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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  déposés  aux  deux  chambres  du  parlement;  le  nom  du  sénateur  ou  du 
député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été  ordonnée 
ou  non. 


VOLUME   1 


(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties) 


1.  Rapport  de  l'auditeur  général  pour  l'année  se  terminant  le  31  mars  1924,  —  Vol.  1. 
parties  "a""  'à  "d  ",  vol.  II,  parties  A  à  N;  vol.  III,  parties  0  à  ZZ.  Déposé  le  16 
février  1 925' Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  2 

2.  Comptes  publics  du  Canada,  pour  l'exencice  se  terminant  Le  31  mars   1924. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Douanes  et  de  l'Accise,  contenant  états  des  revenus 

avec  relevés  concernant  les  importations,  exportations  et  accises  du  Dominion  du 
Canada,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924,  tels  que  compilés  par  le3 
rapports  officiels.  Déposé  le  1er  avril  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Rapport  maritime  du  ministère  des  Douanes  et  de  l'Accise,  contenant  les  relevés  de  la 

navigation  et  du  commerce  maritime  du  Canada  pour  l'exercice  se  terminant  le 
31  mars  1924.  Pas  déposé. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Trente-deuxième  rapport  annuel  du  ministère  du  Commerce  pour  l'année  se  terminant 

le  31  mars  H924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

6.  Voir  volume  3. 

8.  Rapport  annuel  des  Poids  et  Mesures  et  des  services  d'inspection  du  gaz  et  de  l'élec- 

tricité du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924. 
Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Rapport   du  'commissaire   des  brevets  pour  l'exercice   se   terminant   le   31    mars   1924. 

Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires, 

10.    Rapport  annuel  du  Statisticien  fédéral,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924 
Déposé  le  19  mars  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

12.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  se  terminant  Le  31  mars  1924. 

Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Immigration  et  de  la  Colonisation  pour  l'exercice  se 

terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  2— Fin 

14.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Affaires  des  sauvages  pour  l'exercice  se  terminant  le 

31  mars  1024.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Mines,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924, 

Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3 

6.    Rapport    annuel    du    Commerce    du    Canada    (Importations    pour    consommation    et 
exportations)   pour  l'exercice  se  terminant  le  31   mars  1924.  Pas  déposé. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4 

16.  Rapport  du  ministère  de  l'Agriculture  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 

1924.  Déposé  le  9  février  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

17.  Rapport  du  ministère  de  la  Défense  Nationale  pour  l'année  se  terminant  le  31  mars  1924. 

Services  militaire  et  de  l'air.  Déposé  le  11  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

17a.  Rapport  du  ministère  de  la  Défense  Nationale  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars 
1924.  Service  naval.  Déposé  le  11  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires, 

18.  Rapport  des  travaux  du  ministère  du  Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile  pour 

l'année  terminée  le  31  décembre  1924.  Déposé  le  16  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

19.  Rapport  du  ministère  de  l'hygiène  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé 

le  10  février  1925 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20.  Rapport  du  surintendant   des   pénitenciers  pour   l'exercice   terminé   le  31    mars   1924. 

Déposé  le  12  mars  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires : 

21.  Rapport  de  la  Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada  pour  l'année  terminée  le  31 

septembre  11924.  Déposé  le  18  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le 

11   février  1925.    ..Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

24.  Seizième  rapport  annuel  de  la  Commission  du  Service  Civil  du  Canada  pour  l'année 

terminée  le  31  décembre  1924.  Déposé  le  28  mai  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  affaires  étrangères,  pour  l'exercice  se  terminant 

le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport  du  ministère  du  Travail  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé 

le  9  février  1925 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5 

27.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'imprimerie  et  de  la  papeterie  publiques  pour  l'exercice 

se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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28.  Cinquante-septième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour 

l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924.  Marine.  Déposé  le  9  février  1025. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29.  Cinquante-septième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour 

l'année  1923-24.  Déposé  le  13  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Rapport  du  Maître  général  des  Postes  pour  l'exercice  se  terminant  le  31   mars  1924. 

Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

31.  Rapport  du  ministère  des  Travaux  publics  sur  les  travaux  placés  sous  son  contrôle, 

pour  l'exercice  financier  se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

32.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  se  terminant 

le  31  mars  1924.  Déposé  le  10  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Vingtième  rapport  annuel  du  bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  du  Canada, 

pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1924.  Déposé  (manuscrit)  le  9  mars  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  directeur  général  des  élections,  conformément  à  l'article  74  de  la  Loi  des 

élections    générales.    Déposé    le    5    février    1925 Pas    imprimé. 

34a.  Rapport  des  élections  complémentaires  pour  la  Chambre  des  Communes  tenues  au 
cours  de  l'année  1924.  Déposé  le  5  février  1925. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34c.  Rapport  du  directeur  général  des  élections,  conformément  à  l'article  4,  de  la  Loi  de 
la  représentation,  1924,  chapitre  63  —  Décisions  sur  les  limites  de  certains  districts 
électoraux.   Déposé   le   11   février   1925 Pas  imprimé. 

35.  Rapport  de  la  commission  royale  sur  les  grains,  en  date  du  7  janvier  1925.  Déposé 

le   9   février    1925.  .Imprimé   pour   la   distribution   aux   sénateurs   et   aux   députés. 

35a.  Copie  supplémentaire  des  témoignages  et  procès-verbaux  de  l'enquête  par  la  com- 
mission royale  sur  les  grains  à  Vancouver,  du  15  mai  1924  au  6  juin  1924.  Dépesée 
le   27   février    et   le    18    mars    1925 Pas   imprimée. 

36.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  Parlement  pour  l'année    1924.   Déposé  le  5 

février    1925 Pas    imprimé. 

37.  Rapport  du  directeur  des  fermes  expérimentales  du  Dominion  pour  l'exercice  terminé 

le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925 Déposé  sous  forme  imprimée. 

38.  Règlements  sous  l'empire   de   la  Loi   des  insectes  destructeurs  et   autres  fléaux,   con- 

formément à  l'article  9,  chapitre  31,  9-10  Edouard  VII,  déposé  le  9  février  1925. 

Déposés  sous  forme  imprimée. 

38a.  Ordres  en  conseil  concernant  les  règlements  sous  l'empire  de  la  Loi  des  insectes  des- 
tructeurs et  autres  fléaux,  — European  Corn  Borer,  European  Blackthorn.  déposé 
le  9  février  1925 Pas  imprimés. 

39.  Ordres  et  règlements  adoptés  sous  l'empire  de  la  Loi  des  entrepôts  frigorifiques.  Dé- 

posés le  9  février  1925 Pas  imprimés. 

40.  Copies  des  arrêtés  du  Conseil  adoptés  entre  le  23  juin  1924  et  le  11  décembre  1924, 

touchant  le  ministère  de  la  Défense  Nationale,  sous  l'empire  de  l'article  47,  chapitre 
43,  9-10,  Edouard  VII  — Service  naval.  Déposées  le  11  février  1925. ..Pas  imprimées 

40a  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  CJP.  304,  du  3  mars  1925,  Re  paiement  d'indemnité  aux 
officiers  de  la   marine  royale  canadienne  chargés  de   tourner  les  navires.   Service 

naval.   Déposée   le  2   avril    1925 Pas   imprimée. 
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406.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  C.P.  151,  du  24  mars  1925,  sous  l'empire  de  l'article  47 
chapitre  43,  9-10  Edouard  VII  —  Revision  des  règlements  de  paye  et  d'allocations 
1920,  en  biffant  la  clause  se  rapportant  à  l'allocation  de  rations,  page  9,  et  par 
l'addition  d'un  nouveau  paragraphe  (5)  à  la  partie  II  desdits  règlements.  Service 
naval.  Déposé  le  30  mars  1925 Pas  imprimée 

40c  Copie  d'un  décret  ministériel,  n°  C.P.  725,  en  date  du  16  mai  1925,  modifiant  les  règle- 
ments de  solde  et  d'indemnité  1920,  pour  les  officiers  et  les  hommes  de  'la  Marine 
royale  canadienne .  du  1er  juin  1920,  en  biffant  la  iclause  2  (1ère  partie)  et  la  clause 
2  (2e  partie)  et  en  les  remplaçant  par  de  nouvelles  clauses.  (Ministère  de  la  Dé- 
fense Nationale.  —  Service  naval.  Déposée   (Sénat)   20  mai   1925.... Pas  imprimée. 

40c?.  Copies  des  arrêtés  du  Conseil  relativement  aux  officiers  et  aux  hommes  de  la  Marine 
royale  canadienne:  — 
C.P.  932 — 19  juin  1925.  re  transfert  des  officiers  et  hommes  du  Service  naval. 
C.P.  93.3  —  le  19  juin  1925,  re  transport  des  dépendants  des  officiers  et  hommes  de  la  Marine 
royale   canadienne. 

C.P.  934  —  le  19  juin  1925,  re  transport  des  officiers  et  hommes  de  la  M.R.C.  (Ministère 
de  la  Défense  Nationale  —  Service  naval),  Déposées  (Sénat)  26  juin  1925 Pas  imprimées. 

41.  Copies  des  ordres  généraux  promulgués  à  la  milice  pour  la  période  entre  le  1er  janvier 

1924  et  le  15  décembre  1924.  Déposées  le  11  février  1925. 

Déposées  sous  forme  imprimée. 

42.  Nominations,  promotions  et  mises  là  la  retraite,  milice  canadienne,  corps  royal  d'aviation 

du   Canada,    (permanent   et   temporaire),   et   marine  royale   du   Canada,   depuis  le 
1er  février  1924  et  le  1er  février  1925.  Déposées  le  11  février  1925. 

Déposées  sous  forme  imprimée. 

43.  Copies  des  ordres  de  la  milice  promulgués  entre  le  3  janvier  1924  et  le  31  décembre 

1924 Déposées   sous   forme   imprimée. 

44.  Copie  des  règlements  du  bureau  des  commissaires  des  grains.  Déposée  le  9  février  1925. 

Pas  imprimée. 

45.  Rapport   de    W.   T.    R.    Preston   sur   1&   coalition    des   steamers   de    l'Atlantique-nord. 

Déposé  le  9  février  1925..  .Imprimé  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

46.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  C.P.  2106,  en  date  du  28  septembre  1924,  donnant  effet 

aux  prescriptions  de  l'article  46  de  la  Loi  du  droit  d'auteur,  1921.  Déposée  le  9 
février  1925 Déposée  sous  forme  imprimée. 

47.  Rapport    annuel    du    Bureau    des   Syndics   de   la    Galerie   nationale    du  Canada,   pour 

l'exercice  terminé  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

48.  Copie   des  règlements  des  banques  d'épargnes  postales,   conformément   à  l'article    14, 

chapitre  30.  des  Statuts  revisés  du  Canada,   1906.  Déposée  le  9  février  1925. 

Pas  imprimée. 

49.  Règles  adoptées  par  la  province  de  Québec  concernant  les  appels  contre  les  convictions 

et  sentences,  sous  l'empire  du  Code  criminel,  13-14  George  V,  chapitre  41.  Déposées 
le  9  février  1925 Pas  imprimées. 

50.  Troisième  rapport  du  bureau  d'établissement  des  soldats  sur  ses  activités  et  opérations 

depuis  le  1er  avril  1923  au  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925. 

Présenté  sous  forme  imprimée. 

51.  Etat  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement; 

aussi  états  de  l'auditeur  général  concernant  les  rejets  par  le  Conseil  du  Trésor,  des 
décisions  de  l'auditeur  général.  Déposés  le  9  février  1925 Pas  imprimés. 

52.  Etat  des  dépenses  imprévues  depuis  le  1er  avril  1924  au  31  janvier  1925.  en  confor- 

mité de   la  la  Loi  des  subsides,   1924.  Déposé  le  9  février   1925 Pas  imprimé. 
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53.  Relevé  des  sommes  payées  à  titre   de   pensions  et  d'allocations  de  retraites  dans  le 

service  civil  durant  l'année  se  terminant  le  31  décembre  1924,  en  vertu  du  chapitre 
17,  S.R.C,  1906,  montrant  le  nom,  le  grade,  le  salaire,  l'âge,  l'allocation  accordée  et 
la  cause  de  la  mise  à  La  retraite  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa  pension  ou  qui 
s'est  retiré  du  service,  et  faisant  aussi  connaître  si  la  vacance  a  été  remplie  par 
avancement  ou  par  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  de  tout  nouveau  titulaire. 
Déposé  le  9  février   1925 Pas  imprimé. 

54.  Relevé  en  vertu  de  l'article  17  de  la  Loi  de  l'assurance  du  service  civil  pour  l'exercice 

se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

55.  Relevé  de  l'assurance  des  soldats  rapatriés  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924. 

Déposé  le  9  février   1925 Pas  imprimée. 

56.  Rapport   du  surintendant   de  l'assurance   du    Canada   pour   l'année   se   terminant   le   31 

décembre  1923 — Vol.  I,  compagnies  d'assurance  autres  que  assurance-vie;  Vol.  II. 
compagnies  d'assurance-vie.  Déposé  le  9  février  1925.  .Déposé  sous  forme  imprimée. 

56a  Extrait  des  états  des  compagnies  d'assurance  au  Canada   pour  l'année  terminée  le  31 
décembre   1924.  Déposé  le  9  juin  1925 Déposé  sous  forme  imprimée. 

57.  Etat   des  recettes   et   dépenses  de   la   commission   des   champs   de   batailles  nationaux 

pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1924.  Déposé  le  9  février  1925..  .Pas  imprimé. 

58.  Etat  des  dépenses  et  recettes  de  la  Société  royale  du  Canada  pour  l'année  terminée  le 

30  avril   1924.  Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

59.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartées  du  Canada  au  31  décembre  1924,  en  con- 

formité  de   l'article   114,   chapitre  32   de    la   Loi   des  banques    1923.   Déposée   le   9 
»  février    1925 Pas  imprimée. 

60.  Liste  des  balances  non  réclamées,  etc.,  dans  les  banques  chartées  du  Canada,  confor- 

mément à  l'article  114,  chapitre  32,  de  la  Loi  des  banques  de  1923.  Déposée  le  9 
février   1925 Pas  imprimée. 

61.  Liste   des  actionnaires  des  banques  d'épargne   de  Québec,  en   conformité   de  l'article 

58,  chapitre  42,  de  la  Loi  des  banques  d'épargne  de  Québec,  1913.  Déposée  le 
9   février    1925 Pas    imprimée. 

62.  Liste   des  balances  non  réclamées,  etc.,   dans  les  banques  d'épargne   de   Québec,   con- 

formément à  l'article  59,  du  chapitre  42,  de  la  Loi  des  banques  d'épargne  de  Québec, 
1913.  Déposée  le  9  février   1925 Pas  imprimée. 

63.  Rapport  du  surintendant   de  l'assurance  du  Canada  pour  Tannée  se   terminant  le  31 

décembre  1923.  —  Compagnies  de  prêts  et  de  fiducie.  Déposé  le  9  février  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

64.  Copies  des  arrêtés  du  Conseil  adoptés  à  l'effet  de  mettre  en  vigueur  les  différents  traités 

de  paix,  comme  suit  :  — 

C.P.  318,  daté  le  28  février  1924,  nommant  M.  Philippe  Roy,  'commissaire  général  du 
Canada  à  Paris,  France,  remplaçant  l'honorable  James  Murdock,  ministre  du  Travail,  à 
une  réunion,  du  Conseil  dirigeant  de  la  conférence  internationale  du  Travail,  à  Genève,  com- 
mençant le  8  avril  1924. 

C.P.  319,  daté  le  28  février  1924,  re  allocation  à  M.  Philippe  Roy,  comme  représentant 
du  ministre  du  Travail  à  une  réunion  du  conseil  dirigeant  du  bureau  international,  à 
Genève,  commençant  le  8  avril  1924. 

C.P.  1233,  daté  le  15  juillet  1924,  nommant  l'honorable  Antoine  Napoléon  Belcourt, 
commissaire  et  plénipotentiaire  pour  le  Canada,  en  rapport  avec  une  conférence  qui  sera  tenue 
à  Londres,  le  16  juillet  1924,  pour  considérer  le  rapport  Dawes  sur  les  réparations  des 
Allemands. 

C.P.  1378,  daté  le  8  août  1924,  nommant  Oscar  Douglas,  aviseur  technique  pour  les  repré- 
sentants du  Canada  à  la  société  des  nations  à  Genève,  le  1er  septembre  1924. 

C.P.  1382.  daté  le  8  août  1924,  nommant  l'honorable  Raoul  Dandurand,  représentant  senior 
du  Canada  à  la  -cinquième  assemblée  de  la  société  des  nations  à  Genève,  le  1er  septembre  1924. 

C.P.  1383,  Daté  le  8  août  1924.  nommant  l'honorable  Edward  Mortimer  Macdonald,  re- 
présentant du  Canada  à  la  cinquième  assemblée  de  la  société  des  nations  là  Genève,  le  1er 
septembre  1924. 
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CJP.  1411,  daté  le  22  août  1924,  nommant  M.  Ralph  0.  Campney,  avocat,  Toronto,  secré- 
taire de  M.  0.  D.  Skelton,  aviseur  technique  aux  représentants  du  Canada  a  Genève. 

C.P.  1431,  daté  le  22  août  1924,  autorisant  le  paiement  'à  Edward  M.  Macdonald,  jr., 
pendant  qu'il  agira  comme  secrétaire  de  l'honorable  E.  M.  Macdonald  d'une  allouance  de 
$15  par  jour  en  plus  de  ses  frais  de  transport. 

C.P.  1675,  daté  le  23  septembre  1924,  nommant  le  professeur  0.  D.  Skelton,  substitut  du 
ministre  du  Travail  à  une  réunion  du  conseil  dirigeant  de  la  conférence  internationale  du 
Travail  à  Genève. 

C.P.  1676,  daté  le  23  septembre  1924,  accordant  une  allouance  de  $15  par  jour  au  profes- 
seur O.  D.  Skelton,  pendant  qu'il  agira  comme  substitut  du  ministre  du  Travail  à  Genève. 

C.P.  1473,  daté  le  1er  octobre  1924,  conseillant  le  paiement  à  l'honorable  N.  A.  Belcourt, 
d'un  acompte  de  $3,375,  pendant  qu'il  agira  comme  plénipotentiaire  du  Canada  à  lia  con- 
férence interalliée  et  à  la  conférence  internationale  à  Londres,  du  16  juillet  au  3  août  1924. 

C.P.  2174,  daté  le  17  décembre  1924,  nomination  d'un  représentant  consultatif  du  Canada 
'à  la  société  des  nations  à  Genève,  et  aussi  pour  l'entretien  du  bureau. 

CJP.  2175,  daté  le  17  décembre  1924,  nommant  M.  W.  A.  Riddell,  PhD.,  représentant 
consultatif  pour  le  Canada  à  la  société  des  nations  à  Genève  aux  appointements  de  $6,000 
par  année.  Déposées  le  9  février  1925 Pas  imprimées. 

65.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  26 

janvier  1924  au  23  décembre  1924,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  77 
de  la  Loi  des  terres  fédérales,  chapitre  20,  7-8  Edouard  VII.  Déposé  le  9  février  1925. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

66.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  26  janvier  1924 

au  23  décembre  1924,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  19,  chapitre  10, 
Geo.  V, —  Loi  des  Réserves  forestières  et  des  parcs  fédéraux.  Déposé  le  9  février  1925. 

Déposé  sous  forme  imprimée 

67.  Copies  des  décrets  du  Conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  26 

janvier  1924  au  23  décembre  1924  approuvant  les  règlements  et  formules  prescrits 
en  conformité  des  dispositions  de  l'article  4,  chapitre  18,  1917,  Loi  de  la  convention 
concernant  les  oiseaux  migrateurs.  Déposées  le  9  février  1925. 

Déposées  sous  forme  imprimée. 

67a.  Copies  des  arrêtés  du  Conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  depuis 
l'ouverture  du  Parlement,  sous  Fempire  des  dispositions  de  'l'article  4,  chapitre 
18,  1917,  Loi  de  la  Convention  concernant  les  oiseaux  migrateurs.  Déposées  le  2 
mai    1925 » Déposées    sous   forme    imprimée. 

68.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  dans  la  British 

Columbia  Gazette,  du  26  janvier  1924  au  23  décembre  1924,  conformément  aux 
dispositions  du  paragraphe  (d)  de  l'article  38  des  règlements  sur  l'arpentage,  l'ad- 
ministration, la  mise  en  disposition  et  la  gérance  des  terres  fédérales  dans  la  zone 
ferroviaire  de  Quarante-Milles,  province  de  la  Colombie^Britannique.  Déposé  le 
9  février  1925 Déposé  sous  forme  imprimé. 

69.  Etat  montrant  toutes  les  terres  vendues  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 

du  Pacifique  durant  l'année  terminée  le  30  septembre  1924,  avec  les  noms  des 
acquéreurs,  conformément  à  49  Victoria,  chapitre  9,  article  8.  Déposé  le  9  février 
1925 Pas  imprimé. 

70  70a.  Liste  des  baux,  licences,  permis  et  autres  autorités  annulés  sous  l'empire  de  l'ar- 
ticle 3,  chapitre  21,  des  Statuts  de  1922,  Loi  concernant  les  avis  d'annulements  de 
baux  des  terres  fédérales.    Déposée  le  9  février  et  le  5  mars  1925 Pas  imprimée. 

71.  Rapport  sous  l'empire  de  l'article  7,  de  la  Loi  d'assainissement,  9-10  George  V,  mon- 

trant les  travaux  d'assainissement  qui  ont  été  faits,  la  superficie  des  terres  assainies, 
les  dépenses  et  argents  reçus  de  la  vente  ou  location  des  terres  fédérales.  Dépose 
le  9  février  1925 ^s  imprime. 

72.  Etat  montrant  le  nombre  de  permis  accordés  pour  entrer  des  liqueurs  enivrantes  dans 

les  territoires  du  Yukon,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1924,  conformément 
aux  Statuts  revisés,  chapitre  62,  article  88.    Déposé  le  9  février  1925. .  .Pas  imprime. 
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73.  Copie  de  liste  de  ventes  de  terres  annulées  par  le  ministère  des  Affaires  des  sauvages, 

durant  la  période  du  28  février  1924  au  1er  février  1925,  conformément  à  l'article 
61  de  la  Loi  des  sauvages.    Déposée  le  9  février  1925 Pas  imprimée. 

74.  Etat  montrant  le  nombre  d'affranchissements  sous  l'empire  de  la  Loi  des  sauvages, 

depuis  le  1er  avril  1924  au  31  janvier  1925.    Déposé  le  9  février  1925..  .Pas  imprimé. 

75.  Etat  relatif  aux  règlements  de  l'irrigation  sous  l'empire  des  dispositions  du  chapitre 

61,  article  57,  des  Statuts  revisés.    Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

76.  Etat  sur  les  terres  fédérales  dans  la  zone  ferroviaire  sous  l'empire  des  dispositions  d'un 

ordre  en  conseil  du  17  septembre  1889.    Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

77.  Etat  touchant  les  réglemente  de  la  Loi  d'assainissement  sous  l'empire  des  dispositions 

de  l'article  5,  chapitre  5,  Statut  de  1919.    Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

78.  Etat  touchant  les  règlements  sur  les  sauvages  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 

1924.    Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

79.  Etat  relatif  sur  les  remises  sur  les  ventes  des  terres  des  sauvages  au  cours  de  l'exer- 

cice se  terminant  le  31  mars  1924.    Déposé  le  9  février  1925 Pas  imprimé. 

80.  Copie  d'un  arrêté  en  Conseil,  C.P.  1876,  daté  le  23  octobre  1924,  concernant  les  règle- 

ments adoptés  sous  l'empire  de  la  Loi  des  médicaments  brevetés  ou  Proprietary, 
tels  qu'amendés  par  l'article  5,  chapitre  66,  des  statuts  de  1919.  Déposé  le  10  fé- 
vrier 1925 Pas  imprimée. 

81.  Rapport  annuel  du  commissaire  des  Grandes-routes  pour  l'exercice  se  terminant  le  31 

mars  1924,  en  conformité  de  l'article  6,  chapitre  54,  9-10  George  V.  Déposé  le 
10  février   1925 Déposé  sous  forme  imprimée. 

82.  Rapport  sur  les  travaux  et  les  dépenses  faits  durants  l'année  solaire  1924,  sous  l'empire 

des  lois  concernant  la  construction  des  lignes  d'embranchements  de  la  compagnie 
des  chemins  de  fer  nationaux  du  Canada  (chapitres  14  à  32  inclusivement  de  14-15 
George  V.) .    Déposé  le  10  février  1925 Pas  imprimé. 

83.  Etat  de  toutes  les  obligations  et  valeurs  enregistrées  au   département  du   Secrétaire 

d'Etat  du  Canada  depuis  la  date  du  dernier  rapport  présenté  au  Parlement  du 
Canada,  conformément  à  l'article  32  du  chapitre  19  des  Statuts  refondus  du 
Canada,  1906.     Déposé  le  13  février  1925 Pas  imprimé. 

84.  Rapport  de  la  Commission  des  Pensions  du  Canada  pour  l'année  financière  se  termi- 

nant le  31  mars  1924.    Déposé  le  16  février  1925 Déposé  sous  forme  imprimée. 

85.  Budget  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'année  se  terminant  le 

31  mars  1926.    Déposé  le  16  février  1925 Déposé  sous  forme  imprimée. 

85a,  85c.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour 
'l'année  se  terminant  le  31  mars  1926.    Déposé  le  16  février  et  le  17  juin  1923. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

856.  Budget  supplémentaire  additionnel  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada 
pour  l'année  se  terminant  le  31  mars  1925.    Déposé  le  5  mars  1925. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

86.  Convention  de  Commerce  entre  le  Canada  et  les  Pays-Bas,  signée  à  Ottawa  le  11 

juillet  1924.    Déposée  le  17  février  1925. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

■87.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  en  date  du  16  février  1925 — Relevé  indiquant:— 
1.  Quels  traités  et  conventions  affectant  le  Canada  existent  et  sont  en  vigueur  (a) 
entre  la  Grande-Bretagne  et  les  Etats-Unis,  et  (b)  entre  le  Canada  et  les  Etats- 
Unis.  2.  Combien  de  commissaires  et  agents  de  commerce  et  agents  consulaires  les 
Etats-Unis  ont  au  Canada.  3.  Combien  de  commissaires  et  agents  de  commerce 
et  agents  consulaires  le  Canada  a  aux  Etats-Unis.  4.  Quelle  a  été  la  valeur  des 
importations  canadiennes  sur  les  exportations  aux  Etats-Unis,  dans  chacune  des 
cinq  dernières  années.    Déposée  le  17  février  1925. — M.  Hudson Pas  imprimée. 
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88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924:— Copie  des  correspondances,  .let- 

tres, télégrammes,  rapports,  estimations  et  autres  feuilles  échangés  entre  le  gouver- 
nement du  Canada  et  la  Commission  des  Sites  historiques  et  la  Commission  du 
Parc  de  la  Reine  Victoria  aux  Chutes  Niagara,  afférant.  à  l'amélioration,  l'entretien 
et  l'embellissement  des  emplacements  et  champs  de  bataille  historiques  de  la  guerre 
de  1S12-14,  dans  le  district  de  Niagara,     Déposée  le  17  février  1925. — M.  Church. 

Pas  imprimée. 

89.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil,  C.P.  1597,  daté  le  16  septembre  1924,— Amendement  aux 

règlements  du  bureau  d'établissement  des  soldats,  re  droit  sur  terre  de  passage  rela- 
tivement aux  projets  de  drainage.    Déposée  le  17  février  1925 Pas  imprimée. 

90.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil,  C.P.  69.  daté  le  23  janvier  1925,  re  Loi  de  colonisation  de 

l'Empire, — Règlements  pour  l'établissement  des  émigrés  britanniques  sur  des  terres 
appartenant  au  gouvernement  du  Dominion.    Déposée  le  17  février  1925. 

Pas  imprimée. 

91.  Rapport  de  la  commission  d'amélioration  d'Ottawa,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31 

mars  1924.    Déposé  le  19  février  1925 Pas  imprimé. 

92.  Rapport  des   minutes   des  commissaires   de  l'Economie  Interne   de  la  Chambre  des 

Communes,  pour  1924,  conformément  à  la  règle  9.     Déposé  le  20  février  1925. 

Pas  imprimé. 

93.  Copie   d'une   convention  entre  Sa   Majesté  britannique,  concernant   le   Dominion  du 

Canada,  et  les  Etats-Unis,  pour  l'extradition  des  délinquants  aux  lois  pour  la  sup- 
pression du  trafic  des  narcotiques,  signée  à  Washington,  le  huit  janvier  mil  neuf 
cent  vingt-cinq.     Déposée  le  20  février  1925. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

94.  Copie  des  règlements  faits  sous  l'autorité  du  ministère  du  rétablissement  des  soldats 

dans  la  vie  civile,  chapitre  29,  article  1,  deuxième  session  de  1919.  Déposée  le  20 
février   1925 Pas  imprimée. 

95.  Deuxième  rapport  intérimaire  du  commissaire  nommé  pour  faire  une  enquête  en  vertu 

de  la  Loi  des  enquêtes  sur  les  coalitions,  1923,  sur  une  prétendue  coalition  dans  la 
distribution  des  fruits  et  légumes.  (Le  premier  rapport  intérimaire,  daté  le  5 
août  1924,  sera  trouvé  à  la  page  32  du  présent  rapport).    Déposé  le  23  février  1925. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

95a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  (Gouverneur  général  en  date  du  6  avril 
1925: — Copie  des  rapports,  écrits,  télégrammes  et  autres  papiers  touchant  l'enquête 
récente  sur  la  coalition  des  fruits  dans  l'ouest  et  en  particulier  des  communications 
avec  les  gouvernements  des  provinces  à  ce  sujet.  Déposée  le  15  avril  1925.  Très 
hon.   M.   Meighen Pas  imprimée. 

96.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  en  date  du  1er  mai   1924, — Etat  faisant  voir: — 

1.  Nombre  de  wagons  et  locomotives  que  les  compagnies  de  chemin  de  fer  amé- 
ricaines exploitant  au  Canada  ont  achetés  dans  les  derniers  vingt-cinq  ans.  2.  Droits 
que  les  compagnies  de  chemin  de  fer  américaines  ont  payés  pour  le  roulant  amé- 
ricain utilisé  au  Canada,  dans  les  vingt-cinq  dernières  années.  Déposée  le  23 
février   1925 Pas  imprimée. 

97.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  3  juillet  1924 — Etat  indiquant: — 1.  Quel  mon- 

tant représentent  les  réductions  de  ia  taxe  des  ventes  demandées  sous  l'empire  de 
la  loi  de  l'an  dernier.  2.  Combien  de  réclamations  ont  été  faites.  3.  Combien  de 
réclamations  ont  été  pointées  et  payées,  et  quel  en  est  le  montant.  4.  Combien  de 
réclamations  restent  à  régler.    Déposée  le  25  février  1925 Pas  imprimée. 

98.  Convention  et  Protocole  entre  Sa   Majesté  Britannique   concernant  le  Dominion  du 

Canada,  et  les  Etats-Unis,  pour  régler  le  niveau  du  Lac  des  Bois,  et  de  lettres 
identiques  de  référence  soumettant  à  la  Commission  conjointe  Internationale  cer- 
taines questions  concernant  le  règlement  des  niveaux  du  Lac  à  la  Pluie  et  autres 
eaux  en  haut;  signés  à  Washington  le  24  février  1925.  Déposée  le  26  février  1925. 
Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 
14 
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99.     Convention  entre  Sa  Majesté  Britannique,  concernant  le  Dominion  du  Canada,  et  les 

Etats-Unis,  pour  déterminer  davantage  les  lignes  de  démarcation  entre  le  Canada 

et  les  Etats-Unis,  signée  à  Washington,  le  24  février  1925.  Déposée  le  26  février  1925. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

100.  Jugement  formel  et  raisons  du  jugement  de  la  cour  suprême  du  Canada,  en  l'affaire  de 

la  restauration  des  tarifs  de  la  Passe  du  Nid  de  Corbeau,  et  l'ordonnance  générale 
de  la  commission  des  chemins  de  fer,  désavouant  les  tarifs  du  Pacifique-Canadien 
et  des  chemins  de  fer  nationaux  du  Canada.  Déposé  le  26  février  1925. 
Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et 
aux  députés. 

100a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  mai  1925, — Etat  montrant: — 1.  A  quelle  date 
les  tarifs  de  la  convention  de  la  passe  du  iNid-de-Corbeau  ont  été  remis  en  vi- 
gueur. 2.  Quels  produits  sont  affectés  par  cette  convention.  3.  Quels  sont  les  taux 
payés  sur  ces  produits,  d'après  la  convention,  en  camparaison  des  taux  payés  sur  les 
mêmes  produits  dans  les  autres  parties  du  pays.  Déposée  le  13  mai  1925.  M. 
Rinfret Pas    imprimée, 

101.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925, — 'Relevé  montrant: — 1.  Com- 

bien de  trains  de  voyageurs  ont  fonctionné  chaque  semaine  dans  chaque  province 
en  1924.  2.  Quel  était  le  nombre  moyen  des  voyageurs  dans  chaque  train  pour  cha- 
que province.  3.  Quel  est  le  coût  moyen  par  voyageur,  par  train,  et  par  province. 
4.  Quel  est  le  coût  moyen  de  ces  trains  de  voyageurs,  par  mille  dans  chaque  pro- 
vince. Déposée  le  26  février  1925.  M.  Dechène Pas  imprimée. 

102.  Rapport  de  la  Commission  du  Service  civil  touchant  l'administration  de  la  loi  de  la 

pension  du  service  public;  y  compris  l'état  détaillé  des  retraites  autorisées  par 
arrêtés  du  Conseil  passés  depuis  le  1er  janvier  au  1er  novembre  1924;  aussi  som- 
maire par  ministère  de  toutes  les  retraites  accordées  sous  l'empire  de  la  Loi  de  la 
pension  du  service  public.    Déposé  le  2  mars  1925 Pas  imprimé. 

103.  Règlements   établis   sous  l'empire   de   l'article   12,  chapitre  43,   4-4  George  V — Règle- 

ments de  radio-télégraphie  83a  et  91a — certificats  des  opérateurs;)  et  règlement 
104c — emploi  d'appareils  de  radio-télégraphie  sur  les  vaisseaux  de  guerre  étrangers 
dans  un  port  du  Canada.    Déposés  le  3  mars  1925 Pas  imprimés. 

103a.  Copie  de  la  Loi  de  radiotélégraphie  et  ses  règlements  avec  les  amendements  aux  rè- 
glements du  Radio  depuis  le  1er  juin  1923.    Déposée  le  4  mars  1925. 

Déposée  sous  forme  imprimée. 

103b.  Amendement  au  règlement  régissant  la  radiotélégraphie,  n°  88  (a).  (Ministère  de  l* 
Marine  et  des  pêcheries.  Présenté   (au  Sénat)   le  2  juin   1925 Pas  imprimé. 

103c.  Amendements  aux  règlements  régissant  la  radiotélégraphie  nos  38  et  39.  (Ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries.  Présenté  (au  Sénat)  le  4  juin  1925 Pas  imprimés. 

104.  Rapport  des  baux  de  quais,  jetées  et  brise-lames  pour  Tannée  1924  en  application  des 

dispositions  du  c.  17,  art.  1,  Loi  des  havres  et  jetées  du  gouvernement,  1902.  Dé- 
posé le  4  mars  1924 Pas  imprimé. 

105.  Rapporlt  des  revenus   et   déboursés  pour  les  havres  du   gouvernement  en    1928-24,   en 

application  de  la  loi  concernant  les  havres,  jetées  et  brise-lames  du  gouvernement, 
S.R.,  c.  112,  art.  14.  Déposé  le  4  mars  1926 Pas  imprimé. 

106.  Rapport  du  président  et  état  financier  du  Conseil  honoraire   consultatif  pour  les  re- 

cherches scientifiques  et  industrielles  pour  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. 
Déposé  le  4  mars  1926 Pas  imprimé. 

107.  Correspondance  entre  le  gouvernement  canadien  et  le  gouvernement  britannique  rela- 

tivement aux  taux  océaniques  et  surtout  au  rapport  du  comité  impérial  du  commerce 
maritime,  et  aussi:  correspondance  émanant  du  ministère  du  Commerce  relative- 
ment aux  taux  océaniques  pour  le  fret  et  les  passagers.  Déposé  les  9  et  10  mars 
1925 Imprimée  pour  l'usage  des  sénateurs  et  députés  seulement. 
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107a.  Correspondance  entre  le  bureau  du  premier  ministre  et  la  Dominion  Millers'  Asso- 
ciation relativement  aux  tarifs  de  fret  océanique.  Déposée  le  12'  mars  1925. 

Pas  imprimée. 

1076.  Correspondance  entre  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  relativement  aux 
représentations  sur  les  (taux  de  fret  océaniques.  Déposée  Je   12  mars   1925. 

Pas  imprimée. 

107c.  Correspondance  dans  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  relativement  aux  re- 
présentations sur  les   taux  ide  fret  océaniques.   Déposée   le    12  mars    1925.  ~ 

Pas  imprimée. 

107d.  Correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  de  la  Grande-Bretagne  et  le  gouverne- 
ment du  Canada  relativement  à  l'enquête  sur  les  taux  océaniques  par  ïe  comité 
impériale  de  marine.  Déposée  »le  13  imars  1925 pas  imprimée. 

107e.  Correspondance  supplémentaire  au  ministère  du  commerce  relativement  aux  taux 
océaniques  pour  le  bétail  du  Canada  en  Grande-Bretagne;  aussi,  correspondance 
supplémentaire  depuis  1919  à  1924  relativement  aux  tarifs  océaniques  élevés;  et 
déclaration  du  comité  impérial  de  la  marine  marchande  sur  les  taux  de  fret  pour 
farine  et  blé.  Déposée  le  13  mars  1925 pas  imprimée. 

107/.  Correspondance  additionnelle  au  ministère  du  Commerce,  relativement  aux  taux  océa- 
niques entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne,  comprenant  le  rapport  intérimaire 
du  comité  impérial  du  commerce  maritime  touchant  les  taux  d'assurance  de  là 
marine  marchande  du  Canada,  et  rapport  intérimaire  du  comité  impérial  de  marine 
(marchande  sur  les  taux  de  fret  pour  la  farine  canadienne  sur  'l'Atlantique  du  nord. 
Déposée  les  13  et  16  mars  1925 Pas  imprimée. 

107g.  Relevé  préparé  par  le  Bureau  des  Statistiques  du  Canada,  montrant  le  tarif  océanique 
pour  le  grain  depuis  Montréal  jusqu'à  Liverpool,  et  de  New-York  à  Liverpool  res- 
pectivemenlt,  durant  les  années  1912-1924.  Déposé  ile  19  mars  1925... Pas  imprimé. 

108.  Correspondance  entre  l'auditeur  général  et  le  ministre  suppléant  des  Finances,  touchant 

certaines  dêdl ara t ions  faites  par  fauditeur  général  dans  son  rapport  (annuel.  Dé- 
posée le  10  mars  1025 Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  18  juin  1923  —  Copies  de  toute  la  correspondance 

relative  au  renvoi,  le  ou  vers  le  3  mars  1923,  d'Angus  J.  McQuarrie,  le  receveur 
des  postes  de  Doctor's  Brook.  comté  d'Antigonish,  Nouvelle-Ecosse,  et  concernant 
la  nomination  de  Mme  Catherine  McDonald  à  cet  emploi.  Déposée  le  10  mars 
1925.  L'hon.  M.  Girroir , Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  3  juillet   1924  —  Etat  indiquant:  —  1.  Quelles  sont 

les  dispositions  de  l'article  199  de  la  Loi  de  l'accise?  2.  Dans  les  cinq  dernières 
années,  combien  de  Canadiens  ont  donné  avis  au  gouvernement  qu'ils  possédaient 
ou  qu'ils  avait  l'intention  d'utiliser  les  ustensiles  mentionnés  dans  la  loi?  La  réponse 
par  province.  3.  Combien  de  poursuites  ont  été  intentées  pour  être  en  possession 
illégale  d'alambics  ou  combien  d'alambics  ont  été  saisis  par  le  ministère  des 
Douanes  au  Canada  au  cours  des  cinq  dernières  années.  La  réponse  par  province. 
Déposée  par  l'hon.  IM.  Griesbach Pas  imprimée. 

111.  Réponse  'à  un   ordre   du   Sénat  du   10  février   1925,   état  faisant   connaître   à  Quelles 

dates,  depuis  1921,  O.  F.  Brothers,  rédacteur  du  Listening  Post  de  Montréal,  a  été 
employé  par  le  gouvernement;  dans  quels  départements  il  a  servi;  la  nature  de  ses 
services;  les  divers  montants  qu'il  a  reçus  comme  rémunération  pour  ses  services 
ou  comme  allocations.  Déposée  le  10  mars  1925.  L'hon.  M.  Tanneir.  .Pas  imprimée. 

112.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  en  date  du  23  février  1925,  — Tableau  indiquant:  — 

1.  Quels  ont  été  les  revenus  de  chacun  des  bureaux  télégraphiques  du  gouverne- 
ment fédérait  suivants,  chaque  année,  de  1910  'à  1924:  Peace-River,  Waterhoie. 
Dunvegan,  Spirit,  Sexsmith,  Clairmont,  Grande-Prairie,  Beaverlodge.  2.  Quelles 
ont  été  les  dépenses  de  chaque  bureau  de  1910  là  1924  chaque  année.  3.  Quejs  sa- 
laires on  a  payés  aux  opérateurs  de  1910  ià  1924.  Déposée  le  11  mars  1925.  M. 
Kennedv    (Bdmonton-Ouest) Pas    imprimée. 
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113.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  février  1925: — Copie  de  correspondances, 

résolutions,  pétitions,  règlements,  rapports  et  autres  documents  au  dossier,  relati- 
vement à  la  demande  de  Hutchison,  qui  désirait  un  permis  d'exploiter  un  traversier 
entre  Rockport,  Ontario,  et  Alexandria  Bay,  New-York.  Présentée  le  11  mars  1925. 
M.  Stewart  (Leeds) Pas  imprimée. 

114.  Copie  du  rapport  pour  l'année  de  1924  des  postes  exclus  en  vertu  des  prescriptions  de 

l'article  38B  (2)  de  la  juridiction  de  la  Loi  du  service  civil,  1918,  telle  que  modifiée 
par  le  chapitre  2:2,  11-12  Geo.  V.  Présentée  le  11  mars  1925 Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  19  février  1925:  — 

Copie  des  papiers,  conventions,  correspondance,  télégrammes  et  lettres  que  le 
gouvernement  du  Canada  a  échangés  avec  les  gouvernements  de  l'Ontario  et  des 
Etats-Unis  et  la  Commission  hydro-électrique  touchant  la  génération  et  la  distri- 
bution de  l'énergie,  à  l'endroit  ordinairement  appelé  la  digue  projetée  de  Morris- 
burg,  sur  le  Saint-Laurent.  Présentée  le  11  mars  1925.  M.  Church. . .  .Pas  imprimée. 

116.  Copie  de  la  Convention  de  la  Société  des  nations  et  du  Protocole  pour  le  règlement 

pacifique  des  différends  internationaux,  cinquième  réunion  1924;  ainsi  qu'une  lettre 
de  sir  Eric  Drummond,  secrétaire  général  de  la  Société  des  nations  s'y  rapportant,  et  la 
réponse  du  premier  ministre  du  Canada.  Présentée  le  12  mars  1925. 

Imprimée  pour  l'usage  des  sénateurs  et  députés  seulement. 

116a.  Rapport  des  délégués  canadiens  à  la  réunion  de  la  cinquième  assemblée  de  la  Société 
des  Nations,  à  Genève,  du  1er  septembre  au  2  octobre  1924.  Présenté  le  17  mars 
1925 Imprimé  pour  l'usage   des  sénateurs   et  députés  seulement. 

116b.  Procès-verbaux  de  la  cinquième  réunion  de  la  Société  des  Nations,  du  1er  septembre 
au  2  octobre  1924,  contenant  des  rapports  abrégés  de  toutes  les  assemblées  plé- 
niaires  de  la  réunion.  Présentés  le  17  mars  1925 Pas  imprimés. 

117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  du  18  février  1925:  —  Copie  des  correspondances, 

etc.,  échangées  entre  la  Chambre  de  commerce  de  Petrolia,  Ontario,  et  le  départe- 
ment du  commerce,  au  sujet  des  fabriques  américaines  succursales  au  Canada.  Pré- 
sentée le  12  mars  1925.  L'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  4  mars  1925,  —  Relevé  indiquant:  —  1.  Quelle 

a  été  la  valeur  du  commerce  domestique  de  chaussures  au  Canada  dans  chacune 
des  années  1914,  1918,  1919,  1920,  1921,  1922,  1923  et  1924.  2.  Quelle  a  été  la  valeur 
des  importations  en  chaussures  venant  des  Etats-Unis,  d'Angleterre,  et  d'autres 
pays,  dans  chacune  des  années  susdites.  3.  Quelle  a  été  la  valeur  des  exportations 
de  chaussures  aux  Etats-Unis,  en  Angleterre  et  aux  autres  pays,  dans  les  mêmes 
années.  Présentée  le  12  mars  1925.  M.  Denis  ^Sainit-Denis) Pas  imprimée. 

119.  Rapport  annuel  des  permis  accordés  sous  l'empire  de  l'article  4,  alinéa  2  de  la  Loi  de 

l'immigration.   Présenté  le    13   mars    1925 Pas   imprimé. 

120.  Etat  détaillé  des  remises  de  droits  douane,  taxes  d'accise  et  de  ventes,  et  des  rem- 

boursements faits  sous  l'empire  de  l'article  92,  de  la  Loi  du  revenu  consolidé 
et  de  vérification,  par  l'entremise  du  ministère  des  Douanes  et  de  l'Accise,  pour 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1924. 

121.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925,  — Relevé  montrant:  — 1.  Com- 

bien a  coûté  l'entretien  du  département  de  colonisation  des  Chemins  de  fer  na- 
tionaux en  Europe,  en  1923  et  1924  respectivement.  2.  Quel  était  le  personnel 
employé  dans  ces  deux  années  1923  et  1924.  3.  Quel  salaire  on  donnait  au  gérant 
du  département  de  colonisation  du  National-Canadien  en  Europe  en  1924.  4.  Com- 
bien on  lui  a  payé  comme  frais  de  voyage  et  frais  personnels  en  plus  de  son  salaire. 
5.  Combien  de  conférenciers  étaient  à  l'emploi  du  .National-Canadien  pendant  les 
hivers  1923  et  1924,  en  Angleterre,  et  quels  appointements  on  leur  payait.  6.  Combien 
de  familles  se  sont  établies  au  Canada  en  vertu  d'une  entente  entre  le  gouverne- 
ment britannique  et  le  .National-Canadien  pour  l'établissement  des  familles  bri- 
tanniques sur  les  terres  appartenant  à  ce  chemin  de  fer  au  Canada.  7.  Quelles 
dépenses  on  a  faites  pour  trouver  ces  familles  en  Angleterre  et  pour  les  établir  au 
Canada.  8.  Si  le  National-Canadien  a  l'intention  d'établir  d'autres  familles  en 
vertu  de  l'entente  en  auestion.  9.  Combien  le  National-Canadien  a  dépensé  Dour  le 
projet  d'établir  au  Canada  des  garçonnets  britanniques  qui  n'ont  pas  encore  17  ans 
révolus.  10.  Combien  de  garçonnets  le  National-Canadien  a  amenés  au  Canada  en 
vertu  de  ce  projet.  11.  Combien  le  National-Canadien  a  dépensé  en  Grande- 
Bretagne  pour  son  cours  postal  de  conférences  sur  l'agriculture  au  Canada, 
présentée  le  13  mars  1925 Pas  imprimée. 
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122.  Procédures  judiciaires  concernant  la  validité  au  point  de  vue  de  la  Constitution  de  la 

loi  en  matière  de  différends  industriels,  1907,  et  des  amendements  qui  y  ont  été 
apportés  en  1910,  1918  et  1920.  Présentées  le  16  mars  1925 Pas  imprimées. 

123.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925, — Relevé  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  tonnes  de  grain  le  Pacifique-Canadien  a  transportées  à  Fort-William  et  Port- 
Arthur  en  l'année  solaire  11924.  2.  Quel  a  été  le  nombre  des  tonnes  mille.  3.  Quel 
a  été  le  tarif  par  tonne-mille.  4.  Quelle  a  été  la  remorque  moyenne.  5.  Com- 
bien de  tonnes  de  grain  le  Pacifique-Canadien  a  transportées  à  Vancouver  en  l'an- 
née solaire  1924.  6.  Quel  a  été  le  nombre  des  'tonnes-milile.  7.  Quel  a  été  le  tarif 
par  tonne-mille.  8.  Quelle  a  été  la  remorque  moyenne.  9.  Quelle  a  été  la  propor- 
tion du  grain  remorqué  dans  le  territoire  occidental,  dans  le  tonnage-revenu  total 
"de  ce  territoire  en  1924.  10.  Quelle  était  la  proportion  du  grain  dans  le  total  des 
tonnes-mille  du  territoire  oacidentail.  en  li924.  Ll.  Que1!  était  la  proportion  du 
grain  dans  le  revenu  total  du  fret  transporté  dans  le  territoire  occidental  en  1924. 
Présentée  le   16  mars  1925.  —  M.  Hudson Pas  imprimée. 

124.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925, — Tableau  indiquant: — Au  cours 

des  exercices  1920,  1921,  1922,  1923  et  1924,  quelles  remises  de  douane  on  a  faites 
sur  le  sucre  brut  (a)  exporté,  et  (b)  consommé  au  Canada.  Présenté  le  16  mars 
1925  —  M .    Wallace Pas  imprimée. 

124a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925, — Etat  montrant: — 1.  De  quels 
pays  on  a  importé  le  sucre  brut  au  Canada,  et  en  quelle  quantité  de  chaque  pays 
dans  les  exercices  1920.  1921,  1922,  1923  et  1924.  2.  Quel  montant  de  douane  on"  a 
payé  sur  ces  importations  (a)  selon  le  tarif  général  et  (b)  selon  le  tarif  de  préfé- 
rence. 3.  De  quels  pays  et  en  quelle  quantité  de  chaque  pays,  on  a  importé  du 
sucre  rafiné  au  Canada,  pendant  les  exercices  ci-dessus.  4.  Quel  montant  de  douane 
on  a  payé  sur  ces  importations  de  sucre  (a)  selon  le  tarif  général,  et  (b)  le  tarif  de 
préférence.  Présentée  le  23  mars  1925.  —  M.   Wallace Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925, — 'Relevé  indiquant: — 1.  Combien 

il  y  a  de  bureaux  fédéraux  pour  la  perception  de  l'impôt  sur  le  revenu  au  Canada. 
2.  Où  ils  sont  établis.  3.  Quelle  est  la  somme  d'impôt  que  chaque  bureau  perçoit 
sur  le  revenu. 

126.  Mémoire  et  correspondance  concernant  les  fonds  de  cantines  et  le  fonds  des  Incapacités. 

Présenté  le   17  .mars  1925 Pas  imprimé. 

126a.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  19  mars  1925,  copie: — (a)  De  l'acte  de  fidéicommis 
ou  de  toute  lettre,  document  ou  pièce  écrite,  arrêté  ministériel  ou  autre  mémoire 
attestant  l'établissement  d'un  ifidéicommis  relatif  à  la  caisse  généralement  connue 
sous  le  nom  de  Caisse  d'invalidité,  ou  se  rapportant  à  cette  caisse;  (b)  D'un  état 
de  cette  caisse,  avec  indication  des  recettes  et  dépenses,  depuis  son  établissement 
jusqu'à  aujourd'hui;  (c)  De  toute  la  correspondance,  y  compris  les  états  des  dé- 
penses d'argent  par  l'entremise  de  l'administrateur  et  des  Organisations  de  vété- 
rans, avec  mention  des  personnes  à  qui  des  sommes  d'argent  ont  été  payées  depuis 
la  création  de  cette  caisse.  Présentée  le  21  avril  1925. — L'hon.  M.  Griesbach. 

Par,  imprimée. 

126b.  Réponse  'à  un  ordre  du  Sénat,  du  21  avril  1925: — (a)  De  copie  de  l'arrêté  ministériel 
(C.P.  2378),  du  5  juillet  1921,  en  vertu  duquel  la  somme  de  cinquante  mille  dollars 
($50,000.00)  a  été  versée  à  John  Barnett,  N.  F.  Parkinson,  R.  B.  Maxwell  et  C.  G. 
MacNeil,  les  administrateurs  de  l'Association  des  vétérans  de  la  Grande  guerre; 
(b)  D'un  état  indiquant  comment  cette  somme,  ou  partie  de  cette  somme,  a  été 
dépensée.  Présentée  le  28  avril  1925. — 'L'hon.  M.  Griesbach Pas  imprimée. 

126c  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  19  mars  1925,  pour  la  production  de: — (a)  Copie  de 
l'arrêté  ministériel  (C.P.  3887),  daté  du  12  octobre  1921,  qui  autorisait  le  verse- 
ment, à  même  la  Caisse  de  cantine,  de  la  somme  de  $120,000  à  J.  W.  Margeson, 
T.  O.  Cox  et  W.  C.  Arnold,  !à  titre  d'administrateurs  pour  la  répartition  de  cette 
somme  entre  des  organisations  de  vétérans1;  (b)  Rapport  faisant  connaître  comment 
cette  somme,  ou  partie  de  cette  somme,  a  été  dépensée;  (c)  Copie  de  toute  la 
correspondance  échangée  entre  les  administrateurs  et  tout  département  administra- 
tif, et  entre  les  adminisltrateurs  et  des  organisateurs  de  vétérans.  Présentée  le  7  mai 
H925  —  L'hon.  M.   Griesbach Pas   imprimée. 
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126d.  Réponse  là  un  ordre  du  Sénat  du  12  mai  1925  pour  la  production  d'un  état  indiquant: 
(a)  Le  montant  versé  par  le  gouvernement  ià  une  revue  ou  publication  de  ce  genre 
appelée  le  Vétéran,  (b)  Dans  quel  but  et  pour  quelles  raisons  ces  paiements  ont 
été  faits,  (c)  Qui  les  a  autorisés.  Pour  référence,  voir  le  rapport  de  l'Auditeur 
général  1922-23,  section  YY,  pages  190  à  193.  Présentée  le  27  mai  1925.  — L'hon. 
M .    Griesbach Pas   imprimée. 

126e.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  12  mai  1925,  pour  la  production  d'un  état  indiquant: 
— (a)  Les  montants  qui  ont  été  versés  par  le  gouvernement  à  C.  G.  MacNeil  ou  à 
l'Association  des  vétérans  de  la  Grande  Guerre  en  rapport  avec  l'enquête  de  la 
Commission  royale  sur  les  pensions  et  le  rétablissement,  (b)  Un  état  indiquant  les 
sommes  qui  ont  été  versées  par  le  gouvernement  à  M.  Bowler,  avocat  de  Winnipeg, 
pour  services  professionnels  ou  autres,  en  rapport  avec  l'enquête  de  la  Commis- 
sion royale  sur  les  pensions  et  le  rétablissement,  (c)  Indiquant  aussi  qui  a  auto- 
risé .ces  paiements,  .dans  quel  but  ils  ont  été  faits  ett  ià  quelles  dates.  Présentée  le 
27  mai  1925. — L'hon.  M.  Griesbaich Pas  imprimée. 

126/.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  12  mai  1925,  pour  la  production  de  : — (a)  Copie  du 
mémoire  soumis  par  C.  G.  MacNeil,  secrétaire-trésorier  fédéral  de  l'Association 
canadienne  des  vétérans  de  la  Grande  guerre,  à  l'honorable  ministre  du  Rétablisse- 
ment des  soldats  dans  la  vie  civile  et  mentionné  dans  une  lettre  du  10  juin  1924, 
adressée  par  le  susdit  C.  G.  MacNeil  à  E.  'H.  Scammell,  assistant  sous-ministre  du 
département  du  Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile,  (b)  Copie  d'un  état 
détaillé  de  la  dépense  d'un  emprunt  de  $15,000  obtenu  de  la  Caisse  d'invalidité  par 
l'Alliance  canadienne  des  vétérans,  en  vertu  du  décret  ministériel  OC  .P.  1596)  de 
1924,  état  détaillé  qui  est  mentionné  dans  une  lettre,  en  date  du  5  janvier  1925,  de 
E.  H.  Scammell,  assistant  sousnininistre  dui  département  du  Rétablissement  des 
soldats  dans  la  vie  civile,  à  C.  G.  MacNeil,  secrétaire  de  l'Alliance  canadienne  des 
vétérans;  et  (c)  Si  le  plein  montant  n'a  pas  été  dépensé  par  quiconque  a  touché 
ladite  somme,  un  état  détaillé  de  la  partie  qui  a  été  dépensée  conformément  à  la 
lettre  de  E.  H.  Scammell,  sous-ministre  du  département  du  (Rétablissement  des 
soldats  dans  la  vie  civile,  à.  C.  G.  MacNeil,  président  de  l'Alliance  canadienne  des 
vétérans,  en  date  du  2  octobre  1924.  Présentée  le  27  mai  1925.  L'hon.  M.  Griesbach. 

Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  mars  1925, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

de  vagonnées  de  foin  et  de  paille  on  a  expédiées  des  endroits  suivants  d'Ontario 
par  le  .National-Canadien,  en  1923  et  1924:  Caledonia,  Hagersville,  Seneca,  Middle- 
port,  Canfield.  2.  Combien  de  vagonnées  d'autres  produits  agricoles  ont  été  expé- 
diées des  mêmes  endroits  dans  la  même  période.  3.  Combien  de  vagonnées  d'autres 
marchandises  ont  été  expédiées  des  mêmes  endroits  dans  la  même  période.  Présentée 
le  10  mars  1925 Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925. — Copie  de  correspondances,  docu- 

ments et  communications  que  'les  officiers  du  National-Canadien  ont  échangé  avec 
les  propriétaires  de  l'édifice  du  Sudbury  Star,  à  Sudbury,  Ontario,  touchant  la  lo- 
cation de  bureaux  à  Sudbury.  Présentée  le  19  mars  1925.— M.  Lapierre. 

Pas  imprimée. 

129.  Relevé  du  personnel  et  des  appointements  du  service  civil  pour  le  mois  de  janvier 

1912-1924,  préparé  par  le  Bureau  de  la  statistique  fédérale.  Présenté  le  19  mars  1925. 

Présenté  sur  formule  imprimée. 

130.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925: — Copie  des  correspondances,  télé- 

grammes, rapports  et  autres  communications  que  les  surintendants  ont  soumis 
au  surintendant  général,  au  président  et  au  premier  vice-président  du  National- 
Canadien,  sur  l'adjudication  d'un  contrat  pour  la  fourniture  de  l'eau  au  National- 
Canadien,  y  icompris  la  gare  d'Acitonva'le  ;  aussi  copie  de  la  correspondance  et 
papiers  divers  échangés  avec  la  Compagnie  nationale  d'aqueduc  et  d'énergie  d'Acton- 
vale,  représentée  par  M.  Bégin,  de  Montréal;  aussi  copie  des  contrats  originaux 
ou  modifiés,  des  offres  ou  papiers  divers  afférant  à  l'approvisionnement  d'eau  du 
NationalJCanadien,  échangés  avec  la  municipalité  d'Actonvale,  la  Chambre  de 
commerce  du  comté  de  Bagot,  et  autres  personnes. — M.  Marcile   (Bagot). 

Pas  imprimée. 
7735-2*  19 


15-16  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1920 


VOLUME  S— Suite 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925.— Etat  indiquant  :-^Quelles  ont  été 

les  importations  venant  des  Etats-Unis  et  d'autres  pays  respectivement  au  Canada, 
quant  aux  produits  agricoles  suivants,  en  1924:  (a)  bétail  sur  pied;  (b)  chevaux; 
(c)  moutons;  (d)  fruits  frais;  (e)  fruits  secs;  (/)  grain;  (g)  viandes,  y  compris  de 
bœuf  et  de  porc;  (h)  laitages;  (i)  graines;  (;')  pommes  de  terre,  navets  et  bette- 
raves à  sucre;  (k)  œufs;  (l)  laines;  (m)  tous  les  autres  produits  agricoles  non 
énumérés  cindessus.  Présentée  le  19  mars  1925.— M.  Douoet Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925, — Relevé  montrant: — 1.  Si  les 

.permis  donnés  aux  brasseries  et  distilleries  sont  annuels.  2.  Combien  de  permis 
de  brasserie  et  de  distillerie  ont  été  accordés  ou  renouvelés  en  Ontario  pendant  les 
années  1922,  1923,  1924  et  1925.  3.  Combien  de  ces  permis  ont  été  accordés  ou 
renouvelés  sans  le  consentement  du  gouvernement  d'Ontario.  4.  Si  ces  permis  sont 
accordés  annuellement  à  des  personnes  d'Ontario,  leur  donnant  le  droit  de  fabri- 
quer de  la  bière  ou  des  spiriteux  pour  la  consommation  chez  eux.  5.  Dans  l'affir- 
mative, combien  de  ces  permis  ont  été  accordés  ou  renouvelés  dans  chaque  comté 
de  la  province  d'Ontario  du  1er  janvier  au  31  décembre  1924,  et  du  1er  janvier 
1925  jusqu'ici.  6.  Combien  de  bateaux  partant  de  ports  ontariens  ont  reçu  leur 
libre  pratique  pour  Cuba  et  le  Mexique  en  1924.  7.  Combien  d'entre  eux  por- 
taient  des  liqueurs.   Présentée   le   23   mars  à  la    demande    de    M.   Fansher. 

Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  juillet  1924, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

le  gouvernement  a  payé  au  total  pour  améliorations,  dans  chacun  des  ports  sui- 
vants: Halifax,  Saint-Jean,  N.-B.,  Québec,  Montréal,  Fort- William,  Port- Arthur, 
Vancouver,  Prince-Rupert,  Fort-Nelson,  (a)  sous  forme  de  prêt,  et  (b)  autrement. 
2.  Combien  au  total  le  gouvernement  a  payé  depuis  la  Confédération  pour  toutes 
les  améliorations  des  ports,  tels  que  quais,  jetées,  brise-lames,  môles,  dragages, 
etc.,  dans  les  neuf  provinces  du  Canada;  et  (a)  quelle  proportion  des  travaux  est 
jugée  permanente,  (b)  quelle  proportion  faut-il  renouveler  annuellement,  (c)  tous 
les  cinq  ans,  et  (a1)  tous  les  dix  ans.  Présentée  le  23  mars  1925  à  la  demande  de 
M.  Kennedy   (Edmonton-Ouest) Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  30  juin  1924: — Copie 

de  toute  la  correspondance  échangée  depuis  le  1er  juin  1924  entre  le  premier  mi- 
nistre et  le  gouvernement  avec  le  lieutenant-gouverneur  ou  un  juge  de  la  province 
du  Manitoba,  relativement  à  la  nomination  d'un  administrateur  devant  remplacer 
le  lieutenant-gouverneur  en  son  absence,  dans  la  province  en  question.  Présentée 
le  23  mars  1925  à  k  demande  du  Très  Honorable  M.  Meighen Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

de  personnes  du  district  électoral  Restigouche-Madawaska  ont  obtenu  de  l'emploi 
dans  le  service  intérieur  depuis  le  1er  janvier  1906.  2.  Quels  sont  leurs  noms  et  la 
date  de  leur  nomination.    Présentée  ;le  23  mars  à  la  demande  de  M.  Jones. 

Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chmbre  du  30  avril  1924;— Copie  de  la  preuve  ou  des  ^dé- 

clarations faites  devant  la  Commission  royale  sur  le  bois  à  pâte  par  M.  Piché  et 
d'autres  témoins,  membres  ou  fonctionnaires  du  gouvernement  de  Québec.  Pré- 
sentée le  23  mars  1925  à  Ha  demande  de  il'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

137.  Réponse  'à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mars  1925:  —Copie  de  la  correspondance  de 

toute  nature  échangée  du  1er  janvier  1922  au  27  juin  1924  entre  le  ministre  ou  un 
fonctionnaire  du  département  des  Travaux  publics  et  le  député  qui  représentait 
alors  le  comté  de  Hastings-Ouest,  et  afférant  d'une  façon  quelconque  au  quai  de 
Trenton.  Présentée  le  24  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Arthurs Pas  imprimée. 

139.  Rapport  préliminaire  sur  le  tremblement  de  terre  du  28  février  1925,  par  Ernest  A. 

Hodgson,  séismologiste.  Présenté  le  24  mars  1925 Pas  imprimé. 

140.  Rapport  du  commissaire  chargé  de  faire  enquête,  en  vertu  de  la  Loi  des  enquêtes  sur 

les  coalitions,  1923,  sur  une  coalition  supposée  parmi  les  marchands  de  charbon 
de  Winnipeg  et  autres  lieux  de  l'ouest  du  Canada,  1924-25.  Présenté  le  25  mars 
1925 Présenté   en   brochure   imprimée. 
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141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924:  — Copie  des  télégrammes  ou  autres 

messages,  feuilles,  etc.,  envoyés  par  le  département  de  la  Justice  aux  autorités  du 
pénitencier  de  Portsmouth,  touchant  l'évitement  de  la  peine  du  fouet  pour  le 
détenu  connu  sous  le  nom  de  "  Red  "  Ryan.  Présentée  le  25  mars  1925  à  la  de- 
mande de  M.  Ryckman Pas  imprimée. 

142.  Réponse  là  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général   du  2   mars  1925:  — 

Copie  de  toute  la  correspondance,  documents  déclarations  et  communications  entre 
le  gouvernement  du  Canada  et  /  ou  le  haut  commissaire  du  Canada  et  le  gouver- 
nement du  Royaume-Uni  et  /  ou  aucun  ministère  du  gouvernement  du  Royaume- 
Uni  ou  aucun  de  ses  officiers,  se  rapportant  à  l'imposition  d'un  embargo  par  le 
gouvernement  du  Royaume-Uni  sur  les  pommes  de  terre  du  Canada.  Présentée  ie 
25  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Hanson Pas  imprimée. 

143.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   19  mai   1924.  —  Etat  faisant 

voir:  —  1.  Combien  de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  actuel  a  nommées. 

2.  Combien  ces  commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des  avocats 
que  le  gouvernement  a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordée  à  chacun 
d'eux.  Présentée  'le  25  mars  K925  à  la  demande  de  M.  Leader Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  mars  1925,  —  Relevé  indiquant  :_ — 1.  Si  des 

vapeurs  de  la  marine  marchande  du  gouvernement  canadien  ont  transporté  des 
bestiaux  de  Montréal  et  d'autres  ports  canadiens  à  des  ports  de  la  Grande- 
Bretagne  ou  du  continent  européen,  au  cours  des  années  1922-23-24.  Dans  l'affir- 
mative, à  quels  ports.  2.  Combien  de  bestiaux  ils  ont  transportés  à  chaque  voyage. 

3.  Quel  tarif  de  fret  on  a  payé.  4.  Quel  a  été  le  résultat  net  de  cette  entreprise, 
voyage  par  voyage.  5.  Quels  ont  été  îles  profits  ou  pérîtes,  selon  le  cas.  Présentée 
le  26  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925,  —  Relevé  montant:  —  1.  Quelles 

sommes  ont  été  votées  pour  le  district  électoral  de  Restigouche-Madawaska,  depuis 
le  1er  janvier  1906.  2.  Quelles  sommes  ont  été  dépensées.  Présentée  le  26  mars 
1925  à  la  demande  de  iM.  Jones Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  un   ordre   de   la   Chambre    du   4   mars    1925,  —  Relevé   indiquant:  —  1.  La 

quantité  de  porc  importée  des  Etats-Unis  au  Canada  dans  les  années  civiles  1923 
et  1924,  en  livres  et  dollars  respectivement.  2.  La  quantité  de  ce  porc  ré-exportée 
en  Angleterre,  et  quel  prix  on  en  a  reçu.  3.  Comment  on  l'a  préparé  en  Canada 
pour  l'exportation.  4.  S'il  est  vendu  en  Angleterre  comme  porc  canadien,  et  sinon, 
comment  on  le  distingue  du  produit  canadien.  Présentée  le  26  mars  1925  à  la 
demande  de  !M.  Anderson Pas  imprimée. 

147.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  18  mars  1925.  —  Copie  de  la  correspondance 

échangée  entre  R.  E.  Beattie  ou  Fergus  McDonald,  de  Vancouver,  et  le  ministre 
des  Travaux  publics,  au  sujet  de  la  retraite  projetée  de  M.  Sam.  Prenter,  un  des 
commissaires  du  port  de  Vancouver;  aussi,  de  la  correspondance  entre  des  parti- 
culiers de  Vancouver  et  le  ministre  des  Travaux  publics,  ou  un  ministre  ou  fonc- 
tionnaire du  gouvernement,  touchant  la  retraite  de  M.  Prenter  ou  d'autres  mem- 
bres de  la  Commission  du  port  de  Vancouver.  Présentée  le  27  mars  1925  à  la 
demande  de  il 'h  on.  M.  IStevens Pas  imprimée. 

148.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   12  mai   1924.  —  Etat  faisant 

voir:  —  1.  Combien  de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  Borden  a  nommées. 
2.  Combien  ces  commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des  avocats 
que  le  gouvernement  a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordé  à  chacun 
d'eux.  Présentée  le  30  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Leader Pas  imprimée. 

149.  Réponse    supplémentaire    à    un    ordre    de    la    Chambre    du    12    mai    1925„  —  Etat 

faisant  voir  :  —  Combien  de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  Laurier 
a  nommées.  2.  Combien  ces  commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les 
noms  des  avocats  que  le  gouvernement  a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a 
accordée  à  chacun  d'eux.  Présentée  le  30  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Leader. 

Pas  imprimée. 
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150.  Réponse  supplémentaire  'à  un  ordre  de  la  Chambre   du   12   mai   1925,  —  Etat  faisant 

voir:  —  1.  Combien  de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  Meighen  a  nom- 
mées. 2.  Combien  ces  commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des 
avocats  que  le  gouvernement  a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordé  à 
chacun  d'eux.    Présentée  le  30  mars  1925  à  la  demande  de  M.  Leader. 

Pas  imprimée. 

151.  Réponse  'à  un   ordre   de   la   Chambre   du   7  juillet    1924.  —  Relevé   montrant:  —  1.  Le 

revenu    total    du   Canada,    de    toutes   sources,    pour   l'année    terminée   le    31    mars 

1923,  et  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1924,  indiquant  les  chiffres  de  chaque 
année  séparément,  ainsi  que  les  différentes  sources  de  revenu.  2.  Quelle  partie  de 
■ce  revenu  chaque  province  a  fournie,  avec  indication  de  chaque  source  de  revenu 
séparément.  Présentée  'le  30  mars  1925  à  il  a  demande  de  M.  McCrae.  .Pas  imprimée. 

151a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mai  1925,  —  Etat  montrant:  —  1.  Quel 
était  le  revenu  total  du  Canada  pour  les  années  financières  terminées  le  31  mars 
1922,  1923,  1924,  1925,  quant  aux  sources  suivantes:  droits  d'importation,  droits 
d'accise,  taxes  d'accise,  taxes  de  guerre  sur  le  revenu,  taxes  de  guerre  sur  les  profits 
d'affaires,  et  autres  sources.  2.  Quelle  proportion  des  sommes  reçues  représentaient 
dans  chaque  cas  les  frais  de  perception.  Présentée  le  23  juin  1925  à  la  demande 
de  <M.  Ross   (Simcoe) Pas  imprimée. 

152.  Rapport  supplémentaire  sur  le  Crédit  agricole,  par  H.  M.  Tory,  daté  le  30  mars  1925. 

Présenté  le  31  mars  1925. 

Imprimé  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

153.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925,  —  Relevé  donnant:  —  1.  Combien 

de  tonnes  de  grain  le  National-Canadien  a  transportées  à  Fort-William  et  Port- 
Arthur  en  l'année  civile  1924.  2.  Quel  a  été  le  nombre  de  tonnes-milles.  3.  Quel  a 
été  le  tarif  par  tonne-mille.  4.  Quel  a  été  le  parcours  moyen.  5.  Combien  de  tonnes 
de  grain  le   National-Canadien  a   transportées  à,  Vancouver  durant  l'année  'civile 

1924.  6.  Quelle  a  été  le  nombre  de  tonnes-mille.  7.  Quel  a  été  le  tarif  par  tonne- 
mille.  8.  Quel  a  été  le  parcours  mo3'en.  9.  Quelle  a  été  la  proportion  du  irrain  trans- 
porté dans  le  territoire  occidental  dans  le  tonnage-revenu  du  territoire  en  1924 
10.  Quelle  a  été  la  proportion  du  grain  dans  le  total  des  tonnes-mille  du  territoire 
occidental  en  1924.  11.  Quelle  était  la  proportion  du  grain  dans  le  revenu  total  du 
fret  transporté  dans  le  territoire  occidental  en  1924.  Présentée  le  31  mars  1925  à 
la  demande  de  M.  Hudson Pas  imprimée. 

154.  Correspondance,  demandes  et  autres  -documents  touchant  les  licences  d'exportation  de 

force  électrique  pour  l'année  financière  1925-26,  sous  l'empire  de  la  Loi  d'exploitation 
de  l'électricité  et  des  fluides,  ch.  16,  des  statuts  de  1907,  aussi  copie  d'un  arrêté 
en  conseil.  C.P.  504,  en  date  du  31  mars  1925  s'y  rattachant.  Présentés  le  1er  avril 
1925 Pas    imprimés. 

154a.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil,  CP.  569,  en  date  du  18  avril  1925  :  —  Règlements 
adoptés  en  vertu  des  prescriptions  de  l'article  9  de  la  Loi  de  l'exportation  de  l'élec- 
tricité et  des  fluides,  ch.  6.  des  statuts  de  1907,  régissant  la  perception  de  l'impôt 
d1' exportation  de  'l'énergie  électrique.  Présentés  le  23  avriil  1(925 Pa.s-  imprimés. 

1546.  Copie  de  toute  correspondance  se  rapportant  à  l'octroi  d'une  licence  à  la  Bridge 
River  Power  Lower  Company,  Limited,  pour  exporter  l'énergie  électrique  en  vertu 
des  prescriptions  de  la  Loi  de  l'exportation  de  l'électricité  et  des  fluides,  6-7 
Edouard  VII,  chapitre  16;  et  copie  de  l'arrêté  en  conseil,  CP.  499,  en  date  du  29 
mars  1924,  accordant  des  licences  pour  exporter  de  l'énergie  électrique  à  certaines 
compagnies  y  mentionnées.  Présentée  le  15  mai  1*925 Pas  imprimée. 

154c.  Autre  correspondance  se  rapportant  à  l'octroi  des  licences  en  vertu  des  prescriptions 
de  la  Loi  de  l'exportation  de  Félectricité  et  des  fluides,  6-7  Edouard  VU,  ch.  16, 
à  la  Bridge  River  Power  Company,  Limited,  pour  exporter  l'énergie  électrique; 
aussi  copie  des  décrets  du  conseil  s'y  rapportant.  Présentées  le   18  mai   1925. 

Pas  imprimée. 

154a1.  Documents  et  correspondance  relativement  'à  la  Carillon  Power  Development,  depuis 
1906  à  1924;  aussi  'copie  des  baux  proposés  se  rapportant  à  la  Carillon  Industriel 
Corporation,  Limited;  aussi  copie  d'autres  baux  et  effets  de  cautionnement.  Pré- 
sentés le  18  mai   1925 Pas  imprimés. 

22 


15-16  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1926 


VOLUME  5— Suite 

154e.  Correspondance  entre  le  premier  ministre  de  l'Ontario  et  le  premier  ministre  du 
Canada  concernant  le  développement  d'énergie  additionnelle  aux  rapides  Carillon 
sur  larivière  Ottawa.  Présentée  le  19  mai  1025 Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  mars  1925,  —  Relevé  montrant:  —  1.  Si  le 

gouvernement  a  établi  des  routes  postales  rurales  en  1924  et  1925.  2.  Si  des  sou- 
missions ont  été  demandées  au  sujet  des  routes  projetées.  Dans  l'affirmative,  en  quels 
comtés,  et  partant  de  quels  bureaux  de  poste.  3.  Si  le  gouvernement  a  pour  politique 
d'établir  de  nouvelles  routes  postales.  Présentée  le  2  avril  1925  'à  la  demande  de 
M .  Maybee Pas  imprimée. 

156.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mars  1925,  —  Relevé  montrant:    — 1.  Com- 

bien les  commissaires  du  havre  de  Vancouver  ont  payé  pour  la  propriété  rive- 
raine sise  immédiatement  à  l'est  et  attenante  'à  l'entrepôt  n°  1  de  la  commission 
du  havre,  une  partie  de  laquelle  est  maintenant  occupée  par  l'entrepôt  connu  sous 
le  nom  de  entrepôt  Spillers.  2.  Quelle  était  la  superficie  totale  de  ladite  propriété: 
(a)  au-dessus  du  niveau  à  eau  haute;  (b)  en-dessous  du  niveau  ià  eau  basse.  3.  Si. 
ladite  propriété  a  été  offerte  ;à  la  commission  du  havre  pour  $275,000.00.  4.  Si  ledit 
prix  de  $275,000.00  comprenait  une  scierie  et  des  édifices  sur  la  propriété  à  cette 
époque.  5.  Si  la  'commission  du  havre  a  obtenu  une  option  !à  ce  prix,  et  dans  l'affir- 
mative, pour  quelle  période.  6.  Subséquemment  'à  l'achat  de  ladite  propriété,  si  les 
commissaires  du  havre  ont  permis  aux  anciens  propriétaires  d'enlever  la  scierie  et 
autres  édifices,  ou  ià  quelle  personne  ladite  scierie  a  été  vendue,  ou  donnée,  ou  cédée. 
7.  Si  une  partie  de  ladite  propriété  a  été  louée  à  R.  H.  Gale,  de  Vancouver,  agissant 
pour  son  compte  ou  pour  une  compagnie,  et  s'il  s'agissait  d'une  compagnie,  quel 
était  le  nom  de  la  compagnie  à  laquelle  le  bail  fut  cédé.  8.  Si  R.  H.  Gale  a  négocié 
ledit  bail.  9.  Si  ledit  bail  a  été  transféré  de  quelque  manière  depuis  la  cession  ori- 
ginale? Dans  l'affirmative,  à  qui.  10  Quel  est  le  montant  du  loyer  payé  aux  com- 
missaires du  havre  pour  ledit  bail.  11.  Si  les  commissaires  du  havre  ont  entrepris 
de  construire  une  jetée  pour  convoyeurs  à  grain  comme  condition  ou  engagement 
dans  ledit  bail?  Dans  l'affirmative,  combien  ladite  jetée  ainsi  que  les  convoyeurs 
à  grain  et  autres  ont  coûté.  12.  Si  le  bail  original  ou  un  bail  transféré  subséquemment 
a  été  cédé  ià  la  "  Spillers  "  Grain  Company  of  England.  Présentée  le  2  avril  à  la 
demande  de  iM.  Black   (Yukon) Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  un  ojrdre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Relevé  indiquant  les  noms  et 

numéros  de  tous  les  bateaux  de  guerre,  de  commerce  ou  de  pêche  que  le  gouver- 
nement du  Canada  ou  un  de  ses  départements,  ou  une  commission  agissant  pour 
le  gouvernement  ou  par  autorité  du  parlement,  a  vendus  depuis  la  signature  de 
l'armistice,  donnant  (a)  le  prix  payé  pour  ces  bateaux  lors  de  l'achat  par  les 
autorités  canadiennes,  et  lors  de  la  vente  de  chacun;  (b)  le  nombre  de  bateaux 
que  le  gouvernement  du  Canada  ou  un  de  ses  départements  ou  une  commission 
agissant  par  autorité  du  gouvernement  ou  du  parlement  du  Canada,  possède  pour 
la  vente,  donnant  le*  noms,  numéros  et  mouillages;  (c)  le  prix  de  eontrat  à  payer 
au  gouvernement  du  Canada  ou  là  un  de  ses  départements  comme  prix  d'achat  d'un 
bateau  vendu  comme  susdit,  donnant  la  façon  dont  les  paiements  ont  été  faits, 
ainsi  que  les  sommes  encore  dues  sur  les  paiements,  s'il  en  est.  indiquant  de  qui  les 
paiements  ont  été  reçus,  le  relevé  devant  indiquer  aussi  tous  les  acheteurs  d'un  ou 
de  tous  les  bateaux  ci-dessus,  et  leur  adresse  ;  (d)  tous  les  autres  détails  afférant  à  ce 
qui  précède.  Présentée  le  2  avril  à  lia  demande  de  IM.  Martell Pas  imprimée. 

158.  Réponse   à  un    ordre    de   la    Chambi^  du    4   mai    1925,  —  Relevé   indiquant:  —  1.  Le 

nombre  des  commissions  royales  nommées  par  le  présent  gouvernement.  2.  Le  chiffre 
de  leur  personnel.  3.  Le  coût  de  chacune  jusqu'à  date.  Présentée  le  3  avril  1925, 
à  'la  demande  de  Thon.  M.  Manion Pas  imprimée. 

158a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  du  9  mars  1925,  —  Eltat  indiquant: — Combien 
de  commissions  royales  ont  été  nommées  par  le  gouvernement  fédéral  du  1er 
novembre  1911  au  31  décembre  1921.  2.  Quel  était  le  chiffre  de  leur  personnel.  3. 
Combien  chacune  a  coûté.  Présentée  le  3  avril  1925,  à  la  demande  de  M.  Forrester. 

Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925  —  Etat  indiquant: — La  date  où 

le  gouvernement  fédéral  a  commencé  le  classement  du  beurre  et  du  fromage  d'ex- 
portation. 2.  Les  noms  et  les  appointements  des  classeurs  fédéraux  de  beurre  et  de 
fromage.  3.  Les  qualités  types  du  beurre  et  ce  qui  les  détermine.  4.  La  différence 
reconnue  du  prix  des  diverses  qualités.  5.  Depuis  le  début  de  l'application  du  clas- 
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159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre — Fin. 

sèment  fédéral,  la  quantité  de  beurre  (a)  pasteurisé  et  (b)  de  beurre  non  pas- 
teurisé exportée  chaque  année  jusqu'ià  la  fin  de  1924.  6.  Si  la  qualité  a  été  mar- 
quée sur  tous  les  paquets  de  beurre  exporté  et  quelle  quantité  de  chaque  qualité 
on  a  exporté  chaque  année.  7.  Les  qualités  types  du  fromage  et  quelle  est  la  diffé- 
rence reconnue  dans  le  prix  des  diverses  qualités.  8.  Depuis  la  mise  en  vigueur  du 
classement,  si  l'on  a  exporté  du  fromage  en  Grande-Bretagne  sans  indiquer  la 
qualité,  dans  l'affirmative  quand  et  combien.  9.  Quantités  de  fromage  (a)  classé  et 
(o)  non  classé  exportées  du  Canada  en  Grande-Bretagne  pendant  chacune  des 
années  civiles  1921,  1922,  1923  et  1924.  10.  Quantité  de  chaque  qualité  exportée  en 
Grande-Bretange  en  1923  et  1924.  11.  Si  le  fromager  doit  se  soumettre  aux  décisions 
des  classeurs  fédéraux  quant  à  la  qualité  de  son  fromage,  ou  s'il  y  a  une  personne 
ou  une  commission  à  laquelle  il  peut  porter  appel  du  classement  effectué.  Pré- 
sentée le  6  avril  1925  à  la  demande  de  M.  Stewart  (Leeids) Pas  imprimée. 

160.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  6  avril  1925,  —  Tableau  montrant:  —  1.  Quelles 

ont  été  les  importations  des  produits  suivants  dans  chaque  mois  de  l'exercice 
1923-24,  et  dans  chaque  province:  pommes,  oignons,  pommes  de  terre,  tomates, 
beurre  et  œufs.  2.  Quels  sont  les  droits  douaniers  des  Etats-Unis  sur  chacun  de  ces 
produits.  Présentée  le  6  avril  1925,  à  la  demande  de  M.  Morin Pas  imprimée. 

1.61.     Rapport  annuel  du  réseau  de  chemin  de  fer  National  Canadien  pour  l'année  terminée 
le   31    décembre    1924.   Présenté   le    14   avril    1925 Présenté   imprimé. 

162.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  février  1925,  —  Tableau  indiquant:  —  1.  Com- 

bien au  total  ont  coûté  les  terrains  et  les  travaux  du  parc  aux  bisons  de  Wainwright, 
Alberta.  2.  Combien  jusqu'aujourd'hui  a  coûté  le  parc  Jasper.  3.  Combien  a  coûté 
jusqu'ici  le  parc  aux  bisons  près  de  Fort-Smith.  4.  Combien  a  coûté  l'administration 
de  chacun  de  ces  parcs.  5.  Quel  a  été  le  revenu  de  chacun  de  ces  parcs.  6.  Combien  a 
coûté  les  édifices  du  gouvernement  et  le  clôturage,  etc.,  à  Fort-Smith.  7.  Quel  est  le 
prix  du  contrat  passé,  pour  le  transport  des  bisons  entre  Wainwright  et  le  parc 
North.  Présentée  le  15  avril  1925,  par  M.  Kéllner Pas  imprimée. 

163.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  25  février  1925,  —  Etat  montrant:  — 1.  Quelles 

ont  été  les  recettes  totales  brutes  venant  des  journaux,  dans  les  deux  dernières 
années.  2.  Quelle  a  été  la  dépense  approximative  de  ce  service  dans  la  même 
période  quant  aux  journaux,  et  quelle  est  la  proportion  des  journaux  dans  le 
volume  des  envois  postaux.  3.  Quel  est  le  poids  moyen  quotidien  des  journaux 
transportés  par  les  postes,  et  le  déficit  estimé  que  le  pays  subit  en  livrant  les 
journaux  par  la  poste.  Présentée  le  15  avril  1925,  à  la  demande  de  M.  Church. 

Pas  imprimée. 

164.  Réponse' à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925:  — Copie  de  correspondances  et 

autres  papiers  que  le  département  des  postes  a  reçus  en  1924  touchant  la  réouverture 
d'un  bureau  de  poste  au  Chemin  Després  ou  a  Village  de  Després,  comté  de  Kent, 
Nouveau-Brunswick.  Présentée  le  15  avril  1925,  â  la  demande  de  M.  Doucet. 

Pas  imprimées. 

165.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  18  mars  1925:  —Copie  de  la  convention  Dassée 

entre  la  Commission  du  port  de  Vancouver  et  la  British  Oriental  Grain  Company  au 
sujet  de  l'acquisition  de  l'élévateur  n°  3  de  Vancouver;  aussi  copie  du  bail  ou 
autres  papiers  afférant;  aussi,  <copie  de  la  correspondance  entre  la  Commission  du 
port  de  Vancouver  et  ladite  British  Oriental  Grain  Company.  Présentée  le  15  avril 
1925,  à  la  demande  de  l'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

166.  Rapport  de  MM.  George  Kyte,  M.P.,  J.  Fred  Johnston.  M.P.,  et  L.  J.  Papineau   M.P., 

commissaires  nommés  par  le  gouvernement  du  Canada  à  l'exposition  de  1  Empire 
Britannique,  à  Wembley,  Angleterre,  1924.    Présente  le  15  avril  1925.  .Aon  imprime. 

167.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre, -Relevé  montrant  :-l.  Quels  particuliers  ou  fir- 

mes ont  fourni  les  épiceries  ou  autres  provisions  au  pénitencier  de  Dorchester  1  an 
dernier  2  Si  on  a  demandé  des  soumissions  pour  ces  fournitures.  3.  Les  quantités 
et  les  prix.  Présentée  le   15  avril   1925  à  la  demande  de  l'hon.  M.  Baxter. 

Pas  imprimée. 
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168.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  25  mars  1925, — Relevé  indiquant: — 1.  Combien 

au  total  on  a  déboursé  pour  l'établissement  des  soldats  (a)  sur  des  terres,  (b) 
comme  pêcheurs  ou  autrement.  2.  Combien  a  coûté  au  total  chaque  année  réta- 
blissement des  soldats,  y  compris  les  salaires,  frais  de  voyage  et  autres  dépenses, 
jusqu'ici.  3.  Combien  les  soldats-colons  ont  payé  chaque  année  à  la  Commission 
d'établissement.  4.  Quel  est  le  total  des  paiements  annuels  que  doivent  ces  colons. 
5.  Quelle  est  la  somme  totale  à  payer  de  ce  chef,  intérêt  compris.  Présentée  le 
li6  avril  1925,  à  la  demande  de  M.  Goulid Pas  imprimée. 

169.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mars  1925, — Relevé  indiquant 

les  différents  fonctionnaires  techniques  et  professionnels  nommés  au  service  public 
du  Canada  pendant  les  années  de  septembre  1911  à  décembre  1922,  inclusivement, 
les  appointements  de  chaque  fonctionnaire,  ses  qualifications,  et  le  mode  suivi  par 
la  Commission  du  service  civil  dans  le  choix  de  chacun  de  ses  fonctionnaires  tech- 
niques et  professionnels;  aussi,  un  état  détaillé  indiquant  les  examinateurs  dans 
chaque  cas,  et  les  fonctions  auxquelles  les  candidats  ont  été  nommés.  Présentée  le 
16  avril  1925,  ià  la  demande  de  M.  .MarteM Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925, — Etat  montrant: — Coût  des  tra- 

vaux publics  suivants  au  moment  de  leur  parachèvement,  y  compris,  dans  les  cas 
où  le  travail  n'est  pas  terminé,  un  estimé  du  coût  pour  terminer  les  travaux:  (1) 
Cale-sèche  à  Esquimalt,  Victoria;  (2)  Edifice  du  bureau  de  poste,  Victoria;  (3) 
Quai  extérieur,  Victoria;  (4)  Cale-sèche  flottante,  Vancouver;  (5)  Entrepôts,  ser- 
vice de  terminus,  quais  et  autres  propriétés  de  la  Commission  du  havre  de  Van- 
couver; (6)  Bureau  de  poste,  Vancouver;  (7)  Cale-sèche  flottante,  Prince-Rupert ; 
(8)  Quais  et  édifices  du  gouvernement,  Prince-Rupert.  Présentée  le  16  avril  1925 
à  la  demande  de  M.  Neiill Pas  imprimée. 

171.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  1er  avril 

1925, — Copie  de  la  correspondance  échangée  par  le  gouvernement  du  Nouveau- 
Brunswick  ou  un  de  ses  membres  avec  un  ministre  ou  un  département  du  gou- 
vernement fédéral  touchant  l'acquisition,  par  le  gouvernement  fédéral,  du  chemin 
de  fer  Saint-Jean  et  Québec,  depuis  que  ce  chemin  de  fer  a  été  construit.  Présen- 
tée 'le  16  avril  1925  à  la  demande  de  M.  Doucet Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925, — Relevé  montrant: — Combien  au 

total  le  service  public  a  coûté  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924,  dans 
chacun  des  départements  suivants:  Agriculture,  Archives,  Auditeur  général,  Com- 
mission du  service  civil,  Douanes  et  Accise,  Affaires  extérieures,  Finances,  Gouver- 
neur-général, Affaires  des  sauvages,  Assurance,  Intérieur,  Justice,  Travail,  Marine 
et  Pêcheries,  Défense  nationale — marine,  milice  et  aviation,  Mines,  Royale  Gen 
darmerie  à  cheval,  Postes,  Conseil  privé,  Travaux  publics,  Impressions  et  papeterie, 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  Secrétaire  d'Etat,  Commerce,  Immigration  et  Colonisa- 
tion, Réintégration  civile  des  soldats.  Brevets  et  droit  d'auteur,  Bureau  d'établisse- 
ment des  soldats,  Santé  publique.  Présentée  le  16  avril  1925  à  la  demande  de 
M.  Garland Pas  imprimée. 

173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  25  mars  1925, — Relevé  montrant: — 1.  Quel  est 

le  nom  officiel  particulier  des  quatorzes  dernières  commissions  nommées  pour  s'en- 
quérir du  commerce  des  grains.  2.  En  quelles  années  les  différentes  commissions 
ont  été  nommées.  3.  Combien  chacune  de  ces  commissions  a  coûté.  Présentée  le 
16  avril  1925  à  lia  demande  de  M.  Could Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925,— Tableau  montrant:— Combien  au 

total  le  gouvernement  a  perçu  en  revenus  de  Toronto,  dans  les  trois  dernières  an- 
nées (a)  des  Douanes  et  contributions  indirectes,  (b)  des  Postes,  (c)  des  impôts  sur 
les  ventes  et  le  revenu,  et  (e)  autres  sources.  Présentée  le  16  avril  1925  à  la  de- 
mande de   M.  Churteh Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  mars  1925, — «Relevé  du  revenu  total  des 

daims  aurifères  dans  la  région  appelés  Zone  minérale  du  Pas,  pour  les  années  1922, 
1923  et  1924;  du  revenu  des  mêmes  années  venant  des  sources  suivantes:  inscrip- 
tions, au  lieu  du  travail  d'exploitation,  renouvellements,  levés,  loyers,  redevances; 
aussi,  du  total  des  sommes  dépensées  par  le  département  des  Mines  au  cours  des 
années  susdites  pour  l'exploitation  et  l'administration  de  cette  région.     Présentée 

le  16  avril  1925  à  la  demande  de  M.  Bird Pas  imprimée. 
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176.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  mars 

1925: — Copie  de  toutes  les  lettres,  'télégrammes,  documents  et  correspondance, 
entre  le  1er  janvier  1922  et  le  25  février  1024,  entre  R.  H.  Gale  et  tout  ministre 
ou  fonctionnaire  du  gouvernement  fédéral,  et  entre  R.  H.  Gale  et  la  commission 
du  havre  de  Vancouver,  et  entre  les  commissaires  du  havre  de  Vancouver  et  tout 
ministre  ou  fonctionnaire  du  gouvernement  fédéral  ;  et,  entre  tout  représentant  des 
intérêts  Spillers  et  les  commissaires  du  havre,  et  ou  tout  ministre  de  la  Couronne  et 
fonctionnaire  du  gouvernement,  concernant  les  négociations  pour  la  location  ou  la 
vente  de  certaine  propriété  riveraine  dans  le  havre  de  Vancouver,  sur  laquelle  est 
maintenant  érigé  ce  qui  est  connu  sous  le  nom  d'entrepôt  Spillers,  et  laquelle 
propriété  est  située  immédiatement  à  l'est  de  l'entrepôt  ,No  1  des  commissaires  du 
havre  de  Vancouver.  Aussi,  une  copie  de  toutes  lettres,  conventions,  échelles  de 
taux,  cessions,  transports,  et  autres  documents  qui  s'y  rapportent.  Présentée  le  20 
avri'l  1925  à  la  demande  de  M.  Black   (Yukon) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925: — Copie  de  correspondances  et 

autres  papiers  divers  que  le  département  des  Postes  a  reçus  au  sujet  de  la  destitu- 
tion de  Mme  Pierre-F.  Boudreau,  maîtresse  de  poste  dTnkerman,  comté  de  Glou- 
cester,  Nouveau-Brunswick,  et  de  la  nomination  du  titulaire  actuel.  Présentée  le 
20  avri'l  1925  à  la  demande  de  M.  Doucet Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mars  1925: — Copie  de  la  correspondance  de 

toute  nature  échangée  entre  le  Commissaire  de  l'Or  du  Yukon,  de  l'Arpenteur 
général,  du  directeur  général  des  levés  de  la  géodésie,  et  des  tiers  au  sujet  de 
l'arpentage  et  du  plan  urbain  de  Keno  City,  dans  le  Territoire  du  Yukon.  Pré- 
sentée le  20  lavriH  1925  h  la  demande  de  M.  Black Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  1er  avril  1925: — Copie  de  la  correspondance 

et  des  lettres,  télégrammes  et  papiers  échangés  entre  le  député  de  Skeena  et  un 
ministre  ou  fonctionnaire  du  gouvernement  sur  le  traité  du  flétan  avec  les  Etats- 
Unis;  au- si.  copie  des  lettres,  télégrammes  et  papiers  divers  échangés  entre  le 
député  de  Skeena  et  un  ministre  ou  fonctionnaire  du  gouvernement  touchant  la 
saison  close  du  flétan  dans  le  Pacifique;  aussi,  copie  des  pétitions,  lettres  et  papiers 
divers  venant  de  tiers  et  expédiés  par  le  député  de  Skeena  à  un  ministre  ou  fonc- 
tionnaire du  gouvernement,  relativement  à  ces  traités  du  flétan  et  saison  close  du 
flétan  dans  le  Pacifique.  Présentée  le  20  avril  1925  à  la  demande  de  M.  Black 
(Yukon) Pas   imprimée. 

180.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  6  avril  1925:^Relevé  de  deux  cents  ou  quelques- 

industries  dont  parlait  îe  ministre  de  l'Intérieur  dans  son  discours,  page  1747  du 
iHansard  de  1925,  et  qui  se  seraient  établies  le  long  du  National-Canadien  entre 
Fort-William  et  l'est;  avec  indication  du  lieu  de  chaque  industrie.  Présentée  le 
20  avril   1925  à  la  demande  de  sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  18  mars  1925  pour  la  production  d'un  état  indiquant: — 

Le  nombre  de  navires  qui  sont  partis  en  1924  de  Montréal,  Québec,  Vancouver, 
Halifax  et  Saint-Jean,  à  destination  de  ports  étrangers — (a)  avec  chargement  seu- 
lement; i(b)  avec  passagers  seulement;  (c)  avec  chargement  et  passagers.  Pré- 
sentée le  21  avril  1925  à  la  demande  de  ll'hon.  M.  Tanner Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  17  mars  1925  pour  la  production  d'un  état  indiquant:  — 

1.  Au  cours  de  1923  et  1924,  à  quelles  dates  respectives  l'inspecteur  en  chef  du  mi- 
nistère des  Douanes  et  de  l'Accise  a-t-il  visité  les  cités  de  Toronto,  Montréal,  Win- 
nipeg,  Québec  et  Vancouver  aux  fins  d'inspection.  2.  Au  cours  de  1923  et  1924. 
à  quelles  dates  respectives  un  inspecteur-adjoint,  du  bureau  de  l'inspecteur  en  chef, 
à  Ottawa,  a-t-il  visité  ces  cités  aux  fins  d'inspection.  3.  Quels  sont  les  inspecteurs- 
adjoints  qui  ont  visité  ces  cités.  Présentée  le  21  avril  1925  à  la  demande  de  l'hon. 
M .  Tanner Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  date  du  19  février 

1925:-^Relevé  donnant  1.  la  somme  que  le  gouvernement  du  Canada  a  dépensée 
pour  soulager  le  chômage  au  Canada  à  Winnipeg,  Hamilton.  Toronto,  Vancouver 
et  Montréal  dans  les  six  dernières  années.  2.  Indiquant  si  le  gouvernement,  pen- 
dant ces  années  avait  une  entente  avec  les  provinces  et  municipalités  quant  à  un 
plan    de   secours;    dans    l'affirmative,   indiquant   la    nature    de    l'entente.     3.  Si    le 
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183.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général— Fin. 

gouvernement  a  pris  cet  hiver  des  mesures,  soit  seul  ou  avec  les  provinces  ou  les 
municipalités,  pour  soulager  le  chômage,  et  pour  régulariser  et  prévenir  l'encom- 
brement des  sans-travail  dans  les  grands  centres.  Présentée  le  22  avril  1925  à  la 
demande  de  M.  Church Pas  imprimée. 

183a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925, — Relevé  indiquant: — 1.  Si  le 
gouvernement  a  reçu  des  rapports  des  maires  ou  municipalités  de  l'ouest  ontarien 
demandant  de  discuter  les  secours  au  chômage,  ou  d'autres  demandes  relatives  à 
ces  secours;  et  dans  l'affirmative,  de  qui.  2.  Quelle  correspondance  il  y  a  eu  avec 
ces  municipalités,  et  quelles  réponses  le  gouvernement  a  données.  3.  Si  le  gou- 
vernement a  refusé  de  rencontrer  les  représentants  municipaux.  4.  Das  l'affirma- 
tive, quand;  si  ils  ont  été  avertis  de  ne  pas  venir  à  Ottawa,  et  par  qui.  5.  Si  le 
gouvernement  donnera  prochainement  l'occasion  là  la  Chambre  de  discuter  cette 
question  du  chômage  au  Canada.  6.  Dans  l'affirmative,  quand.  Présentée  le  22 
avril  1925  à  la  demande  de  M.  Church Pas  imprimée. 

1836.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  date  du  19  février 
1925  : — (Copie  des  papiers,  conventions,  correspondance,  lettres  et  autres  données 
que  'le  gouvernement  du  Canada  a  échangés  avec  les  gouvernements  et  munici- 
palités des  provinces,  relativement  au  chômage,  y  compris  un  relevé  des  décisions 
des  conférences  entre  ces  gouvernements  sur  la  question,  et  des  sommes  que  le 
gouvernement  fédéral  a  dépensées  dans  les  quatre  dernières  années  pour  soulager 
les  sans-travail.    Présentée  le  22  avril  1925  à  la  demande  de  M.  Church. 

Pas  imprimée. 

184.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

de  personnes  qui  n'habitent  pas  Toronto  ont  été  nommées  à  des  emplois  du  gou- 
vernement à  Toronto  dans  chacune  des  trois  dernières  années,  dans  les  différents 
départements  fédéraux.  2.  Qui  a  fait  ces  nominations.  Présentée  le  22  avril  1925  à 
la  demande  de  M.  Church Pas  imprimée. 

185.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  du  21  avril  1925,  pour  la  production  d'un  état  indiquant  : 

Combien  le  gouvernement  a  payé  à  la  Montréal  Gazette,  dans  chacune  des  années 
comprises  entre  1911  et  1924  inclusivement,  pour  impressions,  publicité  et  sous- 
criptions.   Présentée  le  22  avril  1925  là  la  demande  de  l'hon.  M.  Roche. 

Pas  imprimée. 

186.  Rapport  sur  l'aviation  civile,  y  compris  les  envolées  faites  à  titre  civil  pour  le  compta 

d'autres  départements  du  gouvernement  par  le  corps  d'aviation  canadien  pendant 
l'année  1924  (ministère  de  la  Défense  nationale).  Présenté  le  20  avril  1925. 

Déposé  imprimé. 

187.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  8  avril  1925: — Copie  des  instructions  données  au 

docteur  Hume  et  à  M.  Russell  au  sujet  de  leur  visite  au  comté  de  Lambton,  et  de 
leur  enquête  sur  la  production  du  pétrole  brut  dans  ce  comté  ;  copie  de  tous  rap- 
ports et  letttres  qu'ils  ont  écrits  l'un  ou  l'autre,  et  de  la  correspondance  affé- 
ran'te.  Présentée  le  23  avril  1925  à  la  demande  de  M.  'LeiSueur Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  un  ordre  de   la   Chambre   du   16  mars   1925: — Copie   de   la   correspondance 

échangée  entre  la  Commission  du  port  de  Québec  et  un  ministre,  département  ou 
fonctionnaire  d'un  département  en  1924,  relaHvement  à  des  avances  que  le  gou- 
vernement a  faites  à  même  les  crédits  votés  par  le  parlement  ;  aussi,  copie  du 
rapport  du  Bureau  d'audition  sur  les  affaires  de  la  Commission  du  port  de  Québec, 
en  1924;  aussi,  copie  d'un  rapport  d'un  membre  quelconque  du  Bureau  d'audition 
en  plus  du  rapport  du  Bureau.     Déposée  le  23  avril  1925. — Hon.  M.  Stevens. 

Pas  imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925: — Relevé  indiquant:   1.  A  combien 

de  soldats-colons  du  Manitoba  on  a  accordé  des  prêts  avant  le  31  décembre  1924. 

2.  Combien  d'entre  eux  ont   abandonné  leurs  fermes  avant  le  31  décembre   1924. 

3.  Combien    d'entre    les    fermes    abandonnées    au    Manitoba    ont    été    revendues. 

4.  Quelle  a  été  la  perte  moyenne  sur  ces  fermes  revendues  du  Mantioba,  sans 
compter  l'intérêt,  les  taxes  et  frais  de  vente,  etc.  5.  Combien  de  soldats-colons  qui 
habitent  encore  leurs  fermes  au  Manitoba,  devaient  des  arrérages  de  paiement  ie 
31  décembre  1924,  et  combien  ils  devaient.  6.  Pour  combien  de  fermes  abandon- 
nées du  Manitoba  il  n'y  a  pas  eu  de  vente  de  sauvetage  quant  au  bétail  et  à 
Poutillase.  Déposée  le  23  avril  1925. — M.  Bancroft Pas  imprimée. 
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190.  Sixième  rapport  annuel  du  Bureau  des  directeurs  de  la  Marine  marchande  du  gouver- 

nement du  Canada,  à  responsabilité  limitée,  pour  d'année  terminée  le  31  décembre 
1924.    Déposé  le  23  avril  1925 Sous  forme  imprimée. 

191.  Correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  le  gouvernement  des 

Etats-Unis  du  29  avril  1924  au  19  mars  1925,  relativement  au  projet  de  la  voie 
navigable  du  Saint-Laurent.  Déposé  le  23  avril  1925 Pas  imprimée. 

191a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  27  avril  1925:  — 
Copie  de  la  correspondance  de  toute  nature  échangée  entre  le  gouvernement  du 
Canada  et  celui  des  Etats-Unis,  ou  entre  les  fonctionnaires  de  ces  gouvernements, 
relevant  soit  de  départements  ou  de  commissions,  du  1er  juin  1924  au  jour  présent, 
au  sujet  du  projet  de  creusage  du  Saint-Laurent;  ou  de  la  diversion  des  eaux  du 
lac  Michigan  pour  le  canal  de  Chicago,  et  la  diversion  des  eaux  des  chutes  Nia- 
gara. Déposée  le  14  mai  1925. — M.  Archambau'lt Pas  imprimée. 

192.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  8  avril  1925: — Copie  de  rapports,  écrite,  télé- 

grammes et  autres  papiers  que  le  docteur  Peter  McGibbon  a  écrits  en  1921  à  la 
Marine  marchande  nommés  dans  une  lette  datée  de  Bracebridge,  le  6  octobre  1921, 
et  adressée  à  l'honorable  J.-H.  Stewart,  ministre  des  Chemins  de  fer,  et  dont  un 
double  a  été  déposé  il  y  a  quelque  temps;  aussi  copie  de  toutes  les  réponses  aux 
papiers  adressés  au  docteur  McGibbon.    Déposée  le  24  avril  J925. — M.  Hammell. 

Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924, — Relevé  montrant:  1.  Combien  de 

fonctionnaires  civils  permanents  ont  été  employés  dans  les  divers  services  fédéraux 
en  1917,  1918,  1919,  1920,  1921,  1922  et  1923,  "respectivement,  en  dehors  des  em- 
ployés du  National-Canadien.  2.  Total  des  appointements  payés  à  ces  fonction- 
naires dans  chacune  des  années  susdites.    Déposée  le  27  avril  1925. — M.  Benoît. 

Pas  imprimée. 

194.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925: — Relevé  détaillé  des  -'contre- 

comptes  présentés  au  gouvernement  fédéral  pour  services  rendus"  par  la  Commis- 
sion du  port  de  Québec,  dont  il  est  question  dans  la  réponse  à  la  question,  page 
1317  des  Débats  (anglais).    Déposée  le  27  avril  1925:  Hon.  M.  Stevens. 

Pas  imprimée. 

195.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925,— Relevé  montrant:    1.  Quelles 

assurances  sont  inscrites  à  Vancouver  sur  des  propriétés  (a)  au  nom  du  gouverne- 
ment fédéral,  (b)  au  nom  de  la  Commission  du  port,  (c)  au  nom  des  Commis- 
saires du  grain.  2.  Quelles  primes  totales  on  a  payées  sur  ces  assurances  dans 
chacune  des  années  1922,  1923  et  1924.  3.  A  qui  ces  assurances  ont  été  données,  et 
quels  étaient  les  agents  des  compagnies  assureu^es.  Déposée  le  27  avril  1925. 
Hon.    M.   Stevens Pas   imprimée. 

196.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  février  1925: — Relevé  du  nombre 

des  employés  des  différents  départements  du  service  public,  pour  l'exercice  finan- 
cier terminé  le  31  mars  1924,  d'après  la  définition  des  nouveaux  tableaux  de  classi- 
fication, et  indiquant  les  salaires  payés  dans  chaque  cas.  Déposée  le  29  avril  1925.— 
M.  Sutherland ?™  imprimée. 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   16  mars  1925:-^Copie  des  correspondances, 

documents  et  autres  papiers  afférant  à  la  location  de  certaine  propriété  de  la 
réserve  indienne  French  à  un  nommé  V.  Grenon,  et  aussi  au  sujet  des  plaintes  ou 
requêtes  pour  la  résiliation  de  ce  bail.    Déposée  le  1er  mai  1925.— M.  Arthurs. 

Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925:— Copie  de  correspondances,  pièces 

justificatives,  bordereaux  de  paye  et  autres  papiers  au  sujet  des  réparations  faites 
aux  quais  du  Grand-Etang,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse  au  cours  des  exer- 
cices 1922-23  et  1923-24.     Déposée  le  1er  mai  1925.— M.  Black  (Halifax). 

Pas  imprimée. 
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199.  Réponse  à,— Copie  de  chacun  des  rapports  de  l'inspecteur  des  travaux  à  Vancouver, 

Colombie-Britannique,  représentant  le  gouvernement  canadien  ou  la  Commission 
du  port  de  Vancouver,  sur  (a)  l'agrandissement  de  l'élévateur  No  1,  (b)  la  jetée 
et  la  superstructure  de  l'élévateur  No  1,  (c)  l'élévateur  No  2,  (d)  la  rallonge  et  la 
jetée  de  l'élévateur  No  3.    Déposée  Je  1er  mai  1925.— L'hon.  M.  Stevens. 

Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  12  mars  1925  :-^Copie  de  toute  la  correspondance,  et 

de  toutes  les  déclarations  statutaires,  rapports  et  pièces  en  la  possession  du  dépar- 
tement des  Douanes  et  de  l'Accise,  relativement  à  la  saisie  de  spiritueux  opérée, 
en  décembre  1924,  dans  le  local  de  Lambert  Matthews,  d'Edwardsville,  comté  de 
Cap-Breton,  N.-E.  Déposée  le  5  mai  1925. — L'hon.  M.  Tanner Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  12  mars  1925: — Copie  de  toute  la  correspondance, 

et  de  toutes  les  déclarations  statutaires,  rapports  et  autres  pièces  en  «la  possession 
du  département  des  Douanes  et  de  l'Accise,  relativement  à  la  saisie  opérée,  en 
décembre  1924,  de  spiritueux  réclamés  par  Neil  M.  MacDonald,  propriétaire 
d'hôtel,  de  Reserve  Mines,  comté  de  Cap-Breton,  N.-E.  Déposée  le  5  mai  1925. — 
L'hon.    M.   Tanner Pas   imprimée. 

202.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  mai  1925: — 'Copie  des  documents,  contrats, 

estimations,  bordereaux  de  paye,  pièces  justificatives,  correspondances  et  autres 
papiers  touchant  (a)  l'acquisition  d'un  emplacement  pour  le  quai  de  Dartmouth, 
Nouvelle-Ecosse,  construit  depuis  1921,  et  (b)  la  construction  du  quai  'et  de  ces 
accès.  Déposée  le  7  mai  1925. — M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925: — Copie  de  correspondances  et 

autres  papiers  que  le  département  des  Postes  a  reçus  depuis  le  1er  janvier  1924  au 
sujet  de  l'établissement  d'un  service  postal  direct  entre  Adamsville  et  Beersville, 
comté  de  Kent,  Neuveau-Brunswick.    Déposée  ie  11  mai  1925. — M.  Doucet. 

Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  4  mai  1925, — Relevé  indiquant: — 1.  Si  le  gou- 

vernement fédéral  possède  un  îlot  de  terrain  appelé  terrain  de  la  Rivière-la-Paix 
en  Colombie-Britannique.  Dans  l'affirmative,  quelle  en  est  la  superficie.  2.  Quelle 
considération  on  a  accordée  à  la  Colombie-Britannique  pour  la  reddition  de  cette 
superficie  au  gouvernement  fédéral.  3.  Si  on  a  vendu  ou  loué  une  partie  quelconque 
de  cet  îlot  de  terrain  dans  la  Colombie JBritanni que.  Dans  l'affirmative,  (a)  quelle 
superficie,  (b)  en  combien  de  parcelles  distinctes,  (c)  quelle  somme  on  a  reçue 
comme  prix  de  vente  ou  comme  loyer.  Déposée  le  11  mai  1925. — L'hon.  M. 
Stevens Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  avril  1925, — Relevé  indiquant: — 1.  Combien 

de  baux  houillers  on  a  accordés  dans  les  terrains  de  Drumheller,  Rosedale  et 
Wayne.  2.*  Quelle  était  la  superficie  totale  de  chaque  bail  originel.  3.  A  qui  on  a 
accordé  ces  baux.  4.  Combien  de  ces  baux  ont  été  subséquemment  sous-loués. 
5.  Quelle  était  la  superficie  de  chaque  section  sous-louée.  6.  Qui  en  est  actuelle- 
ment locataire  7.  Quels  étaient  les  arrérages  de  loyer  ou  de  droit  régalien  lorsque 
les  baux  originels  ont  été  abandonnés  ou  lorsque  les  terrains  ont  été  sous-loués. 
8.  Combien  de  baux  abandonnés  ont  été  loués  de  nouveau.  Déposée  le  11  mai 
1925.— M.   Garfand    (Bow-River) Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  27  avril  1925: — 

Copie  de  la  correspondance  et  des  autres  papiers  que  les  officiers  exécutifs  du 
National-Canadien  ont  échangés  avec  la  Commission  du  chemin  de  fer  du  Témis- 
camingue  et  de  l'Ontario-nord  ou  un  de  ses  fonctionnaires,  le  gouverement  du 
Canada  ou  l'un  de  ses  ministres  ou  fonctionnaires,  ou  qui  ont  été  échangés  par  les 
intéressés  susdits  avec  le  gouvernement  de  la  province  de  Québec  ou  l'un  de  ses 
ministres  ou  fonctionnaires,  au  sujet  du  prolongement  projeté  de  la  ligne  subsidiaire 
(Nipissing   Central)    du   Témiscamingue    et   Nord-Ontario    jusqu'à   la    région   de 

Rouyn.  Déposée  le  14  mai  1925.— M.  MoQuarrie Pas  imprimée. 

29 


15-16  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1926 


VOLUME  S— Suite 

206a.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  17  juin  1925,  indiquant  :— Copie  de  la  correspon- 
dance échangée  au  sujet  de  la  construction  ou  de  l'obstruction  du  chemin  de  fer  du 
Nipissing  dans  la  province  de  Québec.    Déposée  le  22  juin  1925.^-L'hon.  M.  Gordon. 

Pas  imprimée. 

206b.  Arrêté  en  conseil,  C.P.  913,  du  11  juin  1925,  relativement  à  la  requête  du  chemin 
de  fer  Nipissing  Central.  Déposé  (Sénat)  'le  26  juin  1925 Pas  imprimé. 

207.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925: — 'Copie  de  la  correspondance  et 

autres  papiers  touchant  le  changement  du  bureau  de  poste  à  Big  Beach,  comté  de 
Cap-Breton,  Nouve'Me-JEicosse.  Déposée  le  14  mai  1925. — M.  Jones.  .Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   16  mars  1925: — Copie  des  correspondances, 

câblogrammes,  télégrammes  et  autres  négociations  qui  ont  pu  s'échanger  en  1923, 
1924  et  1925  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  son  département 
ou  un  autre  membre  du  gouvernement  ou  particulier,  compagnis  ou  corporations,  au 
sujet  de  l'achat  en  tout  ou  en  partie,  de  vapeurs  de  la  Marine  marchande  du  gou- 
vernement canadien.  Déposée  le  15  mai  1925. — M.  Black  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

209.  Correspondance  au  sujet  de  la  convention  de  commerce  avec  la  Finlande.    Déposée  le 

18   mai    1925 Pas   imprimée. 

210.  Relevé  des  principales  importations  des  Pays-Bas  et  colonies  en  Canada  durant  l'an- 

née fiscale  terminée  en  mars  1926.  Déposée  le  18  mai  1925 Pas  imprimée. 

211.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  1er  avril  1925: — Copie  de  la  correspondance 

échangée  entre  le  ministre  des  Postes  et  la  Commission  du  service  civil  et  des 
tiers  au  sujet  de  la  nomination  d'un  maître  de  poste  à  GlaeejBay,  Nouvelle-Ecosse. 
Déposée  le  18  mai  1925. — M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  6  mai  1925: — Copie  d'un  rapport  fait  en  1924 

par  M.  H.  McLeod,  ingénieur  consultant  en  chef  des  Chemins  de  fer  nationaux 
du  Canada,  touchant  la  possibilité  d'exploiter  des  'tramways  urbains  sur  le  pont 
Victoria,  à  Montréal.  Déposée  le  19  mai  1925. — L'hon.  M.  Stevens.  .Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mai  1925, — Relevé  montrant: — Quelles  sont 

les  rampes  maxima  entre  les  courses  de  locomotives  des  routes  (a)  de  Calgary  à 
Vancouver  sur  le  Pacifique-Canadien,  (b)  d'Edmonton  à  Vancouver  sur  le  National- 
Canadien,  (c)  de  Fort-William  à  North-Bay  sur  le  Pacifique,  (d)  de  Superiors 
Junction  à  Cochrane.  sur  le  National-Canadien,  (e)  de  North-Bay  à  Montréal  sur 
le  Pacifique,  (/)  de  Cochrane  à  Québec  sur  le  National-Canadien,  (g)  de  Farnham 
à  McAdam  Junction  sur  le  Pacifique,  et  (h)  de  Lévis  à  McGiverny  Junction,  Nou- 
veau-Brunswick,  sur  le  National-Canadien.     Déposée  le  19  mai  1925.— M.  Morin. 

Pas  imprimée. 

214.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  13  mai  1925:^Copie  du  rapport  du  colonel 

Machin  au  gouverneur  en  conseil,  sur  les  émeutes  de  Québec  en  1917.  Déposée  le 
22  mai  1925.— M.  Doucet ' Pas  imprimée. 

214a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  juin  1925: — Copie  du  rapport  du  lieutenant- 
colonel  H.  A.  Machin  à  l'honorable  ministre  de  la  Justice  sur  les  troubles  qui  se 
produisirent  à  Québec  au  commencement  d'avril  1918.  Déposée  le  15  juin  1925. 
M.  Douicelt Pas  imprimée. 

215.  Copie  de  correspondance  entre  l'honorable  E.  J.  McMurray,  M.P.  et  le  premier  mi- 

nistre, relativement  à  la  résignation  du  premier  comme  Solliciteur  général  du 
Canada,  Déposée  le  22  mai  1925 Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre   du  27  avril   1925, — Relevé   montrant:    1.  Quels 

médecins  ont  été  officiellement  nommés  médecins-conseils  des  employés  du  Na- 
tional-Canadien à  la  Rivière-du-Loup,  depuis  1900.  2.  Combien  a  duré  l'exercice 
de  chacun  d'eux.  3.  Sur  quelle  recommandation  chacun  d'eux  a  été  nommé.  4. 
Si  ces  fonctions  donnent  aux  titulaires  le  droit  de  passage  libre  sur  tout  le  réseau 

du  iNational-Canadien.  Déposée  le  25  mai  1926.  M.  Pouliot Pas  imprimée. 
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217.  Copie  du  rapport  intérimaire  de  l'Impérial  Shipping  Committee  sur  les  taux  d'assu- 

rance de  la  marine  marchande  du  Canada.     Déposée  le  26  mai  1925. 

Soas  forme  imprimée. 

218.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mai  1924: — Copie  des  cor- 

respondances, télégrammes,  baux,  et  autres  feuilles  échangées  entre  le  gouverne- 
ment ou  un  de  ses  membres  et  des  tiers,  afférant  d'une  façon  quelconque  à  un 
bail  donné  récemment  sur  la  réserve  des  Indiens  Peigans  là  l'honorable  M.  Mc- 
Lean.  Déposée  .le  26  mai  1025. — M.  Coote Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  22  avril  1925. — Etat  faisant  voir:   1.  Si  Je  gou- 

vernement a  par  achat  ou  autrement  acquis  depuis  1921  un  quai  à  Lockeport, 
Nouvelle-Ecosse.  2.  Quand  et  de  qui  il  l'a  acquis.  3.  Quel  prix  il  a  payé.  4.  Si  on 
a  réparé  ou  agrandi  la  propriété  depuis  cette  acquisition.  5.  Dans  ce  cas,  quand 
on  l'a  fait,  et  à  quel  prix;  aussi,  copie  des  rapports,  estimations,  états,  devis,  offres, 
comptes,  pièces  justificatives,  correspondances  et  autres  papiers  afférant  au  quai 
du  gouvernement  à  Lockeport,  Nouvelle-Ecosse  et  aux  réparations  et  rallonges  de 
ce  quai  depuis  1021.  Déposée  le  27  mai  1925. — M.  Jones Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925, — Copie  de  la  correspondance  et 

des  autres  papiers  que  le  département  des  Postes  a  reçus  sur  la  destitution  d'Al- 
bert E.  Robichaud,  maître  de  poste  de  Lamèque,  comté  de  Cloucester,  Nouveau- 
Brunswick;  aussi,  copie  de  la  preuve  reçue  à  àl'enquête,  le  rapport  de  l'enquêteur, 
et  de  la  correspondance  relative  à  la  nomination  du  nouveau  maître  de  poste. 
Déposée  le  27  mai  1925. — .M.  Douoet Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925, — Copie  de  la  correspondance  et 

d'autres  papiers  relatifs  à  la  nomination  d'un  nouveau  maître  de  poste  à  Saint- 
Ignace,  district  électoral  de  Kent,  au  Nouveau-Brunswick.  Déposée  le  27  mai 
1925. — M.  Douceit Pas  imprimée. 

222.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  avril  1925, — Copie  des  correspondances  et 

communications  échangées  entre  le  gouvernement,  un  ministre  ou  fonctionnaire 
du  gouvememet  et  des  particuliers  au  cours  des  trois  dernières  années,  au  sujet  de 
la  disposition  de  la  propriété  fédérale  située  à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Granville 
et  Pender,  à  Vancouver,  et  qu'on  appelait  l'ancien  bureau  de  poste.     Déposée  le 

27  mai  1925. — M.  Black  (Yukon) Pas  imprimée. 

222a.  Réponse  là  un  ordre  de  la  Chambre  du  8  juin  1925 — Copie  des  correspondances,  lettres, 
télégrammes,  options,  conventions,  et  autres  papiers  touchant  l'achat  de  l'édifice 
Winch,  Vancouver,  Colombie-Britannique;  aussi  copie  des  soumissions  ou  lettres 
offrant  d'acheter  l'ancien  édifice  des  postes  et  son  emplacement  à  l'angle  des  rues 
Pender  et  Granville,  à  Vancouver.     Déposée  le  19  juin  1925. — Sir  Henry  Drayton. 

Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  18  mai  1925. — 1.  Combien  de  crédits  fédéraux 

la  Commission  nationale  ou  québecquoise  des  champs  de  bataille  a-'t-elle  dépensés 
en  monuments  et  emplacements  historiques  à  Québec?  2.  Combien  de  crédits  fédé- 
raux ont  été  dépensés  aux  mêmes  fins  dans  les  provinces  Maritimes?  3.  Quels 
monuments  a-t-on  érigés  dans  les  Provinces  maritimes,  et  combien  chacun  a-t-il 
coûté?  4.  La  nature,  le  dessin  et  les  inscriptions  de  ces  monuments  ont-ils  jamais 
été  soumis  à  un  gouvernement,  une  autorité  en  histoire  ou  société  historique  avant 
l'érection,  et  dans  raffirmative,  ont-ils  été  approuvés  par  ces  autorités?  Soumise  le 

28  mai  1925. — M.  Black   (Halifax) Pas  imprimée. 

224.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925  relatif  à  une  question  sur  le  nombre 

de  fonctionnaires  pouvant  relever  des  dispositions  de  la  Loi  de  retraite  du  service 
•civil  de  1924.  Soumise  le  29  mai  1025.— M.  MclQuairtrie Pas  imprimée. 

225.  Réponse  sur  le  nombre  de  fonctionnaires,  tant  permanents  que  temporaires,  et  sur  la 

nature  de  leur  salaire,  du  département  des  Affaires  étrangères  en  1921-1922  et 
1925-1926.  Soumise  le  5  juin  1925 Pas  imprimée. 

226.  Copie  d'un  arrêté  ministériel,  C.P.  886,  daté  du  5  juin  1925,  sur  les  taux  de  fret.  Sou- 

mise le  8  juin  1925. 

Imprimée  pour  être  distribuée  aux  sénateurs  et  aux  membres  de  la  Chambre. 
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227.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  daté  du  28  avril  1925.  Production  d'un  état  comparatif 

des  chaussures  du  fer,  de  l'acier  et  des  objets  de  laine  fabriqués  qui  ont  été  im- 
portes d  Angleterre  et  des  Etats-Unis  au  cours  des  trois  derniers  exercices  clos  le 
1er  avril  1925.  Soumise  (le  9  juin  l!925.-Hon.  M.  David Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  un  ordre  de  Ja  Chambre  du  11  mai  1925.    Relevé  des  bilans  faits  par  MM 

Wilson  et  Wilson  en  octobre  1924  comme  apurateurs  des  comptes  de  la  Commis- 
sion du  port  de  Vancouver,  et  embrassant  les  transactions  de  l'élévateur  iNo  1 
pendant  1  annee-recolte  close  le  31  juillet   1924.     Soumise  le  11  juin  1925— Hon 

M.    Stevens d        .  '     .     ,' 

Pas    imprimée. 

229.  Copie  du  rapport  intérimaire  du  régistraire  sur  la  Loi  des  Enquêtes  sur  les  coalitions 

1923,  d  après  son  enquête  sur  supposée  coalition  limitant  la  vente  de  la  récolte 
des  pommes  de  terre  du  Nouveau-Brunswick,  daté  le  9  juin  1925.  Soumis  le  11 
juin  1925 Soumise  sous  forme  imprimée. 

230.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  25  mai  1925.    Etat  montrant:— 1.  Combien  de 

traducteurs  le  Sénat  et  la  Chambre  emploient  respectivement.  2.  Combien  de  tra- 
ducteur les  départements  publics  ou  des  divisions  du  service  public  emploient. 
3.  Quelles  sont  les  fonctions  du  personnel  de  traduction  des  livres  bleus  de  la  Cham- 
bre des  Communes.  4.  Si  le  personnel  de  traduction  des  livres  bleus  a  été  relevé 
de  l'obligation  de  traduire  les  rapports  annuels  des  départements.  5.  Dans  ce  cas, 
pourquoi  et  de  quetlle  autorité.  Soumise  le  12  juin  1925.— M.  Hocken.  .Pas  imprimée. 

231.  Réponse    un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925.  Copie  des  correspondances,  lettres, 

télégrammes  et  communications  que  le  Gouvernement,  un  de  ses  membres  ou 
fonctionnaires  a  échangés  avec  des  tiers  sur  l'établissement  à  Drumheller  d'un  port 
de  dédouanement  et  d'un  port  de  douane,  sous  la  direction  du  port  de  Calgary, 
Ailberta.  Soumise  le  12  juin   1925.— M.  Garland   (Bow-River) Pas  imprimée. 

232.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mars  1925.    Relevé  montrant:— 1.  Les  noms, 

grades,  fonctions  et  pensions  de  chaque  officier  du  personnel  des  quartiers  généraux 
à  Ottawa  et  dans  les  districts  militaires,  qui  ont  été  mis  à  la  retraite  du  1er  jan- 
vier 1924  au  1er  mars  1925.  2.  Quels  sont  les  noms,  grades,  fonctions  et  appointe- 
ments, y  compris  la  paye  et  les  allocations  diverses,  de  chaque  officier  des  quartiers 
généraux  à  Ottawa  et  dans  les  districts  militaires,  qui  ont  bénéficié  (a)  d'une  pro- 
rogation de  leur  termes  d'office  et  (6)  d'une  réintégration,  du  1er  janvier  1924  au 
1er  mars  1925.  3.  Qui  a  recommandé  au  ministre  et  au  sous>-ministre  de  la 
Défense  nationale  (a)  la  retraite  d'un  officier,  (6)  la  prorogation  de  son  terme 
d'office,  (c)  sa  réintégration  et  (d)  sa  promotion.  4.  Quels  sont  les  noms  de  chacun 
des  officiers  du  Grand  quartier  général  et  des  quartiers  généraux  locaux  à  Ottawa 
et  dans  les  districts  militaires  qui  ont  occupé  le  même  grade  pendant  plus  de 
quatre  ans,  et  quelle  est  la  durée  des  nominations  à  toutes  les  fonctions  du  per- 
sonnel. 5.  Quelle  est  l'intention  du  ministre  de  la  Défense  nationale  au  sujet  de 
ces  officiers  qui  n'ont  pas  été  promus  dans  l'armée  depuis  plusieurs  années.  Soumise 
le  15  juin  1925. — M.  Doucet Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mars  1925.     Relevé  montrant: — 1.  Quelle 

est  la  durée  d'office  d'un  commandant  de  district  militaire.  2.  Quels  sont  les  noms 
des  commandants  des  districts  militaires  de  Halifax,  Nouvelle-Ecosse;  Saint-Jean, 
Nouveau-Brunswick;  Toronto,  Ontario;  Montréal,  Québec,  et  Québec,  Québec,  du 
1er  août  1912  au  1er  mars  1925.  3.  Pendant  les  années  susdites,  quels  était  (a) 
la  date  de  la  première  nomination  de  chacun  des  commandants  des  districts  sus- 
visés,  (6)  de  chaque  nomination  nouvelle,  (c)  de  chaque  prorogation  de  terme, 
(d)  et  le  nombre  total  des  années  de  service  à  titre  de  commandant  d'un  district 
militaire.  4.  Si  c'est  l'intention  du  ministre  et  du  département  de  la  Défense 
nationale  de  maintenir  en  fonctions  un  officier  qui  a  commandé  un  district  militaire 
pour  plus  de  quatre  ou  cinq  ans,  et  ainsi  arrêter  la  promotion  de  plusieurs  officiers 
des  troupes  permanentes,  qui  sont  très  aptes  ;à  ces  fonctions  et  se  trouvent  en  dispo- 
nibilité pour  elles.  Soumise  le  15  juin  1925.— M.  Doucet Pas  imprimée. 

234.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  juin  1925.     Relevé  montrant: — 1.  Si  on  a 

ouvert  des  camps  d'exercice  militaire  pour  la  milice  en  juin  ou  pour  d'autre 
temps.  2.  Où,  pour  quelles  armes  et  pour  quelle  durée.  3.  Ce  que  l'on  doit  faire 
cette  année  pour  l'exercice  de  l'artillerie.    Soumise  le  15  juin  1925. — M.  Church. 

Pas  imprimée. 
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235.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  1er  juin  1925.    Copie  du  bail  fait  par  la  com- 

pagnie de  tenure  de  la  propriété  de  l'hôtel  Scribe,  Paris,  que  le  NationalnCanadien 
a  achetée  ;  et  de  tous  autres  papiers  afférant  au  bail  en  question  ou  au  titre  de  la 
propriété.  Soumise  'le  15  juin  1925.— Sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

236.  Réponse  à  un   ordre   de  la  Chambre   du  4   mars   1925.     Relevé  montrant:— 1.  Coût 

total  de  d'enquête  tenue  dernièrement  par  David  Campbell,  C.R.,  de  Winnipeg, 
touchant  la  fourniture  du  charbon  et  autres  questions  concernant  le  district  militaire 
No  10.  2.  Si  quelques  officiers  de  milice  ont  été  suspendus  comme  résultat,  et  dans 
l'affirmative,  qui.  3.  Si  des  officiers  de  milice  ont  été  suspendus,  s'ils  ont  eu  la 
liberté  de  présenter  une  défense  avec  l'aide  d'avocats.  4.  Si  on  a  accordé  à  ces 
officiers  le  droit  de  tout  officier  à  une  cour  martiale.  5.  Quelle  a  été  la  raison, 
dans  chaque  cas,  de  la  suspension  de  ces  officiers.  6.  Quels  honoraires  ont  été 
payés  à  chaque  avocat  du  gouvernement,  en  cette  occurrence,  ou  de  la  commis- 
sion. Soumise  le  16  juin  1925. — M.  Ross  (Kingston) Pas  imprimée. 

236a.  Réponse  là  un  ordre  de  la  Chambre  du  4  mars  1925.  Relevé  montrant: — 1.  Combien 
au  total  la  Commission  que  le  Gouvernement  a  nommée  relativement  à  la 
houille  aux  Icasernes  Tuxedo/dé  Winnipeg,  a  coûté.  2.  Combien  Iles  commissaires ' ont 
reçu.  3.  Si  le  gouvernement  a  reçu  des  protestations  sur  la  somme  payée  par 
Winnipeg  ou  d'autres  endroits.  Soumise  le  16  juin  L925.— M.  Arlthurs.  .Pas  imprimée. 

236b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  mars  1925.  Copie  de  tous  les  comptes  qu'ont 
remis  au  gouvernement,  pour  services  rendus,  le  commissaire  David  Campbell, 
CjR.,  et  D.-R.  MacLean,  procureur  du  gouvernement,  au  cours  de  l'enquête  sur 
la  fourniture  de  houille  aux  casernes  Tuxedo,  de  Winnipeg;  aussi,  copie  de  toute 
la  correspondance  échangée  entre  le  solliciteur  général  ou  autre  fonctionnaire  du 
gouvernement  ou  d'un  des  départements,  et  MM.  Campbell  et  MacLean,  ou  des 
tiers,  au  sujet  des  comptes  en  question.  Soumise  le  20  juin  1925. — M.  Arthurs. 

Pas  imprimée. 

236c.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  2  mars  1925. — Copie 
de  tous  les  télégrammes,  lettres,  arrêtés  en  conseil,  dépositions  ainsi  que  rapports 
et  autres  documents,  relativement  à  l'enquête  tenue  récemment  par  David  Camp- 
bell, C.R.,  de  Winnipeg,  sur  les  approvisionnements  de  charbon  et  autres  ques- 
tions affectant  le  district  militaire  No  10,  et  spécialement  copies  des  télégrammes 
échangés  entre  le  solliciteur-général  et  ledit  commissaire  ou  avocat  de  la  com- 
mission et  entre  le  ministère  de  la  Défense  et  le  commissaire  ou  avocat  de  la 
commission. — IM.  Ross  (Kingston) Pas  imprimée. 

Aussi:  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925. — Copie  de  la  cor- 
respondance échangée  entre  le  département  de  la  Défense  nationale  ou  celui  de  la 
Justice  et  la  Canadian  Coal  Sales  Company,  Limited,  en  1924  et  1925;  et  aussi, 
copie  de  toutes  les  accusations  portées  au  sujet  de  la  vente  de  charbon  ou  pour 
d'autres  motifs  affectant  des  officiers  de  la  milice  à  Winnipeg,  dans  ces  mêmes 
années,  indiquant  le  nom  de  l'accusateur;  aussi  copie  des  rapports  du  général 
Ketchen  sur  ces  accusations.     Soumise  le  22  juin  1925. — L'hon.  M.  Stevens. 

Pas  imprimée. 

237.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  juin  1925. — Etat  montrant: — 1.  Combien  le 

gouvernement  a  payé  par  année  à  l'honorable  E.-N.  Rhodes,  en  1919^20,  1920^-21 
et  1921-22.  2.  Combien  on  a  payé  dans  ces  années  à  M.  Rhodes  pour  ses  voitures 
elt  automobiles  de  louage.  Soumise  le  16  juin  1925. — M.  Carruthers.  .Pas  imprimée. 

238.  Copie  de  rapport  sur  les  problèmes  relatifs  au  classement  des  grains;  copie  de  rapport 

du  laboratoire  fédéral  de  recherches  sur  les  grains,  daté  du  9  août  1924;  mémoires 
préparés  par  Dr  Robert  Newton  et  Dr  G.  S.  Whitby,  sur  le  rapport  du  labora- 
toire fédéral  des  recherches  sur  les  grains.     Soumise  le  17  juin  1925. 

Pas  imprimée. 

239.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   le  juin   1925. — Relevé  indiquant   ce  qu'ont 

coûté  au  gouvernement  toutes  les  marchandises  de  cuir  que  le  corps  médical  du 
rétablissement  des  soldats  a  utilisée  &  Edmonjton,  Alberta.  Soumise  'le  17  juin 
1925.— M.    Kelner Pas    imprimée. 
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240.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  30  mars  1925.— .Rapport  montrant:  1.  Combien 

coûte   annuellement   le   Bureau   d'établissement  des  soldats  depuis   sa  fondation, 

(a)  combien  on  paye  en  loyers  de  bureaux,  et  où  sont  ces  bureaux,  (6)  combien 
on  a  payé  en  salaires,  (c)  combien  chaque  bureau-chef  a  coûté  dans  chaque  pro- 
vince, et  (d)  combien  on  a  dépensé  d  autre  façon.  2.  Combien  de  fermes  on 
a  achetées  sous  l'empire  du  Bureau  d'établissement  (a)  dans  chaque  province,  (6) 
combien  on  a  payé  pour  chaque  ferme,  et  (c)  quel  est  l'acrage  de  chaque  ferme. 
3.  Combien  de  fermes  sont  occupées  sous  l'empire  du  bureau  dans  chaque  pro- 
vince. 4.  Combien  on  a  prêté  aux  soldats-colons,  combien  on  a  dépensé  sur  ce  prêt 
pour  (a)  les  améliorations  permanentes,  (6)  acheter  du  bétail,  (c)  combien  on  a 
prêté  par  province,  (d)  quel  intérêt  on  a  demandé,  (e)  quelle  était  la  nature  des 
garanties  sur  lesquelles  les  prêts  ont  été  faits,  (/)  qui  a  remis  la  monnaie  sur  ces 
prêts,  et  (g) qui  détient  les  hypothèques.  5.  Combien  de  fermes  par  province  ont 
été  retenues,  et  quelle  est  actuellement  la  situation  économique  de  ces  fermes. 
6.  Combien  de  fermes  par  province  ont  été  abandonnées,  (c.)  ce  qu'on  en  a  fait, 

(b)  qu'est  advenu  des  prêts  faits  sur  ces  fermes.  Si  tous  ces  colons  étaient  tenus 
de  payer  tous  les  frais  des  prêts  d'achat  et  d'outillage.  8.  Au  cas  cas  contraire, 
quel/le  proportion  ils  étaient  censés  payer,  et  qui  payait  le  reste.  9.  Qui  déterminait 
les  avances  à  faire  aux  colons  sous  d'empire  du  bureau.  Soumise  le  17  juin  1925. 
M.   Irvine Pas  imprimée. 

241.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  6  mai  1925. — Copie  des  correspondances,  etc., 

échangées  avec  le  département  des  Travaux  publics  au  sujet  du  quai  de  Matane, 
y  compris  copie  des  contrats,  s'il  en  est,  et  autres  documents  ou  conventions  aiïé- 
remts.  'Soumise  le  17  juin  1925. — M.  Hanson Pas  imprimée. 

242.  Réponse  à  un  ordre  de  'la  Chambre  du  25  mai  1925. — Copie  de  tous  les  devis  et  con- 

trats touchant  le  nouvel  élévateur  de  Halifax.  Soumise  le  18  juin  1925. — M.  Black 
(Halifax) .Pas   imprimée. 

243.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  22  avril  1925, — ■  Relevé  indiquant:  —  1.  Com- 

bien au  total  le  gouvernement  actuel  a  dépensé  depuis  son  arrivée  au  pouvoir,  pour 
les  impressions  publiques  faites  en  dehors  de  'l'Imprimerie  d'Eitalt.  2.  Noms  des 
firmes  ou  particuliers  auxquels  ces  impressions  ont  été  données,  quelle  a  été  la 
part  de  chacun,  à  quel  prix,  pour  chaque  année  depuis  d'intronisation  du  gouver- 
nement actuel.  Soumise  <le  18  juin  1925.  M.  Suthertlamd Pas  imprimée. 

244.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925,  —  Relevé  montrant:  —  1.  Quand 

et  par  quelle  autorité  le  Canada  a  acquis  les  territoires  du  Nord-Ouest  et  la  terre 
de  Rupert,  et  combien  cette  acquisition  a  coûté  à  la  Puissance  comme  entité.  2. 
Combien  ont  coûté  à  la  Puissance  entière  l'administration  et  l'exploitation  des 
Territoires  du  Nord-Ouest  et  de  la  terre  de  Rupert.  3.  Quelle  partie  des  Territoires 
du  NordJOuest  et  de  la  terre  de  Rupert  la  Puissance  possède  encore.  4.  Quelle 
partie  des  Territoires  du  Nord-Ouest  retenue  par  le  Canada  se  trouve  dans  les 
confins  des  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta.  5.  Com- 
bien au  total  ont  coûté  au  Canada  d'administration  et  l'exploitation  des  superficies 
ici^dessus.  6.  Quelle  partie  des  terres  indiquées  à  la  question  4  a  été  vendue  ou 
icédée,  depuis  que  la  Puissance  des  a  acquises.  7.  Quelles  ont  été  les  recettes  venant 
(a)  de  la  vente  des  terres  indiquées  à  la  question  4,  et  (b)  les  revenus  de  toute 
nature  dérivant  de  ces  terres.     Soumise  le  19  juin  1925.     M.  Clark. 

Pas  imprimée. 

245.  Réponse    à   un    ordre   de   la    Chambre   du    10   juin    1925.  —  Relevé    indiquant:  —  1.  Si 

L.-A.  Forsyth  ou  James-M.  Davidson  son  associé,  ont  eu  quelque  travail  juridique 
à  faire  pour  un  département  fédéral  depuis  le  1er  janvier  1922.  2.  Dans  l'affirmative, 
quels  sont  les  item,  dates  et  comptes  des  sommes  payées  de  ce  chef  à  M.  Forsyth 
ou  là  M.  Davidson  son  associé.  3.  Quelle  somme  deur  est  encore  due.  4.  Si  ils 
ont  actuellement  quelque  travail  juridique  à  faire  pour  le  gouvernement.  Soumise 
le  19  juin  1925.  M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  février  1925.  — Etat  indiquant:  —  1.  Com- 

bien d'acres  de  terres  fédérales  ont  été  transférées  à  la  province  d'Ontario  depuis 
a  confédération,  et  à  quelles  dates  les  transferts  ont  été  faits.^  2.  Combien  la 
la  province  a  payé  pour  ces  transferts.  3.  Combien  avaient  coûté  à  -la  Puissance, 
avant  les  transferts,  d'administration  et  l'exploitation  des  terres  en  question.  4.  Com- 
bien d'acres  de  terres  fédérales  ont  été  transférées  à  la  province  de  Québec  depuis 
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246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre — Fin. 

la  confédération,  et  à  quelles  dates  les  transferts  ont  été  faite.  5.  Combien  la 
province  de  Québec  a  payé  pour  ces  transferts.  6.  Combien  l'administration  et 
1  exploitation  de  ces  terres  avaient  coûté  à  la  Puissance  avant  les  transferts  en 
question.  7.  Si  les  droits  des  autres  provinces  à  une  compensation  ont  été  réservés 
lorsque  les  frontières  d'Ontario  et  de  Québec  ont  été  reculées.  Soumise  le  19  juin 
1925.  M.  Clark Pas  imprimée. 

247.  Réponse  là  une  adresse Jl  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  18  mai   1925.— 

Copie  des  lettres,  télégrammes,  mémoires,  arrêtés  du  conseil  et  autres  papiers  que 
le  gouvernement  du  Canada  ou  Fun  de  ses  départements,  possède  ou  contrôle, 
et  postérieurs  au  17  mai  1924,  touchant  l'assainissement  projeté  de  la  zone  de  la 
Colombie-Britannique  et  de  l'état  de  l'Idaho,  appelés  les  platières  Kootenay. 
Soumise  le  19  juin  1925.  M.  Humphrey Pas  imprimée. 

248.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  mai  1925.  — Relevé  faisant  voir:  —  1.  Com- 

bien d'élévateurs  à  grain  possèdent  et  exploitent  (a)  le  gouvernement  fédéral,  (b) 
les  commissions  des  havres  relevant  du  ministre  de  la  Marine,  (c)  le  National- 
Canadien,  et  (d)  combien  sont  sous-loués  des  corps  ci-dessus.  2.  Où  se  trouve  chaque 
élévateur,  quels  en  sont  le  type  et  la  capacité.  3.  Quel  est  le  coût  de  chacun,  en 
dehors  de  l'emplacement.  4.  Quel  est  le  coût  de  'chacun,  emplacement  compris. 
5.  Quels  sont  Je  nombre  et  la  nature  des  séparateurs,  nettoyeurs  et  sécheurs  de 
chacun.  6.  Quelles  sont  la  capacité  et  la  nature  du  transporteur  de  chaque  élé- 
vateur, et  combien  de  bras  chacun  contient.  7.  Quelle  énergie  conduit  chaque 
élévateur,  et  quelles  sont  ila  demande  maximum  et  la  charge  reliée  de  chacun. 
8.  Quelle  quantité  de  grain,  chacun  a  manutentée  dans  chaque  année-récolte  en 
1922,  1923  et  1924,  entrant  et  sortant.  9.  Lesquels  de  ces  élévateurs  sont  exploités 
sous  l'empire  de  la  loi  des  grains  du  Canada,  et  par  quelle  autorité  les  autres  le  sont. 
10.  Lesquels  ont  une  licence  des  commissaires  du  grain  et  sont  mis  en  douane  par 
les  commissaires.  11.  Quel  est  le  tarif  d'assurance  de  chacun  sur  (a)  l'édifice,  et 
(b)  le  contenu.  12.  Quelles  sont  les  charges  de  chacun,  et  s'il  a  des  charges  de 
transporteur  quel  en  est  le  tarif  dans  chaque  cas.  13.  Combien  il  y  a  d'auges 
dans  chaque  élévateur,  et  combien  de  bras-chargeurs  pour  les  wagons.  14.  Dans 
lesquels  de  ces  élévateurs  on  utilise  des  wagons-bascules,  l'énergie  automatique,  ou 
pelles,  et  si  les  bascules  sont  employées,  quelle  en  est  la  marque.  15.  Si  d'aucuns 
de  ces  élévateurs  sont  en  voie  de  construction,  et  s'ils  sont  inachevés,  combien  il  en 
reste  ;à  faire.  16.  Quels  ont  été  les  revenus  et  les  frais  d'exploitation,  non  compris 
l'intérêt  et  le  fonds  d'amortissement,  pour  chacun  de  ces  élévateurs.  17.  Si  les  élé- 
vateurs sont  loués,  quels  sont  les  (a)  loyers,  (6)  à  qui  sont-ils  loués,  et  (c)  quelle 
est  la  durée  du  bail.  18.  Quel  est  le  nombre  des  balances  dans  chaque  élévateur, 
indiquant  la  capacité  de  réception,  d'expédition,  de  mise  en  sac  de  chacun.  Sou- 
mise le    19   juin    1925.   L'hon.    M.   'Stevens Pas  imprimée. 

249.  Réponse  à   un  ordre   de  la   Chambre   du   25   mars   1925. — Relevé   indiquant  pour  les 

mois  de  mai  et  juin  1924  la  valeur  facturée  des  importations  au  Canada  de  machi- 
nes de  conserverie  propres  à  l'outillage  d'une  conserverie  de  fruits  ou  baies,  et 
libérées  par  les  Douanes  avant  le  paiement  des  droits,  ainsi  que  copie  de  la  cor- 
respondance et  des  papiers  que  le  département  des  Douanes  ou  un  membre  du 
gouvernement  a  reçue  au  sujet  de  ces  importations,  avec  un  état  pour  les  premiers 
six  mois  de  l'année  1924  indiquant  les  importations  au  Canada  de  machines  de 
conserverie  propres  à  outiller  une  conserverie  de  fruits  ou  baies,  sur  lesquelles  les 
droits  ont  été  payés,  avec  indication  des  droits  payés  et  la  valeur  facturée  des  im- 
portations en  question.  Présentée  'le  19  juin  1925. — M.  Gommer. .  .Pas  imprimée. 

250.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  1er  juin  1925. — Copie  de  toute  la  correspon- 

dance échangée  entre  le  département  des  Douanes  et  de  11'Alccise,  la  Commission 
du  service  civil  et  des  tiers,  au  sujet  de  la  nomination  d'un  examinateur  des 
douanes  et  de  l'accise  à  St-Léonard,  district  électoral  de  Restigouche-Madawaska, 
Nouveaux-/Brunswick.  Présentée  le  19  juin   1925. — M.  Doucelt Pas  imprimée. 

251.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   15  juin  1925. — Etat  indiquant:    1.  Combien 

il*  y  avait  d'employés  dans  chacun  des  pénitenciers  du  Canada  au  1er  juin  1925. 
2.  Quels  étaient  le  nom,  le  grade,  la  religion  et  les  appointements  de  chacun  de  ces 
employés  lors  de  leur  première  nomination.  3.  Combien  d'emploj'és  y  avait-il  le 
1er  avril  1915,  dans  chacun  des  pénitenciers  du  Canada.  4.  Quels  étaient  le  nom, 
le  rang,  la  religion  et  les  appointements  de  chacun  de  ces  employés  lors  de  leur 
première  nomination.   Présentée  le   19  juin   1025. — M.   Deslauri ers.  .Pas  imprimée. 
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252.  M   Robb,  l'un  des  membres  du  Conseil  privé  du  Roi,  met  devant  la  Chambre — Lettre 

de  l'Auditeur  général  relativement  à  une  déclaration  faite  par  le  ministre  des  Fi- 
nances au  sujet  de  vérification  faite  par  les  fonctionnaires  du  bureau  de  l'auditeur 
général  sur  les  garanties  détenues  par  le  ministère  des  Finances,  et  lettre  de  M. 
Robb,  en  réponse.  Présentée  le  19  juin  1925 Pas  imprimée. 

253.  Réponse  à  un  ordre  .du  Sénat  du  28  mai  1925,  pour  la  production  de  copie  de  toute 

la  correspondance  et  de  tous  les  documents  et  autres  écrits  relatifs  à  la  nomina- 
tion ou  à  la  recommandation  en  vue  de  la  nomination  de  Joseph  McDonald,  en 
1924  ou  1925,  au  poste  d'agent  de  l'Accise  dans  le  district  de  Lingan  ou  de  Glace- 
Bay,  Nouvelle-Ecosse,  et  relatifs  au  refus  du  département  des  Douanes  et  de 
l'Accise  de  le  nommer  à  ce  poste.  Présentée  Je  19  juin  1925. — L'honorable  M.  Tanner. 

Pas  imprimée. 

254.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925: — Copie  des  correspondances,  docu- 

ments, états  et  communications  touchant  l'exemption  partielle  ou  non  de  l'impôt 
sur  le  revenu  quant  aux  paiements  et  rémunérations  accordées  comme  traitements 
ou  allocations  quelconques  par  le  gouvernement  du  Canada  aux  fonctionnaires  du 
territoire  du  Yukon,  et  indiquant  les  exemptions  s'il  en  est,  qui  ont  été  accordées 
à  des  fonctionnaires  du  Yukon  sur  les  sommes  que  le  gouvernement  du  Canada  leur 
a  payées  depuis  sept  ans.     Présentée  le  20  juin  1925. — M.  Black  (Yukon). 

Pas  imprimée. 

255.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  9  mars   1925, — 

Copie  des  lettres,  télégrammes  et  papiers  de  toute  nature  que  le  gouvernement  du 
Canada  a  échangées  avec  les  mineurs  du  Cap-Breton,  qu'il  a  reçus  en  leur  nom, 
ou  qu'il  a  échangés  avec  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  relativement  à 
la  situation  des  mineurs;  des  papiers  échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada 
et  des  villes  ou  municipalités  du  Cap-Breton  touchant  la  situation  minière  et  la 
nécessité  d'un  secours  en  raison  des  différends  ouvriers  de  la  région.  Présentée  le 
20  juin  1925. — M.  Arthurs Pas  imprimée. 

256.  Copie  de  l'entente  entre  le  Gouvernement  du  Canada  et  la  Manitoba  Pulp  and  Paper 

Company,  Limited,  relativement  au  droit  de  couper  du  bois  à  pulpe  dans  certaines 
limites  du  Manitoba  ;  aussi,  copies  d'arrêtés  en  Conseil  s'y  rapportant,  marquées 
"A",  "  B  ",  "  C  "  et  "  D  ».  Présentée  le  22  juin  1)925 Pas  imprimée. 

257.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  15  juin  1925,— -Etat  montrant:— 1.  Quelle  était 

la  dette  du  National-Canadien  et  de  toutes  ses  compagnies  subsidiaires,  à  venir 
au  31  mars  1925.  2.  Quel  a  été  le  revenu  total  des  chemins  de  fer  pour  les  exer- 
cices terminés  le  31  mars  1920,  1921,  1922,  1923,  1924  et  1925.  3.  Quel  a  été  le 
déficit  ou  l'excédent  de  chacun  de  ces  exercices  de  1920  à  1925  inolusivement.  Pré- 
sentée le  22  juin  1925. — M.  Tobin Pas  imprimée. 

258.  258a.    Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  8  juin  1925: — Relevé  indiquant  les  dé- 

penses totales  encourues  par  le  comité  spécial  d'enquête  sur  les  tarifs  océaniques,  et 
indiquant  (a)  le  montant  payé  à  M.  Symington  en  honoraires,  (6)  les  honoraires 
dus  à  M.  Symington  comme  conseil,  (c)  montant  payé  et  dépenses  encourues  pour 
M.  Symington,  (d)  sommes  payées  à  chacun  des  témoins  comme  honoraires  et  dé- 
penses, (e)  la  somme  payée  ou  proposée,  à  sir  William  Petersen  comme  honoraires, 
et  pour  dépenses,  (/)  somme  totale  payée  à  W.-T.-Ji.  Preston  comme  honoraires  ou 
dépenses  depuis  janvier  1924;  et  tous  les  autres  frais  y  compris  la  sténographie  et 
l'impression  encourus  par  le  comité  ou  par  autorité  du  gouvernement.  Présentée  les 
22  et  27  juin  1925.— Uhon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

259.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  15  juin  1925,— Relevé  indiquant:— 1.  Combien 

de  classeurs  de  porcs  sont  inscrits  au  bordereau  de  paye  du  département  d'agricul- 
ture. 2.  Combien  on  a  payé  à  chacun  de  ces  classeurs,  en  salaires,  gages  et  dépenses, 
dans  l'exercice  clos  le  31  mars  1924.  3.  Combien  d'inspecteurs  vétérinaires  et  autres 
ont  été  respectivement  employés  par  le  département  d'agriculture  à  l'inspection  des 
animaux  abattus,  et  des  carcasses  de  ces  animaux  dans  les  abattoirs  et  salaisons 
au  Canada,  au  cours  du  même  exercice.  4.  Combien  on  a  payé  en  gages  et  salaires 
à  ces  vétérinaires  et  autres  inspecteurs,  respectivement,  dans  cet  exercice.  5.  Com- 
bien de  pourceaux  ont  été  classés  par  les  inspecteurs  du  gouvernement  dans  l'exer- 
cice indiqué.    6-  Quel  était  le  poids  total  des  pourceaux  classés  et  la  proportion  au 
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259.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre — Fin 

tout  de  chaque  classe  établie  par  les  fonctionnaires  du  gouvernement.  7.  Com- 
ment se  compare  le  rendement  des  salaires  en  question,  quant  aux  classes — consom- 
mation domestique  ou  exportation — avec  la  classification  des  animaux  sur  pied  par 
les  "classeurs  du  gouvernement.  8.  Si  la  classification  du  rendement  des  salaisons 
faite  par  le  gouvernement  est  conforme  à  celle  des  animaux  achetés.  9.  Sinon, 
pourquoi  elle  ne  l'est  pas.     Présentée  le  22  juin  1925. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

260.  Copie  d'un  arrêté  en  Conseil,  C.P.  993,  du  20  juin  1925,  révoquant  l'arrêté  en  Conseil 

C.P.  623,  du  23  avril  1925,  re  appointement  d'un  comité  pour  considérer  et  faire 
rapport  sur  le  dessin  le  plus  approprié  pour  un  drapeau  National-Canadien  devant 
servir  sur  terre.  Présentée  le  22  juin  1925 Pas  imprimée. 

260a.  Copie  d'un  décret  du  Conseil,  C.P.  623,  en  date  du  23  avril  1925,  nommant  un  comité 
pour  considérer  le  dessin  le  plus  approprié  pour  un  drapeau  national  canadien  devant 
servir  à  terre,  et  présentée  (au  Sénat)  le  25  juin  1925 Pas  imprimée. 

261.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  18  juin  1925, — Relevé  montrant: — 1.  Combien 

de  soldats  rapatriés  de  la  grande  guerre  sont  détenus  dans  les  pénitenciers  du 
Canada,  et  dans  quels  pénitenciers.  2.  Quelle  inspection  on  fait  dans  ces  institu- 
tions, qui  les  fait,  quand,  et  si  les  inspecteurs  du  gouvernement  sont  les  seuls  ins- 
pecteurs. 3.  Si  le  gouvernement  a  l'intention  de  soumettre  au  cours  de  la  session 
actuelle  une  mesure  donnant  pouvoir  au  grand  jury  siégeant  aux  assises  ou  sessions 
générales  de  la  paix  des  localités  où  se  trouvent  ces  pénitenciers,  ou  des  localités  les 
plus  rapprochées,  de  visiter  et  d'inspecter  régulièrement  ces  institutions,  tout  com- 
me en  vertu  des  lois  d'Anal eiterre  et  de  tous  les  domaines  dfoutre-mer  (sauf  le 
Canada),  et  comme  les  jurés  visitent  les  prisons  provinciales.  4.  Sinon,  pourquoi. 
Présentée  le  23  juin  1925. — M.  Church Pas  imprimée. 

262.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  22  avril  1925, — Copie  des  correspondances,  rap- 

ports, documents,  télégrammes  ou  mémoires  que  àe  département  de  la  Justice  a 
échangés  avec  d'autres  départements  ou  ministres  ou  particuliers  depuis  six  mois  au 
sujet  de  la  nomination  d'un  inspecteur  des  pénitenciers,  et  se  rapportant  surtout 
au  refus  du  colonel  Eric-W.  MacDonald,  de  (Halifax,  d'accepter  une  semblable  nomi- 
nation. Présentée  le  23  juin  1925. — .M.  Black  (HaJlifax) Pas  imprimée. 

263.  Réponse  <à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  des  correspondances,  lettres 

télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  entre  le  gouvernement  ou  un  de  ses  mem- 
bres et  la  Banque  Canadienne  du  Commerce  et  la  Banque  de  'Hamilton  ou  d'au- 
cuns des  directeurs  de  ces  banques,  ou  d'autres  personnes,  et  afïérant  d'une  façon 
quelconque  au  fusionnement  de  la  Banque  du  Commerce  et  de  la  Banque  de 
Hamilton.  Présentée  'le  24  juin  1925. — M.  Ooote Pas  imprimée. 

264.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  18  juin  1925, — Relevé  indiquant: — 1.  Combien 

de  détenus  de  moins  de  18  ans  il  y  a  dans  les  pénitenciers  du  Canada,  où  ils  sont, 
et  combien  d'entre  eux  ont  16  ans  ou  moins,  17,  18  et  19  ans.  2.  Si  le  gouverne- 
ment a  l'intention  de  donner  suite  à  la  recommandation  faite  depuis  des  années 
par  des  grands-jurés  et  les  corps  publics,  de  fournir  des  institutions  séparées  à  ces 
détenus.  Sinon  pourquoi.  3.  Si  Je  gouvernement  a  l'intention  de  reviser  les  règle- 
ments de  ces  institutions  afin  que  les  jeunes  délinquants  et  les  débutants  aient  un 
règlement  de  préférence  sur  les  récidivistes,  et  une  meilleure  classification.  4.  Si 
le  gouvernement  a  l'intention  pendant  la  vacance  de  nommer  une  commission 
royale  ou  comité  de  la  Chambre  pour  s'enquérir  de  la  réforme  des  prisons  au 
Canada,  comme  le  suggérait  la  discussion  du  Hansard  en  1922.  Sinon  pourquoi. 
Présentée  Je  24  juin  1925. — M.  Church Pas  imprimée. 

265.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  avril  1925, — Relevé  faisant  voir: — 1.  Si  Je 

département  de  la  Défense  nationale  emploie  des  officiers  en  retraite  des  troupes 
impériales.  2.  Dans  l'affirmative,  quels  sont  leurs  noms,  grades  et  fonctions. 
3.  Quels  appointements  ils  reçoivent  du  gouvernement  canadien.  4.  Quelle  pen- 
sion ils  reçoivent  du  gouvernement  britannique.  5.  Si  les  payes  et  allocations  des 
soldats  ont  été  diminuées  depuis  1922  dans  la  milice  permanente.  6.  Dans  l'affir- 
mative, en  quelle  proportion.  7.  Si  les  payes  et  allocations  des  sous-officiers  de  la 
milice  permanente  ont  été  diminuées  depuis  1922.    8-  Dans  l'affirmative  dans  quelle 

proportion.  Présentée  Je  24  juin  1925. — M.  Power Pas  imprimée. 
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266.  266a.  Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mars  1925,— 

Relevé  indiquant  le  nombre  des  automobiles  achetées  par  le  gouvernement  depuis 
le  1er  janvier  1912,  la  marque  de  ces  voitures,  le  prix  total  payé  pour  chacune,  la 
date  d'achat,  le  service  qu'elles  font,  qui  les  conduit,  la  quantité  totale  d'essence 
achetée;  aussi  le  nombre  des  bâtiments  dans  lesquels  ces  automobiles  sont  garée? 
et,  si  le  gouvernement  en  est  propriétaire,  la  date  et  le  prix  d'achat,  ou  s'ils  sont 
loués,  le  loyer  payé  et  la  date  du  bail;  aussi,  le  nombre  des  employés  occupés  à 
l'entretien  de  ces  automobiles;  aussi  le  total  des  frais  de  réparations  payés  pour 
ces  automobiles  depuis  le  1er  janvier  1912.  Présentées  les  24  et  26  juin  1925.  M. 
Simpson Pas  imprimées 

267.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mai  1925,— Etat  montrant: — 1.  Quelle  était 

l'échelle  des  soldes  et  payes  accordées  en  1924,  avant  le  1er  août,  aux  officiers,  sous- 
officiers  et  soldats  des  troupes  permanentes  du  Canada,  soit  aux  généraux  de  diffé- 
rents grades,  colonels,  lieutenants-colonells,  majors,  'capitaines,,  lieutenants,  sous- 
lieutenants,  sergents-majors  de  régiment,  sergents-majors  de  compagnie,  sergents, 
caporaux  et  soldats.  2.  Quelle  était  la  valeur  en  argent  des  allocations  quotidiennes 
payées  ou  fournies  à  chaque  grade  en  plus  de  la  paye  dans  la  même  période. 
3.  Quelle  échelLle  de  paye  et  d'allocations  on  a  payée  à  chaque  grade  depuis  le 
1er  août  1924.  Présentée  le  24  juin   1924.  M.  Black   (Yukon) Pas  imprimée. 

268.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  mars  1925,  —  Relevé  montrant:  —  1.  Quel 

est  actuellement  l'effectif  de  l'armée  canadienne  permanente.  2.  Quel  est  actuelle- 
ment le  nombre  des  officiers  d'état-major  et  de  l'armée  permanente  qui  ont  les 
grades  pléniers,  temporaires  et  de  brevet  comme  (a)  colonels,  et  (6)  lieutenants- 
colonels.  3.  Quelles  sont  les  fonctions  et  la  paye  des  généraux  suivants  qui  sont 
encore  en  exercice:  les  généraux  Macbrien,  Ashton,  Panet,  Maedonell,  King, 
Elmsley,  McNaughton,  Thacker,  Bell,  Ross,  Ormond,  Ketchen,  Armstrong  et 
Landry.  4.  Quel  est  le  nom  de  chacun  des  généraux  susdits  dont  la  durée  ou  la  pro- 
rogation d'exercice  se  terminera  au  cours  de  l'année  entre  le  1er  avril  1925  et  le 
31  mars  1926.  5.  Si  le  département  de  la  Défense  accorde  un  congé  payé  de  six 
mois  avec  allocations  aux  officiers,  avant  leur  retraite.  6.  Dans  l'affirmative,  si  le 
ministre  de  la  Défense  nationale  se  propose  d'avertir  par  voie  de  l'adjudant  général 
chacun  de  ces  généraux,  six  mois  avant  l'expiration  de  leur  exercice,  qu'il  sera  mis 
à  la  retraite  pour  faire  place  à  d'autres  officiers.  Présentée  le  24  juin  1925.  M. 
Lanctôt Pas    imprimée. 

269.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  mars  1925,  —  Relevé  montrant:  —  1.  Quel 

est  actuellement  le  nombre  des  officiers  des  troupes  permanentes  oui  sont  qualifiés 
pour  un  grade  supérieur  au  leur,  et  qui  attendent  une  promotion  comme  suit: 
(a)  lieutenants  au  grade  de  capitaine;  (b)  capitaines  au  grade  de  major;  (c) 
majors  au  grade  de  lieutenant-colonel;  (d)  lieutenants-colonels  au  grade  de  colonel; 
(a)  colonels  au  commandement  d'un  district  militaire.  2.  Ce  que  le  «ministre  de  la 
Défense  nationale  se  propose  de  faire  des  généraux  et  autres  officiers  qui  sont  en 
exercice  depuis  des  années  et  arrêtent  ainsi  la  promotion  d'autres  officiers  à 
l'état  major  et  dans  la  troupe  permanente.  Présentée  le  24  juin  1925.  M.  Lanctôt. 

Pas  imprimée. 

270.  Et   aussi,  —  Réponse   à  un   ordre   de   la   Chambre   du   11    juin    1925,  —  Relevé  faisant 

voir:  —  1.  Si  le  colonel  A.-H.  Borden,  ancien  sous-commandant  à  Toronto,  reçoit 
actuellement  une  paye  et  des  allocations  du  département  de  la  Marine.  2.  Sinon, 
quand  il  a  pris  sa  retraite.  3.  Pourquoi  on  a  sanctionné  sa  retraite.  4.  Quelle  est 
son  allocation  de  retraite.    Présentée  le  24  juin  1925.     M.  Black  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

271.  M.  Mackenzie  King   (York),  l'un  des  membres  du  Conseil  privé  du  Roi,  met  devant 

la  Chambre,  —  Copie  du  Pacte  projeté  sur  la  Sécurité  du  Territoire  du  Rhin: 
Note  du  gouvernement  allemand,  9  février  1925,  et  réponse  du  gouvernement 
français,  le  16  juin  1925.     Présentée  le  24  juin  1925 Pas  imprimée- 
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1925 


15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27  A.  1925 


À  Son  Excellence  le  général,  très  honorable  Lord  Byng  de.  Vimy,  G.C.B.,  G.C.M.G., 
M.O.V.,  Gouverneur  général  et  commandant  en  chef  du  Dominion  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence: 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel 
du  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1924. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

de  Votre  Excellence, 

le  très  obéissant  serviteur, 

JAMES  MURDOCKr 

Ministre  du  Travail. 


—27—11 
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AVANT-PROPOS 

L'honorable  James  Murdock, 
Ministre  du  Travail. 

Monsieur, — En  soumettant  le  rapport  du  département  pour  l'exercice 
1923-24,  j'ai  cru  convenable  de  retourner  à  la  pratique,  poursuivie  jusqu'à  il  y 
a  quelques  années  par  mes  prédécesseurs,  de  discuter  dans  un  avant-propos  de 
quelques  pages,  tous  les  incidents  et  les  événements  remarquables  de  l'année. 
Une  brève  revue  de  cette  nature  convient  d'autant  plus  dans  le  moment  à  cause 
des  changements  considérables  qui  ont  pris  lieu  durant  ces  dernières  années 
dans  les  méthodes  et  l'administration  du  département. 

Fonctions  du  département 

Les  fonctions  du  département  sont,  naturellement,  énoncées  dans  le  chapitre 
80,  S.R.C.,  décrété  en  1886,  avec  une  modification  en  1919.  L'article  5  de  la 
loi  se  lit  comme  suit: 

5.  Le  département  est  chargé  exclusivement  des  devoirs  qui  suivent  relativement  aux 
services  requis  pour  le  sénat  et  pour  la  Chambre  des  communes  et  pour  les  divers  ministères 
du  gouvernement,  savoir: — 

(a)  L'exécution  et  l'audition  de  tous  ouvrages  d'impressions,  de  stéréotypie,  d'électro- 

typie,  de  lithographie,  de  reliure  ou  autres  ouvrages  du  même  genre  et  des  maté- 
riaux pour  ce  requis; 

(b)  L'achat  et  la  distribution  de  tout  le  papier,  des  livres  et  autres  articles  de  papeterie  de 

toute  espèce  requis  pour  la  bibliothèque  du  parlement,  ainsi  que  tous  les  livres 
imprimés  requis  pour  l'usage  des  chapelains,  des  bibliothèques  et  des  classes  aux 
pénitenciers,  lesquels  peuvent  être  obtenus  de  la  même  manière  que  ci-devant; 

(c)  La  vente  de  tous  les  livres  ou  documents  publiés  par  l'ordre  de  l'une  ou  de  l'autre 

des  chambres  ou  par  les  deux  Chambres  du  parlement  ou  de  tout  ministère  du 
gouvernement; 

(d)  L'audition  de  tous  les  comptes  d'annonces. 

2.  Les  services  ci-dessus  sont  exécutés  sous  la  surveillance  des  fonctionnaires  qu'il 
appartient  du  département.     51  V.,  c.  17,  art.  2. 

De  plus,  par  un  arrêté  en  conseil,  C.P.  1631,  17  août  1923,  les  fonctions  qui 
furent  remplies  durant  quelques  années  par  le  comité  éditorial  des  publications 
du  gouvernement  furent  transférées  au  département. 

Antérieurement  à  ce  décret,  les  impressions  publiques  étaient  exécutées  par 
des  établissements  privés,  principalement  sous  contrat;  le  fonctionnaire  chargé 
de  la  surveillance  de  ce  travail  était  désigné  sous  le  nom  d'Imprimeur  de  la 
Reine,  et  remplissait  les  fonctions  d'un  fonctionnaire  du  département  du  Secré- 
taire d'Etat.  La  loi  en  vigueur  pourvoyait  dans  l'article  6  à  la  nomination 
«d'un  fonctionnaire  appelé  l'imprimeur  du  Roi  et  contrôleur  de  la  papeterie, 
lequel  occupe  sa  charge  durant  bon  plaisir  et  est  le  sous-chef  du  département, 
etc.».  Il  était  stipulé  que  l'administration  du  département  relèverait  du  Secré- 
taire d'Etat  du  Canada  ou  d'un  membre  du  gouvernement,  et  le  département 
fut,  de  fait,  administré  durant  plusieurs  années  sous  l'autorité  du  Secrétaire 
d'Etat. 

Création  de  l'Imprimerie  Nationale 

Les  archives  du  département  témoignent  qu'en  l'année  1885,  M.  Brown 
Chamberlin,  l'imprimeur  de  la  Reine  du  temps,  sous  les  instructions  de  l'hono- 
rable J.  A.  Chapleau,  alors  Secrétaire  d'Etat,  fit,  avec  d'autres,  une  enquête 
quant  aux  divers  systèmes  se  rattachant  aux  impressions  gouvernementales 
poursuivis  dans  d'autres  pays,  et  en  particulier  en  Grande-Bretagne,  aux  Etats- 
Unis  et  en  France. 
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Les  enquêteurs  découvrirent  que  les  systèmes  variaient,  que  le  système 
d'impressions  par  contrat  avait  la  préférence  dans  certains  pays  et  l'opération 
d'une  imprimerie  gouvernementale  dans  d'autre  cas;  qu'en  Grande-Bretagne, 
les  impressions  étaient  faites  sous  contrat  par  des  établissements  privés,  et 
qu'aux  Etats-Unis  et  en  France  il  existait  de  grandes  imprimeries  officielles. 

Les  enquêteurs,  en  comparant  les  impressions  produites  au  Canada  au  moyen 
du  système  de  contrat  avec  celles  produites  dans  les  imprimeries  officielles  des 
Etats-Unis  et  d'ailleurs,  trouvèrent  l'impression  des  documents  officiels  du 
Canada  inférieure  aux  autres  en  caractère.  Cette  infériorité  ne  fut  pas  inter- 
prétée comme  une  caractéristique  de  l'impression  canadienne  en  général,  mais 
bien  comme  le  résultat  des  prix  peu  élevés  auxquels,  sous  le  système  de  contrat 
en  vogue,  dans  le  temps,  une  grande  proportion  des  impressions  officielles  du 
Canada  était  faite,  et  les  enquêteurs,  dans  leurs  rapports,  semblèrent  entrevoir, 
dans  le  cas  de  l'établissement  d'une  imprimerie  nationale  en  Canada,  une  amé- 
lioration dans  le  caractère  des  impressions  officielles  plus  qu'une  diminution  dans 
les  dépenses  s'y  rattachant. 

Les  renseignements  en  mains  dans  le  moment  quant  aux  conditions  qui 
existaient  à  ce  sujet  dans  les  pays  mentionnés  dans  les  rapports  d'il  y  a  une 
génération,  n'indiquent  aucun  changement  matériel  dans  la  situation,  telle  que 
décrite  dans  le  temps,  excepté  que  dans  le  cas  de  la  Grande-Bretagne,  une  grande 
imprimerie  officielle  fut  établie  à  Londres  durant  la  période  de  la  Grande  Guerre, 
et  que  les  opérations  de  cet  établissement  se  sont  poursuivies  depuis  la  guerre; 
la  plus  grande  partie  des  impressions  officielles  en  Grande-Bretagne  est  encore 
exécutée  par  des  établissements  privés. 

Le  gouvernement,  sur  la  foi  des  renseignements  reçus,  procéda  à  l'érection, 
sur  la  pointe  Nepean,  de  l'Imprimerie  Nationale  actuelle,  quoique  quelques 
additions  furent  faites  à  l'édifice  original.  La  construction  fut  commencée  en 
1886  et  complétée  en  1888,  mais  son  outillage  n'était  pas  suffisamment  avancé 
pour  lui  permettre  de  fonctionner  pleinement  avant  un  ou  deux  ans  plus  tard. 

Le  nouveau  département,  avec  son  outillage  élaboré  et  moderne,  semble 
avoir  rempli  ses  fonctions  avec  une  satisfaction  raisonnable  durant  les  années 
ultérieures,  les  facilités  de  l'Imprimerie  Nationale  se  développant  en  proportion 
de  l'augmentation  dans  les  commandes  d'impressions  confiées  à  ce  service  du 
gouvernement,  service  qui  s'étendait  si  rapidement,  sauf  qu'il  est  à  noter  que 
l'outillage  de  l'Imprimerie  Nationale  n'a,  en  aucun  temps,  compris  le  personnel 
ou  la  machinerie  pour  des  fins  lithographiques,  d'électrotypie  ou  de  photogra- 
vure, et  qu'on  a  eu  recours  aux  services  d  établissements  privés  pour  l'exécution 
des  travaux  de  cette  nature.  Quoique  ce  genre  de  travail  a  grandement  aug- 
menté durant  les  années  récentes  il  est  entièrement  secondaire  en  volume  aux 
impressions  ordinaires,  et  comme  la  machinerie  et  les  procédés  requis  sont 
élaborés  et  coûteux  et  nécessitent  un  personnel  considérable  d'opérateurs  habiles, 
il  peut  être  dit  que  le  temps  n'est  pas  encore  venu  d'ajouter  judicieusement  à 
l'outillage  du  Bureau,  des  services  de  lithographie  et  de  gravure. 

L'Imprimerie  Nationale  fonctionnant  pleinement,  on  n'eut  recours  aux 
services  des  ateliers  d'imprimerie  extérieurs  pour  les  travaux  d'impressions 
proprement  dits  que  lorsqu'il  survenait  un  surcroît  de  travail  à  l'Imprimerie 
Nationale  ou  lorsque  les  impressions  requises  possédaient  des  caractéristiques 
exceptionnelles,  tout  travail  de  ce  genre  étant  alors  exécuté,  comme  dans  le  cas 
de  travaux  de  lithographie,  soit  sous  contrat  ou  en  conformité  des  taux  spéciaux 
de  l'Imprimerie  Nationale. 

Les  archives  témoignent  que  durant  la  période  de  guerre,  le  département 
eut  à  faire  face  à  de  lourdes  responsabilités,  qui  nécessitèrent  des  augmentations 
considérables  dans  le  nombre  des  employés  des  divers  services  de  l'Imprimerie 
Nationale,  ainsi  que  beaucoup  de  temps  supplémentaire  dans  les  services  méca- 
niques et  un  travail  rigoureux  de  la  part  des  surveillants.     Le  nombre  d'em- 
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ployés  de  toute  nature  qui  était  de  341  en  1891,  de  511  en  1901  et  de  861  en  1911, 
avait  augmenté  à  1,160  en  1915.  Les  chiffres  du  personnel  au  31  décembre  de 
chacune  des  quatre  années  subséquentes  étaient  comme  suit: 

1916 1,240  1918 1,169 

1917 1,306  1919 1,131 

L'Imprimerie  Nationale  est  devenue  un  grand  établissement  industriel, 
étant  à  cet  égard  presque  unique  parmi  les  services  du  gouvernement,  et  en  cette 
qualité  elle  eut  à  faire  face  durant  les  années  de  guerre  à  sa  grande  part  des 
problèmes,  communs  à  tous  les  patrons,  provenant  de  l'augmentation  rapide 
des  prix  de  tous  les  approvisionnements  et  de  l'augmentation  des  gages  pour  la 
main-d'œuvre  de  tout  genre. 

Dans  les  pages  qui  suivent  j'ai  référé  à  la  réorganisation  de  l'Imprimerie 
Nationale  en  1919-1920,  période  à  laquelle  l'effectif  était  de  705,  ce  qui  ne  com- 
prenait pas  les  cas  d'urgence  temporaire,  tel  que  le  travail  de  la  session,  et  qui 
ne  comprenait  pas  non  plus  le  service  des  femmes  ménagères  qui  fut  placé  sous 
le  département  des  Travaux  Publics.  A  l'expiration  de  l'exercice  1923-24, 
l'effectif  était  de  719,  l'augmentation  étant  due  au  travail  considérable  de  la 
session.  Les  mois  qui  suivirent  la  fin  de  l'exercice  indiquèrent,  cependant,  une 
diminution  considérable,  de  sorte  qu'à  la  fin  d'octobre,  l'effectif  était  de  670, 
substantiellement  au-dessous  du  chiffre  établi  lors  de  la  réorganisation. 

Taux  des  gages  des  imprimeurs 

Il  est  à  noter  que  les  taux  des  gages  pour  les  personnes  employées  dans  les 
services  mécaniques  de  l'Imprimerie  Nationale  sont  établis  par  l'article  de  la 
Loi  concernant  le  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques  comme 
suit: 

18.  Toutes  les  personnes  employées  sous  l'autorité  de  l'article  qui  précède  continuent 
d'être  payées  suivant  l'échelle  actuelle  des  salaires  d'après  des  bordereaux  de  paye  hebdo- 
madaires, semestriels  ou  mensuels  vérifiés  par  le  comptable. 

2.  Aucune  augmentation  ne  peut  avoir  lieu  de  façon  à  élever  le  taux  qui  à  la  date  de 
ladite  augmentation  est  payé  pour  ouvrage  semblable  dans  les  villes  de  Montréal  et  de 
Toronto.     3  Ed.  VII,  c.  50,  art.  4. 

On  attachera  quelque  intérêt  aux  changements  qui  se  sont  produits  depuis 
l'année  1889  dans  les  taux  des  gages  pour  les  différentes  catégories  d'ouvriers 
mécaniques  à  l'Imprimerie  Nationale,  tel  qu'il  est  établi  dans  l'état  suivant  des 
taux  hebdomadaires,  quoique  dans  plusieurs  cas  aucun  taux  n'existait  et  quel- 
quefois les  classes  elles-mêmes  n'existaient  pas  à  venir  à  quelques  années  posté- 
rieures à  1889. 
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Heures  de  travail 

De  la  même  manière,  le  nombre  des  heures  de  travail  par  semaine  des  diffé- 
rentes catégories  d'ouvriers  mécaniques  est  indiqué  dans  l'état  suivant: 

Heures 

Du  1er  juillet  1889  au  30  avril  1896 54 

Du  1er  mai  1896  au  24  août  1920. .— 48 

(Autorisation,  arrêté  en  conseil  C.P.  n°  1335,  1er  avril  1896). 
Du  25  août  1920  au  9  juillet  1922 46| 

(Autorisation,  arrêté  en  conseil  C.P.  n°  2043,  25  août  1920) 
Du  10  juillet  1922 44 

(Autorisation,  arrêté  en  conseil  C.P.  n°  1524,  22  juillet  1922). 

Questions  d'économie  et  de  compétence  soulevées 

Vers  la  fin  de  la  guerre,  il  apparut  comme  s'étant  développé  dans  quelques 
milieux  un  sentiment  à  l'effet  que  la  production  de  l'Imprimerie  Nationale  ne 
marchait  pas  de  pair  avec  l'accroissement  rapide  des  dépenses,  et  que  l'outillage 
n'avait  pas  été  maintenu  au  degré  d'efficacité  essentiel.  En  mars  1918,  le  gou- 
vernement, par  arrêté  en  conseil,  C.P.  n°  562,  ordonna  à  la  Commission  du 
Service  Civil  d'enquêter  dans  tous  les  services  du  département  des  Impressions 
et  de  la  Papeterie  publiques  dans  le  but  de  faire  des  recommandations  quant 
aux  moyens  qu'il  conviendrait  de  prendre  pour  améliorer  à  la  fois  l'économie 
et  l'efficacité. 

A  la  recommandation  de  la  commission,  MM.  A.  L.  Lewis,  de  la  Southam 
Press  Limited,  Toronto,  Eugène  Tarte,  de  la  compagnie  de  publication  de  «La 
Patrie»,  Montréal,  et  M.  E.  F.  Slack,  de  la  Gazette  Publishing  Company,  Mont- 
réal furent  nommés  pour  s'enquérir  des  conditions  dans  le  département. 

En  février  1919,  ce  comité  soumit  son  rapport  à  la  Commission  du  Service 
Civil.  Le  comité  fit  rapport  de  certaines  conditions  peu  satisfaisantes,  et 
recommanda  de  retenir  les  services  d'experts  pour  continuer  l'étude  et  appliquer 
les  remèdes  nécessaires.  La  Commission  du  Service  Civil,  à  la  suite  de  ces 
recommandations,  retint  les  services  du  département  du  génie  industriel  de 
Arthur  Young  and  Company,  de  Chicago,  pour  réorganiser  le  département. 
La  maison  en  question,  on  s'en  rappellera,  fut  celle  qui  était  engagée  depuis 
quelque  temps,  sous  la  direction  de  la  Commission  du  Service  Civil,  dans  la 
reclassification  du  service  civil  tout  entier. 

Le  surcroît  d'employés  étant  l'un  des  maux  apparents,  les  réorganisateurs 
avaient  été  revêtus  de  certains  pouvoirs  en  vue  de  remédier  à  cet  état  de  choses. 
On  se  rappellera  qu'il  n'existait  à  ce  temps-là  aucun  plan  de  pension  qui  pouvait 
s'appliquer  à  une  catégorie  quelconque  du  service  civil,  sauf  dans  le  cas 
d'employés  qui  faisaient  partie  du  service  civil  antérieurement  à  1887  et  qui  y 
étaient  demeurés  en  vertu  des  dispositions  de  la  Loi  des  pensions  de  cette  époque, 
dont  un  ou  deux  seulement  étaient  employés  à  l'Imprimerie  Nationale.  Il  fut 
nécessaire,  en  conséquence,  de  retenir  des  employés  sur  les  bordereaux  de  paye 
ou  de  les  démettre,  ce  qui  aurait  été  dans  plusieurs  cas  le  dénûment  le  plus 
complet.  Les  règlements  du  conseil  qui  régissaient  la  réorganisation  projetée 
de  l'Imprimerie  Nationale  fournissaient,  en  conséquence,  un  plan  de  gratuités 
de  retraite  et  d'allocations  ayant  pour  base  l'âge  et  les  années  de  service  des 
employés  retraités  et  qui  prenait  en  considération  ce  qu'ils  pourraient  gagner 
par  leur  travail,  et  aucun  employé  ne  devait  être  retraité  sans  au  moins  deux 
mois  de  plein  salaire,  période  durant  laquelle  il  aurait  l'occasion  de  trouver  de 
l'emploi  ailleurs.     L'enquête  se  termina  en  décembre  1920. 

Les  réorganisateurs  firent  un  rapport  détaillé  des  conditions  qui  existaient 
dans  le  département,  telles  qu'une  organisation  défectueuse,  des  faiblesses  dans 
l'administration,  le  manque  d'un  plan  convenable  pour  le  contrôle  de  la  produc- 
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tion,  la  disposition  peu  satisfaisante  de  l'outillage  et  le  surcroît  d'employés  dans 
les  divers  services.  Les  réorganisateurs  trouvèrent  aussi  que  le  département 
avait,  en  quelque  sorte,  un  surcroît  de  matériel  suranné,  ou  partiellement  suranné, 
quant  aux  caractères  d'imprimerie  et  à  la  machinerie.  «Tous  les  services  du 
département»,  remarquent-ils,  «avaient  un  surcroît  d'employés,  quoique  ce 
surcroît  d'employés  fût  particulièrement  remarquable  dans  les  services  de  la 
composition  et  de  la  reliure.  Il  y  avait  1,171  employés  sur  les  bordereaux  de 
paye  du  département  au  1er  juin  1919,  alors  qu'on  estimait  que  pas  plus  de  768 
employés,  les  femmes  ménagères  comprises,  étaient  requis  pour  accomplir  le 
travail. 

Organisation  revisée 

Il  n'est  pas  convenable  ici  d'essayer  à  analyser  le  travail  des  réorganisa- 
teurs, mais  puisque  cette  question  de  réorganisation  n'a  pas  été  mentionnée 
précédemment  dans  les  rapports  annuels  du  département,  quelques  paragraphes 
du  rapport  s'y  rattachant  peuvent  être  cités  avec  profit.  La  réorganisation, 
telle  que  révisée,  est  discutée  brièvement  comme  suit: 

«Dans  l'organisation  révisée,  le  nombre  des  services  et  des  unités  d'organisation  est 
réduit  au  minimum,  et  la  responsabilité  se  rattachant  à  l'administration  du  travail  départe- 
mental dans  les  unités  respectives  incombe  définitivement  aux  quelques  chefs  surveillants. 
Un  officier,  le  directeur  et  surintendant  des  impressions,  fait  rapport  directement  à  l'Impri- 
meur du  Roi,  et  celui-ci  et  six  autres  officiers  en  charge  de  divisions  sont  responsables  pour 
toutes  les  fonctions  du  département,  les  autres  chefs  de  divisions  et  leurs  subalternes  étant 
responsables  aux  six  chefs  de  divisions. 

«L'organisation  revisée  est  basée  sur  une  analyse  des  fonctions  du  département  et 
représente  probablement  le  meilleur  groupement  de  ces  fonctions  qui  puisse  être  fait,  d'ac- 
cord avec  des  principes  convenables  d'organisation.  Le  travail  général  du  bureau  et  de 
l'administration  est  définitivement  assigné  au  service  de  l'administration.  Le  tenue  des 
livres,  les  estimés  quant  au  coût  des  impressions,  l'audition  des  livres  et  l'administration 
des  transactions  financières  sont  définitivement  assignés  à  la  division  de  la  comptabilité. 
Les  devis  et  l'exécution  des  travaux  d'impressions  sont  définitivement  confiés  à  la  division 
des  impressions.  L'emmagasinage  et  la  vente  des  approvisionnements  de  papeterie  et  des 
publications  sont  confiés  à  la  division  de  la  papeterie.  Tous  les  achats  sont  assignés  à  la 
division  des  achats. 

«La  duplication  de  fonctions  dans  les  divers  services  est  éliminée.  Chaque  chef  de  service 
du  département  exerce  un  contrôle  absolu  sur  les  travaux  d'un  caractère  particulier.  Le 
recouvrement  des  archives,  de  la  procédure  et  de  l'administration  est  apparent.  La  simpli- 
cité de  l'organisation  rend  l'administration  plus  efficace. 

«L'Imprimeur  du  Roi  est  l'administrateur  en  chef  du  département,  et  pour  des  fins 
administratives,  les  tracés  d'organisation  indiqués  dans  l'exhibit  I  (qui  ne  sont  pas  indiqués 
ici)  peuvent  être  considérés  comme  des  tracés  d'autorité  partant  de  l'Imprimeur  du  Roi 
et  s'étendant,  par  l'intermédiaire  des  chefs  de  services,  aux  surveillants  et  au  personnel 
des  divisions  et  des  services  respectifs.  Dans  l'ordre  contraire,  ces  tracés  peuvent  être 
considérés  comme  des  tracés  de  responsabilité  s'étendant  du  personnel  et  des  surveillants 
des  diverses  divisions  et  services,  par  l'intermédiaire  des  chef  de  divisions,  à  l'Imprimeur 
du  Roi. 

«L'administration  du  département  d'après  les  lignes  indiquées  inspire  la  confiance  aux 
officiers  par  tout  le  département,  assure  la  liberté  d'action  dans  leurs  services  respectifs, 
facilite  l'exécution  des  instructions  des  officiers  supérieurs,  et  permet  aux  officiers  supérieurs 
du  département  de  tenir  les  employés  subordonnés  du  département  définitivement  respon- 
sables à  eux  du  travail  qui  leur  est  assigné.  » 
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Diminution  de  personnel 

Au  sujet  de  la  diminution  du  personnel,  l'exposé  des  réorganisateurs  se  lit 
comme  suit: 

«La  diminution  du  personnel  des  différentes  divisions  et  services  du  département  est 
indiquée  par  une  comparaison  du  nombre  d'employés  au  1er  juin  1919  et  au  20  octobre  1920 
respectivement. 

Employés  Employés 

Service  ou  division  1er  juin  1919        20  oct.   1920 

Administration 24  13 

Comptabilité 31  43 

Achats -  15 

Impressions 901  538 

Composition 368  180 

Chambres  des  presses 123  86 

Reliure 281  159 

Services  mécaniques 36  36 

Gravure  des  cartes  géographiques 16  16 

Général 77  61 

Papeterie  et  distribution 160  94 

Personnel  au  complet 1, 116  703 

Femmes  ménagères  (maintenant  sous  le  ministère  des  Tra- 
vaux Publics) 55  46 

Total  du  personnel 1, 171  749 

«La  diminution  totale  de  personnel  est  ainsi  démontrée  comme  étant  de  420,  ou  une 
diminution  de  près  de  36  pour  cent.  La  diminution  dans  le  personnel  de  la  composition  est 
d'environ  50  pour  cent.  La  diminution  dans  le  personnel  du  service  des  presses  est  d'environ 
30  pour  cent.  La  diminution  dans  le  service  de  la  reliure  est  d'environ  42  pour  cent.  Il  est 
évident,  d'après  une  étude  des  états  comparatifs  ci-dessus,  que  la  plus  grande  proportion 
dans  la  diminution  du  personnel  fut  effectuée  dans  les  services  de  la  composition  et  de  la 
reliure. 

«Deux  des  chambres  de  la  composition  n'étaient  pas  nécessaires  et  semblaient  exister 
afin  de  procurer  des  positions  au  grand  nombre  de  compositeurs  dont  les  noms  appa- 
raissaient sur  les  bordereaux  de  paye.  La  concentration  des  services  de  la  composition 
sur  un  seul  plancher  de  l'édifice  rendit  possible  une  grande  diminution  dans  son  personnel. 
La  même  situation  existait  dans  le  service  de  la  reliure,  et  la  concentration  des  différentes 
sections  de  la  reliure  sur  un  seul  plancher  permit  une  grande  diminution  dans  le  personnel 
de  ce  service.  Dans  les  bureaux,  la  plus  grande  proportion  des  retraites  d'une  unité  parti- 
culière fut  effectuée  dans  le  service  des  publications,  qui  était  très  grandement  surchargé. 

«Cinquante-cinq  femmes  ménagères  employées  par  le  département  furent  transférées 
au  département  des  Travaux  Publics  de  manière  à  ce  que  la  surveillance  du  service  entier 
des  femmes  ménagères  pût  être  contrôlée  par  ce  département.  Lorsque  ce  transfert  fut 
effectué,  le  département  des  Travaux  Publics  assigna  de  nouveau  à  ce  département,  46 
femmes  ménagères  seulement,  effectuant  par  le  fait  même  une  diminution  de  9  dans  ce 
service,  if 

«Après  les  remaniements  dans  le  personnel  subséquents  au  20  octobre  1920,  et  la  liste 
du  personnel  ci-dessus,  et  après  avoir  rempli  les  positions  rendues  vacantes  récemment 
à  la  suite  de  démissions,  le  personnel  permanent  dans  les  diverses  divisions  et  services, 
à  l'exception  des  femmes  ménagères,  sera  d'environ  705,  distribué  entre  les  diverses  divisions 
et  services  comme  suit.: 

Service  ou  division  Employés 

Administration 11 

Comptabilité 42 

Achats 14 

Impressions 544 

Composition 183 

Chambres  des  presses 90 

Reliure : 158 

Services  mécaniques 35 

Gravure  des  cartes  géographiques 16 

Général 62 

Papeterie  et  distribution 94 

Total 705 
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«Un  plan  tabulaire  des  économies  effectuées  dans  les  bordereaux  de  paye  à  la  suite 
des  diminutions  dans  le  personnel  démontre  une  économie  annuelle  d'environ  $550,000. 
Ce  tableau,  cependant,  est  basé  sur  les  taux  des  salaires  payés  aux  employés  à  venir  au 
1er  juin  1919.  Depuis  cette  date,  tous  les  imprimeurs  et  les  artisans  du  département  ont 
reçu  une  augmentation  de  salaire  variant  de  10  à  12  pour  cent.  De  la  même  manière, 
l'application  de  la  classification  aux  positions  dans  les  départements  a  résulté  en  une  augmen- 
tation à  peu  près  semblable  dans  les  salaires  du  personnel  des  commis  et  de  l'administration. 
Il  en  résulte,  en  conséquence,  que  si  les  420  employés  qui  ont  été  pensionnés  ou  remerciés 
de  leurs  services  autrement  avaient  été  retenus  sur  les  bordereaux  des  salaires  du  départe- 
ment, ils  auraient  reçu  des  augmentations  semblables,  et  le  total  des  économies  effectuées 
sur  la  base  des  taux  des  gages  actuels  se  serait  élevé  à  plus  de  $600,000.  A  ce  montant  il 
devrait  être  ajouté  le  boni  du  coût  de  la  vie  qu'auraient  reçu  les  commis  et  les  autres  employés 
de  bureau  s'ils  avaient  conservé  leurs  positions.  Ceci  se  chiffrerait  à  environ  $20,000  annuel- 
lement. 

«Tout  personnel  additionnel  nécessité  par  un  travail  opportun  ou  un  surcroît  spécial 
de  travail  devra  être  temporaire  et  confiné  à  une  brève  période  couverte  par  l'urgence. 
Le  personnel  du  département  ayant  été  diminué  à  l'effectif  requis,  il  est  nécessaire  que 
toutes  les  démissions,  les  renvois  ou  autres  vacances  dans  le  service  soient  à  l'avenir  commu- 
niqués sans  délai  à  la  Commission  du  Service  Civil  et  que  celle-ci  choisisse  de  nouveaux 
titulaires  le  plus  promptement  possible.  Tout  délai  inutile  de  la  part  de  la  Commission 
du  Service  Civil  ou  du  département  à  nommer  des  remplaçants  affectera,  naturellement, 
la  production  du  département.  En  conséquence,  il  est  nécessaire  que  les  officiers  prêtent 
une  attention  spéciale  à  la  nomination  de  titulaires  pour  combler  les  vacances  dans  le  per- 
sonnel. Cependant,  la  Commission  du  Service  Civil  ne  devra  pas  ajouter  au  personnel 
du  département  sur  des  demandes  pour  de  l'aide,  excepté  lorsque  ces  demandes  seront 
faites  dans  le  but  de  remplacer  des  employés  qui  ont  démisionné  ou  qui  ont  quitté  le  service 
autrement,  subséquemment  au  15  octobre  1920.  Cette  politique  empêchera  l'augmentation 
du  personnel  à  une  proportion  qui  n'est  pas  nécessaire. 

«Au  début  de  la  réorganisation,  le  Secrétaire  d'Etat  avisa  la  Commission  de  Service 
Civil  et  ses  représentants  d'une  manière  spécifique  que  la  réorganisation  du  département 
devait  être  effectuée  de  manière  à  accommoder  la  charge  normale  plutôt  que  son  maximum. 
Cet  ordre  fut  suivi  avec  grand  soin  dans  la  réorganisation  entière.  Il  a  été  fait  en  plus  un 
effort  dans  le  but  d'équilibrer  le  «maximum  de  la  charge»  et  «la  charge  morte»  en  une 
«charge  normale».  Ceci  s'accomplira  en  grande  partie  par  l'intermédiaire  du  Service 
des  devis  de  travaux  d'impressions  et  l'exécution  par  l'Imprimerie  Nationale  de  la  plus 
grande  partie  possible  des  travaux  d'impressions  qui  sont  confiés  aux  établissements 
extérieurs,  afin  d'équilibrer  la  charge.  » 

La  grande  partie  du  rapport  des  réorganisateurs  réfère  naturellement  aux 
moyens  adoptés  pour  obtenir  une  augmentation  du  rendement  et  pour  en  réduire 
le  coût,  aux  caractères  d'imprimerie  et  au  montant  de  la  machinerie  mise  au 
rancart  dans  différents  services,  à  la  substitution  de  machinerie  nouvelle,  aux 
questions  se  rattachant  à  la  définition  des  aptitudes  des  employés  et  aux  mesures 
de  retraite  à  prendre  dans  certains  cas,  ainsi  qu'à  d'autres  matières  plus  ou 
moins  techniques  en  nature  et  vitales  quant  à  la  réorganisation,  mais  les  extraits 
déjà  cités  suffiront  à  illustrer  la  teneur  générale  du  rapport  qui  a  été  fait  quant 
aux  conditions  découvertes  et  aux  changements  effectués. 

Changements  dans  le  contrôle 

Comme  il  est  mentionné  plus  haut,  le  département  des  Impressions  et  de  la 
Papeterie  publiques,  au  moment  de  son  établissement,  fut  placé  sous  l'adminis- 
tration du  Secrétaire  d'Etat,  et  il  demeura  sous  la  direction  du  ministre  qui 
détenait  ce  porte-feuille  jusqu'à  juin  1921,  lorsqu'il  fut,  par  un  arrêté  en  conseil, 
placé  sous  la  direction  du  ministre  du  Travail  d'alors,  l'honorable  G.  D.  Robertson 
et  à  l'avènement  aux  affaires,  le  20  décembre  1921,  de  l'administration  actuelle, 
il  tomba  en  temps  et  lieu  sous  votre  propre  autorité  en  qualité  de  ministre  du 
Travail. 

Quelques  changements  survinrent  aussi  quant  à  l'Imprimeur  du  Roi.  Ici 
je  pourrai  peut-être  faire  mention  du  fait  qu'antérieurement  à  ma  propre  nomi- 
nation en  juin  1921,  en  qualité  d'Imprimeur  du  Roi,  il  y  avait  eu,  depuis  l'éta- 
blissement du  département  en  1886,  cinq  titulaires  de  la  position,  c'est-à-dire, 
M.  Brown  Chamberlin,  le  docteur  Samuel  E.  Dawson,  M.  Charles  H.  Parmelee, 
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M.  Joseph  de  L.  Taché,  maintenant  bibliothécaire  du  parlement,  et  M.  Thomas 
Mulvey,  C.R.,  sous-secrétaire  d'Etat.  M.  Mulvey  devint  Imprimeur  du  Roi 
en  1920,  tandis  que  la  réorganisation  était  encore  en  cours,  et  il  détint  cette 
position,  sans  traitement,  de  concert  avec  sa  position  antérieure  et  sa  position 
actuelle  de  sous-secrétaire  d'Etat.  Quand,  en  1921,  ce  département  fut  transféré 
de  l'autorité  du  Secrétaire  d'Etat  à  celle  du  ministre  du  Travail,  M.  Mulvey  se 
trouva  dans  l'impossibilité  de  continuer  dans  ses  fonctions  de  sous-ministre  des 
deux  départements.  Lors  du  changement,  le  soussigné  agissait  comme  sous- 
ministre  du  Travail,  ayant  détenu  ce  poste  durant  plusieurs  années,  et  à  la 
demande  du  ministre  du  Travail  d'alors,  il  entreprit  aussi  les  fonctions  d'Impri- 
meur du  Roi,  en  autant  que  celles-ci  pouvaient  être  remplies  conjointement  avec 
celles  de  la  position  de  sous-ministre  du  Travail.  Il  était  entendu  que  cet 
arrangement  n'avait  aucun  caractère  permanent,  puisque  sa  durée  probable 
était  incertaine. 

Votre  prédécesseur  et  vous-même  donnèrent  des  preuves  évidentes  du  désir 
que  le  département  devait  retirer  les  plus  grands  bénéfices  de  la  réorganisation 
qui  avait  pris  lieu,  et,  de  plus,  que  la  réorganisation  laissée  inachevée  à  certains 
endroits,  devait  être  complétée.  L'outillage  dans  certains  services  de  l'Impri- 
merie Nationale  était  encore  loin  d'être  à  la  hauteur  des  exigences  et  des  inven- 
tions nouvelles,  et  des  remplacements  importants  et  des  additions  furent  trouvés 
nécessaires,  y  compris  l'addition  de  quatre  machines  linotypes,  de  plusieurs 
presses  Miehle  et  autres  presses,  et  quelques  additions  importantes  à  la  machi- 
nerie dans  le  service  de  la  reliure.  Des  améliorations  dans  cette  direction 
sont  encore  possibles,  et,  à  mesure  que  la  réorganisation  s'accomplit,  des  change- 
ments s'opèrent  dans  les  services  de  la  papeterie,  de  la  distribution  et  du 
camionnage,  au  moyen  desquels,  de  concert  avec  une  diminution  dans  les 
dépenses,  l'efficacité  sera,  croyons-nous,  augmentée. 

Retraites  et  pensions 

La  loi  de  retraite  du  service  public  décrétée  en  1920  dans  le  but  d'aider  à  la 
démobilisation  des  différents  services  du  service  civil  qui,  durant  la  guerre  ou 
autrement,  étaient  devenus  surchargés,  ne  fut  pas  tout  d'abord  appliquée  aux 
services  mécaniques  du  gouvernement,  mais  fut,  en  1921,  modifiée  de  manière 
à  permettre  d'appliquer  ses  dispositions  à  l'élimination  d'une  plus  grande  pro- 
portion d'ouvriers,  qui  pour  cause  d'âge  ou  de  mauvaise  santé,  n'accomplissait 
plus  un  travail  effectif,  et  les  dispositions  de  cette  loi  ont  été  d'une  aide  considé- 
rable au  département,  tant  en  ce  qui  concerne  les  employés  du  département 
faisant  partie  du  service  civil  qu'aux  autres  catégories  d'employés,  lorsqu'il 
s'est  agi  d'effectuer  certaines  retraites. 

Le  nombre  total  des  retraites  effectuées  sous  la  Loi  de  retraite  du  service 
civil  public  à  venir  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  1923-24,  et  entièrement  à  part 
de  celles  qui  sont  survenues  sous  la  réorganisation,  a  été  de  49.  Ce  chiffre  ne 
représente  pas  naturellement  une  diminution  égale  dans  les  bordereaux  des 
salaires,  attendu  qu'il  a  été  jugé  nécessaire  de  conserver  les  positions,  et  les 
vacances  ont  en  conséquence  été  remplies  par  la  Commission  du  Service  Civil. 
Il  fut  possible  dans  quelques  cas  de  se  dispenser  d'une  position  en  absorbant 
ailleurs  les  fonctions  de  la  position  abolie.  De  cette  manière  la  situation  du 
département,  telle  qu'elle  fut  laissée  par  les  réorganisateurs  en  1920,  a  été 
certifiée  et  améliorée  à  certains  endroits,  l'objet  en  vue  étant  de  s'assurer  le 
maximum  de  production  avec  le  minimum  des  dépenses  relatives  aux  salaires 
et  au  matériel.  Les  procédures  à  cette  fin  furent  prises  avec  l'aide  et  l'approba- 
tion de  la  Commission  du  Service  Civil. 

A  la  fin  de  l'exercice,  la  Loi  de  retraite  du  service  public  était  encore  en 
vigueur,  et  d'après  ses  propres  dispositions,  devait  cesser  de  fonctionner  le 
1er  juillet.     Se  rapportant  quelque  peu  au  delà  de  la  fin  de  l'exercice,  il  convient 
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de  référer  à  la  situation  résultant  des  dispositions  prises  par  le  parlement  durant 
la  session  de  1924,  tant  en  décrétant  la  Loi  des  pensions  qu'en  prolongeant 
au  1er  novembre  la  durée  de  la  Loi  de  retraite  du  service  public. 

Puisque  la  Loi  des  pensions  ne  comprend  pas  dans  sa  portée  d'autres  per- 
sonnes que  les  employés  civils,  et  ce  terme  est  interprété  comme  n'incluant 
pas  les  employés  du  gouvernement  travaillant  aux  taux  en  cours,  et  puisque  la 
Loi  de  retraite  du  service  public  doit  maintenant  cesser  de  fonctionner  définitive- 
ment à  la  date  ci-dessus  mentionnée,  le  1er  novembre,  il  conviendrait  de  faire 
un  relevé  final  du  département  dans  le  but  de  prendre  sans  retard  les  mesures 
nécessaires  afin  d'obtenir,  avant  le  1er  novembre,  la  retraite  de  ceux  auxquels 
les  dispositions  de  la  Loi  de  retraite  du  service  public  peuvent  s'appliquer  dans 
l'intérêt  public.  Cette  procédure  est  actuellement  à  l'étude  et  peut  résulter 
en  une  diminution  additionnelle  dans  le  personnel  de  l'établissement. 

Incidents  survenus  durant  l'exercice 

Parlant  plus  particulièrement  de  l'exercice  1923-24,  il  peut  être  fait  mention 
spécialement  de  deux  incidents.  En  premier  lieu,  j'indiquerais  que  le  soussigné, 
qui  s'est  trouvé  dans  l'impossibilité,  après  deux  ans  d'expérience,  d'accomplir 
un  travail  efficace  dans  les  deux  positions  de  sous-ministre  du  Travail  et 
d'Imprimeur  du  Roi,  demanda  qu'il  lui  fût  permis  d'abandonner  l'une  ou  l'autre 
de  ces  positions,  et  en  conséquence,  à  compter  du  1er  septembre  1923,  il  fut  libéré 
des  fonctions  de  sous-ministre  du  Travail,  et  depuis  cette  date  il  remplit  seule- 
ment les  fonctions  d'Imprimeur  du  Roi. 

Coïncidant  à  peu  près  avec  ce  changement,  le  gouvernement  transféra  à 
l'Imprimeur  du  Roi  la  responsabilité  de  certaines  fonctions  ci-devant  remplies 
par  le  comité  éditorial  des  publications  officielles  et  se  rattachant  à  la  surveillance 
et  au  contrôle  des  publications  officielles.  Un  sous-comité  du  Conseil,  surnommé 
le  Comité  des  impressions  et  de  la  papeterie  du  gouvernement,  fut  établi,  avec 
vous-même  en  qualité  de  ministre  chargé  de  l'administration  de  ce  département, 
comme  président,  et  l'arrêté  en  conseil  le  dirigeant,  C.  P.  n°  163,  17  août  1923, 
stipulait  que 

«Subordonneraient  au  contrôle  et  à  la  surveillance  dudit  sous-comité,  les  fonctions  qui 
auparavant  appartenaient  au  Comité  éditorial  des  publications  du  gouvernement  seront 
transférées  dans  tout  leur  caractère  essentiel,  au  département  des  Impressions  et  de  la 
Papeterie  publiques,  et  seront  exercées  sous  la  surveillance  de  l'Imprimeur  du  Roi.  M.  Fred 
Cook  et  tous  les  employés  dudit  Comité  éditorial  des  publications  du  gouvernement  qu'on 
trouvera  nécessaire  de  retenir  dans  le  service  public  à  cette  fin,  devront  aider,  sous  l'autorité 
du  ministre  en  charge  du  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques, 
l'Imprimeur  du  Roi  dans  l'accomplissement  de  ses  fonctions.  » 

Surveillance  des  publications  officielles 

Sous  les  dispositions  de  cette  arrêté  en  conseil,  M.  Fred  Cook,  qui  avait  agi 
comme  président  du  comité  éditorial  depuis  sa  création  en  1917,  fut  en  consé- 
quence transféré  à  ce  département,  et  sous  le  titre  de  réviseur  des  publications 
officielles,  il  fut  associé  à  l'Imprimeur  du  Roi  dans  l'exécution  des  fonctions 
en  question. 

Toutes  les  réquisitions  se  rattachant  aux  impressions,  à  la  reliure  et  à  la 
papeterie,  ainsi  que  tous  les  manuscrits,  passent  entre  les  mains  du  réviseur, 
et  si,  dans  son  jugement,  l'intérêt  public  ne  peut  que  bénéficier  des  changements 
tendant  à  réduire  la  dépense  projetée,  ou  autre  modification  de  l'impression 
ou  de  toute  autre  matière  commandée,  la  question  est  soumise  à  l'Imprimeur 
du  Roi.  Dans  la  grande  majorité  des  cas  où  des  changements  dans  les  réquisi- 
tions ont  été  jugés  nécessaires,  les  changements  en  vue  ont  été  faits  après  une 
entente .  amicale  avec  les  départements  intéressés,  de  sorte  que  les  renvois  au 
sous-comité  du  Conseil  n'ont  pas  été  nombreux. 
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Cette  procédure  a  eu  pour  résultat  des  économies  importantes.  Un  exemple 
peut  être  cité  où  un  manuscrit  fut  reçu  pour  être  imprimé  et  dont  l'impression 
représentait  une  dépense  d'environ  $15,000.  Six  ou  huit  employés  de 
différents  départements  avaient  travaillé  pendant  plusieurs  semaines  à  la  prépa- 
ration du  manuscrit,  mais  apparemment,  jusqu'au  moment  où  la  «copie»  fut 
remise  à  l'Imprimeur  du  Roi,  aucune  attention  n'avait  été  donnée  à  la  question 
du  coût,  et  quand  le  ministre  du  département  intéressé  fut  avisé  du  coût  approxi- 
matif de  l'impression,  la  commande  fut  immédiatement  annulée. 

Dans  ce  cas,  beaucoup  de  deniers  publics  furent  économisés,  mais  malheu- 
reusement un  bon  nombre  d'employés  avaient  été  engagés  pendant  longtemps 
dans  ce  travail  de  compilation,  et  le  temps  qu'ils  avaient  mis  à  préparer  cet 
ouvrage  fut  pratiquement  perdu.  Afin  d'obvier  à  l'avenir  à  toute  éventualité 
de  ce  genre,  un  arrêté  en  conseil  fut  passé  (C.P.  171,  7  février  1924),  à  la  demande 
du  Comité  des  impressions  et  de  la  papeterie  du  gouvernement,  qui  établit  le 
règlement  suivant  quant  à  la  préparation  des  publications: 

«Avant  qu'un  département  n'entreprenne  la  préparation  de  tout  livre,  pamphlet, 
brochure  ou  autre  publication  (à  l'exception  des  rapports  annuels  des  départements)  dont 
le  coût  approximatif,  selon  toute  apparence,  doit  dépasser  $1,500,  le  département  devra 
préparer  une  description  détaillée  et  complète  de  l'entreprise  projetée  et  soumettre  celle-ci 
à  l'Imprimeur  du  Roi,  avec  une  demande  d'en  évaluer  le  coût,  et  lorsque  cette  évaluation 
aura  été  obtenue,  le  sous-ministre  du  département  qui  a  pris  l'initiative  de  l'entreprise 
devra  alors,  pourvu  qu'il  soit  désirable  de  continuer  l'impression  de  la  publication,  envoyer 
au  Secrétaire  du  Comité  des  publications  et  de  la  papeterie  du  gouvernement,  un  rapport 
énumérant  les  objets  de  la  publication  en  vue,  l'étendue  du  travail,  le  plan  de  distribution 
et  tous  les  autres  renseignements  de  nature  à  aider  le  Comité  à  en  arriver  à  une  décision 
quant  à  la  justification  de  la  dépense.  » 

Un  examen  soigné  des  manuscrits  des  rapports  annuels  et  autres  a  eu  pour 
résultat  l'élimination  de  beaucoup  de  matière  d'une  nature  semblable,  et  dans 
certains  cas,  des  réquisitions  ont  été  rappelées,  un  appel  étant  fait  au  sous-comité 
du  Conseil  dans  les  cas  où  les  points  de  vue  diffèrent.  Conformément  au  prin- 
cipe établi  par  le  gouvernement,  un  prix  fut  établi  pour  plusieurs  rapports  qui 
étaient  distribués  gratuitement  auparavant,  et  en  général  ces  prix  ont  quelque 
peu  augmenté.  Les  réquisitions  pour  des  travaux  de  reliure  qui  nous  sont 
venues  des  départements  publics  ont  été  examinées  avec  soin,  et  des  diminu- 
tions sensibles  ont  été  opérées  dans  les  devis.  En  un  mot,  la  politique  actuelle 
du  gouvernement  quant  à  ces  choses  a  réduit  la  dépense  sans  nuire  aucunement 
à  l'efficacité. 

Travail  général  de  l'année 

L'importance  de  l'Imprimerie  Nationale,  en  tant  qu'institution  industrielle, 
se  reflète  dans  le  rapport  du  comptable,  la  feuille  du  bilan  étant,  sans  doute, 
considérablement  plus  élevée  qu'aucune  autre  imprimerie  au  Canada.  Le  revenu 
pour  l'année  atteignit'  le  chiffre  de  $3,196,678.74  et  la  dépense  se  chiffrait 
$3,323,439.43,  un  total  de  $6,520,118.17.  Ces  chiffres  ne  sont  d'aucune  manière 
les  plus  élevés  dans  l'histoire  de  l'Imprimerie  Nationale.  Un  examen  des 
archives  pour  la  dernière  décade  témoigne  que  l'année  1919-20  fut  la  plus  élevée 
à  cet  égard,  alors  que  la  dépense  et  le  revenu  atteignirent  un  total  de  $10,429,- 
577.99;  les  chiffres  les  plus  élevés  de  cette  période  représentaient  les  prix  élevés 
des  matériaux,  et  en  particulier  du  papier,  une  baisse  dans  ces  prix  élevés  com- 
mençant en  1920. 

En  étudiant  ces  chiffres  vous  devrez  vous  rappeler,  à  tout  événement,  le 
fait  que  le  revenu  ne  constitue  pas  un  fonds  duquel  des  argents  peuvent  être 
retirés  par  le  département,  mais  qu'il  est  versé  en  entier  au  fonds  du  revenu 
consolidé  du  Canada,  tandis  que  les  dépenses  encourues  pour  l'administration 
du  département  sont  défrayées  en  partie  des  argents  votés  par  le  parlement  et 
en  partie  des  avances  provenant  du  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  qui 
sont  autorisées  par  le  ministre  des  Finances  en  sommes  d'argent  «ne  dépassant 
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pas  en  aucun  temps  deux  cent  mille  dollars,  que  requiert  l'Imprimeur  du  Roi 
pour  acheter  le  matériel  requis  pour  l'exécution  des  commandes  données  ou  des 
réquisitions  faites  sous  l'autorité  de  la  présente  loi,  et  pour  payer  les  gages  des 
ouvriers  employés  à  l'exécution  de  ces  commandes  ou  réquisitions,  avant  que 
ces  commandes  ou  réquisitions  ne  soient  exécutées  et  payées  par  la  Chambre  du 
parlement  ou  le  département  du  gouvernement  qui  les  a  données».  Les  lignes 
citées  sont  extraites  de  l'article  42  de  la  Loi  des  Impressions  et  de  la  Papeterie 
publiques. 

Le  travail  général  de  l'année  est  démontré  dans  les  rapports  soumis  par  les 
différents  officiers.  Les  chiffres  se  rattachant  aux  nombres  de  pages  imprimées 
ou  aux  différentes  catégories  de  travaux  reflètent  seulement  dans  une  certaine 
mesure  les  activités  et  les  responsabilités  du  département;  ces  chiffres  pour  des 
périodes  différentes  ne  permettraient  pas  nécessairement  une  comparaison 
scrupuleuse.  La  durée  d'une  session  du  parlement  affecte  matériellement  le 
montant  des  impressions  durant  une  année  spécifique,  et  puisque  les  impressions 
parlementaires  impliquent  nécessairement  du  travail  de  nuit  à  des  taux  de  nuit, 
les  dépenses  sous  cette  rubrique  s'élèvent  ou  diminuent  en  conséquence. 

Brochures  et  livres  divers 

Dans  l'intervalle,  il  est  intéressant  de  noter  que  l'état  des  travaux  se  ratta- 
chant aux  brochures  et  aux  livres  divers,  la  plus  importante  des  catégories  des 
travaux  d'impressions,  n'accuse  aucune  baisse  pour  les  dernières  années.  Un 
coup  d'ceil  sur  les  rapports  des  années  antérieures  indique  que  les  chiffres  pour 
les  travaux  de  cette  nature,  pour  chacune  des  dix  dernières  années,  sont  les 
suivants  : 


Exercice 

Nombre 
d'exemplaires 

Nombre 
de  pages 

Pages 
imprimées 

1913-14 

2,818,827 
4,696,290 
6,997,740 
6,349,764 
9,710,765 
6,260,345 
6,304,517 
5,707,478 
8,739,116 
7,106,585 
8,570,498 

42,494 
49,492 
59,164 
63,362 
58,004 
77,282 
65,109 
59,128 
97,989 
70,040 
100,917 

1914-15 

1915-16 

399,944,540 

1916-17 

334,146,454 

1917-18 

346,121,958 

1918-19 

175,102,720 

1919-20 

236,526,132 

1920-21 

206,503,836 

1921-22 

316,507,989 

1922-23 

232,645,748 

1923-24 

314,217,259 

Rapports  annuels 

Un  deuxième  trait  caractéristique  élaboré  et  important  du  travail  de  l'année 
est  l'impression  des  rapports  annuels,  et  un  relevé  de  ce  caractère  donne  les 
chiffres  suivants,  la  diminution  sensible  dans  ces  chiffres  pour  les  dernières 
années  étant  en  toute  apparence  le  résultat  de  la  revision  éditoriale  inaugurée 
en  1917: 


Exercice 

Nombre 
d'exemplaires 

Nombre 
de  pages 

Pages 
imprimées 

1913-14 

231,615 
329,175 
325,365 
270,680 
195,624 
151,425 
140, 180 
109,411 
124,921 
79,102 
65,521 

33,116 
36,218 
39,356 
33,972 
26,482 
19,808 
17,856 
12,430 
23,668 
16,378 
15,420 

1914-15... 

1915-16 

210,077,404 

1916-17 

157,158,960 

1917-18 

105,261,128 

1918-19 

55,742,120 

1919-20 

40,663,880 

1920-21 

25,522,968 

1921-22 

45,527,220 

1922-23 , 

30,737,306 

1923-24 

20,294,640 
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Impressions  parlementaires 

Dans  les  tableaux  qui  se  rattachent  aux  impressions  parlementaires  et  à 
l'impression  des  statuts,  les  comparaisons  seraient  futiles  puisque  le  montant 
d'impressions  est  déterminé,  comme  il  est  dit  ailleurs,  par  la  durée  de  la  session, 
mais  les  sessions  récentes  n'ont  pas  eu  une  tendance  à  diminuer  en  longueur  et 
le  volume  des  impressions  de  cette  nature,  en  conséquence,  ne  diminue  pas. 
Le  nombre  de  pages  du  rapport  officiel  de  la  Chambre  des  Communes  commu- 
nément appelé  ((Hansard)),  a  varié  comme  suit  durant  la  dernière  décade: 


Exercice 

Nombre 
d'exemplaires 

Nombre 
de  pages 

Pages 
imprimées 

1913-14 

10,181 
18,142 
8,991 
8,996 
8,886 
7,461 
7,423 
6,750 
7,314 
8,360 
8,625 

20, 144 
33,614 
14,880 
17,336 
29,464 
16,332 
29,926 
25,814 
22,370 
21,378 
24,578 

1914-15 

1915-16                 

21,164,708 

1916-17 

21,758,950 

1917-18 

42,387,924 

1918-19 

18,226,640 

1919-20 

34,818,224 

1920-21 

27,196,542 

1921-22 

23,915,816 

1922-23 

34,182,510 

1923-24 

33,596,996 

D'après  une  pratique  établie  il  y  a  plusieurs  années,  chaque  volume  du 
Hansard  comprend  un  exemplaire  de  l'index  du  rapport  officiel  entier.  L'index 
du  Hansard  de  1923  comprenait  276  pages,  et  l'inclusion  de  ce  grand  nombre 
de  pages  dans  chaque  volume  augmentait  considérablement  la  grosseur  du 
rapport  officiel  dans  son  ensemble.  De  plus,  la  préparation  de  l'index  prend 
plusieurs  semaines,  sinon  des  mois,  après  la  clôture  de  la  session,  et  d'après  le 
plan  indiqué,  les  sections  imprimées  de  tous  les  volumes  doivent  être  retenues 
de  la  reliure  jusqu'à  ce  que  l'index  entier  ait  été  préparé  et  imprimé;  cette  façon 
de  procéder  nécessite  l'envoi  presque  simultané  de  tous  les  volumes  à  la  reliure, 
ce  qui  est  la  cause  d'une  congestion  considérable  dans  ce  service.  En  imprimant 
l'index  simplement  dans  un  volume  séparé,  il  se  produirait  non-seulement  une 
économie  évidente  dans  la  dépense  se  rattachant  au  papier  et  au  travail  des 
presses,  mais  le  travail  de  la  reliure  s'étendrait  convenablement  sur  une  plus 
longue  période,  chaque  volume  étant  envoyé  à  la  reliure  à  mesure  que  l'impres- 
sion en  est  terminée.  Nous  croyons,  de  plus,  qu'au  point  de  vue  du  renseigne- 
ment, l'index  réuni  en  un  volume  sera  jugé  plus  commode  qu'un  index  imprimé 
seulement  comme  un  appendice  aux  différents  volumes,  et  vous  avez  approuvé 
l'adoption  de  ce  plan  pour  le  rapport  officiel  de  la  session  parlementaire  de  1924. 


Gazette  du  Canada 

La  Gazette  du  Canada  est  la  seule  publication  éditée  par  ce  département. 
Elle  est  l'organe  officiel  du  Gouvernement  du  Canada  et,  en  vertu  de  la  loi, 
elle  reçoit  du  public  une  certaine  catégorie  d'annonces.  Pendant  nombre 
d'années  la  circulation  de  la  Gazette  du  Canada  fut  en  grande  partie  gratuite. 
Sa  liste  d'exemplaires  distribués  gratuitement  fut  revisée  avec  soin  il  y  a  deux 
ou  trois  ans,  et  les  listes  gratuites  ou  complimentaires  contiennent  maintenant 
un  nombre  à  peu  près  égal  de  noms.  Depuis  la  Confédératoin,  la  Gazette 
paraissait  en  feuillets  non  brochés;  en  1921,  l'on  introduisit  la  pratique  actuelle 
de  brocher  au  moyen  de  fil  métallique,  ce  qui  est  une  amélioration  appréciable. 
A  part  le  revenu  accru  des  abonnements,  les  annonces  de  la  Gazette  du  Canada 
ont  aussi  augmenté  de  beaucoup  au  cours  des  dernières  années,  et  la  feuille 
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du  bilan  montre  depuis  plusieurs  années  un  profit.  Un  compte  rendu  complet 
du  sujet  paraît  dans  un  chapitre  de  rapport,  mais  l'on  peut  noter  ici  que  le  record 
pour  la  dernière  décade  est  comme  suit: 


Exercice 

Dépense 

Recette 

Perte  ou  gain 

1913-14 

$          c 

22.040  13 
30,884  52 
20,902  35 
•       20,995  69 
38,945  60 
36,999  92 
50,811  60 
43,521  06 
43,345  17 
38,519  52 
34,726  51 

$      c. 

24,152  93 
19,443  49 
29,863  38 
37,562  78 
32,006  92 
29,413  70 
50,325  26 
61,481  57 
77,830  29 
82,847  21 
72,167  44 

$      c. 
Gain      2,112  80 

1914-15 

Perte    11,441  03 
Gain      8.961  03 

1915-16 

1916-17 

"       16,567  09 
Perte      6,938  68 

1917-18 

1918-19 

"         7,586  22 

1919-20 

486  34 

1920-21 

1921-22 

Gain     17,960  51 
"       34,485  12 

1922-23 

44,327  69 

1923-24 

37,440  93 

Le  prix  d'abonnement  à  la  Gazette  du  Canada  n'a  pas  varié  depuis  la  Confé- 
dération, et  l'on  se  propose  de  demander  la  permission  au  Conseil  de  porter 
ce  prix  de  $4  à  $5  à  partir  du  commencement  de  la  prochaine  année  de  publi- 
cation de  la  Gazette  du  Canada,  c'est-à-dire,  au  1er  juillet.  Le  tarif  d'annonces 
dans  la  Gazette  du  Canada  n'a  pas  varié  lui  non  plus  depuis  nombre  d'années, 
bien  que  le  coût  de  publication  ait  plus  que  doublé  et  que  le  tarif  des  annonces 
ait  augmenté  en  proportion  dans  tous  les  autres  journaux  et  publications. 
Les  taux  d'abonnement  et  d'annonce  des  Gazettes  Officielles  de  plusieurs  pro- 
vinces sont  de  beaucoup  plus  élevés  que  ceux  de  la  Gazette  du  Canada,  et  l'on 
se  propose  d'élever  le  tarif  des  annonces  le  1er  juillet.  Ceci  tendra  à  augmenter 
davantage  le  profit  que  montre  la  feuille  du  bilan. 

Achat  de  fournitures 

Le  département  est  grand  acheteur  de  fournitures  de  trois  sortes  principales  : 
(1)  Papier,  (2)  Papeterie  et  fournitures  de  bureau,  (3)  Machines.  Le  surin- 
tendant des  achats,  nommé  en  vertu  de  l'article  30a  ajouté  au  statut  fondateur 
par  la  modification  de  1919,  a  charge  de  tous  les  achats.  Le  même  fonctionnaire 
a  aussi  charge  de  tous  les  travaux  que  l'on  fait  faire  au  dehors,  lithographie, 
gravure,  électrotypie,  reliure,  impressions,  etc.  Tous  les  achats  de  fournitures 
et  tous  les  contrats  se  rattachant  aux  fournitures  sont  faits,  et  toutes  les  com- 
mandes de  travaux  sont  placées  tel  que  requis  par  la  clause  30a.  En  un  mot, 
l'on  demande  des  soumissions  en  bonne  et  due  forme  pour  toutes  les  grosses 
transactions  et  des  cotations  dans  les  autres  cas.  Dans  l'un  ou  l'autre  cas, 
toute  maison  ou  établissement  connu  du  département  comme  étant  en  position 
d'exécuter  un  bon  travail  ou  de  fournir  de  bonnes  marchandises,  n'est  empêché 
de  soumissionner  ou  de  coter  ses  prix,  et  les  achats  sont  faits,  ou  les  commandes 
accordées,  sur  une  stricte  base  d'affaires  seulement,  le  prix,  la  qualité  et  le  temps 
de  la  livraison  étant  les  facteurs  déterminants.  Le  département  ne  connaît 
ni  liste  de  «patronage»  ni  liste  «noire.  »  L'on  donne  naturellement  la  préférence 
aux  marchandises  fabriquées  au  Canada  et  la  plus  grande  partie  des  achats  du 
département  sont  de  fabrication  canadienne;  les  principales  exceptions  sont  pour 
l'agencement  des  bureaux  et  les  machines,  lignes  où  les  manufacturiers  ou  les 
marchands  canadiens  ne  peuvent  faire  que  peu  ou  point  de  concurrence  à  ceux 
des  Etats-Unis. 

La  somme  totale  des  achats  durant  l'année  écoulée,  à  l'exclusion  des  travaux 
de  lithographie,  de  gravure  et  autres  commandes  à  des  établissements  du  dehors, 
se  chiffre  à  $1,557,588.80,  somme  quelque  peu  supérieure  à  celle  de  l'année 
précédente,  qui  était  de  $1,518,910.45.     De  ce  total,  la  somme  $1,404,552.67 
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fut  dépensée  au  Canada.     On  trouvera  des  détails  supplémentaires  sur  les  tra- 
vaux de  cette  division  dans  le  rapport  du  surintendant  des  fournitures. 

Vente  du  papier  de  rebut 

Le  revenu  casuel  du  département  a  été  notablement  accru  dans  ces  der- 
nières années  par  la  vente  du  papier  de  rebut.  La  papier  de  rebut  accumulé 
dans  les  divers  immeubles  du  gouvernement  à  Ottawa  est  enlevé  en  vertu  d'un 
contrat  avec  l'Imprimeur  du  Roi.  Ce  contrat  a  rapporté  une  moyenne  de  $11,000 
pendant  plusieurs  années,  antérieurement  à  l'exercice  financier  1922-23,  lorsqu'il 
produisit  $13,678.34.  Pour  le  dernier  exercice,  le  revenu  de  la  vente  du  papier 
de  rebut  a  atteint  le  chiffre  de  $26,558.34.  L'on  croit  que  l'exercice  de  1924-25 
rapportera  à  peu  près  la  même  somme.  Des  soumissions  pour  ce  contrat  sont 
obtenues  au  moyen  d'annonces. 

Distribution  des  documents  publics 

Le  travail  du  service  de  la  distribution  a  considérablement  augmenté 
durant  les  deux  dernières  années,  quoique,  durant  cette  période,  l'on  ait  de 
beaucoup  diminué  le  personnel.  La  vente  de  toutes  les  publications,  autres 
que  la  Gazette  du  Canada,  pour  les  trois  dernières  années  a  été  comme  suit: 

1921-22 $    34,655.67 

1922-23 33,481.89 

1923-24 44,171.67 

Il  s'élève  de  temps  à  autre,  au  Parlement  et  dans  la  presse,  des  discussions 
quant  à  la  meilleure  méthode  de  distribuer  les  documents  publics,  et  les  critiques 
prétendent  que  l'on  en  imprime  et  en  distribue  trop.  Ce  département  n'a  eu 
dans  le  passé  qu'une  très  faible  autorité  ou  responsabilité  quant  au  nombre 
d'exemplaires  imprimés,  ce  point  étant  déterminé  par  le  département  qui  fait 
faire  l'impression;  depuis  que  l'on  a  ajouté  à  notre  département  un  réviseur 
des  publications  gouvernementales,  l'Imprimeur  du  Roi  a  une  responsabilité 
plus  directe  et  plus  d'autorité,  et,  comme  il  est  dit  à  la  page  précédente,  des 
suggestions  ont  été  faites  aux  divers  départements,  qui  ont  fréquemment  réduit 
le  nombre  des  demandes  d'impressions,  de  reliure,  etc.,  en  réduisant  le  volume 
des  impressions,  le  nombre  d'exemplaires  requis  ou  autrement  suivant  que  le 
permettaient  les  conditions. 

L'impression  et  la  distribution  pour  cause  de  publicité  sont  nécessairement 
étroitement  liées.  Quant  à  ce  qui  regarde  plus  spécialement  la  distribution, 
ce  département  est  chargé,  en  vertu  de  l'article  22  du  Statut,  de  la  responsabilité 
et  a  l'autorité  voulue  pour  vendre  et  distribuer  les  documents  publics,  et  un 
service  de  distribution  existe  depuis  fort  longtemps  dans  ce  département,  dans 
le  but  de  remplir  ces  fonctions.  Le  travail  de  ce  service  est  devenu  très  considé- 
rable et,  depuis  deux  ou  trois  ans,  il  tend  à  augmenter  notablement,  avec  le 
résultat  que  le  revenu  de  ces  services  durant  le  dernier  exercice,  s'est,  comme  on 
l'a  dit  plus  haut,  de  beaucoup  accru. 

Il  convient  de  noter  cependant  que  ce  département  n'est  pas  seul  à  manier 
et  à  distribuer  les  documents  publics  tel  qu'il  en  est  requis  par  le  Statut,  quelques 
départements  ayant  entrepris  de  distribuer  et  même  de  vendre  leurs  publications. 
Cette  pratique  a  peut-être  quelques  avantages,  et  ces  avantages  peuvent  être 
pesés  en  face  du  bénéfice  qui  résulterait  sans  aucun  doute  d'une  distribution 
centrale.  La  centralisation  de  la  vente  et  de  la  distribution  des  documents 
publics  offre  le  meilleur  moyen  d'acquérir  une  juste  idée  de  l'étendue  probable 
de  la  demande  du  public  pour  certaines  catégories  de  documents,  et  cette  idée, 
les  fontionnaires  de  la  division  de  distribution  l'ont  eue  quant  aux  documents 
qui  lui  ont  été  confiés  pour  distribution.     Il  est  aussi  un  autre  avantage  manifeste 

1 — 27 — 2è 


20      DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE  PUBLIQUES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

dans  la  concentration  et  le  développement  sous  un  même  exécutif,  des  facilités 
nécessaires  aux  fins  de  la  distribution,  plutôt  que  d'éparpiller  ces  facilités  dans 
plusieurs  départements.  Quoique,  comme  nous  l'avons  dit,  certains  départe- 
ments ont  entrepris  de  vendre  certains  documents,  la  distribution  par  ces  dépar- 
tements est  généralement  faite  gratuitement,  et  de  nombreux  documents  de 
valeur  considérable  tombent  entre  les  mains  de  personnes  qui,  croit-on, 
seraient  prêtes  à  payer  un  prix  modéré  pour  ces  publications;  d'un  autre  côté, 
on  est  aussi  porté  à  croire  que  beaucoup  de  ces  documents  tombent  entre  les 
mains  de  personnes  qui  ne  sont  que  peu  ou  point  intéressées  à  les  recevoir,  et 
l'abolition  ou  la  réduction  de  ces  listes  de  distribution  gratuite,  tout  en  ne 
causant  aucune  injustice  au  public,  effectuerait  une  réduction  du  coût  d'impres- 
sion. 

Avec  votre  approbation,  en  votre  qualité  de  président  du  comité  des  impres- 
sions et  de  la  papeterie  du  gouvernement,  l'on  a  demandé  aux  départements 
qui  font  leur  propre  distribution,  de  se  départir  de  leur  part  de  travail  se  ratta- 
chant à  la  vente  et  la  distribution  des  publications,  et  quelques-uns  d'entre 
eux  se  sont  immédiatement  rendus  à  notre  demande;  dans  d'autres  cas,  l'on 
paraît  montrer  de  la  répugnance  à  se  désister  d'un  système  vieux  de  plusieurs 
années,  et  des  représentations  sont  à  ce  sujet  soumises  à  votre  comité.  Il  n'est 
pas  impossible,  naturellement,  que  des  conditions  naissant  du  travail  ou  des 
devoirs  d'un  département  quelconque,  puissent  rendre  plus  avantageuse  la 
distribution  de  ses  publications  qu'elle  ne  le  serait  si  elle  était  faite  par  l'Impri- 
meur du  Roi.  Ces  avantages  supposés  tiennent,  peut-être,  plus  de  la  nature 
d'une  théorie  que  du  fait,  parce  que  l'alternative  n'a  pas,  en  général,  été  mise 
à  l'essai,  et  une  centralisation  effective  de  la  distribution  serait,  croyons-nous, 
d'un  avantage  général. 

La  situation  du  service  de  la  distribution  de  ce  département  est  donc  raison- 
nablement satisfaisante.  Avec  un  personnel,  comme  il  a  été  dit,  substantielle- 
ment réduit  au-dessous  de  l'effectif  déterminé  lors  de  la  réorganisation  d'il  y  a 
quatre  ans,  ce  service  a  augmenté  la  somme  de  son  travail  et  a  accru  ses  recettes 
de  manière  que  le  revenu  de  l'an  dernier  a  dépassé  de  $11,000  celui  de  l'année 
précédente. 

La  distribution  des  publications  du  gouvernement,  cependant,  est  un  champ 
où  il  y  a  encore  place  pour  des  améliorations  par  voie  de  réorganisation  et  de 
fusion,  entraînant  des  réductions  probables  de  dépenses  et  un  accroissement  de 
revenu.  Il  n'est  pas  nécessaire,  je  crois,  de  vous  rappeler  que  cette  question  a 
fait  le  sujet  d'une  enquête  et  a  été  discutée  dans  d'autres  pays  que  le  Canada. 
Des  enquêtes  faites  aux  Etats-Unis  quant  aux  méthodes  de  distribution  des 
documents  publics  dans  ce  pays  indiquent  qu'il  y  a  une  vaste  accumulation, 
se  chiffrant  dans  les  millions,  de  documents  qui  ont  été  imprimés  mais  qui  n'ont 
jamais  été  déballés,  qui  se  sont  accumulés  dans  l'enceinte  du  Sénat  et  de  la 
Chambre  des  Représentants.  «Même  cette  somme  énorme»,  dit  un  écrivain 
apparemment  bien  renseigné  sur  cette  question,  «est  loin  de  couvrir  les  très 
grandes  extravagances  résultant  de  la  distribution  de  milliers  d'autres  publica- 
tions qui  furent  affranchies  aux  frais  du  gouvernement  et  envoyées  à  des  per- 
sonnes qui  ne  prenaient  aucun  intérêt  à  ces  cadeaux  de  leurs  représentants  au 
Congrès.  ))  Le  gaspillage  des  publications  imprimées  pour  distribution  gratuite 
par  les  différents  départements  du  gouvernement  des  Etats-Unis,  durant  les  dix 
dernières  années,  se  chiffre  à  plus  de  25,000,000  d'exemplaires,  évaluées  approxi- 
mativement à  20  sous  l'exemplaire,  causant  un  gaspillage  annuel  de  documents 
distribués  inutilement  de  $500,000;  ceci  en  outre  de  la  perte  des  documents  qui 
n'ont  jamais  été  distribués. 

Ces  chiffres,  qui  indiquent  la  situation  aux  Etats-Unis,  sont  cités  simplement 
dans  le  but  de  démontrer  que  ce  problème  embarrassant  n'existe  pas  seulement 
qu'au  Canada,  et  non  pour  prétendre  que  la  perte  ou  le  gaspillage  au  Canada 
soit  aussi  considérable.     A  tout  événement,  comme  il  en  a  déjà  été  fait  mention, 
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les  méthodes  employées  pour  la  distribution  des  documents  publics  au  Canada, 
sont,  croyons-nous,  susceptibles  d'être  améliorées  à  certains  points,  et  Ton 
étudie  soigneusement  le  problème. 

Notes 

Le  travail  du  service  de  la  vérification  des  comptes  s'est  continué  durant 
l'année  comme  par  le  passé,  sauf  que  les  fonctions  qui  se  rattachaient  à  la  véri- 
fication des  impressions  et  des  annonces  pour  les  chemins  de  fer  ont  été  abolies. 
Les  articles  20  et  29  de  la  Loi  concernant  les  impressions  et  la  papeterie  publiques 
exigeaient,  en  effet,  que  les  comptes  d'impressions  faites  par  des  établissements 
particuliers,  «faits  pour  les  besoins  du  chemin  de  fer  Intercolonial  ou  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard»,  fussent  vérifiés  par  l'Imprimeur  du  Roi. 
Comme  ces  chemins  de  fer  forment  aujourd'hui  partie  des  chemins  de  fer  natio- 
naux du  Canada,  ces  articles  ne  peuvent  plus  être  appliqués. 

Je  ne  saurais  clore  ces  remarques  sans  un  mot  d'appréciation  de  l'aide 
cordiale  que  j'ai  reçue  des  fonctionnaires  supérieurs  de  ce  département.  Ces 
fonctionnaires  sont,  pratiquement,  sans  exception,  depuis  longtemps  attachés 
à  l'Imprimerie  Nationale.  Ils  possèdent,  en  général,  une  connaissance  intime 
de  l'administration  du  bureau  dans  les  affaires  importantes,  et  ils  ont  toujours, 
sans  hésiter,  mis  celle-ci  à  mon  service.  J'ai  trouvé,  dans  tous  les  cas,  des 
témoignages  de  leur  désir  de  promouvoir  les  intérêts  du  département,  et  de 
coopérer  effectivement  avec  les  autres  services  dans  ce  sens. 

Je  suis,  Monsieur,  etc, 

F.  A.  ACLAND, 

Imprimeur  du  Roi. 
Ottawa,  octobre  1924. 
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Monsieur  F.  A.  Acland, 

Imprimeur  du  Roi  et  contrôleur  de  la  Papeterie. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  des  travaux 
exécutés  par  l'Imprimerie  de  l'Etat,  pour  le  compte  du  parlement  et  des  divers 
ministères  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924,  le  tout  mis  en  tableaux  dans 
les  états  suivants: 

1.  Rapports  annuels. 

2.  Rapports  supplémentaires. 

3.  Impressions  courantes  du  parlement. 

4.  Débats  de  la  Chambre  des  Communes  et  du  Sénat. 

5.  Statuts. 

6.  Gazette  du  Canada. 

7.  Listes  des  électeurs. 

8.  Brochures  et  livres  divers  pour  les  ministères. 

9.  Autres  impressions  typographiques. 

10.  Planches  demi-ton  ou  autres  insertions  dans  les  rapports  annuels  et 

supplémentaires. 

11.  Etat  des  livres  reliés. 

12.  Confection  de  blocs-notes. 

13.  Fabrication  et  estampage  d'enveloppes  affranchies  pour  le  ministère 

des  Postes1. 

14.  Estampage  des  en-têtes,  billets  et  enveloppes. 

15.  Confection  de  livres  à  feuilles  mobiles. 

16.  Etat  comparé  des  impressions. 

En  sus  des  différentes  divisions  de  travaux  comprises  dans  les  états  qui 
précèdent,  il  y  a  celles  de  la  gravure  des  cartes  et  de  la  clicherie. 

Les  travaux  de  la  division  de  la  gravure  des  cartes  comprennent  la  gravure 
des  cartes,  des  cartes  marines,  etc.,  de  diverses  grandeurs,  sur  cuivre,  les  chan- 
gements et  les  additions  aux  anciennes  plaques,  l'impression  de  transferts  pour 
les  lithographes,  la  gravure  et  l'impression  des  cartes  personnelles,  et  la  gravure 
des  plaques  d'acier  pour  l'estampage.  Les  dépenses  de  cette  division  durant 
l'exercice  1923-24  se  sont  élevées  à  $7,997.71. 

Les  travaux  de  la  division  de  la  clicherie  comprennent  la  fabrication  des 
matrices  et  des  clichés  pour  les  impressions,  les  changements  et  additions  aux 
clichés  existants,  et  la  fabrication  de  caractères  pour  l'usage  des  divisions  de 
la  composition.  Les  dépenses  pendant  l'exercice  1923-24  se  sont  élevées  à 
$16,376.89. 

Respectueusement  soumis, 

P.  M.  DRAPER, 

Directeur  et  surintendant  des  impressions. 
Ottawa,  le  2  août  1924. 
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Tableau  n°  3 — Relevé  des  impressions  courantes  du  parlement,  année 

1923-24 

*Dans  ce  tableau  et  dans  d'autres  tableaux  qui  contiennent  une  colonne  indiquant  le  nombre  total  de 
pages  imprimées,  les  chiffres  dans  la  colonne  renfermant  le  total  coïncident,  en  règle  générale,  avec  ceux 
qu'on  obtient  en  multipliant  le  nombre  d'exemplaires  par  le  nombre  de  pages.  Dans  certains  cas,  cepen- 
dant, un  travail  d'impression  comprend  différentes  divis;ons  ou  séries  qui  varient  quant  au  nombre  d'exem- 
plaires et  au  nombre  de  pages;  en  conséquence,  les  chiffres  résultant  de  la  multiplication  des  deux  premières 
colonnes  ne  correspondent  pas  avec  les  chiffres  dans  la  colonne  indiquant  le  total,  mais  ils  représentent  le 
nombre  de  pages  imprimées.     Les  cas  de  ce  genre  sont  indiqués  par  un  astérique  (*). 


Titre  du  document 


Nombre 

Nombre 

Nombre 

total 

d'exem- 

de 

de 

plaires 

pages 

pages 
imprimées 

1,325 

864 

1,144,800 

400 

864 

345,600 

1,080 

1,540 

1,663,200 

f287 

1,586 

455, 182 

1,215 

752 

913,680 

300 

752 

225,600 

Î1.418 

706 

1,001,108 

420 

980 

411,600 

fl,475 

440 

649,000 

f390 

412 

160,680 

fl,026 

1,128 

1,157,328 

|281 

1,112 

312,472 

n.i9i 

374 

445,434 

t316 

378 

119,448 

13,062 

1,046 

*858,328 

3,275 

544 

*366,816 

31,875 

1,242 

*527,850 

124,930 

6,613 

*5, 073, 000 

353 

768 

271,104 

656 

1,068 

700, 608 

856 

1,146 

980,976 

156 

744 

116,064 

369 

642 

236,898 

154 

640 

98,560 

186,810 

26,341 

18,235,336 

150,426 

25,430 



Votes  and  Proceedings 

Procès-verbaux 

Orders  of  the  Day 

Feuilleton , 

Senate  Minutes 

Procès-verbaux  des  Séances  du  Sénat , 

Public  Bills 

Bills  d'intérêt  public 

Private  Bills 

Bills  d'intérêt  privé 

Third  Reading  Bills  (Commons) 

Bills  en  troisième  lecture  (Communes) 

Third  Reading  Bills  (Senate) 

Bills  en  troisième  lecture  (Sénat) 

Returns  (for  distribution  of  Sessional  Papers,  either  or  both) 

Réponses  (pour  distribution  ou  pour  insertion  aux  documents  par- 
lementaires ou  pour  l'une  ou  l'autre) 

Causes  de  divorces 

Impressions  diverses  de  comités 

House  of  Commons  Journals,  1923 

Appendix  No.  2,  1923 

Appendix  No.  5,  1923 

Journaux  de  la  Chambre  des  Communes,  1923 

Senate  Journals,  1923 

Journaux  du  Sénat,  1923 

Totaux 

Totaux  (31  mars  1923) 


fMoyenne  d'exemplaires  imprimés. 


28      DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE  PUBLIQUES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

Tableau  n°  4 — Etat  indiquant  le  travail  exécuté  pour  les  Débats  de  la  Chambre 
des  Communes  et  du  Sénat,  année  1923-24 

*Dans  ce  tableau  et  dans  d'autres  tableaux  qui  contiennent  une  colonne  indiquant  le  nombre  total  de 
pages  imprimées,  les  chiffres  dans  la  colonne  renfermant  le  total  coïncident,  en  règle  générale,  avec  ceux 
qu'on  obtient  en  multipliant  le  nombre  d'exemplaires  par  le  nombre  de  pages.  Dans  certains  cas,  cepen- 
dant, un  travail  d'impression  comprend  différentes  divisions  ou  séries  qui  varient  quant  au  nombre  d'exem- 
plaires et  au  nombre  de  pages;  en  conséquence,  les  chiffres  résultant  de  la  multiplication  des  deux  premières 
colonnes  ne  correspondent  pas  avec  les  chiffres  dans  la  colonne  indiquant  le  total,  mais  ils  représentent  le 
nombre  de  pages  imprimées.     Les  cas  de  ce  genre  sont  indiqués  par  un  astérique  (*). 


Titre  du  document 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Nombre  total 

de  pages 

imprimées 

Coût 

Débats  de  la  Chambre  des  Communes — 

Edition  non  revisée  (anglais) 

t5, 142 

f652 

600 

150 

U.432 

fl50 

374 

125 

4,546 
4,076 
6,182 
5,024 

1,312 

716 

1,344 

1,378 

*23, 120,950 

*2, 574,600 

3,709,200 

753,600 

*2, 659, 500 

*104,240 

502  656 

172,250 

$      c. 
20,034  71 

Edition  non  revisée  (français) 

13,559  17 

Edition  revisée,  1923,  5  vols,  (anglais) 

Edition  revisée,  1923,  5  vols  (français) 

Débats  du  Sénat — 

Edition  non  revisée  (anglais) 

10,559  32 
5,619  01 

3,956  53 

Edition  non  revisée  (français) 

2,276  98 

Edition  revisée,  1923  (anglais) 

1  850  35 

Edition  revisée,  1923  (français) 

3,658  53 

Totaux 

8,625 
8,360 

24,578 
21,378 

33,596,996 
34,182,510 

61,514  60 

Totaux  (le  31  mars  1923) 

64,892  45 

Discours:  Exemplaires  supplémentaires  demandés 
par  les  députés  et  par  les  sénateurs 

148,165 
153,930 

1,536 

1,874 

*2, 101,990 
1,512,420 

1,862  42 

Discours:  (le  31  mars  1923) 

1,497  16 

tMoyenne  d'exemplaires  imprimés. 

Tableau  n°  5 — État  indiquant  le  travail  pour  les  Statuts,  1923-24. 


■ — 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Nombre 

total 

des 

pages 

imprimées 

Coût 

Statuts 
Volumes  I-II  (anglais) 

4,550 
015 

818 

822 

3,721,900 
505,530 

S      c 

6,050  41 

Volumes  I-II,  1923  (français) ...                                

2,457  33 

Totaux 

5,165 
5,100 

1,640 
1,226 

4,227,430 
3,091,200 

8,507  74 

Totaux  (31  mars  1923)... 

8,405  36 

Tableau  n°  6 — État  des  travaux  pour  la  Gazette  du  Canada  au  cours  de 

l'exercice  1923-24 


— 

Nombre 
total  de 
numéros 
par  année 

Nombre 
de  pages 

du 
volume 

Canada  Gazette 

110,490 
36,345 
46,725 

4,878 

Suppléments 

298 

Extra <. 

148 

Totaux 

193,560 
173,045 

5,324 

Totaux  (31  mars  1923) 

6,376 

Tableau  n°  7 — Listes  des  électeurs.     (Aucune  liste  imprimée  en  1923-24) 
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Tableau  n°  8 — Etat  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  Pexércice  1923-24 

*Dans  ce  tableau  et  dans  d'autres  tableaux  qui  contiennent  une  colonne  indiquant  le  nombre  total  de 
pages  imprimées,  les  chiffres  dans  la  colonne  renfermant  le  total  coïncident,  en  règle  générale,  avec  ceux 
qu'on  obtient  en  multipliant  le  nombre  d'exemplaires  par  le  nombre  de  pages.  Dans  certains  cas,  cepen- 
dant, un  travail  d'impression  comprend  différentes  divisions  ou  séries  qui  varient  quant  au  nombre  d'exem- 
plaires et  au  nombre  de  pages;  en  conséquence,  les  chiffres  résultant  de  la  multiplication  des  deux  premières 
colonnes  ne  correspondent  pas  avec  les  chiffres  dans  la  colonne  indiquant  le  total,  mais  ils  représentent  le 
nombre  de  pages  imprimées.     Les  cas  de  ce  genre  sont  indiqués  par  un  astérique  (*). 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Conseil  consultatif  des  recherches — 

Anglais 

The  Discoloration,  Smut,  or  Blackening  of  Canned  Lobster  (Report 
No.  12) 

The  Utilization  of  the  Low  Grade  Iron  Ores  of  Canada  (Report 
No.  14) 

Report  of  the  Administrative  Chairman  of  the  Honorary  Advisory 
Council  for  Scientific  and  Industrial  Research  of  Canada, 
1922-23 


Agriculture- 


Anglais 


The  Dairy  Produce  Act  and  Régulations 

Early  laying — Its  Economie  Significance 

Report  of  the  Veterinary  Director  General,  1921-22 

Simple  Methods  for  the  Storage  of  Ice  (Pamphlet  No.  2 — New 

Séries) 

Annual  Review  of  the  Live  Stock  Market  and  Méat  Trade  Situa- 
tion, 1922  (Pamphlet  No.  34— New  Séries) 

Root  Maggots  and  their  Control  (Pamphlet  No.  32 — New  Séries) . 

Wireworm  Control  (Pamphlet  No.  33 — New  Séries) 

Co-operation  in  Marketing  Poultry  Products  (Bulletin  No.  25 — New 

Séries) 

The  Root  Vegetables  Act,  1922 

Fox  Ranching  in  Canada  (Bulletin  No.  12 — New  Séries) 

An  Act  respecting  the  Testing,  Inspection  and  Sale  of  Seeds,  1922. . 
Minutes  of   Proceedings  and   Evidence — Spécial   Committee   ap- 

pointed  to  inquire  into  Agricultural  Conditions 

The   Canadian    Record   of   Performance  for   Pure-Bred   Poultry, 

1921-22 — Régulations,  Standards  and  Records  of  Fowls  Quali- 

fied  for  Certificates  (Report  No.  3) 

Représentative  Express   Rates  on  Fruits  and  Vegetables   (Fruit 

Transportation  Bulletin  No.  31  ) 

Canadian  Dairying 

Fruit  and  Vegetables  Canning,  Drying  and  Storing 

Régulations  respecting  the  Grading  and  Marking  of  Eggs 

Dehorn  your  Commercial  Cattle — Cater  to  Higher  Market  Priées 

(Pamphlet  No.  15 — New  Séries) 

The  Care  of  Cream  for  Buttermaking  (Pamphlet  No.  37 — New 

Séries) 

Biological  Notes  on  Parasites  of  Prairie  Cutworms  (Bulletin  No. 

26— New  Séries) 

The  Feeding  Stuffs  Act  with  Amendments  and  Régulations     (No. 

10) 

Report  of  the  Dominion  Entomologist,  1919  and  1920 

Canadian  Grown  Apples — Delight  in  every  bite 

The  Seeds  Act,  1923 — Acts,  Orders  and  Régulations  (No.  11) 

Why  and  How  to  Use  Milk  (Pamphlet  No.  36 — New  Séries) 

Fédéral  Assistance  to  Hog  Breeding — The  Boar  Premium  Policy  for 

Swine  Clubs 

Marge  in  Horses,  Cattle  and  Sheep  (Bulletin  No.  31 — New  Séries) 
The  Fertilizers  Act,  1922— Acts,  Orders  and  Régulations  (No.  9). . 
The  Origin  and  Quality  of  Commercial  Live  Stock  Marketed  in 

Canada,  1920-21-22  (Report  No.  3) 

Régulations  respectir  g  the  Grading  and  Marking  of  Eggs 

Bull  Loaning  Policy  (Booklet  No.  5) 

Some  Pathological  Phases  of  Bovine  Reproduction 

A  reporter 


1,000 
2,006 

2,006 


5,000 

100 

7,000 

25,000 

5,040 

10,000 

7,000 

10,000 

20,000 

8,000 

900 

1,000 


14,150 

6,000 

5,006 

20, 100 

50,500 

50,000 

25,000 

2,000 

7,506 

4,500 

50, 100 

15,176 

25,000 

10,006 
7,006 
5,006 

5,020 

50,000 

10,006 

100 


so 


12 
20 

112 

8 

24 

16 


40,000 
112,336 

112,336 


60,000 

800 

336,000 

200,000 

362,880 
80,000 
56,000 

160,000 

320,000 

320,000 

7,200 

36,000 


1,132,000 

48,000 
160, 192 
402,000 
404,000 

400,000 

200,000 

80,000 

180, 144 
180,000 
1,202,400 
485,632 
800,000 

80,048 

84,072 

100, 120 

562,240 

400,000 

240, 144 

1,600 


466,234 


9,346,144 
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Tableau  n°  8 — Etat  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 
de 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 

Agriculture — Suite 


Anglais — Fin 


The   Fruit  A  et  and   Régulations — Acts,   Orders  and  Régulations 

(No.  7) 

Dairying  in  New  Zealand  and  Australia  (Bulletin  No.  34 — New 

Séries) 

General  Régulations  under  the  Destructive  Insect  and  Pest  Act. . 

Potato  Crop  Report,  November,  1923 

The  Egg  Case  Plan  (Pamphlet  No.  8— Poultry  Division) 

Manitoba  Approved  Flocks  (Pamphlet  No.  25— New  Séries) 

Live   Stock    Shippers'    Guide — How   to   Move   Commercial  and 

Exhibition  Stock  (Pamphlet  No.  38— New  Séries) 

The  Destructive  Insect  and  Pest  Act  and  Régulations  thereunder — 

Acts,  Orders  and  Régulations  (No.  8) 

Proceedings  of  the  Fourteenth  and  Fifteenth  Annual  Meetings  of 

the  Association  of  Officiai 'Seed  Analysts  of  North  America. 

Seed,  Feed  and  Fertilizer  Markets — Eastern  Canada  Edition 

The  Dairy  Industry  Act,  1914,  as  Amended  in  1923 — Acts,  Orders 

and  Régulations  (.No.  13) 

Boys'  Cattle  Breeding  Club  Policy,  1923 — Acts,  Orders  and  Regu 

lations  (No.  12) 

The  Maple  Sugar  Industry  (Bulletin  No.  30 — New  Séries) 

Directions  for  Collecting  and  Preserving  Insects  (Pamphlet  No.  14 

— New  Séries) 

Canadian  Dairying 

The  Canadian  Record  of  Performance  for  Pure-Bred  Dairy  Cattle 

— Régulations,  Standards  and  Records  of  Cows  Qualified  for 

Registration  (Report  No.  15) 

North  American  Cerambycide  Larvae — A  Classification  and  the 

Biology   of    North   American   Cerambycid    Larvse    (Bulletin 

No.  27 — New  Séries) 

Insects  affecting  Live  Stock  (Bulletin  No.  29 — New  Séries) 

The  Western  Wheat-Stem  iawfly  and  Its  Control  (Pamphlet  No.  6 

— New  Séries) 

Handbook  on  the  Bacon  and  Hog  Grading  (Pamphlet  No.  40— 

New  Séries) 

Fédéral  Assistance  to  Horse  Breeding 

Fertilizer  Samples,  1922-23  (Pamphlet  No.  41— (New  Séries).... 

Aphids  or  Plant  Lice  (Pamphlet  No.  31 — New  Séries) 

List  of  Publications,  1924  (Pamphlet  No.  42— New  Séries) 

Canadian  Wheat  and  Wheat  Flour 

Bulletin  of  the  Canadian  Tuberculosis  Association 

Fruit  and  Vegetable  Crop  Report 

The  Agricultural  Gazette 


Français 

La  loi  des  produits  laitiers  et  règlements 

Comment  conserver  la  glace — Simples  moyens  (feuillet  No.  2 — 

nouvelle  série) 

Station  expérimentale,  Kentville,  N.-E. — Rapport  intérimaire  du 

régisseur,  1921 

Loi  concernant  l'essai,  l'inspection  et  la  vente  des  semences 

La  loi  des  fruits  et  règlements 

L'industrie  laitière  au  Canada 

Loi  des  engrais  chimiques,  1922 — Lois,  arrêtés  et  règlements  (No.  9) 

Règlements  concernant  le  classement  et  le  marquage  des  œufs 

L'essai  du  lait,  de  la  crème  et  des  sous-produits  du  lait  au  moyen 

du  procédé  Babcock  (bulletin  No  14— nouvelle  série) 

Loi  des  insectes  et  des  fléaux  destructeurs  et  règlements  établis 

sous  son  empire 
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264 
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32 

24 

100 

632 
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200, 120 

152,912 
*320,336 
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160, 192 
442,464 

80,096 
1,604,800 


1,686,000 


528,000 
480,000 

80,000 

1,201,344 

480,000 

128,192 

40,048 

360,072 
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*720, 144 

*932,000 

*4, 721, 344 
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pages 


Nombre 
total 
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pages 

imprimées 


Report 

Agriculture — Fin 

Français— Fin 

La  loi  des  produits  alimentaires  pour  les  animaux  avec  amende- 
ments et   règlements  (n°  10) 

Assistance  fédérale  à  l'élevage  des  porcs — Offre  de  primes  pour 
verrats  aux  cercles  d'éleveurs  de  porcs 

L'industrie  laitière  en  Nouvelle-Zélande  et  en  Australie  (bulletin 
n°  34 — nouvelle  série) 

Le  système  des  cercles  de  jeunes  éleveurs  de  bétail,  1923 — Lois, 
arrêtés  et  règlements  (n°  12) 

La  loi  des  semences,  1923,  et  règlements  établis  par  le  ministre 
de  l'Agriculture — Lois,  arrêtés  et  règlements  (n°  11) 

L'alimentation  et  le  logement  des  porcs  feuillet  n°  22) 

Loi  concernant  l'industrie  laitière,  1914 — Amendée  en  1923 

Taureaux  de  race  pure — Conditions  auxquelles  ils  sont  prêtés  par 
la  division  de  l'industrie  animale  (livret  n°  5) 

Insectes  qui  nuisent  aux  plantes  de  serre  (bulletin  n°  7 — nouvelle 
série) 

La  gale  des  chevaux,  des  bœufs  et  des  moutons  (bulletin  n°  31 — 
nouvelle  série) 

Rapport  sur  la  récolte  des  fruits  et  des  légumes 

Bulletin  de  l'Association  Canadienne  Antituberculeuse 

Archives —  Anglais 

Report  of  the  Royal  Commission  appointed  to  Inquire  into 
the  State  of  the  Records  of  the  Public  Departments  of  the 
Dominion  of  Canada  (1912) 

Auditeur  général — 

Bilingue 

Auditor  General's  Report — Rapport  de  l'Auditeur  général,  1922-23 
(publié  en  parties  séparées) 

Gazette  du  Canada — 

Anglais 

Index  to  the  Canada  Gazette,  1922-23 

Directeur  général  des  élections — 

Anglais 

Dominion  Elections  Act — Election  Instructions  for  ail  Election 
Officers  (Book  A),  June  30,  1923 

Français 

Lois  des  élections  fédérales — Instructions  électorales  pour  tous  les 
officiers  d'élection  (cahier  A),  30  juin  1923 

Commission  du  Service  civil — 

Angalis 

Information  respecting  Civil  Service  Examination  (Pamphlet  A). . 

First  and  Final  Reports  of  the  Spécial  Committee  appointed  to 
inquire  into  the  Opération  of  Chapter  12,  8-9  George  V,  An 
Act  respecting  the  Civil  Service  of  Canada,  etc 

Civil  Service  Régulations,  December  10,  1923 

The  Classification  of  the  Civil  Service  of  Canada — Revised  to 
September  1,  1923 

Civil  Service  Régulations 

A  reporter 


1,200,134 


2,006 

5,006 

15,006 

3,006 

5,006 
5,006 
5,006 

5,006 

2,000 

2,006 

1,500 

16,018 


106 


50 


2,325 


6,500 


2,500 


3,000 


600 
1,000 

71 
1,000 
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10 


3,436 


84 


248 


260 


16 


32 

24 

348 
24 


29,594,080 


24 

48,144 
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40,048 

36 

540,216 

32 

96, 192 

32 
16 
20 

160,192 

80,096 

100,120 

24 

120, 144 

64 

128,000 

16 
24 
32 

32,096 

*9,600 

*128, 144 

171,800 


195,300 


1,612,000 


650,000 


48,000 


*9,600 
24,000 

24,708 
24,000 


1,283,858 


7,996 


33,838,176 
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Report 

Commission  du  Service  civil — Fin 

Français 

Renseignements  concernant  les  examens  du  service  civil  (brochure 

A) 

Règlements  du  service  civil,  10  décembre  1923 

Douanes  et  Accise — 

Anglais 

List  of  Ports  with  Outports,  Préventive  and  Collecting  Stations  and 

Licensed  Air  Harbours — Corrected  to  April  2, 1923 

Officiai  List  of  Licensed  Manufacturer,  1923-24 

Customs — Excise  Inspection  Districts  (Circular  No.  271 C) 

The  Spécial   War   Revenue  Act,   1915— As  in  force  on   and  after 

January  1 ,  1924 — Office  Consolidation 

Financial  Report,  1921-22 

Statement  of   Customs,  Excise,   Revenue  and  Other  Services  by 

Ports,  Out  ports  and  Stations  (No.  9) 

Proposed  Draft  of  Régulations  re  Consumption  on  Sales  Tax 

The  Customs  Act  (Office  Consolidation) 

Customs  Statistical    Classification — Imports — In    effect   April    1, 

1924 

Mémorandum  No.  32 

Mémorandum  No.  32 — Revised 

Mémorandum  No.  32 — Revised 

Mémorandum  No.  36 

Mémorandum  No.  39 

Mémorandum  No.  41 

Français 

Arrêtés  en  conseil  et  règlements  refondus  touchant  les  manufactures- 
entrepôts,  16  octobre  1922  (circulaire  n°  22CC) 

Loi  spéciale  des  revenus  de  guerre,  1915 — Telle  qu'elle  sera  mise  en 
vigueur  dès  et  à  compter  du  1er  janvier  1924  (Codification  à 
l'usage  du  bureau) 

Mémoire  n°  32 

Mémoire  n°  32 

Mémoire  n°  39 

Fermes  expérimentales — 

Anglais 

Expérimental  Station,  Scott,  Sask. — Report  of  the  Superintendent 
1922 

Expérimental  Station,  Lennoxville,  Que. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1922 

Expérimental  Station,  Lethbridge,  Alta. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1922 

Expérimental  Station,  Invermere,  B.C. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1922 

Expérimental  Station,  Morden,Man. — Report  of  the  Superintendent, 
1922 

Expérimental  Station,  Swift  Current,  Sask. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1922 

Expérimental  Station,  Lacombe,  Alta. — Report  of  the  Superin- 
tendent, 1922 

Expérimental  Station,  Charlottetown,  P.E.I. — Report  of  the 
Superintendent,  1922 

Expérimental  Station,  Rosthern,  Sask. — Report  of  the  Superin- 
tendent, 1922 

k  reporter 


1,283,858 
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506 
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2,000 
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50,492 
100 

125 
1,000 
2,000 

6,500 
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15,100 

12,050 

28,000 

9,000 


2,000 


8,066 
3,000 
2,000 
3,000 


12,000 
15,135 
16,025 
10,000 
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8,000 
10,075 


48 
80 
20 

64 

258 

32 
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96 


32 


56 
80 
40 
80 
24 
112 
64 
56 


33,838,176 


48,000 
16,192 


96,000 

160,000 

40,000 

1,615,744 
25,800 

4,000 

8,000 

192,000 

624,000 

80,000 

84,000 

483,200 

*385,600 

*364,000 

72,000 


64, 000 


290,376 
48,000 
64,000 
48,000 


1,056,000 
847,560 

1,282,000 
400,000 
800,000 
180,000 

2,016,000 
512,000 
564,200 


1,550,532 
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Nombre 
d'exem- 
plaires 


Report. 


Fermes  expérimentales — Suite 

Anglais — Suite 

Expérimental  Station,   Fredericton,    N.B. — Report  of   the   Super 

intendent,  1922 

Expérimental  Station,  Sidney,  B.C. — Report  of  the  Superintendent 

1922 

Expérimental  Station,   Summerland,  B.C. — Report  of  the  Super 

intendent,  1922 

Expérimental   Station,   Kentville,   N.S. — Report  of  the   Superin 

tendent,  1922 

Expérimental   Station,   Cap   Rouge,   Que. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1922 

Expérimental  Station,  Kapuskasing,  Ont. — Report  of  the  Super 

intendent,  1922. 

Expérimental  Station,  Ste.  Anne  de  la  Pocatière,  Que. — Report  of 

the  Superintendent,  1922 

Expérimental  Farm,  Brandon,  Man. — Report  of  the  Superintendent, 

1922 

Expérimental  Farm,  Agassiz,  B.C. — Report  of  the  Superintendent 

1922 

Expérimental  Farm,  Nappan,  N.S. — Report  of  the  Superintendent, 

1922 

Dominion  Expérimental  Farms — Report  of  the  Division  of  Forage 

Plants,  1922 

Dominion    Expérimental    Farms — Division    of    Economie    Fibre 

Production— Report  of  the  Chief  Officer,  1921  and  1922 

Dominion  Expérimental  Farms — Report  of  the  Director,  1922-23 
Dominion  Expérimental  Farms — Tobacco  Division — Report  of  the 

Officer  in  Charge,  1922 

Expérimental  Sub-Sections:    Beaverlodge,  Alta.,  Fort  Vermilion, 

Alta.,   Salmon  Arm,  B.C.,  Betsiamites,   Que.,   Fort  Smith, 

N.W.T.,  Fort  Resolution,  N.W.T.,  Fort  Providence,  N.W.T., 

Swede  Creek,   Yukon — Reports  of    the    Experimentalists    in 

Charge,  1922 

Report  of  the   Chief  Supervisor  on  the  Illustration  Stations  in 

Québec,  New  Brunswick  and  Nova  Scotia,  1922 

Report  of  the  Dominion  Apiarist,  1922 

Report  of  the  Dominion  Cerealist,  1922  

Report  of  the  Chief  Supervisor  on  the  Illustration  Stations  in 

British  Columbia,  Alberta  and  Saskatchewan,  1922 

Report  of  the  Dominion  Poultry  Husbandman,  1922 

Report  of  the  Dominion  Horticulturist,  1922 

Report  of  the  Dominion  Field  Husbandman,  1922 

Report  of  the  Dominion  Botanist,  1921-22 

Hardy  Roses— Their  Culture  in  Canada  (Bulletin    No.    17 — New 

Séries) 

Modem  Orchard  Practices  (Bulletin  No.  18 — New  Séries) 

The  Cranberry  Industry — Its  Possibilities  in   Canada   (Bulletin 

No.  19 — New  Séries) 

Alkali  Soils — Their  Nature  and  Réclamation  (Bulletin  No.  21— 

New  Séries) 

Western  Prairie  Soils — Their  Nature  and  Composition  (Bulletin 

No.  22— New  Séries) 

The  Best  Varieties  of  Grain  (Pamphlet  No.  11 — New  Séries) 

Soil  Fertility — Its  Economie  Maintenance  and  Increase  (Bulletin 

No.  23— New  Séries) 

Diseases  of  Plums  and  their  Control  (Circular  No.  15) 

Silage  and  Silo  Construction  for  the  Maritime  Provinces  (Pamph- 
let No.  35 — New  Séries) 

Rabbits  (Bulletin  No.  28— New  Séries) 

How  Should  Canada  Export  Cattle?     (Pamphlet   No.   39— New 

Séries) 
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4,000 

10,050 
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4,006 

7,500 

3,006 

7,000 

12,200 

10,050 

9,000 

5,000 
15,012 

10,000 


7,006 

15,000 
10,000 
10,000 

15,100 
15,006 
15,100 
20,000 
10,000 

2,000 
25,000 

6,000 

5,000 

15,165 
15,100 

5,000 
5,000 

14,000 
25,000 

2,006 
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670 


80 

80 

96 

84 

84 

96 

40 

120 

64 

96 

44 

12 
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64 


136 

48 
16 
16 

40 
32 
48 
24 
80 

32 

48 

28 
12 

24 

16 

16 
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total 
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pages 
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11,410 


46,308,849 


640,000 

320,000 

964,800 

630,504 

336,504 

720,000 

120,240 

840,000 

780,800 

964,800 

396,000 

60, 000 
1,261,008 

640,000 


952,816 

720,000 
160,000 
160,000 

604,000 
480, 192 
724,800 
480,000 
800,000 

64,000 
1,200,000 

168,000 

60,000 

363,960 
241,600 

80,000 
40,000 

336,000 
600,000 

48,144 


63,267,016 


34      DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE  PUBLIQUES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 
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total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Fermes  expérimentales — Suite 

Anglais — Fin 

Médicinal  Plants  and  their  Cultivation  in  Canada  (Bulletin  No.  36 — 
New  Séries) 

Ventilation  of  Farm  Buildings  (Bulletin  No.  78) 

Bées  and  How  to  Keep  Them  (Bulletin  No.  33 — New  Séries) 

Complète  Index  to  Seasonable  Hints,  March,  1915,  to  November, 
1923 

Animal  Husbandry  Division,  1922 

Finishing  Steers  for  Market  in  Northwestern  Saskatchewan 
(Pamphlet  No.  17 — New  Séries) 

Seasonable  Hints 


Français 

Ferme  expérimentale,  Brandon,  Man. — Rapport  préliminaire  du 
régisseur,  1921 

Ferme  expérimentale,  Nappan,  N.-E. — Rapport  du  régisseur,  1922.. 

Fermes  expérimentales  fédérales — Rapport  du  directeur,  1921-22. . 

Sous-stations  expérimentales:  Beaverlodge,  Alta.  Fort  Vermilion, 
Alta,  Grouard,  Alta,  Fort  Smith,  T.N.-O.,  Fort  Resolution, 
T.N.-O.,  Swede  Creek,  Yukon  et  Salmon,  C.-B—  Rapports 
préliminaires  des  expérimentateurs,  1921 

Station  expérimentale,  Brandon,  Man. — Rapport  du  régisseur,  1922. 

Station  expérimentale  de  Lennoxville,  Que. — Rapport  du  régisseur, 
1922 


Station  expérimentale,  Scott,  Sask. — Rapport  du  régisseur,  1922.. 
Station  expérimentale,  Charlottetown,  I.P.-E. — Rapport  du  régis- 
seur, 1922 

Station  expérimentale,  Lethbridge,  Alta. — Rapport  du  régisseur, 


1922. 


Station  expérimentale,  Cap   Rouge,  Que. — Rapport  du  régisseur, 

1922 

Station  expérimentale  de  Kapuskasing,  Ont. — Rapport  du  régisseur, 


1922. 


Station  expérimentale,  Lacombe,  Alta — Rapport  du  régisseur,  1922. 
Service  de  l'exploitation  animale — Rapport  préliminaire  de  l'éleveur 

du  Dominion,  1921-22 

Les  sols  alcalins — Leur  nature  et  leur  assainissement  (.bulletin  n°  21 — 

nouvelle  série) ._ 

Les  meilleures  variétés  de  grain  (feuillet  n°  11 — nouvelle  série) 

Aliments  de  la  ferme  (bulletin  24 — nouvelle  série) 

La  préparation  des  produits  de  la  basse-cour  pour  la  vente  (feuillet 

n°  20 — nouvelle  série) 

Sols  des  prairies  de  l'Ouest — Leur  nature  et  leur  composition  (feuil- 
let n°  22 — nouvelle  série) 

Rapport  préliminaire  du  chimiste  du  Dominion,  1912-22 

Le  fromage  Meilleur  (feuillet  n°  27 — nouvelle  série) 

L'engraissement  des  bœufs  dans  l'Ile  du  Prince-Edouard,  1912-1922 

(feuillet  n°  23 — nouvelle  série) 

L'exploitation  du  verger  par  les  pratiques  modernes  (feuillet  n°  18 — 

nouvelle  série) ;••••; 

La  fertilité  du  sol — Moyens  économiques  de  la  maintenir  et  de 

l'augmenter  (bulletin  n°  23 — nouvelle  série) 

La  lapin  (bulletin  n°  28 — nouvelle  série) 

Pigeons  (bulletin  i.°  15 — nouvelle  série) 

Nouvelles  variétés  et  sélections  de  grains  créées  sur  les  fermes  ex- 

>  périmentales  fédérales  (bulletin  n°  11 — nouvelle  série) 

Roses  rustiques  et  leur  culture  au  Canada  (bulletin  n°  17 — nouvelle 

série) 


1,899,345 


4,006 

5,006 

25,040 

12,006 
14,006 

15,006 
1,363,787 


4,000 
1,506 
5,000 


2,000 
506 

6,000 
500 

1,106 

1,000 

15,006 

2,500 
1,000 

5,000 

1,000 
5,000 
3,000 

10,000 

2,000 
3,000 
5,000 

1,500 

10,000 

2,000 

10,000 

4,000 

3,000 

7,500 


11,410 


171 


100 
96 
40 


152 
130 

56 
96 

64 

80 

96 

90 

120 

80 

12 
16 
56 

32 

32 
144 


63,267,016 


128,192 

160, 192 

1,602,560 

96,048 
784,336 

120,048 
"2 1,820, 592 


400,000 
144,576 
200,000 


304,000 
65,780 

336,000 
48,000 

70,784 

80,000 

1,440,576 

225,000 
120,000 

400,000 

12,000 

80,000 

168,000 

320,000 

64.000 

432,000 

40,000 

24,000 

480,000 

32,000 

240,000 

96,000 

48,000 

240,000 
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13,457 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Report. 


Fermes  expérimentales — Fin 

Français— Fm 

L'ensilage  et  la  construction  des  silos  dans  les  provinces  maritimes 
(feuillet  n°  35 — nouvelle  série) 

Stations  de  démonstration  de  Québec,  Nouveau-Brun swick  et 
Nouvelle-Ecosse — Rapport  du  surveillant  en  chef,  1922 

Stations  de  démonstration  en  Colombie-Britannique,  Alberta  et 
Saskatchewan — Rapport  du  surveillant  en  chef,  1922 

Maladies  du  prunier  et  moyens  de  les  prévenir  (circulaire  n°  15) 

Rapport  du  céréaliste  du  Dominion,  1922 

Rapport  du  service  des  plantes  fourragères,  1922 

Rapport  de  l'agriculteur  du  Dominion,  1922 

Conseils  pour  la  saison 


Affaires  extérieures — 

Confidential  documents. 
Finances — 


Anglais 


Anglais 


An  Act  to  authorize  the  levying  of  a  War  Tax  upon  certain  incomes 

Superannuations,  Judges'  Salaries  and  Pensions 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary,  1922-23  and  1923-24 

Budget  Speech,  1923 

An  Act  granting  to  His  Majesty  certain  sums  of  money  for  the  public 
service  of  the  financial  years  ending  respectively  the  31st  March 
1923,  and  the  31st  March,  1924 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary,  1923-24 

List  of  Lost,  Stolen  and  Destroyed  1918  Five-Year  Victory  Loan 
Bonds,  maturing  November  1 ,  1923 

List  of  Lost,  Stolen  and  Destroyed  1918  Five-Year  Victory  Loan 
Bonds,  maturing  November  1,  1923 

List  of  Lost,  Stolen  and  Destroyed  War  Loan,  Victory  Loan  Bonds 
and  Canadian  Bonds  issued  at  New  York — Revised  to  June  15, 
1923 

List  of  Lost,  Stolen  and  Destroyed  War  Loan,  Victory  Loan  Bonds 
and  Canadian  Bonds  issued  at  New  York — Revised  to  Feb- 
ruary  1,  1924 

Appendix  to  the  Sixtieth  Volume  of  the  Journals  of  the  House  of 
Commons,  January-June  Session,  1923 

Estimâtes  of  Canada,  1924-25 


Français 
Règlements  concernant  les  bons  du  Canada. 
Santé — 


Anglais 

Sanitation — Sewage  Treatment  for  Isolated  Houses  and  Small 
Institutions  where  Municipal  Sewage  System  is  not  Available — 
Publication  n°  1 

Sanitation  (Water  Supplies) — Safe  Water  Supplies  for  Isolated 
Houses  and  Institutions  where  Municipal  System  is  not  Avail- 
able (Publication  n°  17) 

Sanitation — Safe  Water  Supplies  for  Isolated  Houses  and  Small 
Institutions  where  Municipal  System  is  not  Available 
^Publication  n°  18) 

A  reporter 

27-3* 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


3,450,326 


3,000 

6,000 

1,000 
1,500 
2,500 
2,506 
6,006 
263,412 


525 


3,000 

25 

300 

7,000 


100 
500 

10,125 

14,762 

15,000 

11,056 

103 
700 


5,000 

15,000 
15,040 
15,100 


3,849,586 


Nombre 

de 

pages 


13,457 


28 

84,000 

52 

312,000 

44 

44,000 

8 

12,000 

16 

40,000 

48 

120,288 

24 

144,144 

96 

*4, 214, 592 

490 


100 
20 

24 

16 

32 

32 

1,060 
112 


15,921 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


94,089,700 


*12,250 


36,000 

900 

3,000 

♦168,000 


10,000 
10,000 

243,000 

236, 192 

480,000 

353,792 

109, 180 
78,400 


40,000 

*480,000 
721,920 
543,600 


102,586,958 


36      DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE  PUBLIQUES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report . 


3,849,586 


Santé — Suite 


Anglais— Fin 


Proceedings   of    the    Canadian   Association    of    Child    Protection 

Officer,  September  27-30,  1922 

What  You  Should  Know  about  Tuberculosis 

Canadian  Agencies  for  the  Diagnosis  and  Treatment  of  Tubercu- 
losis  

An  Act  respecting  Food  and  Drugs 

Suggested  Amendments  to  the  Juvénile  Delinquents  Act 

Report  of  the  Department  of  Health,  1921-22 

An  Act  to  prohibit  the  improper  use  of  Opium  and  other  Drugs — 

Quarantine  Régulations 

Régulations  concerning  Water  for  Drinking  and  Culinary  Purposes 

on  Vessels  Navigating  on  the  Great  Lakes  and  Inland  Waters. 
Abstracts  of  Current  Veneral  Disease  Literature — 

Spécial  Number 

Abstract  No.  13 

Abstract  No.  14 

Abstract  No.  15 , 

Abstract  No.  16 

Abstract  No.  17 

Abstract  No.  18 

Abstract  No.  19 

Abstract  No.  20 

Abstract  No.  21 

Abstract  No.  22 

Abstract  No.  23 _ 

Information  for  Men — Syphilis  and  Gonorrhœa  (Publication  No.  24) 
Information  for  Young  Women  about  Sex  Hygiène  (Publication 

No.  25) 

Information  for  Parents — Teaching  of  Sex  Hygiène  to  Children 

(Publication  No.  26) _ 

Mémorandum  of  the  Proprietary  of  Patent  Médecine  Act 

Venereal  Diseases — Appendix  to  Diagnosis  and  Treatment  (Publi- 
cation No.  28) 

Prévention  of  Blindness  in  Babies  (Publication  No.  27) 

Simple  Goitre — A  Summary  of  Facts  for  the  Physician  (Publi- 
cation No.  29) , 

What  You  should  know  about  Tuberculosis  (Publication  No.  31). 
The  Little  Blue  Books  (The  Mother's  Séries)— 

The  Canadian  Mother's  Book — Publication  No.  1 

How  to  take  care  of  the  Baby — Publication  No.  3 

How  to  take  care  of  the  Mother — Publication  No.  4 

How  to  care  take  of  the  Children — Publication  No.  5 

How  to  take  care  of  Household  Waste — Publication  No.  15 — 

Supplément  to  the  Canadian  Mother's  Book — No.  1 

Supplément  to  the  Canadian  Mother's  Book  (For  use  in  Outpost 

Homes  only ) 

The  Little  Blue  Books  (Home  Séries) — 

Beginning  a  Home  in  Canada — Publication  No.  7 

How  to  build  the  Canadian  House — Publication  No.  8 

How  to  make  our  Canadian  Home — Publication  No.  9 

How  to  make  Outpost  Homes  in  Canada — Publication  No.  10 

How  to  avoid  Accidents  and  give  First  Aid — Publication  No. 
11 

How  we  cook  in  Canada — Publication  No.  13 

How  to  manage  Household  in  Canada — Publication  No.  14 — 

Household  Cost  Accounting  in  Canada — Publication  No.  16.... 
The  Little  Blue  Books  (Household  Séries) — Canadian  Need  Milk — 

Publication  No.  12 


400 
25,000 

32,000 

5,000 

100 

400 

7,000 

5,000 

2,000 

10,000 
2,500 
2,500 
2,506 
2,506 
2,506 
9,006 
8,506 
6,706 
6,806 
6,809 
8,506 

20,000 

25,000 

20,000 
5,006 

15,256 
10,006 

10,006 
25,006 

100,406 
25,006 
25,006 
25,131 
25,156 
1,000 

5,006 

25,156 
25,006 
25,156 
50,018 

25,006 
25,202 
25,006 
25,006 


15,921 


25,006 


104 
20 


16 


20 

272 
30 
24 
40 
8 
24 

24 

20 
16 
48 
52 

24 
52 
48 
36 

12 


102,586,958 


41,600 
500,000 

256,000 

60,000 

1,200 

19,200 

84,000 

280,000 

16,000 

240,000 

50,000 

60,000 

60,144 

50, 120 

30,072 

216,144 

170,120 

107,296 

217,792 

136,180 

204,144 

160,000 

200,000 

160,000 
80,096 

366,144 
40,024 

80,048 
500, 120 

13,655,216 

750, 180 

600, 144 

1,005,240 

201,248 

24,000 

120, 144 

503,120 

400,096 

1,207,488 

*1, 300, 312 

600, 144 
1,310,504 
1,200,288 

900,216 

300,072 


A  reporter 4, 582 


17,287 


131,051,814 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Report 

Santé— Fin 

Français 

Loi  concernant  les  aliments  et  les  drogues 

Loi  à  l'effet  de  prohiber  l'usage  illicite  de  l'opium  et  autres  drogues 

Renseignements  pour  les  hommes — Syphillis  et  blennorragie — 
publication  n°  24 

Renseignements  pour  les  jeunes  filles  sur  l'hygiène  sexuelle — publi- 
cation n°  25 

Renseignements  pour  les  parents— L'enseignement  de  l'hygiène 
sexuelle  aux  enfants — publication  n°  26 

Maladie  vénériennes — Circulaire  générale  de  renseignement^  sur 
ces  maladies — publication  n°  20 

Maladies  vénériennes — Réaction  de  Wassermann — publication  n°  21 . . 

Maladies  vénériennes — Diagnostic  et  traitement — publication  n°23. . 

Maladies  vénériennes — Examen  microscopique — publication  n°  22.. . . 

Règlements  de  quarantaine 

Hygiène — Traitement  des  matières  souillées  dans  les  maisons 
isolées  et  dans  les  petits  établissements  dépourvus  d'égout 
municipal — publication  n°   1 

Mémorandum  concernant  la  loi  des  médicaments  brevetés  ou 
"Proprietary" 

Ce  que  chacun  devrait  savoir  concernant  la  tuberculose — publication 
n°31 

Les  petits  livres  bleus  (collection  maternelle) — Le  livre  des  mères 
canadiennes  (n°  2) 

Chambre  des  Communes — 

Anglais 

Estimâtes  of  Canada,  1924-25 

Canada  Gazette  extra 

Press  Gallery  Chansons  and  Parliamentary  Parodies 

Notices  of  Motions  of  Proposed  Amendments  to  Bill  No.  83,  An 

Act  respecting  Banks  and  Banking — 3rd  Edition 

Further  Proposed  Amendments  to  Bill  No.  83— 2nd  Edition 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary,  1922-23  and  1923-24 
Report  of  the  Board  of  Grain  Commissioners  for  Canada,  August 

31,  1922 

Annual   Report  of  the   Secretary   of  the  Empire  Parliamentary 

Association  (.Canadian  Branch) 

Mémorandum  on  the  Amendments  made  by  Bill  83  of  the  House  of 

Commons  to  the  Bank  Act,  1913 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  for  Canada,  1922-23 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary  1923-24 

Index  to  the  Sixtieth  Volume  of  the  Journals  of  the  House    of 

Commons 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  I) 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  II) 

An  Act  respecting  the  Civil  Service  of  Canada — Officiai  Report 

of  the  Evidence  taken  by  the  Spécial  Committee  (No. 17). . . . 
Alphabetical  Index  and  Numerical  List  of  the  Sessional  Papers  of 

the  Parliament  of  Canada,  1923 

List  of  Reports  and  Returns  to  be  made  to  the  House  of  Commons 

by  Public  Officers  and  Private  Corporations— Session  of  1924 . . 

Bilingue 

Disorders  of  the  Night — Désordres  de  la  nuit 

Canal  Statistics,  1922 — Statistiques  des  canaux,  1922 

List  of  Members  of  the  House  of  Commons — Liste  des  membres  de 

la  Chambre  des  Communes,   1923 

Alphabetical  List  of  Members  of  the  House  of  Commons — Liste 

alphabétique  des  membres  de  la  Chambre  des  Communes,  1924 

A  reporter 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


4,582,896 


4,000 
3,000 

15,006 

15,006 

15,006 

15,006 
15.006 
15,006 
15,006 
2,000 


7,006 

3,006 

25,071 

50,050 


1,106 
500 
600 

150 

150 

1,100 

100 

400 

650 

100 

1,100 

41 
50 
50 

100 

2,900 

400 


600 
100 

106 

606 


4,792,980 


Nombre 

de 

pages 


17,287 


36 

16 

20 

180 

112 

4 
24 

24 

8 

10 

58 


40 
36 
20 

72 
1,164 
1,042 

36 

42 


20,551 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


131,051,814 


48,000 
36,000 

120,048 

120,048 

120,048 

120,048 
240,096 
600,240 
120,048 
136,000 


252,216 

48,096 

501,420 

009,000 


123,872 

2,000 

11,400 

3,600 

1,200 

11,000 

5,800 

3,200 

*5,000 

3,600 

22,000 

2,952 
58,200 
52,100 

3,600 

121,800 

3,200 


14,400 
5,200 

2,120 

12,120 


142,994,486 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Chambre  des  Communes — Fin 

Français 

Budget  du  Canada,  1924-25 

Budget  du  Canada,  autre  supplémentaire,  1922-23  et  1923-24 

Budget  du  Canada,  autre  supplémentaire,  1923-24 

Rapport  annuel  du  service  des  levés  topographiques,  1921-22 

Index  alphabétique  et  numérique  des  documents  parlementaires 
du  parlement  du  Canada,  1923 

Immigration  et  Colonisation — 

Anglais* 

Eastern  Canada 

Canada  West 

The  Immigration  Act  and  Régulations 

Chinese  Immigration  Act  and  Régulations,  1923 

Juvénile  Immigration,  1922-23 

Affaires  indiennes — 

Anglais 

Régulations  governing  the  disposai  of  Timber  on  Indian  Reserves  in 

the  Dominion  of  Canada,  &c , 

The  Indian  Act,  1906 


4,792,980 


200 

200 

200 

25 

1,225 


107,000 

207,840 

5,025 

2,006 

3,000 


1,000 
500 


Assurance — 


Anglais 


List  of  Insurance  Companies  Licensed  to  do  Business  in  Canada 
under  the  Insurance  Act,  1917,  and  Amendments 

Abstract  of  Statements  of  Insurance  Companies  in  Carada,  1922. . 

Fire  Waste  in  Canada,  1922  (Statistical  Bulletin  No.  27) 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  I) 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  II) 

Abstract  of  Statements  of  Loan  and  Trust  Companies  in  Canada, 
1922 

Annual  Statements  required  from  British  and  Foreign  Companies 
Licensed  to  Transact  Business  of  Insurance,  other  than  Life 
Insurance  in  the  Dominion  of  Canada,  in  Compliance  with  the 
Insurance  Act,  1917 

Annual  Statement  of  the  Trust  Companies 

Annual  Statement  of  the  Loan  Companies 

Annual  Statement  required  from  Canadian  Companies  Licensed 
to  Transact  Business  of  Insurance,  other  than  Life  Insurance, 
in  the  Dominion  of  Canada,  in  Compliance  with  the  Insurance 
Act,  1917 

List  of  Securities  held  by  Insurance,  Loan  and  Trust  Companies 
in  Canada,  December  31,  1923 

The  Call  of  Humanity — Survey  of  Fire  Dangers  in  Institutional 
Buildings,  and  Suggestions  for  the  Safeguarding  of  Human  Life 

Draft  Bill  providing  for  the  Superannuation  of  the  Civil  Service 

Superannuation  Act 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance  of  the  Dominion  of 
Canada,  1922 — Loan  and  Trust  Companies 

Fire  Control — Bulletin  of  the  Dominion  Fire  Préventive  Associa- 
tion  


Français 

L'appel  de  l'humanité — Surveillance  des  dangers  d'incendie  dans 
les  institutions  et  suggestions  pour  conserver  la  vie  humaine 

A  reporter 


2,905 
9,084 
500 
3,600 
4,300 

500 


1,000 
250 
250 


450 

756 

2,500 
25 
25 

456 

54,006 


,000 


20,551 


112 
10 
20 

72 


42 


64 

312 

12 

1,164 

1,042 

20 


48 

200 

20 
20 
20 

158 


20 


142,994,486 


22,400 
2,000 
4,000 
1,800 


5,202,808  I   24,339 


51,450 


3,424,000 

6,650,880 

321,600 

64, 192 

72,000 


12,000 
42,000 


*46,480 

2,834,208 

6,000 

4,190.400 

4,480,600 

10,000 


28,000 

10,000 

9,000 


21,600 

151,200 

50,000 
500 
500 

72,048 

*816,144 


20,000 


166,409,488 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 

Nombre 
de 

plaires 

pages 

5,202,808 

24,339 

1,000 
10,056 

40 
20 

1,006 
72,600 

16 
16 

606 

28 

30,050 

48 

1,800 

100 

1,006 
1,000 

88 
90 

4,000 

484 

5,000 

40,070 

1,000 

32 

72 
80 

3,000 

16 

9,500 
1,000 
1,000 

16 
16 
20 

3,000 

28 

3,000 
10,000 
2,000 
2,500 
1,800 
2,500 
51,000 
5,000 
5,000 

8 
60 
48 
108 
92 
52 
16 
36 
32 

3,006 

32 

15,006 

16 

12,150 

114 

1,875 
10,050 
5,000 
5,000 
3,000 
10,000 
8,075 

304 
160 
32 
68 
40 
32 
32 

500 

20 

300 

44 

5,546,264 

26,895 

Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Intérieur- 


Anglais 


Report  on  an  Exploratory  Survey  between  Great  Slave  Lake  and 
Hudson  Bay 

Hints  for  Hunters 

Canadian  Participation,  World  Power  Conférence — London,  June 
30  to  July  12,  1924 

Lessons  on  Bird  Protection 

Elévations  of  Lakes  in  Manitoba,  Saskatchewan  and  Alberta 
(Bulletin  No.  55) 

Dominion  Lands  Handbook  for  the  Information  the  of  Public, 
Jan.  2,  1924 

Surface  Water  Supply  of  Canada — Atlantic  Drainage  (South  of  St. 
Lawrence  River),  1920-21  and  1921-22 

A  Summary  of  Régulations  and  Departmental  Rulings  relating  to 
Dominion  Lands  for  the  Guidance  of  Agents,  Sub-Agents  and 
othar  Officiais,  No.  17  (Edition  of  August  1,  1923) 

Dominion  Lands  Act  with  Amendments 

Central  Electric  Stations  in  Canada — Part  II.  Directory  (Water 
Resources  Paper  No.  33) 

List  of  Unoccupied  Farms  for  Sale  (East  of  the  Principal  Meridian), 
Province  of  Manitoba 

The  Banfï-Windermere  Highway 

Annual  Report  of  the  Canadian  Historical  Association,  1922 

Régulations  for  the  Disposai  of  the  Petroleum  and  Natural  Gas 
Rights,  the  Property  of,  the  Crown  in  Manitoba,  Saskat- 
chewan, Alberta,  &c 

Natural  Resources  Intelligence  Service — A  Central  Bureau  of 
Information  relating  to  Canada's  Natural  Resources 

Gauge  Height  Observations  during  Open-Water  Season 

Manitoba  Fires  Prévention  Act 

Information  for  Homesteaders  and  Intending  Settlers  on  Dominion 
Lands  in  the  Railway  Belt  of  British  Columbia 

Choric  Ode  on  the  Opening  of  the  Banff  Windermere  Highway 
Across  the  Central  Rockies,  June  30,  1923 

Natural  Resources  of  the  Prairie  Provinces,  1923 

Report  of  the  Director  of  Forestry ,  1921-22 

Annual  Report  of  the  Réclamation  Service,  1921-22 

Annual  Report  of  the  Dominion  Water  Power  Branch,  1921-22. . . . 

Report  of  the  Commissioner  of  Canadian  National  Parles,  1921-22. . 

Attracting  Birds  with  Food  and  Water 

Industry  and  Commerce  in  Manitoba 

The  Farming  Industry  in  Manitoba 

British  Empire  Forestry  Conférence — Summary  Report  and 
Resolutions,  Canada,  1923 

Fédéral  Régulations  for  the  Protection  of  Migratory  Birds,  &c. 
(Consolidated  for  Office  purposes  only) 

The  Province  of  Saskatchewan,  Canada — Its  Development  and 
Opportunities  (Revised  Edition) 

Arctic  and  Western  Hudson  Bay  Drainage,  1920-21  (Water  Re- 
sources Paper  No.  36) 

Manitoba,  Canada — Its  Development  and  Opportunities 

Natural  Resources  of  Manitoba 

Fire  Rarger's  Monthly  Diary 

The  Dominion  Astrophysical  Observatory,  Victoria,  B.C 

The  Talking  Trees  and  Canadian  Forest  Trees 

Publications  of  the  Natural  Resources  Intelligence  Service 

The  Adjustment  and  Testing  of  Transit  Théodolites,  Levels  and 
Surveying  Camaras  at  the  Laboratory  of  the  Dominion  Lands 
Surveys  (Bulletin  48) 

British  Empire  Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — Programme, 
Section  2 


A. reporter 5,546,264 


166,409,488 


40,000 
201,120 

16,096 
,161,600 

16,968 

,442,400 

180,000 


88,528 
90,000 

1,936,000 

160,000 

1,442,520 

80,000 


48,000 

152,000 
16,000 
20  000 

84,000 

24,000 
600,000 

96,000 
270,000 
165,600 
130,000 
816,000 
180,000 
160,000 

96,192 

240,096 

1,385,100 

570,000 
1,608,000 
160,000 
340,000 
120,000 
320,000 
258,400 


10,000 

13,200 

181,147,308 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 
Intérieur — Suite 


Anglais — Fin 


White  Pine  (Tree  Pamphlet  No.  1) 

White  Spruce  (Tree  Pamphlet  No.  2) 

British  Empire  Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — Programme, 

Section  4 

Instructions  for  Building  Triangulation  Towers  (Publication  No.  10) 

The  Tree  Planting  Division:  Its  History  and  Work 

Agriculture  in  Saskatchewan 

Forest  Investigative  Work  of  the  Dominion  Forest  Service  (Cir- 

cular  No.  17) _ 

Yukon  Place  Mining  Act — Consolidated  for  Office  purposes 

British  Empire  Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — General  Pro- 
gramme, Section  1.  Railways  Schedules  and  General  Infor- 
mation   

British  Empire. Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — Programme 

Section  3 

British  Empire  Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — Programme 

Section  5 

British  Empire  Forestry  Conférence,  Canada,  1923 — Programme, 

Section  6 

St.  Lawrence  and  Southern  Hudson  Bay  Drainage,  Ontario,  1921 

22  (Water  Resources  Paper  No.  38) 

The    Forests   of   Canada — Their   Extent,    Character,    Ownership, 

Management,  Products  and  Probable  Future 

Hemlock  (Tree  Pamphlet  No.  4) 

Douglas  Fir  (Tree  Pamphlet  No.  3) 

Forestry  in  British  Guiana — Statement  prepared  for  the  British 

Empire  Forestry  Conférence,  Ottawa,  Canada,  July,  1923 

Hints  on  Cooking  Buffalo  Méat  Pemmican 

Fort  Sainte  Marie  II,  Christian  Island,  Ontario,  and  Palisaded 

Huron  Village  (either  St.  Louis  or  St.  Ignace  II),  County  of 

Simcoe,  Ontario  (Historié  Sites,  Séries  No.  5) 

Nova  Scotia,  Canada — Its  Development  and  Opportunities 

Pacific  Drainage — British  Columbia  and  Yukon  Territory,  1921-22 

(Water  Resources  Paper  No.  39) 

The  Canadian  Historical  Association — Annual  Report,  1923 

Annual  Report  of  the  Topographical  Survey  of  Canada,  1922-23. 
Canadian  Participation — World  Power  Conférence,  London,  June 

30  to  July  j2,  1924 

Annual  Report  of  the  Dominion  Water  Power  Branch,  1922-23.. 
Maxwellton  District,  Nova  Scotia — A  New  Area  for  Seulement  in 

an  Old  Settled  Province 

Précise  Levelling — 

Bulletin  A 

Bulletin  B '. 

Bulletin  C 

Bulletin  E 

Bulletin  F 

Bulletin  G 

Bulletin  H 

Bulletin  I 

Bulletin  J 

Bulletin  K 

Bulletin  L 

Bulletin  M 

ublications  of  the  Dominion  Astrophysical  Observatory 

Natural  Resources,  Canada 

Publications  of  the  Dominion  Observatory 

Géographie  Board  Décisions 

List  of  Unoccupied  Farms  for  Sale 

Lac  La  Biche  District,  Alberta — A  Guide  for  Intending  Settlers 

^Bulletin  No.  47) 


5,546,264 


10,000 
10,000 

300 

250 

3,000 

3,000 

3,000 
3,000 


300 

400 

300 

300 

1,860 

5,006 
10,000 
10,000 

200 
10,006 


2,000 
10,849 

1,800 

1,006 

425 

1,010 
1,800 

2,506 

350 

350 

350 

350 

700 

350 

350 

350 

350 

356 

356 

356 

4,312 

84, 650 

2,786 

1,125 

35,025 

1,000 


26,895 


A  reporter. 


32 

52 

20 

32 

20 

104 

48 
8 
8 

16 


24 
104 

170 
112 

56 

16 

68 

48 

20 
24 
40 
16 
40 
20 
32 
24 
32 
20 
8 
16 

126 
48 
68 
24 

260 

32 


5,772,048 


28,839 


181,147,308 


80,000 
80,000 

15,600 
10,000 
48,000 
48,000 

24,000 
96, 000 


15,600 

8,000 

9,600 

6,000 

193,440 

240,288 
80,000 
80,000 

3,200 

80,048 


48,000 
1,128,296 

306,000 

112,672 

23,800 

16, 160 

122,400 

120,288 

7,000 

8,400 

14,000 

5,600 

*14,000 

7,000 

11,200 

8,400 

11,200 

7,120 

2,848 

5,696 

*69,380 

*338,650 

*60,736 

*9,000 

*1, 301, 200 

32,000 

186,056,130 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Report 

Intérieur — Fin 

Français 

L'art  d'attirer  les  oiseaux  en  leur  offrant  le  manger  et  le  boire. . . . 

Le  pin  blanc  (fascicule  n°  1  ) 

Leçons  concernant  la  protection  des  oiseaux 

La  nomenclature  géographique  de  l'Ile  d'Anticosti,  province  de 
Québec 

La  nomenclature  géographique  des  Iles  Madeleine,  province  de 
Québec 

Histoire  des  roms  des  cités  canadiennes 

La  loi  de  la  convention  concernant  les  oiseaux  migrateurs — Instruc- 
tions pour  les  gardes-chasse  honoraires — Parcs  nationaux  du 
Canada,  1922 

Entretien  d'un  lot  boisé  (bulletin  n°  69) 

Rapport  annuel  du  service  des  levés  topographiques,  1921-22 

Règlements  fédéraux  pour  la  protection  des  oiseaux  migrateurs 
(édition  du  1er  septembre  1923) 

Service  de  renseignements  sur  les  ressources  naturelles 

L'épinette  blanche  (.fascicule  n°  2) 

Ressources  naturelles,  Canada 


Justice — 


Anglais 


Factum 

Reports  and  Recommendations  of  the  Superintendent  of  Peniten 

tiaries,  1919,  1920,  1921,  1922  and  1923 

Mémorandum  for  the  King's  Printer 


Travail — 


Anglais 


Labour  Législation  in  Canada,  1922 

Labour  Organization  in  Canada — Twelfth  Annual  Report,  1922 

Second  Report  on  Organization  in  Industry,  Commerce  and  the 
Professions  in  Canada 

Hours  of  Labour  in  Canada  and  Other  Countries— Report  No.  5. . . 

International  Labour  Organization  (League  of  Nations) — Laws  of 
Canada  Bearing  on  Draft  Conventions  and  Recommendations 
(Bulletin  No.  6 — Industrial  Relations  Séries) 

The  Industrial  Disputes  Investigation  Act,  1907 

Index  to  Labour  Gazette,  Vol.  XXIII,  1923 

Fifteenth  Annual  Report  of  the  Dominion  Government  Annuities 
Branch  of  the  Department  of  Labour,  Canada,  1922-23 

Fourth  Annual  Report  of  the  Technical  Education  Branch  of  the 
Department  of  Labour,  Canada,  1922-23 

Wages  and  Hours  of  Labour  in  Canada,  1921,  1922  and  1923 — Report 
No.  6 

Priées  in  Canada  and  in  Other  Countries  during  1923 

Speech  of  Hon.  Rodolphe  Lemieux,  Postmaster  General  and 
Minister  of  Labour,  in  moving  Second  Reading  of  the  Bill  to 
Aid  in  the  Prévention  and  Settlement  of  Strikes  and  Lockouts, 
House  of  Gommons,  Thursday,  February  14,  1907 

Supplément  to  the  Labour  Gazette,  February,  1924 

Labour  Législation  in  Canada,  1923 

Strikes  and  Lockouts  in  Canada  during  1923 

Vocational  Education 

The  Labour  Gazette,  Nos.  1  to  3,  Vol.  XXIV 


A  reporter 5,936,452 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


5,772,048 


11,750 

2,000 

11,800 


300 

300 
300 


500 

,000 

50 


2,006 

1,000 

2,506 

10,925 


190 

2,006 
150 


1,500 
5,010 

1,400 
2,706 


506 

500 

7,756 

506 

4,506 

18,512 
7,406 


106 

11,781 

1,506 

106 
18,018 
33,796 


Nombre 

de 

pages 


28,839 

16 

8 
16 

20 

16 
24 


48 


138 
40 


104 
316 

104 

64 


56 


16 
48 
98 
16 
144 
280 


30,72; 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


186,056,130 


188,000 

16,000 

188,800 

6,000 


4,800 
7,200 


8,000 

168,000 

3,600 

32,096 

16,000 

20,048 

*45,300 


*9,640 

80,240 
1,200 


156,000 
583,160 

145,600 
*86,592 


12,144 

10,000 

186,144 

4,048 

252,336 

K296,192 
118,496 


1,696 

*282,744 

147,588 

1,696 

*624,672 

3,140,128 


193,900,290 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Travail—  Fin 

Français 

L'organisation  ouvrière  au  Canada — Douzième  rapport  annuel,  1922. 
Second  rapport  sur  l'organisation  dans  l'industrie,  le  commerce  et 

les  professions  au  Canada 

Législation  ouvrière  au  Canada  en  1922 

Supplément  à  la  Gazette  du  Travail,  février  1924 

L'Enseignement  Professionnel 

La  Gazette  du  Travail,    No.  1  à  3,  Vol.  XXIV 

Bibliothèque  du  Parlement — 

Bilingue 

Annual  Supplément  to  the  Catalogue  of  the  Library  of  Parliament — 
Supplément  annuel  au  catalogue  de  la  bioliothèque  du  parlement 
1922 


Marine  et  Pêcheries- 


Anglais 


Tide  Tables  for  the  Eastern  Coasts  of  Canada,  1924 

Catalogue  of  Officiai  Canadian  Government  Publications  of  Use 
to  Mariners 

Tide  Tables  and  Information  connected  with  the  Ship  Channel 
from  Father  Point  to  Montréal,  &c,  1923 

List  of  Lights  and  Fog-Signals  on  the  Inland  Water  (West  of  Mon- 
tréal and  East  of  British  Columbia)  of  the  Dominion  of  Canada, 
April  1,  1923 

List  of  Lights  and  Fog-Signals  on  the  Atlantic  Coast  including  the 
Gulf  of  St.  Lawrence  to  head  of  Océan  Navigation  of  the 
Dominion  of  Canada,  April  1 ,  1923 

Abridged  Edition  of  Tide  Tables  for  Vancouver  and  Sand  Heads, 
B.C.,  and  Slack  Water  for  First  Narrows  and  Active  Pass, 
&c,  1924 

Tide  Tables  for  the  Pacific  Coast  of  Canada,  1924 

Abridged  Edition  of  Tide  Tables  for  St.  John,  N.B.,  with  Tidal 
Différences  for  the  Bay  of  Fundy,  and  Time  of  High  Water 
at  Windsor,   N.S 

Abridged  Edition  of  Tide  Tables  for  Québec  and  Father  Point, 
with  Tidal  Différences  for  the  St.  Lawrence 

British  Columbia  Fisheries  Commission,  1922 — Report  and  Recom- 
mendations 

Régulations  respecting  the  Shipping  of  Live  Stock  from  Canada 
1909 

By-Laws  of  the  Pilotage  District  of  Sydney,  N.S 

Amendments  to  1920  Edition  of  Radiotelegraph  Régulations 
September  1,  1922 

Supplément  No.  1  to  the  1919  Edition  of  the  Sailing  Directions 
for  Canadian  Shores  of  Lake  Huron  and  Georgian  Bay  (Correct- 
ed  to  April  10,  1923) 

Supplément  No.  1  to  the  1922  Edition  of  the  Sailing  Directions  for 
Canadian  Shores  of  Lake  Superior  (Corrected  to  June  20, 1923) . . 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  British  Columbia 
(Office  Consolidation) 

Abridged  Edition  of  Tide  Tables  for  St.  John,  N.B.,  1924 

Régulations  relating  to  the  Inspection  of  Hulls  and  Equipment  of 
Steamboats 

Report  on  Enquiry  into  the  Lobster  Fishery  of  Western  Nova 
Scotia,  1923 

List  of  Broadcasting  Stations  of  Canada  and  the  United  States 
(Corrected  to  May  31,  1923)— Spécial  Supplément  to  "Officiai 
List  Radio  Stations  of'  Canada" 


5,936,452 


900 

200 
250 

1,831 
612 

5,527 


550 

11,000 
1,500 
1,220 

900 

1,800 


10,625 
22,000 


10,000 

5,000 

1,500 

200 
250 

500 

300 

400 

5,000 
8,000 

500 

500 

2,000 


30,727 


330 

104 

74 

24 

104 

304 


164 

80 
40 
96 

154 

328 


16 


193,900,290 


297,000 

20,800 

18,500 

43,944 

*2 1,208 

559,776 


90,200 

880,000 

60,000 

117,120 

138,600 

590,400 


510,000 
1,760,000 


280,000 

160,000 

54,000 


1,600 
6,000 

4,000 


19,200 

17,600 

200,000 
256,000 

8,000 

4,000 

32,000 


A  reporter. 


6,029,517 


33,013 


200,050,238 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Marine  et  Pêcheries — Fin 

Anglais — Fin 

List  of  Broadcasting  Stations  of  Canada  and  the  United  States 
(Corrected  to  September  30,  1923) — Spécial  Supplément  to 
"Officiai  List  Radio  Stations  of  Canada" 

Radio  Stations  of  Canada — Supplément  No.  3  to  Officiai  List 

Officiai  List — Radio  Stations  of  Canada,  July  31,  1923 

Radio  Régulation  in  the  Dominion  of  Canada 

List  of  Lights  and  Fog-Signals  of  the  Dominion  of  Canada  on  the 
Pacific  Coast  and  the  Rivers  and  Lakes  of  British  Columbia, 
April  1,  1923 

List  of  Lights  and  Fog-Signals  on  the  Inland  Waters  (West  of 
Montréal  and  East  of  British  Columbia)  of  the  Dominion  of 
Canada,  April  1,  1924. 

North  Atlantic  Coast  Fisheries 

Catalogue  of  Officiai  Canadian  Government  Publications  of  use  to 
Mariners,  April  1 ,  1924 

Annual  Announcement  of  the  Atlantic  and  the  Pacific  Biological 
Stations,  1924 

Report  upon  Lobster  Canning,  1923 

List  of  Broadcasting  Stations  of  Canada  ai.d  the  United  States 
(Corrected  to  January  31,  1924) 

Annual  Report  on  Fish  Culture,  1922 

Tide  Levels  and  Datum  Planes  on  the  Pacific  Coast  of  Canada — 
From  déterminations  by  the  Tidal  and  Current  Survey  up  to 
the  Year  1923 

The  Radiotelegraph  Act  and  Régulations  issued  thereunder,  June  1, 
1923 

Canadian  Port  and  Harbour  Directory,  1923 

Radio  Stations  of  Canada — Supplément  No.  1  to  Officiai  List. . . . 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Provinces  of  Saskatchewan 
and  Alberta,  and  the  Territories  North  thereof  (Office  Con- 
solidation)   

Index  to  Notice  to  Mariners  (Nos.  1  to  79  inclusive),  1922 

Régulations  for  Loading  Grain  Cargoes 

Régulations  for  the  Government  of  Public  Harbours  in  Canada, 
also  Part  XII  of  the  Canada  Shipping  Act  relating  to  Public 
Harbours  and   Harbour   Masters 

Phenological  Observations,  Canada,  1922 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,  1913-18  (Vol.  XII: 
The  Copper  Eskimos,  Part  B) 

Report  of  the  Canadian  Arctie  Expédition,  1913-1918  (Vol.  XII: 
Ihe  Copper  Eskimos,  Part  C) 

Monthly  Record  of  Meteorological  Observations 

Quarterly  Bulletin  of  Sea  Fishery  Statistics 

Bilingue 

Supplément  to  the  Steamboat  Inspection  Report,  1921-22 — Supplé- 
ment au  rapport  sur  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  1921-22. . 

List  of  Shipping,  1922— Liste  des  navires,  1922 

Supplément  to  List  of  Vessels,  1922— Supplément  à  la  liste  des 
navires,  1922 


Français 

Rapport  ayant  trait  à  la  salubrité  et  à  l'assainissement  aussi  bien 
qu'à  la  classification  des  fabriques  de  conserves  de  homard, 
1922 

Règlements  relatifs  à  l'administration  des  havres  publics  et  partie 
XHe  de  la  loi  concernant  la  marine  marchande  au  Canada  qui 
a  trait  aux  havres  publics  et  aux  maîtres  de  havres 

A  reporter 


,029,517 


2,006 
2,000 
2,006 
3,006 


900 


1,106 
506 

1,206 

756 
806 

2,006 
300 


4,006 

2,506 
2,481 
2,000 


2,006 
1,000 
1,006 


3,000 
250 

5,000 

5,000 

14,436 

2,681 


700 
600 


3,006 


300 
1,000 


33,013 


16 

32 

160 

20 


64 


154 
52 


Ai) 


16 


68 

104 

368 
32 


66 


1,006 
60 


144 
240 

96 


200,050,238 


32,096 

64,000 

320,960 

60,120 


57,600 


170,324 
26,312 

48,240 

6,048 
12,896 

32,096 
12,000 


272,408 

260,624 

913,008 

64,000 


64,193 
12,000 
16,096 


64,000 
6,000 

330,000 

400,000 

4,210,340 

*  40, 196 


100,800 
144,000 

'  24,048 


36,000 


6,097,099 


36,079 


204,860,243 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 
Milice  et  Défense — 


Anglais 


Régulations  and  Calendar  of  the  Royal  Military  Collège  of  Canada, 
1922 


Mines— 


Anglais 


Titanium 

The  Southern  Part  of  the  Sydney  Coal  Field,  Nova  Scotia 
(Memoir  133) 

Investigations  in  1921 — Ceramics  and  Road  Material 

Non-Metal  Mines  in  Canada 

Summary  Report  of  Investigations  made  by  the  Mines  Branch, 
1921 

An  Album  of  Prehistoric  Canadian  Art  (Bulletin  No.  37) 

Investigations  in  1921 — Ore  Dressing  and  Metallurgy 

List  of  Stone  Quarry  Operators  in  Canada 

Petroleum  and  Natural  Gas  Wells 

Investigations  in  1921 — Minerai  Resources  and  Technology 

Investigations  in  1921 — Fuels  and  Fuel  Testing 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Fuel  Board,  1923 

Métal  Mines  in  Canada,  1923 

Division  of  Ore  Dressing  and  Metallurgy — Expérimental  Ore  Test- 
ing and  Research  Laboratories,  Booth  Street,  Ottawa 

Brockville-Mallorytown  Map-area,  Ontario  (Memoir  134) 

Silicia  in  Canada — Its  Occurrence,  Exploitation  and  Uses.  Part 
I. — Eastern  Canada 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,  1913-18  (Vol.  IV: 
Botany,  Part  C) 

Geological  Survey,  Canada — Index  to  Separate  Reports,  1906-1910 
and  Summary  Reports  1905-1916 

Facts  about  Peat 

Geology  of  Fraser  River  Delta  Map-area  (Memoir  135) 

Summary  Reports  on  Mines  Branch  Investigations,  1922 

Explosives — Warning 

Summary  Report,  1922  (Part  A) 

Summary  Report,  1922  (Part  B) 

Summary  Report,  1922  (Part  C) 

Summary  Report,  1922  (Part  D) 

Explosives — Warning 

Contributions  to  Vertebrate  Palaeontology  (Bulletin  No.  38) 

Français 

Rapport  intérimaire  de  la  commission  fédérale  du  combustible, 
1923 

La  région  de  Beauceville,  Québec  (mémoire  127) 

Rapport  sommaire  des  investigations  de  la  division  des  mines, 
1920 

Rapport  annuel  de  la  division  des  explosifs  du  ministère  des  Mines, 
1922 

Explosifs — Prenez  garde 

Minéraux  industriels  du  Canada 

Les  oiseaux  de  l'est  du  Canada  (mémoire  104) 

Rapport  sommaire,  1922,  partie  D  (extrait) 


Galerie  Nationale  du  Canada — 

Anglais 

Annual  Report  of  the  Board  of  Trustées,  1922-23. 

A  reporter 


6,097,099 


1,000 


3,000 

3,000 

500 

1,500 

3,000 
3,000 

500 
1,500 
1,500 
1,000 

500 
7,500 
1,500 

2,006 
2,500 

4,000 

4,500 

3,000 
15,006 
3,506 
3,012 
10,006 
4,000 
3,500 
3,000 
3,500 
6,006 
2,006 


2,500 
1,000 

1,000 

1.200 
2,506 
4,550 
4,667 
1,006 


1,000 


36,079 


76 


138 

122 
68 
12 

376 

202 

168 

6 

8 

86 
70 
42 
20 

12 
64 

170 

24 

308 
48 
94 

274 
16 

168 

150 
98 

110 
12 
94 


32 
124 

96 

24 
12 
16 
316 
92 


24 


204,860,243 


76,000 


414,000 

366,000 

34,000 

1,800 

,128,000 

606,000 

84,000 

9,000 

12,000 

86,000 

35,000 

315,000 

30,000 

24,072 
160,000 

680,000 

108,000 

924,000 
720,288 
329,564 
825,288 
160,096 
672,000 
525,000 
294,000 
385.000 
72,072 
188,564 


80,000 
124,000 

96,000 

28,800 
30,072 
72,800 
1,474,772 
92,552 


24,000 


6,215,076 


39,851 


216,147,983 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression   de  brochures  et  de 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Défense  nationale- 


Anglais 


Cadet  Training  as  a  National  Wealth 

Régulations  for  the  Clothing  of  the  Canadian  Militia,    1922     (Part 

II) .... 

Mémorandum  for  Camps  of  Instruction,  Canadian  Militia,  1923 

Part  I.     Instructions  for  Training 

Mémorandum  for  Camps  of  Instruction,  Canadian  Militia,  1923 — 

Part  II.     Administration 

Index  to  General  Orders,  1922  (January   1   to   December  31,   1922 

inclusive) 

Index  to  Militia  Orders,  1922 

Instructions  for  Practice,   Canada — Light,   Médium   and   Heavy 

Artillery,     1922 — Amendments 

Régulations  and  Calendar  of  the  Royal  Military  Collège  of  Canada 

1922. 

Report  of  the  Air  Board,  1922 

The  Militia  List  (Corrected  to  December  31,  1922) 

Index — Appointments,    Promotions    and    Retirements — Canadian 

Militia  (January  5  to  December  28,  1922) 

Régulations  for  the  Canadian  Médical  Services,  1923 

Lewis  Gun  Training 

Scales  of  Issue  of  Barrack  Equipment 

The  Canadian  Navy  List,  September,  1923 

Index  to  Militia  Orders,  1923 

Index  to  General  Orders,  1923 

Militia  Orders,  1923-24 

Militia  General  Orders,  1923-24 

Appointments,  Promotions  and  Retirements,  1923-24 


Français 

L'éducation  militaire  des  cadets  considérée  comme  richesse  na 

tionale 

Ordreade  la  milice,  1923-24 

Ordres  généraux  de  la  milice,  1923-24 

Nominations,  promotions  et  retraites,  1923-24 


Territoire  du  Nord-Ouest- 


Anglais 


Canada's  Arctic  Islands — Log  of  Canadian  Expédition,  1922 

Canada's  Wild  Buffalo — Observations  in  the  Wood  Bufïalo  Park, 

1922 

Local  Conditions  in  the  Mackenzie  District,  1922 

Mining  Development  in  the  Mackenzie  District,  1922 

Bureau  des  brevets  et  des  droits  d'auteur — 

Anglais 

An  Act  to  amend  the  Copyright  Act,  1921 

An  Act  to  amend  the  Trade  Mark  and  Design  Act 

Mémorandum  re  Changes  made  in  the  Patent  Act,  Chap.  69, 
R.S.C.  1906  as  amended  by  Chap.  64  of  the  Statutes  of  1919 
and  Chap.  44  of  the  Statutes  of  1921  by  Bill  20 

Circular  of  the  Patent  and  Copyright  Office  containing  "The 
Trade  Mark  and  Design  Act"  and  "The  Timber  Marking  Act" 
with  Index 

A  reporter 


215,076 


2,000 

2,500 

5,020 

1,500 

1,800 
1,800 

700 

1,000 
2,500 
1,397 

1,800 

2,997 

500 

3,000 

125 

2,406 

2,406 

256,055 

38,400 

151,200 


2,000 

10,920 

1,600 

5,700 


1,003 

1,006 
1,006 
1,006 


125 
150 


100 
1,006 


39,851 


84 

120 

8 

44 

32 

16 

20 

658 

200 

656 


12 

608 
162 
632 


216,147,983 


24,000 
100,000 


451,800 


108,000 

43,200 
28,800 

5,600 

76,000 

240,000 

1,377,442 

151,200 

359,640 

4,000 

132,000 

4,000 

38,496 

48,120 

1,534,660 

*480,000 

1,574,400 


24,000 
"62,490 
16,200 
"63,200 


32,192 

20,120 
20,120 
20, 120 


2,600 
600 


1,600 
"32,192 


6,719,807 


44,715 


223,224,775 
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livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Bureau  des  brevets  et  des  droits  d'auteur — Fin 
Anglais — Fin 


Annual  Index — Vol.  L,  Canadian  Patent  Office  Record,  1922 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  relating  to  Patents  of 
Invention 

The  Copyright  Act,  1921 — Rules  and  Forms 

Rules  and  Régulations  and  Forms,  September  1 ,  1923 

The  Patent  Act— Chap.  23  of  the  Statutes  of  1923 

Circulai  of  the  Patent  and  Copyright  Office  containing  "The  Copy- 
right Act"  with  Rules  and  Forms  under  the  same,  1923 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  law  relating  to  Copyright. . . 

Annual  Index,  Vol.  LI,  Canadian  Patent  Office  Record,  1923 

The  Canadian  Patent  Office  Record 


Français 

Acte  des  brevets— Chap.  23  des  Statuts  de  1923 

Bureau  des  brevets  du  Canada — Règles  et  règlements  et  formules, 

septembre  1923 

Loi  modifiant  et  codifiant  la  législation  concernant  le  droit  d'au 

teur 

Loi  de  1921  concernant  le  droit  d'auteur — Règlements  et  formules 
Circulaire  du  bureau  des  brevets  et  des  droits  d'auteur  contenant 

«La  loi  des  marques  de  commerce  et  dessins  de  fabrique,  et 

la  loi  des  inscriptions  aux  bois  de  service  » 


Postes- 


Anglais 


Canada  Officiai  Postal  Guide,  1923 

Canada  Officiai  Postal  Guide,  1923 

Canada  Officiai  Postal  Guide,  1923— Part  I 

Canada  Officiai  Postal  Guide,  1923— Part  II 

Names  of  Rural  Mail  Delivery  Boxholders — 

North  Bay  Postal  District 

Halifax  Postal  District 

Vancouver  Postal  District 

St.  John  Postal  District 

Winnipeg  Postal  District 

Saskatoon  Postal  District 

Montréal  Postal  District 

London  Postal  District , 

Toronto  Postal  District - , 

Moose  Jaw  Postal  District , 

Sherbrooke  Postal  District 

Charlottetown  Postal  District 

Ottawa  Postal  District 

Québec  Postal  District 

Calgary  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 

in  London  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 

in  Toronto  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 

in  Ottawa  Postal  District 

Distribution  List  of  the  Province  of  Nova  Scotia,  New  Brunswick, 

Prince  Edward  Island,  1923 

Distribution  List  of  Saskatchewan 

British  Columbia  and  Yukon  Territory  Distribution  List,  1923 

Prince  Edward  Island — Classified  List  of  Farmers 

Manitoba  Distribution  List,  1923 


A  reporter 7, 180, 487 


6,719,807 


1,000 

100 

1,650 

10,000 

10,006 

100 

1,006 

1,006 

57, 120 


1,006 

1,000 

500 
100 

506 


301,000 

13,755 

3,539 

36 

2,000 
3,000 
3,000 
3,000 
2,000 
3,000 
3,000 
3,000 
3,000 
3,000 
3,007 
3,015 
3,115 
3,000 
3,000 

500 

500 

500 

2,013 
2,000 
1,600 
5,000 
2,000 


44,715 


232 

24 
80 
64 
48 

32 

32 

170 

3,660 


223,224,775 


232,000 

2,400 

*26,400 

*320,000 

*140, 144 

3,200 

32,192 

171,020 

•=3, 654, 160 


24 

24,144 

32 

32,000 

32 

16,000 

16 

1,600 

32 

16, 192 

12 

3,612,000 

1,256 

*8, 638, 140 

500 

*884,750 

374 

13,464 

16 

*24,000 

80 

*120,000 

64 

*96,000 

104 

*156,000 

48 

*72,000 

32 

*48,000 

96 

288,000 

298 

894,000 

192 

576,000 

8 

24,000 

64 

192,448 

48 

144,720 

144 

448,560 

64 

192,000 

24 

72,000 

12 

6,000 

8 

4,000 

8 

4,000 

200 

402,600 

144 

288,000 

100 

160.000 

272 

1,360,000 

98 

196,000 

53,459 

246,812,909 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report . 
Postes — Suite 


Anglais — Fin 


Rural  Post  Offices  in  Québec  Province 

Rural  Post  Offices  in  the  Maritime  Provinces 

Rural  Post  Offices  in  Ontario  Province 

Rural  Post  Offices  in  the  Western  Provinces 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services— East  of  Port  Arthur, 

June, 1923 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services— West  of  Port  Arthur 

June, 1923 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services— East  of  Port  Arthur, 

October,  1923 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services— West  of  Port  Arthur 

October,  1923 

Monthly. Supplément  to  Canadian  Officiai  Postal  Guide 

Monthly  Supplément  to  Canadian  Officiai  Postal  Guide  and  Money 

Order  Information 

Monthly  Distribution  List,  1923-24 

Bilingue 

Table  to  Enable  Postmasters  to  Calculate  the  Value  of  Postal  Notes 
— Table  permettant  aux  maîtres  de  poste  de  calculer  la  valeur 
des  bons  de  poste 

Français 

Guide  officiel  du  service  postal  canadien,  1923 

Guide  officiel  du  service  postal  canadien,  1923 

Guide  officiel  du  service  postal  canadien,  1923  (Première  partie). . . 
Instructions  aux  maîtres  de  poste  en  charge  des  bureaux  comptables 

Dominion  du  Canada,  1911  (réimprimé) 

Supplément  mensuel  au  guide  officiel  du  service  postal  canadien 

Supplément  mensuel  au  guide  officiel  du  service  postal  canadien  et 

renseignements  sur  les  mandats  de  poste 

Impressions  et  papeterie  publiques — 

Anglais 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance  of  the  Dominion  of 
Canada,  1922 — Loan  and  Trust  Companies 

Supplément  to  the  Canada  Gazette,  March  15,  1924 

Supplément  to  the  Canada  Gazette,  March  22,  1924 

An  Act  respecting  Trust  Companies  with  Amendments ' 

The  Copyright  Act,  1921 — Rules  and  Forms 

Estimâtes  of  Canada,  1924-25 

Civil  Service  Régulations 

The  Classification  of  the  Civil  Service  of  Canada — Revised  to 
September  1,  1923 

An  Act  respecting  Companies 

Annual  Report  of  the  Topographical  Survey  of  Canada,  1922-23 

An  Act  respecting  the  Customs  with  Amendments 

An  Act  relating  to  Bills  of  Exchange,  Chèques  and  Promissory 
Notes  with  Amendments 

An  Act  respecting  Grain  with  Amendments 

An  Act  respecting  the  Public  Revenue,  the  raising  of  Loans  author- 
ized  by  Parliament,  and  the  Auditing  of  the  Public  Accounts 
with  Amendments 

The  Indian  Act,  1906  (Office  Consolidation) 

An  Act  to  provide  for  the  investigation  of  Combines,  Monopolies, 
Trusts  and  Mergers 

An  Act  to  amend  the  Bankruptcy  Act 


7,180,487 


1,000 
1,000 
1,000 
1,000 

3,000 

2,200 

2,800 

2,000 
154,050 

64,555 
44,086 


11,000 


72,000 

2,958 

590 

250 
31,200 

16,225 


100 
100 
300 
300 
500 
600 
1,000 

700 

1,000 

10 

200 

2,000 
200 


200 
200 

300 
500 


53,459 


20 
32 
24 
40 

272 

136 

272 

136 
104 

188 
120 


12 
1,296 

272 

224 
120 

196 


158 
112 
8 
40 
16 
112 
24 

348 

112 

56 

100 

48 
98 


246,812,909 


20,000 
32,000 
24,000 
40,000 

816,000 

299,200 

761,600 

272,000 
1,336,400 

1,011,460 
*482,632 


,000 


864,000 

*1, 916, 784 

160,480 

26,000 
*312,000 

*285, 100 


15,800 
11,200 

2,400 
12,000 

8,000 
67,200 
24,000 

243,600 

112,000 

560 

20,000 

96,000 
19,600 


10,000 
16,800 

7,200 
12,000 


A  reporter 7, 599, 611 


58,345 


256,238,925 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Impressions  et  papeterie  publiques — Suite 
Anglais — Fin 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  relating  to  Patents  of 

Invention 

An  Act  respecting  Chinese  Immigration 

Votes  and  Proceedings,  May  11 ,  1923 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary,  1922-23  and  1923-2  4 
Report  of  the  Board  of  Grain  Commissioners  for  Canada,    August 

31,  1922 

An  Act  to  amend  The  Insurance  Act,  1917 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  relating  to  Patents  of 

Irvention 

Canadian  Officiai  Postal  Guide,  1923 

Senate  Debates,  June  29,  1923 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  for  Canada,  1922-23 

Estimâtes  of  Canada,  Further  Supplementary,  1923-24 

An  Act  respecting  Banks  and  Banking 

Royal    Commission    on    Pensions    and    Re-establishment — First 

Intérim  Report  on  Second  Part  of  Investigation,  April,  1923 

Price  List  of  Government  Publications,  July,  1923 

Customs  and  Excise — Mémorandum  No.  32 , 

Patent   Office   of   Canada — Rules   and    Régulations   and    Forms, 

t  September,  1923 , 

Price  List  of  Government  Publications,  July,  1923 

The  Spécial  War   Revenue  Act,   1915— As  in  force  on  and  after 

January  1,  1924  (Office  Consolidation) , 

Report  of  the  Superin tendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  I) 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance,  1922  (Vol.  II) 

The  Bankruptcy  Act,  1919,  with  Amendments  of  1920,  1921,  1922 

and  1923,  &c.  (Office  Consolidation  only) 

Customs  and  Excise — Mémorandum  No.  39 

Canada's  Arctic  Islands — Log  of  Canadian  Expédition,  1922 

Criminal  Code  and  Selected  Statutes — Amendments  of  1907-1922 
Circular  of   the   Patent  and   Copyright   Office,   containing   "The 

Trade  Mark  and  Design  Act"  and  "The  Timber  Marking  Act' 
Circular  of   the   Patent  and   Copyright  Office,   containing   "The 

Copyright  Act"  with  Rules  and  Forms  under  the  same. . . . 
Appendix  to  the  Sixtieth  Volume  of  the  Journals  of  the  House  of 

Commons,  January-June  Session,  1923 

First  and  Final  Reports  of  the  Spécial  Committee  appointed  to 

inquire  into  the  Opération  of  Chapter  12,  8-9  George  V,  An 

Act  respecting  the  Civil  Service  of  Canada,  &c 

Select  Standing   Committee  on  Mines    and    Minerais — Canadian 

Fuel   Supply — Proceedings  and   Evidence 

The  Customs  Act  (Office  Consolidation) 

The  Pension  Act 

Alphabetical  List  of  Employées,  July  1,  1923 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Law  relating  to  Copyright. . 

Canada  Officiai  Postal  Guide,  1924 

Report  of  the  Royal  Commission  appointed  to  inquire  into  the 

State  of  Records  of  the  Public  Departments  of  the  Dominion 

of  Canada  (1912) 

North  Atlantic  Coast  Fisheries 

Report  of  the  Spécial  Committee  on  the  Fuel  Supply  of  Canada. . . . 

Impressions  des  séances  des  divers  comités 

Débats  de  le  Chambre  des  Communes  de  différentes  dates 

Réimpression  de  diverses  lois  pour  la  réserve 


7,599,611 


500 
200 
600 
525 

225 
500 

200 
2,000 
150 
100 
525 
2,000 

1,000 
1,000 
1,000 

1,006 
1,000 

1,000 
200 
185 

4,500 

5,000 

100 

3,000 

506 

506 

500 


100 

300 
1,000 

500 
50 

500 
1,800 


100 

50 

300 

10,775 

11,060 

153,470 


Bilingue 

Annual  Report  of  Criminal  Statistics,  Year  ended  September  30, 
1922 — Rapport  annuel  sur  la  statistique  de  la  criminalité, 
année  expirée  le  30  septembre  1922 


231 


58,345 


48 
32 
40 
10 

58 
16 

24 
628 
64 
36 
20 
176 

26 
18 
32 

32 
20 

32 
1,164 
1,042 

216 
16 
32 

710 

32 

32 

1,068 


16 

360 
96 
48 
44 
36 

636 


16 

50 

272 

5,390 

3,130 

1,794 


396 


256,238,925 


24,000 

6,400 

*12,000 

5,250 

13,050 
8,000 

4,800 

1,256,000 

9,600 

3,600 

10,500 

352,000 

26,000 
18,000 
32,000 

32,192 
20,000 

32,000 
232,800 
192,770 

972,000 

80,000 

3,200 

2,130,000 

16,192 

16,192 

534,000 


1,600 

108,000 

96,000 

24,000 

2,200 

18,000 

1,144,800 


1,600 

2,500 

81,600 

*495,450 

*903,600 

*2, 661, 630 


91,476 


A  reporter 7,807,875 


76,253 


267,913,927 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Impressions  et  papeterie  publiques — Fin 

Bilingue — Fin 

Canal  Statistics,  1922 — Statistique  des  canaux,  1922 

List  of  Shipping,  December  31, 1922 — Liste  des  navires,  31  décembre 

1922 

Price  List  of  Government  Publications,  January,  1924 — Liste  des 

prix  des  publications  du  gouvernement,  janvier  1924 

Auditor  General's  Report — Rapport  de  l'Auditeur  Général,  1922- 
23— 

Part  A — Agriculture  Department 

Part  D — Customs  and  Excise  Department 

Part  E — External  Afïairs  Department 

Part  F — Finance  Department 

Part  H — Immigration  and  Colonization  Department 

Fart  I — Indian  Afïairs  Department 

Part  K — Interior  Department 

Part  M — Labour  Department 

Part  O — Marine  and  Fisheries  Department 

Part  P — Militia  and  Defence  Department 

Part  Q — Mines  Department 

Part  R — Naval  Service  Department 

Part  T — Public  Printing  and  Stationery  Department 

Part  V — Public  Works  Department 

Part  W — Railways  and  Canals  Department 

Part  X — Royal  Canadian  Mounted  Police 

Part  AA — Air  Board 

Part  GG — Health  Department 

Part  SS — Post  Office  Department 

Part  Y  Y — Soldiers'  Civil  Re-Establishment  Department. 

Part  ZZ — Trade  and  Commerce  Department 


Français 


Budget  du  Canada,  1924-25 

Loi  concernant  les  banques  et  le  commerce  de  banque 

Budget  du  Canada,  autre  supplémentaire,  1922-23  et  1923-24 

Budget  du  Canada,  autre  supplémentaire,  1923-24 

Guide  officiel  du  service  postal  canadien,  1923 

Plan  de  peuplement  de  l'empire 

Liste  de  prix  des  publications  du  gouvernement,  juillet  1923 

Commission  royale  sur  les  pensions  et  le  rétablissement — Premier 
rapport  intérimaire  sur  la  deuxième  partie  de  l'enquête,  avril 
1923 

Commission  royale — Tarif  de  transport  du  grain  sur  les  grands  lacs 

Rapport  annuel  du  service  des  levés  topographiques,  1921-22 

Douanes  et  Accise — Mémoire  n°  39 

Loi  pourvoyant  à  des  pensions  aux  membres  ou  relativement  aux 
membres  des  forces  canadiennes  navales,  militaires  et  d'avia- 
tion  


Conférence  de  la  limitation  des  armements  tenue  à  Washington 

du  12  novembre  1921  au  6  février  1922 

Loi  concernant  la  nationalité  britannique,  la  naturalisation  et  les 

aubains 

Loi  spéciale  des  revenus  de  guerre,  1915  (codification  à  l'usage  du 

bureau) 

Loi  concernant  les  banques  et  le  commerce  de  banque 

La  loi  de  faillite,  1919,  avec  les  modifications  de  1920,  1921,  1922  et 

1923,  etc.  (codification  de  bureau  seulement) 


7,807,875 


25 

206 

2,506 


35 
70 
16 
20 
25 
310 
34 
12 
60 
24 
20 
24 
25 
69 
35 
35 
20 
34 
50 
30 
22 


116 
300 
110 
110 
200 
25 
1,000 


100 

100 

95 

500 


200 

100 

200 

230 
506 


1,200 


76,253 


52 

240 

48 


160 

194 

10 

110 

110 

296 

260 

14 

238 

196 

30 

36 

38 

400 

288 

46 

26 

52 

266 

224 

54 


112 
184 
10 
20 
648 
16 
20 


48 

236 

26 

36 
96 

234 


267,913,927 


1,°00 
49,440 
120,288 


5,600 

13,580 

160 

2,200 

2,750 

91,760 

8,840 

168 

14,280 

4,704 

600 

864 

950 

27,600 

10,080 

1,610 

520 

1,768 

13,300 

6,720 

1,188 


12,992 

55,200 

1,100 

2,200 

129,600 

400 

20,000 


3,200 
3,600 
6,840 
8,000 


9,600 

23,600 

5,200 

8,280 
48,576 

280,800 


A  reporter 7,816, 674 

—27—4 


81,483 


268,913,385 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Travaux  publics — 

Anglais 

General  Conditions  of  Compétition  for  Portrait  Statue  of  the  Late 
Sir  Wilfrid  Laurier 

Reviews  of  Articles  dealing  with  Improvements  of  Rivers  and 
Harbours , 

Dominion  Government  Telegraph  and  Téléphone  Service,  Gauges, 
B.C.  (Exchange) 

Français 

Conditions  générales  du  concours  de  la  statue — portrait  de  feu  sir 
Wilfrid  Laurier 

Chemins  de  fer  et  Canaux — 

Anglais 

The  Canals  of  Canada,  1923 

Reply  of  the  Canadian  Government  to  the  Mémorial  on  behalf  of 

the  Préférence  and  Common  Shareholders  of  the  Grand  Trunk 

Railway  Company  of  Canada 

Mémorandum  Submitted  by  the  Canadian  National  Railway  s. . . . 
Canada  and  the  Grand  Trunk — Statement  of  the  Mutual  Under- 

takings  Involved — Material  Errors  Corrected 

Motor  Vehicle  Registrations,  Licenses,  Revenues,  Fées,  &c,  1922 

(Circular  No.  4) 

The  Grand  Trunk  Case  in  Brief — From  the  Canadian  Viewpoint... 

Highway  Maintenance  Methods  and  Costs  (Bulletin  No.  3) 

Trent   Canal   System — Improved    Natural   Waterway   Connecting 

lake  Ontario  and  Georgian  Bay 

Progress  of  Highway  Construction  under  Canada  Highways  Act — 

Report  of  Chief  Commissioner  of  Highways  for  Fiscal  Year 

ending  March  31,  1923 

Français 

Les  grandes  routes  et  les  chemins  du  Canada  (bulletin  n°  1) 

Progrès  de  la  construction  des  voies  publiques  du  Canada,  1922 

(bulletin  n°  2) 

Véhicule  à  moteur — Enregistrement,  licences,  revenus,  tarif,  etc. 

(circulaire  n°  4) 

Méthodes  et  frais  d'entretien  des  grands  chemins  (bulletin  n°  3). . 

Commission  des  chemins  de  fer — 

Anglais 

Judgments,  Orders,  &c 

Index  to  Vol.  XII,  Judgments,  Orders,  &c 

The  Board  of  Railway  Commissioners  for  Canada — Rules  and 
Régulations 

Secrétariat  d'État — 

Anglais 

The  Naturalization  Acts,  1914  and  1920 — List  of  Aliens  to  whom 
Certificates  of  Naturalization  Under  the  Naturalization  Acts, 
1914-20,  were  granted  by  the  Secretary  of  State  of  Canada, 
from  January  1,  1923,  to  March  31,  1923  inclusive 

A  reporter 


7,816,674 

400 
500 
200 

175 

2,000 

1,235 
100 

2,500 

2,000 
2,500 
3,015 

4,006 
2,006 


500 

500 

306 
306 


16,124 
600 

1,000 


81,483 

16 

124 
8 

16 

24 


44 


408 
16 

16 


268,913,385 


*3,200 

62,000 

1,600 


,400 


48,000 

22,230 
1,200 

80,000 

40,000 

20,000 

205, 020 

32,048 
88,264 


16,000 

12,000 

6,120 
22,032 


*248,532 
9,600 

16,000 


300 


32 


9,600 


7,856,947 


82,501 


269,858,231 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 
de 

pages 

Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 

7,856,947 

82,501 

269,858,231 

Secrétariat  d'Etat — Fin 

Anglais — Fin 

The  Naturalization  Acts,  1914  and  1920 — List  of  Aliens  to  whom 
Certificates  of  Naturalization  Under  the  Naturalization  Acts, 
1914-20,  were  granted  by  the  Secretary  of  State  of  Canada, 
from  April  1,  1923,  to  June  30,  1923  inclusive 

506 

400 

150 

4,000 

304 

50 

24 

16 
8 
16 
52 
16 

12,144 

Consolidation  of   Naturalization  Acts,   1914  and   1920 — Including 
Provisions  of  Bill  85 

6,400 

Boards  of  Trade 

1,200 

The  Arms  of  Canada  (Second  Edition),  1923 

64,000 

Documents  relating  to  Extradition  Procédure 

15,808 

Index  to  Orders  in  Council,  1867-1914 

800 

Français 

Les  armoiries  du  Canada,  1923  (2e  édition) 

1,006 

16 

16,096 

Sénat —                                       • 

Anglais 

Amendments  made  by  the  Senate  to  the  Bill  139,  intituled:  "An 
Act  to  amend  The  Bankruptcy  Act" 

1,375 

200 
100 
175 
1,500 
500 

8 
20 
64 
24 
272 
20 

11,000 

Senators  of  Canada,  according  to  Seniority,  July,  1923 

4,000 
6,400 

Senate  Debates,  June  29,  1923 

Railway  Transportation  to  Senators  of  Canada,  1924 

*2,100 

Report  of  the  Spécial  Committee  on  the  Fuel  Supply  of  Canada. . . 
Senators  of  Canada,  according  to  Seniority,  March,  1924 

408,000 
10,000 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile — 

Anglais 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  for  Canada,  1922-23. 
Government  Insurance  for  Ail  Who  Served 

1,400 

25,000 

5,000 

36 
16 

8 

50,400 
*200,000 

The  Fédéral  Appeal  Board,  Canada 

40,000 

Français 

Le  bureau  fédéral  d'appel,  Canada 

165 

4,000 

206 

24 

8 

36 

3,960 
32,000 

Etablissement  des  soldats  sur  les  terres,  31  mars  1923 

7,416 

Commission  d' établissement  des  soldats — 

Anglais 

Soldier  Land  Seulement  in  Canada — Swords  to  Ploughshares 

Inspection  and  Valuation  of  Land 

5,000 
1,000 

1,006 

5,000 
10,000 

5,000 
10,000 

5,000 

16 
20 

36 

8 
8 
8 
8 
8 

80,000 
20,000 

Second  Report  of  the  Soldier  Seulement  Board  of  Canada,  1922-23— 
Soldier  Seulement  on  the  Land 

36,216 

Seulement  Opportunities  on  Unimproved  Lands — 

Camrose  District 

40,000 

Lloydminster  District 

80  000 

St.  Paul  de  Métis  District 

40,000 

Vegreville  District 

80,000 
40,000 

Wainwright  District 

A  reporter 

7,944,990 

83,297 

271,166,171 

—27 — i§ 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Report. 

Cour  Suprême — 


Anglais 


Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  64,  No.  2 

Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  64,  No.  3 

Canada  Law  Reports— The  Suprême  and  Exchequer  Courts  of 
Canada — 

Part  III— March  31,  1923 

Part  IV— April  30,  1923 

Part  V— May  31,  1923 

Part  VI— June  30,  1923 

Part  VII— September  30,  1923 

Part  VIII— October  31,  1923 

Part  IX— November  30,  1923 

Part  X— December  31,  1923 

Part  I— January  31,  1924 

Part  II— February  29,  1924 

Part  III— March  31,  1924 


Commerce — 


Anglais 


Australian  Invoice  Requirements  and  Other  Trade  Régulations 

Applicable  to  Imports  into  the  Commonwealth 

Report  on  the  Grain  Trade  of  Canada,  1922 

List  of  Licensed  Elevators  and  Warehouses  in  the  Western  Grain 

Inspection  Division,  1922-23 

Chemicals  and  Allied  Products  in  Canada,  1921 

Report  of  the  Board  of  Grain  Commissioners  for  Canada,    August 

31,  1922 

Annual  Report  of  the  Minerai  Production  of  Canada,  1921 

Priées  and  Price  Indexes,  1918-1922 

The  Flour  and  Grist  Milling  Industry  in  Canada,  1921 

Canadian  Trade  in  Farm  Products.  1921-23 

Condensed  Preliminary  Report  of  the  Trade  of  Canada,  1923 

Gasoline  Measuring  Devices 

The  Republic   of    Chile — Its   Economie    Condition   and    Trading 

Opportunities 

Invoice  Requirements:  Japan,  China,  Hong  Kong  and  Siam 

Protection  of  Trade  Marks  and  Provisions  of  Merchandise  Marks 

Act  in  India 

Coal  Statistics  for  Canada,  1922 

Manufactures  of  the  Non-Ferrous  Metals  in  Canada,  1921 

Spécial   Report  on   the   Consumption  of   Prepared    Non-Metallic 

Minerais  in  Canada 

Index  to  the  Commercial  Intelligence  Journal — Six  months  ending 

June  30,  1923  (Commercial  Intelligence  Journals  988  to  1013). . 

Invoice  Requirements  and  Consular  Régulations  of  Mexico 

Marketing  Conditions  in  the  United  Kingdom 

Preliminary  Report  of  the  Minerai  Production  of  Canada — During 

the  Six  months  ending  June  30,  1923 

Physicians'  Pocket  Référence  to  the  International  List    of    Causes 

of  Death 

The  Market  of  British  Malaya 

Représentation  in  British  and  Foreign  Markets 

Instructions  for  the  Guidance  of  Ofïicers  of  the  Commercial  Intel- 
ligence Service  of  Canada 

Reports,  Bulletins,  Press  Releases,  &c,  Issued  by  the  Dominion 

Bureau  of  Statistics,  Canada 

Parliamentary  Représentation  in  Canada 

Private  Supplément  to  Bentley 's  Code,  January,  1924 

Preliminary  Report  of  the  Minerai  Production  of  Canada,  1923 

Man  jfactures  of  the  Non-Ferrous  Metals  in  Canada,  1922 


A  reporter 8,072,047 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


7,944,990 


6,000 
6,000 


6,000 
6,000 
6,025 
6,000 
6,000 
6,050 
6,000 
6,000 
6,250 
6,256 
6,250 


2,000 
1,500 

1,000 
2,000 

500 
2,700 
1,050 
1,500 

100 
1,500 

250 

1,200 
150 

500 

1,356 

800 

1,006 

4,500 
1,000 
1,400 

1,500 

10,000 
2,000 
2,006 

50 

1,006 

500 

40 

4,106 

1.006 


Nombre 

de 

pages 


83,297 


292 
32 


140 

142 
90 
52 
96 
94 

130 
86 
76 

128 


18 
208 

152 

24 

58 
234 
152 
44 
20 
32 


20 

32 

16 
16 
12 

24 

32 

112 

96 

48 


86,441 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


271,166,171 


1,752,000 
192,000 


840,000 
852,000 
542,250 
312,000 
576,000 
568,700 
780,000 
516,000 
475,000 
800,768 
550.000 


36,000 
312,000 

152,000 
48,000 

29,000 

631,800 

159,600 

66,000 

2,000 

48,000 

2,000 

105,600 
1,200 

4,000 

130, 176 

16,000 

32,192 

72,000 
16,000 
16,800 

36,000 

320,000 
224,000 
192  576 

2,400 

8,048 

8,000 

1,600 

164,240 

36,216 


282,796,337 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 
Commerce — Suite 


Anglais— Fin 


Monthly  Report  of  Coal  Statistics  for  Canada 

Monthly  Bulletin  of  Agricultural  Statistics,  1923-24 

Agricultural  Gazette  of  Canada,  1923-24 

Commercial  Intelligence  Journal 

Supplément  to  the  Commercial  Intelligence  Journal 

Monthly  Trade  Reports,  1923-24 

Sixth  Census  of  Canada,  1921 — 

Bulletin  No.  3 

Bulletin  No.  12 

Consular  Régulations  of  Colombia 


Bilingue 

Census  of  Industry,   1920,  The  Lumber  Industry — Recensement 

industriel,  1920,  L'industrie  du  bois 

Census  of  Industry,  1921,  Central  Electric  Stations  in  Canada — 
Recensement    industriel,    1921,  Usines    électriques    centrales 

du  Canada 

Vital  Statistics,  1921,  First  Annual  Report — Statistiques  vitales, 

1921 ,  premier  rapport  annuel 

Financial  Statistics  of  Provincial  Governments  in  Canada,  1921 — 
Statistique     financière    des    gouvernements    provinciaux    du 

Canada,  1921 

Census  of  Industry,  1921  and  1922,  Pulp  and  Paper — Recensement 

industriel,  1921  et  1922,  pulpe  et  papier 

Canal  Statistics,  1922 — Statistique  de  canaux,  1922 

Fur  Farms  of  Canada,  1922— Elevage  des  animaux  à  fourrure,  1922. 
Statistics  of  Electric  Railways  of  Canada,  1922 — Statistique  des 

tramways  électriques  du  Canada,  1922 

Statistics  of   Steam    Railways  of   Canada   1922 — Statistique   de 

chemins  de  fer  du  Canada,  1922 

Fisheries  Statistics  of  Canada,   1922 — Statistique  des  pêcheries, 

1922 

Statistics   of    Dairy    Factories,    1922 — Statistique    de   l'industrie 

laitière,  1922 

Live  Stock  and  Animal  Products  Statistics,  1922 — Statistique  du 

bétail  et  des  produits  animaux,  1922 

Annual  Report  of  Criminal  Statistics,  Year  ending  September  30, 
1922 — Rapport  annuel  sur  la  statistique  de  la  criminalité,  année 

expirée  le  30  septembre  1922 

Annual  Report  on  Education  Statistics  in  Canada,  1922 — Rapport 
annuel  statistique  de  l'instruction  publique  au  Canada,  1922. . 

Canadian  Exhibition  Train — Train-exposition  canadien 

Sixth  Census  of  Canada,  1921— Sixième  recensement  du  Canada, 
1921— 

Bulletin  No.  2 

Bulletin  No.  4 

Bulletin  No.  5 

Bulletin  No.  6 

Bulletin  No.  7 

Bulletin  No.  8 

Bulletin  No.  9 

Bulletin  No.  10 

Bulletin  No.  11 

Bulletin  No.  12 

Bulletin  No.  13 

Bulletin  No.  14 

Bulletin  No.  15 

A  reporter 


072,047 


12,012 
53.811 
16.800 
251,559 
12,468 
15,540 

3,500 

10,000 

500 


1,500 

1,600 
1,501 

2,006 

1,106 

650 

2,006 

355 

750 

1,906 

3,006 

2,000 

800 

2,009 
500 


2,000 
3,500 
6,000 
6,006 
6,006 
3,500 
5,006 
5,006 
6,006 
1,000 
6,000 
6,006 
3,500 


1,441 


192 
532 
632 

2,172 
116 

5,924 

36 
44 


112 

48 
718 

112 

84 
52 
48 

56 
180 
216 

84 
122 

396 

256 


282,796,337 


*192,192 
*2, 384, 908 
*1, 763, 200 
10,334,664 

*153,144 
*7, 665, 840 

126,000 

440,000 

4,000 


168,000 

76,800 
,077,718 

224,672 

92,904 
33,800 
96,288 

19,880 

135,000 

411,696 

252,504 

244,000 

316,800 

514,304 
4,000 


32,000 
126,000 
240,000 
552,552 
480,480 
112,000 
200,240 
200,240 
336,336 
12,000 
96,000 
588,588 
294,000 


8,529,468 


231  312,799,087 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Commerce — Fin 

Français 

Mesurage  de  la  gazoiine 

Rapport  de  la  commission  des  grairs  du  Canada,  31  août  1922 

Bulletin  de  renseignements  commerciaux 

La  Gazette  agricole  du  Canada 

Bulletin  mensuel  de  la  statistique  agricole,  1923 

Totaux 

Totaux  (31  mars  1923) 


8,529,468 


50 

300 

26,578 

2,900 

11,202 


99,231 


64 
590 
540 

484 


312,799,087 


400 

19,200 

*593,544 

*312,900 

*492, 128 


8,570,498 
7,106,585 


100,917 
70,040 


314,224,259 
232,645,748 
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ministères   pendant   l'exercice 


Ministère 

Enveloppes 

Exemplaires 
d'autres 
travaux 

Conseil  consultatif  des  recherches 

17,925 
2,856,565 

22,000 

6,918,195 

Commission  de  l'Air 

747 

Archives 

2,000 
5,000 

7,832 

Auditeur  Général 

219,023 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

1,150 

Directeur  général  des  élections 

2,000 
296,234 
424,450 

70, 102 

Commission  du  Service  civil 

1,115,774 

Douanes  et  Accise 

24,968,696 

Cour  de  l'Echiquier 

2,825 

Fermes  expérimentales 

718,050 

62,575 

2,581,109 

75,975 

1,076,454 

Affaires  extérieures 

469, 280 

Finances 

17,827,138 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du  gouvernement 

22,500 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

21,297 

Santé 

108,022 

200, 790 

281,320 

172, 625 

25,000 

797,377 

81,025 

63,035 

8,000 

821,668 

203,108 

751,325 

925,572 

Chambre  des  Communes 

132,867 

Immigration  et  Colonisation 

3,569,699 

Affaires  des  Sauvages 

618,409 

Assurance 

227,345 

Intérieur 

4,911,908 

Justice 

298,849 

2,279,686 

Bibliothèque  du  Parlement 

11,500 

Marine  et  Pêcheries 

3,545,892 

Mines 

398,736 

4,476,495 

Service  naval 

26,500 

Territoires  du  Nord-Ouest 

47.500 
148,850 

69, 100 

Bureau  des  Drevets  et  droits  d'auteur 

421.660 

Pénitenciers 

3,555 

Postes 

7,404,610 

250 

1,002,848 

685, 612 

77,901,600 

Conseil  privé 

18,612 

Impressions  et  papeterie  publiques 

4,082,625 

Travaux  publics 

3,295,970 

Commission  des  achats 

2,000 

1,000 
192,975 
212,670 

141,200 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

1,240,403 

593,830 

Hôtel  de  la  Monnaie 

1,158 

Secrétariat  d'Etat 

198,575 
53,650 
55,000 

580, 045 

Sénat 

48,709 

1,072,705 

Commission  d'établissement  des  soldats 

845,575 

2,000 
1,161,245 

8,339 

Commerce 

3,317,414 

Totaux 

21,722,563 
18,465,527 

167,810,971 

Totaux  (31  mars  1923) 

166,543,988 

r°  10 — État  indiquant  le  nombre  de  planches  demi-teintes  ou  autres 
feuilles   insérées   dans    les    rapports   annuels   et   supplémentaires.     (Pour 


l'exercice  1923-24,  aucune.) 
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Tableau  n°  11 — État  indiquant  le  nombre  de  livres  reliés  pendant  l'exercice 

1923-24 


Ministère 

Plein 
cuir 

Demi 
cuir 

Quart 
de  cuir 

Toile 

65 

273 

240 

1 

11 

20,055 

3 

13 

2 

10 

42 

1,958 

8 

2 

71 
57 

129 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

Directeur  général  des  élections 

2 

1 

301 

13 

3 

3 

8 

Douanes  et  Accise 

1,008 

15,267 

Cour  de  l'Echiquier 

1 

1,772 

17 
112 

107 

Finances 

371 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

7 

Santé 

60 
18 
99 
42 
5 

644 
12 
41 
70 

158 

73 

44 

3 

2,313 

Chambre  des  Communes 

1 

54 
13 
63 
33 
183 
174 

7,157 

Immigration  et  Colonisation 

4,379 

Affaires  des  Sauvages 

5 

1,192 

Assurance 

7,242 

57 
45 

6,778 

Justice 

1 

Travail 

1,023 

Bibliothèque  du  Parlement 

9 

865 
29 

248 
12 

65 

Marine  et  Pêcheries 

16,309 

Mines 

59 
3 

6,613 

Défense  nationale 

4,918 

Service  naval 

2 

Territoires  du  Nord-Ouest 

400 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

41 

37 

9 

734 

1 

167 

87 

83 

345 

Pénitenciers , 

Postes 

1,856 

34,939 

Conseil  privé 

8 

2 

Impressions  et  papeterie  publiques 

12 

46 

5 

39,907 

Travaux  publics 

3 

2,089 

Commission  des  achats 

Commission  de  chemins  de  fer 

1 

3 

8 

43 

6 

114 

7 

1 

30 

6 

100 

1 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

66 
12 

1,719 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

598 

Hôtel  de  la  Monnaie 

1 

Secrétariat  d'Etat 

18 

19 

2 

10 

Sénat 

27 

1,030 

2,770 

Commission  d'établissement  des  soldats 

1,085 

Cour  Suprême 

Commerce 

50 

63 

4,154 

697 
1,692 

5,463 
4,093 

4,840 
5,339 

184,763 

Totaux  (31  mars  1923) 

235,223 
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Tableau  n°  12 — État    indiquant    le    nombre    de    blocs-notes    faits    pendant 

l'exercice  1923-24 


Ministère 


Quantité 


Agriculture 

Auditeur  Général 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

Fermes  expérimentales 

Affaires  extérieures 

Finances 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  Parlement 

Marine  et  Pêcheries 

Mines 

Défense  nationale 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  chemins  de  fer 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 

Totaux 

Totaux  (31  mars  1923) 


9,929 

36 

2,570 

42,588 

200 

973 

13,078 

253 

6,803 

9,023 

1,389 

11,973 

902 

1,851 

70 

9,485 

877 

16,381 

24 

616 

141,045 

120 

74,339 

7,940 

204 

3,301 

3,185 

281 

1,184 

1,236 

880 

150 

14,125 


377,011 
493,741 


Tableau  n°  13 — État   indiquant    la   fabrication,   impression  et  timbrage   des 
enveloppes  postales  affranchies  durant  l'exercice  1923-24 


Quantité 
fabriquée 
et  timbrée 


Un  cent 

Deux  cents 

Trois  cents 

Total 

Total  (31  mars  1923) 


1,703,500 
1,255,000 
2,972,800 


5,931,300 
7,100,500 


58      DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE  PUBLIQUES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

Tableau  n°  14 — État    des    travaux    d'estampage    d'en-têtes    de    lettres  et 
d'enveloppes  durant  l'exercice  1923-24 


Ministère 


Papier  tel- 
lière,  demi- 
tellière, 
et  papier 
à  lettre, 
demi-papier 
à  lettre 


Blocs-notes 

grand 

et  petit 

formats 


Enveloppes 


Nombre 
d'impres- 
sions 


Agriculture 

Archives 

Auditeur  général 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

Cour  de  l'Echiquier 

Affaires  extérieures 

Finances 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Marine  et  Pêcheries 

Mines 

Défense  nationale 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  chemins  de  fer 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Royale  Gerndarmerie  à  cheval  du  Canada. . . 

Hôtel  de  la  Monnaie 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile . 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 


Totaux 

Totaux  (31  mars  1923) . 


39,018 
"4,000' 


4,000 
33,000 
10,000 
18,375 

8,000 
19,006 
29,500 
14,000 
35, 150 
10,500 
20,000 

4,000 

5,000 
25,000 

5,000 
57,200 
25, 500 

8,000 
30,000 

4,000 
37,000 


64,000 
80,250 
50,075 


5,000 
25,000 


669,574 
638,350 


50,650 
2,500 
2,000 


11,000 

1,000 

12,300 


31,325 
2,250 

28,100 
3,000 
1,300 
2,150 
6,750 
1,000 
100 


7,000 


9,000 
3,750 


1,050 

3,060 

20,000 

6,000 


15,000 

52,500 

2,200 

5,000 


8,000 


65,674 
2,500 
2,000 
4,500 


1,000 

28,100 

111,450 

42,700 


394,316 

9,500 

2,520 

22,000 

5,250 

10,000 


2,000 


491,182 

20,000 

52,000 

9,500 

3,000 

5,000 

6,000 

5,000 

9,000 

53,275 

1,500 


1,000 
4,000 


287,985 
495,636 


1,363,967 
934,244 


155,342 

5,000 

8,000 

4,500 

11,000 

6,000 

73,400 

121,450 

92,400 

10,250 

441,422 

42,000 

17,820 

59,300 

22,500 

31,000 

4,100 

5,000 

34,000 

5,000 

557,382 

49,250 

60,000 

40,550 

10,060 

62,000 

12,000 

5,000 

88,000 

186,025 

53,775 

5,000 

6,000 

37,000 


2,321,526 
2,068,230 
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Tableau  n°  15 — État  indiquant  les  travaux  de  feuillets  mobiles  faits  durant 

l'exercice  1923-24 


Ministère 

Biblo- 
rhaptes 

Feuillets 
mobiles 

Feuilles- 
index 

Cartes- 
index 

Conseil  consultatif  des  recherches : 

1 

58 

29 
571 

Agriculture 

289,775 

100 

11,200 

8,992 

21,550 

560,680 

134,600 

70,214 

447,528 

500 

750 

9,300 

2,300 

19,800 

62,900 

12 

250,264 

39,451 

26,800 

500 

325,954 

28,300 

229,836 

3,500 

3,150 

7,850 

200 

497,585 

25,500 

Archives 

Auditeur  général 

16 
429 

183 

1,795 

29 

5,800 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

926 

58 

3 

1,928 

Fermes  expérimentales 

Affaires  extérieures 

563 
513 

Finances , 

10,000 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du  gouvernement. 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

4 
24 

8 
39 
14 
12 
185 
33 

2 

58 
131 
263 

1,822 
607 
348 

1,828 
476 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

27 

Assurance 

Intérieur 

2,000 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  Parlement 

Marine  et  Pêcheries 

192 

175 

209 

4 

5 

6 

3 

168 

4 

43 

60 

2.851 

29 

3,228 

Mines 

Défense  nationale 

Service  naval 

Territoires  du  Nord-Ouest 

100 

87 

9 

650 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Pénitenciers 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

724,740 

77,910 

5,000 

1,500 

225,810 

164,919 

5,400 

7,458 
1,053 

227, 550 

Travaux  publics 

1,000 

Commission  des  achats 

Commission  des  chemins  de  fer 

355 

69 

3 

1 

26 

60 

200 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

2,297 
74 
73 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

500 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile 

116,250 

39, 100 

857,515 

Commission  d'établissement  des  soldats 

1,602 
244 

Commerce 

25,250 

Totaux 

5,324 
4,328 

5,271,735 
4,429,073 

34,771 
542,368 

291,827 
2,239,792 

Totaux  (31  mars  1923) 
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Tableau  n°  16 — Tableau  comparatif  du  nombre  d'impressions  typographiques 
durant  les  huit  derniers  exercices 


Années 

Impressions 

1916-17 

103,367,779 

1917-18 

112,502,835 

1918-19 

100,522,456 

1919-20  . .                                                         

111,937,537 

1920-21 

94,563,860 

1921-22 

94,482,190 

1922-23 

98,789,239 

1923-24 

109,417,386 

15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27  A.  1925 


LITHOGRAPHIE,  GRAVURE  ET  IMPRESSIONS  EXECUTEES  A 

L'EXTÉRIEUR 


Voici  un  rapport  concernant  les  travaux  de  lithographie,  de  gravure  et 
d'impressions  exécutés  à  l'extérieur  pour  le  parlement  et  les  divers  ministères 
durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924. 

8.  Brochures  et  impressions  diverses  pour  livres. 

9.  Autres  impressions  pour  les  ministères. 

11.  Livres  reliés. 

12.  Blocs-notes  faits. 

13.  Fabrication  et  estampage  d'enveloppes  affranchies  pour  le  ministère 

des  Postes. 

14.  Estampage. 

15.  Feuillets  mobiles. 

17.  Cartes,  plans,  chèques  et  formules  lithographies. 

18.  Simili,  clichés  au  trait,  galvanos  et  coins. 
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Tableau  n°  8 — État  indiquant  les  travaux  d'impression  de  brochures  et  de 
livres  divers  pour  l'exercice  1923-24 

*Dans  ce  tableau  et  dans  d'autres  tableaux  qui  contiennent  une  colonne  indiquant  le  nombre  total 
de  pages  imprimées,  les  chiffres  dans  la  colonne  renfermant  le  total  coïncident,  en  règle  générale,  avec 
ceux  qu'on  obtient  en  multipliant  le  nombre  d'exemplaires  par  le  nombre  de  pages.  Dans  certains  cas, 
cependant,  un  travail  d'impression  comprend  différentes  divisions  ou  séries  qui  varient  quant  au  nombre 
d'exemplaires  et  au  nombre  de  pages;  en  conséquence,  les  chiffres  résultant  de  la  multiplication  des  deux 
premières  colonnes  ne  correspondent  pas  avec  les  chiffres  dans  la  colonne  indiquant  le  total,  mais  ils 
représentent  le  nombre  de  pages  imprimées.     Les  cas  de  ce  genre  sont  indiqués  par  un  astérique  (*). 


Description 

Nombre 
d'exem- 

Nombre 
de 

Nombre 
total  de 

plaires 

pages 

imprimées 

Agriculture — 

Anglais 

Histology  of  Three  Webworm  Parasites 

500 
500 

20 
24 

10, 000 

Natural  Control  White  Marked  Tussoch  Moth 

24,000 

Immigration  et  Colonisation — 

Anglais 

Canada  Descriptive  Atlas,  1923 

314,880 

54,300 

228,460 

80 
34 
80 

25,190,400 

A  Manual  of  Citizenship,  1923 

1,846,200 

Canada  Descriptive  Atlas,  1923  (réimpression) 

18,276,800 

Intérieur — 

Anglais 

80,075 
100 

688 
8 

*3, 442, 400 

Preliminary  Report  on  the  Relation  of  Various  Ducks  and  Gulls 
to  the  Propagation  of  Sockeye  Salmon  at  Henderson  Lake, 
B.C 

800 

Allemand 

Natûrliche  Hilfsquellen  der  Prairie  Provinzen 

20,000 

14 

280,000 

Travail — 

Anglais 

300 

2,000 

400 

500 

105,700 

8 

16 

8 

16 

1,136 

2,400 

Proposed  Amendments  to  the  Industrial  Disputes  Investigation  Act 
League  of  Nations  International  Labour  Organization 

32,000 
3,200 

8,000 

The  Labour  Gazette,  Nos.  3  to  11,  Vol.  XXIII 

13,304,600 

Français 

La  Gazette  du  Travail,  Nos  3  à  11,  Vol.  XXIII 

18,675 

1,221 

2,524.600 

Chemins  de  fer  et  Canaux — 

Anglais 

Reply  to  Mémorial  of  Grand  Trunk  Railway  Shareholders'  Com- 
mittee 

639 

10 

6,390 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile — 

Français 

Renseignements  utiles  pour  les  soldats  de  l'armée  canadienne 

10,000 

86 

860,000 

Totaux 

837,029 
647,075 

3,449 
3,070 

65,811,790 

Totaux  (31  mars  1923) 

51,647,250 
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Ministère 

Enveloppes 

Exemplaires 
d'autres 
travaux 

54,000 

3,728,600 

Commission  du  Service  civil 

500 

1,400 

Fermes  expérimentales 

10,150 

256, 180 

Affaires  extérieures ' 

2,000 

Chambre  des  Communes 

508 

Immigration  et  Colonisation 

25,000 
2,000 

2,000 

Assurance 

Intérieur 

896,300 

Justice 

2,000 

2,100 

Travail 

634,905 

Marine  et  Pêcheries 

25,000 

16,038 

Défense  nationale 

11,155 

Territoires  du  Nord-Ouest 

250 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

10,500 

Postes 

20,681,081 

Travaux  publics 

19,700 

21,000 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

14,000 

Secrétariat  d'Etat 

2,500 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile 

33,600 

Commerce 

1,108,500 

Totaux 

137,850 
90,045 

27,423,117 

Totaux  (31  mars  1923) 

20,287,301 

Tableau  n°  11 — État  indiquant  le  nombre  de  livres  reliés  pendant  l'exercice 

1923-24 


Ministère 

Demi 
cuir 

Quart 
de  cuir 

Toile  ' 

Intérieur 

44 

Mines 

16 

Postes - 

11,186 

Totaux 

16 

45 

11,230 

Totaux  (31  mars  1923) 

50 

Tableau  n°  12 — État    indiquant    le    nombre    de    blocs-notes    faits    pendant 

l'exercice  1923-24 


Ministère 

Quantité 

Agriculture 

1,724 

Directeur  général  des  élections 

600 

Douanes  et  Accise 

2,920 

Marine  et  Pêcheries 

1,265 

Postes 

1,367,789 

Impressions  et  papeterie  publiques 

31,984 

Travaux  publics 

2,000 

Total 

1,408,282 

Total  (31  mars  1923) 

105, 124 
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Tableau  n°  13 — État  indiquant   la  fabrication,   impression  et  timbrage  des 
enveloppes  postales  affranchies  durant  l'exercice  1923-24 


Quantité 
fabriquée 
et  timbrée 


Un  cent 

Deux  cents 

Trois  cents 

Total 


762,750 

155,000 

66,000 


983,750 


Tablealt  n°  14 — État  des  travaux  d'estampage  d'en-têtes  de  lettres  pendant 

l'exercice  1922-23 


Ministère 


Bloc-notes 
grand  et 

petit 
formats 


Chambre  des  Communes 

Total 

Total  (31  mars  1923) 


340 


340 
400 


Tableau  n°  15 — État  indiquant  les  travaux  de  feuilles  mobiles  faits  durant 

l'exercice  1923-24 


Ministère 

Biblo- 
rhaptes 

Feuillets 
mobiles 

Cartes- 
index 

2 

1,000 
1,150 
2,000 

Douanes  et  Accise 

Défense  nationale 

Travaux  publics -  - - 

1 

16 

Totaux 

4 

4,150 

16 
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Tableau  n°  17 — État  indiquant  le  nombre  de  cartes,  plans,  chèques  et  formules 
lithographies  durant  l'exercice  1923-24 


Ministère 


Cartes 

et 
plans 


Chèques 

et 
formules 


Agriculture 

Archives 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

Cour  de  l'Echiquier 

Affaires  extérieures 

Finances 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  Parlement 

Marine  et  Pêcheries 

Mines 

Défense  nationale 

Service  Naval 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétariat  d'Etat 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile. 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Commerce 


30,000 


213,895 

5,862 

10,000 


383,458 
149,328 


451 

2,' 703 


3 
164,876 


Totaux 

Totaux  (31  mars  1923) 


960,577 
715,866 


35,000 

1,700 

2,000 

121,900 

200 

5,000 

,167,800 

5,000 

469,800 

119,000 

37,700 

60,750 

4,700 


700 

204,800 

9,550 

80,205 

89,200 

1,516,700 

250 

81,824 

209,500 

55,500 

29,800 

16,002 

1,137,378 

20,000 

1,270,681 


6,752,640 
6,014,315 
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Tableau  n°  18 — État  indiquant  le  nombre  de  photogravures  demi-teintes  ou 
au  trait,  électrotypes  et  coins  d'estampages  faits  durant  l'exercice  1923-24 


Photogravures 

Electro- 
types 

Ministère 

Demi- 
teintes 

Au  trait 

Coins 

Conseil  consultatif  des  recherches 

5 
205 

2 
97 

91 

Auditeur  général 

2 

1 
1 

4 
12 
32 

2 

2 

Cour  de  l'Echiq uier 

1 

263 

32 

161 

Affaires  extérieures 

2 

Finances 

74 

42 

175 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

89 

64 

12 

3 

1 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

59 

110 

6 

Affaires  des  Sauvages 

2 

15 
252 

3 
81 

3 

17 
55 

1 

241 

37 

1 

4 

8,668 

12 

1 

14 

1,001 

11 

8 

2 

2 

95 
1 

1 
23 

2 

Justice 

3 

Travail ' 

1 

87 

17 

87 

6 

2 

Mines 

5 
10 

1 

1 

Service  naval 

35 

1 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

1 

10 

287 

31 

4 

Impressions  et  papeterie  publiques 

99 

6 

Travaux  publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

28 
4 

2 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

1 

Sénat 

2 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile 

11 

10 

213 

3 

Commission  d'établissement  des  Soldats 

Commerce 

19 

10 

3 

1,181 

984 

10,608 
12,910 

1,238 
1,014 

76 

Totaux  ^31  mars  1923) 

112 

15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27  A.  1925 


DIVISION  DU  COMPTABLE 

Ottawa,  1er  août,  1924. 

Monsieuk, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  des 
opérations  de  cette  division  du  département  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1924.  Vous  trouverez  les  détails  complets  des  opérations  financières  du  dépar- 
tement sous  les  titres  qui  suivent: 

1.  Etat  financier  générai. 

2.  Comptes  des  lettres  de  crédit. 

3.  Compte  des  avances  à  l'imprimeur  du  Roi. 

4.  Compte  de  la  division  des  impressions  et  états  comparatifs. 

5.  Compte  de  la  division  de  la  papeterie  et  états  comparatifs. 

6.  Crédits,  détails  des  dépenses. 

7.  La  Gazette  du  Canada,  état  comparatif  des  recettes  et  des  dépenses. 

8.  Compte  du  revenu  casuel. 

9.  Comptes  d'annonces  du  gouvernement  dans  les  journaux. 

Respectueusement  soumis, 

F.  G.  BRONSKILL, 

Comptable  en  chef. 


67 
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2.  COMPTES     DES     LETTRES     DE    CRÉDIT 

Montant  total  reçu  par  lettres  de  crédit  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1924 $  3,203,209  42 

Montant  total  reçu  par  lettres  de  change 17, 268  33 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  New- York 43, 348  27 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Kobenhavn  V.,  Denmark 90  15 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Paris,  France 886  40 

Montnat  total  reçu  par  chèques  sur  Genève,  Suisse 2  66 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  S'Gravenhage,  Hollande 223  17 

Montant  total  reçu  par  chèques  du  Bruxelles,  Belgique 1  00 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Dusseldorf,  Allemagne 175 

Total $  3, 265, 031  15 

Détail,  par  comptes,  de  la  dépense  nette  sur  comptes  précédents — 

Compte  de  la  division  des  impressions $  2, 025, 922  52 

Compte  de  la  divisions  de  la  papeterie 979, 862  84 

Impressions,  reliure  et  distribution  des  Statuts  annuels 8, 528  04 

Outillage,  nouveau 65, 754  29 

Outillage,  renouvelé 29,961  38 

Gazette  du  Canada 34, 726  51 

Impressions  diverses 18, 699  63 

Distribution  de  documents  parlementaires 35, 421  23 

Gratifications 794  00 

Boni 45, 688  13 

Loi  de  retraite  du  service  public,  11-12  Geo.  V,  chap.  49 5, 364  78 

Commission  de  la  conservation,  vote  n°  570 1, 034  55 

$  3,251,757  90 
Remboursements,  déposés  au  crédit  des  comptes  respectifs — 

Compte  de  la  division  des  impressions $  8, 385  52 

Compte  de  la  division  de  la  papeterie 4, 887  73 

13,273  25 

Total $  3 ,  265, 031  15 


3.  COMPTES  DES  AVANCES  À  L'IMPRIMEUR  DU  ROI 

Balance  reportée — Excédent  des  dépenses  sur  le  revenu  de  l'exercice  1922-23 — Division  de 

la  papeterie $        99, 602  68 

Avances  faite  à  l'Imprimeur  du  Roi  pendant  l'exercice  1923-24 — 

Pour  la  division  des  impressions $  2, 034, 308  04 

Pour  la  division  de  la  papeterie 984, 750  57 

3,019,058  61 

Montant  reçu  pour  impressions,  etc.,  en  sus  du  coût 15, 353  90 

$  3,134,015  19 

Dépôts  chez  le  Receveur  général  faits  par  l'Imprimeur  du  Roi  pour  couvrir  les  avances 
faites  pendant  l'exercice  1923-24 — 

Montant  reçu  des  ministères  et  du  parlement  pour  impressions,  etc $  2,041,221  09 

Montant  provenant  de  la  vente  de  bobines  vides 38  63 

Montant  provenant  de  la  vente  de  galvanos 16  70 

$  2,041,276  42 

Montant  des  remboursements — Division  des  impressions 8, 385  52 

$  2,049,661  94 

Montant  reçu  des  ministères  et  du  parlement  pour  papeterie,  etc $      991, 259  79 

Montant  provenant  de  la  vente  de  vieux  dactylographes 1, 608  50 

$      992,868  29 
Remboursement — Division  de  la  papeterie 4, 887  73 

$      997,756  02 

Excédent  de  la  dépense  sur  le  revenu — Division  de  la  papeterie 83, 499  12 

1,081,255  14 

$  3,130,917  08 
Montant  de  l'augmentation  des  marchandises  en  magasin  à  la  papeterie,  exercice  1922-23 —  3, 098  11 

$  3,134,015  19 
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4.  COMPTES  DE  LA  DIVISION  DES  IMPRESSIONS 

Inventaire  au  1er  avril  1923 $      328,738  58 

Dépenses  pour  l'exercice  1923-24 — 

Salaires $      954, 380  78 

Fourniture  d'imprimerie $        66, 573  37 

Droits  de  douane  (remboursables) 1, 183  39 


Papier  en  magasin $      621,359  44 

Droits  de  douane  (remboursables) 64  40 


67,756  76 

621,423  84 

Travaux  faits  à  l'extérieur 350, 145  72 

Impressions 14, 363  97 

Papeterie 2, 137  75 

Frais  de  transport 1 ,  663  18 

Droits  de  douanes 265  93 

Commission 27  50 

Frais  de  médecin  et  d'hôpital 620  80 

19,079  13 


Ménage  et  matériel  de  ménage 13, 136  29 

2,025,922  52 

Excédent  des  recettes  sur  les  dépenses  pour  l'exercice  1923-24  transféré  au  crédit  du  compte 

des  recettes  casuelles 15, 353  90 

Balance  nette  au  crédit  pour  l'exercice  1923-24 26, 814  85 


$  2,396,829  85 


Recettes  pour  l'exercice  1923-24 — 

Vente  de  travaux  faits  dans  l'imprimerie,  etc.,  aux  ministères  et  au 

parlement $  1, 712, 220  00 

Vente  de  travaux  faits  à  l'extérieur,  aux  ministères  et  au  parlement 329,001  09 

$  2,041,221  09 

Vente  de  bobines  vides S  38  63 

Vente  de  galvanos 16  70 

55  33 


$  2,041,276  42 
Inventaire  au  31  mars  1924 355, 553  43 


S  2,396,829  85 


DÉTAIL   DE   L'INVENTAIRE    DU    SERVICE    DES   IMPRESSIONS   AU   31    MARS    1924 

Travaux  en  cours  (main-d'œuvre  et  autres  frais) — 

Composition  à  la  main $        29, 851  68 

Composition  à  la  monotype 12, 700  31 

Composition  à  la  linotype 16, 511  40 

%        59,063  39 

Clicherie 1,552  68 

Atelier  des  presses 12, 588  51 

Reliure 13, 920  28 

Atelier  d 'estampage 394  57 

Atelier  de  la  gravure 2, 062  50 


Fournitures  dans  les  travaux  en  cours — 

Atelier  de  presses — encre S  450  43 

Reliure 839  66 

Gravure 10  77 

Bois  de  charpente,  clous 233  84 

Papier 67, 934  47 


1,581  93 


$        69,469  17 


Fournitures,  etc.,  en  magasin  dans  les  divers  ateliers — 

Division  du  papier .* $  96, 127  85 

Division  des  impressions 52, 158  04 

Division  des  machines 1, 548  45 

Division  de  composition  à  la  main 2121 

Division  des  monotypes 2  47 

Division  des  linotypes 4  29 

Division  des  stéréotypes 57  30 

Atelier  des  presses 1, 387  76 

Reliure 4, 273  28 

Atelier  de  la  gravure 897  16 


-$  156,477  81 
Pour  lithographie,  impressions,  reliure,  etc.,  avances  sur  travaux  en  cours  à  l'extérieur  et  non 

encore  imputées  aux  ministères  ou  au  parlement,  au  31  mars  1924 40, 024  52 

$  355,553  43 
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État  des  montants  payés  par  départements,  à  des  établissements  de  l'extérieur 
pour  impressions,  travaux  de  lithographie,  de  reliure,  etc.,  pendant  l'exer- 
cice terminé  le  31  mars  1924. 


Ministère 

Transport, 
etc. 

Impressions, 
reliure, 
travaux  de 
litho- 
graphie 

Total 

Agriculture 

$        c. 
161  77 

$        c. 

35,353  05 
1,702  75 

18  90 
24  48 
39  46 

614  80 

28  25 

275  01 

9,677  88 

38  00 

1,394  18 

1,105  51 

72,648  12 

223  36 

152  27 

26,329  87 

364  67 

1,447  05 

25,026  06 

19  61 
26,135  00 
17,240  89 

2,674  67 

790  25 

8,491  11 

8,768  42 

80,567  94 

66  00 

2,195  57 

794  83 

308  81 

13  41 

41  77 

237  97 

2,333  88 

397  54 

2,919  89 

64  99 

10  00 

7,047  83 

$          c 
35,514  82 

Archives 

1,702  75 

Auditeur  général 

18  90 

Directeur  général  des  élections 

24  48 

Commission  du  Service  civil 

39  46 

Douanes  et  Accise 

èè 

615  48 

Cour  de  l'Echiquier 

28  25 

Affaires  extérieures 

1  95 
10,548  85 

276  96 

Finances 

20,226  73 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

38  00 

Santé 

3  90 

1  90 

1,108  11 

1,398  08 

Chambre  des  Communes 

1,107  41 

Immigration  et  Colonisation 

73,756  23 

Affaires  des  Sauvages 

223  36 

Assurances 

90 
234  57 

153  17 

Intérieur 

26,564  44 

Commission  internationale  mixte 

364  67 

Justice 

80 
36  91 

1,447  85 

Travail 

25,062  97 

Bibliothèque  du  parlement 

19  61 

Marine  et  Pêcheries 

125  27 
9  43 

26,260  27 

Mines 

17,250  32 

Défense  nationale 

2,674  67 

Territoires  du  Nord-Ouest 

1  85 

25  61 

792  10 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

8,516  72 

Pénitenciers 

8,768  42 

Postes 

129  77 

80,697  71 

Conseil  Privé 

66  00 

Impressions  et  papeterie  publiques 

1  73 
3  20 
1  65 

2,197  30 

Travaux  publics 

798  03 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

310  46 

Commission  des  chemins  de  fer 

13  41 

Comité  de  recherches  du  Canada 

41  77 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

237  97 

Secrétariat  d'Etat 

2,333  88 

Sénat  du  Canada 

397  54 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile 

2,919  89 

Etablissement  des  soldats 

64  99 

Cour  Suprême 

10  00 

Commerce 

163  50 

7,211  33 

Crédits — 

Galerie    nationale — Remboursement    de    la    taxe    de 

vente. 0-34 

Commission  des  achats — Remboursement  de  la  taxe  de 
vente 0-34 

12,562  35 

337,584  05 
68 

350, 146  40 
68 

12,562  35 

337,583  37 

350, 145  72 
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État  des  impressions,  travaux  de  lithographie,  etc.,  et  papier  fourni  aux  minis- 
tères et  parlement  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924  pendant. 


Ministère 


Comité  consultatif  des  recherches , 

Agriculture , 

Commission  de  l'Air , 

Archives 

Auditeur  général 

Chemins  de  fer  nationaux  canadiens 

Directeur  général  des  élections 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

Comité  d'édition 

Cour  de  l'Echiquier 

Affaires  extérieures 

Finances 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du  gouvernement 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

Santé 


Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Assurances 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  parlement 

Marine 

Mines 

Impressions  diverses 

Défense  nationale 

Galerie  nationale  du  Canada 

Territoires  du  Nord-Ouest , 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Pénitenciers 

Postes , 

Conseil  Privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  achats 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Commission  des  chemins  de  fer 

Hôtel  de  la  Monnaie 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétaire  d'Etat 

Sénat  du  Canada : 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile. 
Commission  de  l'établissemenl  des  soldats. . . 

Cour  Suprême 

Commerce 


Crédits- 
Galerie  nationale 0  34 

Comité    de  surveillance  des  contrats    du 

gouvernement 0  34 


Travaux 
exécutés  à 
l'extérieur 


41  77 
16,460  70 


1,818  26 
18  90 


24  48 

39  46 

520  68 


28  25 

276  96 

19,623  58 


38  00 

1,634  27 

1,046  40 

73,669  03 

241  36 

153  17 

24,932  11 

2,784  24 

22,788  03 

19  61 

27,627  09 

17,443  79 


2,528  55 


236  51 

9,756  34 

0  99 

58,802  87 

61  25 

2,118  24 

914  08 


409  01 
33  41 


238  62 
2,333  88 


2,817  85 
70  49 
23  45 

7,426  09 


329,001  77 


0  68 


329,001  09 


Impres- 
sions, 
reliure, 
etc.,  à 
l'intérieur 


$        c. 

746  36 

91,542  99 

21  20 

8,988  46 

15,892  57 

2,243  04 

3,117  89 

4,906  06 

49,748  92 

3  15 

209  28 

9,049  34 

32,872  28 

140  15 

1,620  86 

20,999  66 

120,513  27 

19,386  57 

5,300  57 

29,966  16 

63,680  89 

2,494  53 

16,530  78 

8,269  23 

61,345  32 

41,139  02 

16,581  19 

41,580  29 

125  54 

1,175  59 

26,080  05 

2,002  71 

123,267  87 

679  25 

68,427  57 

11,522  04 

107  96 

10, 147  40 

4,410  71 

235  63 

3,638  37 

7,453  77 

11,248  10 

6,137  11 

3,808  70 

6,818  27 

131,171  79 


1,087,348  46 


1,087,348  46 


Papier 


300  60 
66,617  01 


1,798  10 

3,405  45 

217  92 

718  73 

4,035  71 

57,686  94 


62  35 

3,586  37 

65,344  82 

50  51 

917  73 

16,582  12 

16,794  38 

53,317  72 

2,956  16 

4,703  35 

36,998  76 

973  33 

9,819  96 

108  82 

20,871  14 

11,712  18 

4,429  12 

15,298  82 

84  08 

468  02 

5,469  45 

1,090  09 

98,024  71 

265  62 

45,174  68 

8,707  66 

103  32 

5,060  39 

880  25 

31  65 

,502  48 

T88  47 

517  36 

,227  58 

,320  02 

,230  07 


35,617  54 


624,871  54 


624,871  54 


Total 


1,088  73 

174,620  70 

21  20 

12,604  82 

19,316  92 

2,460  96 

3,861  10 

8,981  23 

107,956  54 

3  15 

299  88 

12,912  67 

117,840  68 

190  66 

2,576  59 

39,216  05 

138,354  05 

146,373  32 

8,498  09 

34,822  68 

125,611  76 

6,252  10 

49,138  77 

8,397  66 

109,843  55 

70,294  99 

21,010  31 

59,407  66 

209  62 

1,880  12 

41,305  84 

3,093  79 

310,095  45 

1,006  12 

115,720  49 

21,143  78 

211  28 

15,616  80 

5,324  37 

267  28 

7,379  47 

13,576  12 

11,765  46 

18,182  54 

7,199  21 

11,071  79 

174,215  42 


2,041,221  77 


0  68 


2,041,221  09 
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État  comparatif  des  travaux  de  lithographie,  d'impression,  de  reliure,  etc.,  et 
du  papier  fournis  aux  ministères  et  au  parlement  pendant  les  cinq  derniers 
exercices,  1919-20,  1920-21,  1921-22,  1922-23  et  1923-24. 


Ministère 

1919-20 

1920-21 

1921-22 

1922-23 

1923-24 

$         c. 

1,924  86 
127,542  83 
3,214  11 
12,612  55 
3,612  80 
2,878  85 
4,713  31 
1,662  03 
45  89 

$        c. 

1,422  63 
104,991  09 
23,742  92 
3,211  41 
4,416  74 
3,783  13 
6,105  70 
217  49 

$         c. 

2,813  20 
160,945  90 
11,658  92 
12,502  06 

4,940  46 

$        c. 

2,903  54 

144,813  89 

2,459  90 

2,325  30 

18,004  39 

$          c. 
1,088  73 

174,620  70 

21  20 

12,604  82 

19,316  92 

Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien 

3,466  05 

3,307  73 

2,460  96 

65,651  76 
17,558  10 

70,330  09 
15,357  04 

19,212  85 
8,998  61 

3,861  10 

22,124  22 
3,026  63 
25,598  41 

8,981  23 

10,610  16 
374  74 

98,484  34 
457  23 

1,577  65 

343  10 

155,147  43 

5  50 

91,893  26 

46  28 

2,798  36 

100,015  93 

107,956  54 

Police  fédérale 

715  92 

1,179  07 

16,754  94 

188,356  61 

142  94 

3,225  60 

15,023  55 

138,205  37 

153  69 

1,988  70 

10,557  49 

115,228  81 

3  15 

428  29 
22,083  98 
160,760  95 

299  88 

12,912  67 

117,840  68 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du  gouver- 

190  32 

2,220  99 

7,082  40 

296,616  56 

240  31 

66,635  55 

8,612  79 

19,530  24 

25,106  46 

146,161  11 

2,437  27 

239  62 

6,901  34 

74.924  00 

6,941  00 

42,643  83 

54,671  00 

301  97 

98,991  54 

147,662  19 

100  03 

6,053  78 

66,513  86 

73  87 

25,579  07 

2,732  96 

19,341  43 

243,009  57 

1,673  39 

39,271  33 

143,323  50 

28,584  43 

3,712  16 

8,717  22 

198,295  64 

2,859  50 
36,356  21 
192,450  14 

2,602  81 

18,051  75 

156,780  74 

2,576  59 

39,216  05 

138,354  05 

62,076  95 
6,828  48 
45,731  23 
23,968  84 
125,850  82 

46,827  66 

7,718  45 

1,213  32 

31,356  74 

166,204  17 

79,383  05 
5,892  06 

146,373  32 

8,498  09 

37,361  57 
133,319  45 

34,822  68 

125,611  76 

2,947  34 

75,991  69 

9,839  27 

53,418  10 

53,891  80 

171  60 

72,723  13 

82,061  89 

115  28 

6,000  17 
86,598  32 
11,293  90 
71,400  62 
71,731  33 

6,624  04 
52,849  63 

7,024  40 
85,929  75 
78,547  24 

6,252  10 

49,138  77 

8,397  66 

109  843  55 

70,294  99 

67,133  28 

81,998  75 

261  70 

8,422  64 

47,711  28 

346  02 

21,010  31 

59,407  66 

209  28 

69,574  25 

1,166  10 

40,865  43 

2,505  02 

19,239  26 

285,699  45 

505  49 

78  60 

151,451  19 

25,497  24 

100,884  21 

1,455  34 

34,280  66 

4,328  18 

4,423  26 

271,523  64 
1,035  41 

15,378  49 
2,328  20 

41,226  57 
3,365  47 

1,880  12 

Bureau  des  brevets  et  des  droits  d'auteur 

41,305  84 
3,093  79 

253,725  57 
515  05 

310,095  45 

1,006  12 

172,357  38 
29,708  94 
2,431  03 
17,385  86 
4,669  18 

116,217  72 

15,984  76 

1,713  95 

12.896  05 

5,167  07 

115,720  49 

21,143  78 

211  28 

11,514  11 

4,340  42 

1,920  03 

1,022  91 

12,977  53 

15,325  50 

15,130  86 

182,660  65 

67,573  31 

697  94 

143,469  88 

4,252  88 

38,644  15 
4,277  10 

15,616  80 

5,324  37 

94  47 

14,188  71 

16,820  47 

14,222  23 

36,632  55 

26,609  15 

8,488  19 

164,805  24 

1,957  33 

48  45 
14,789  89 
20,846  92 
12,499  21 
32,863  25 
10,641  46 
14,866  53 
199,641  56 

74  22 
7,249  97 
11,347  13 
7,843  91 
20,887  66 
10,990  36 
11,416  28 
159,445  50 

267  28 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

7,379  47 
13,576  12 

11,765  46 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie  civile.  .. 
Commission  de  l'établissement  des  soldats 

18,182  54 
7,199  21 
11,071  79 

174,215  42 

Total 

2,532,031  02 

2,297,697  04 

2,427,763  98 

1,848,596  69 

2,041,221  09 
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5.  COMPTE  DE  LA  DIVISION  DE  LA  PAPETERIE 

Solde  reporté — Excédent  des  dépenses  sur  les  recettes  de  l'exercice  1922-23 $ 

Inventaire,  le  1er  avril  1923 

Montant  des  marchandises  achetées  pendant  l'exercice  1923-24 — 

Au  Canada $  816, 273  01 

Royaume-Uni 16,379  41 

Aux  Etats-Unis .' 22, 002  68 

Pays  étrangers 1 ,  205  13 

Montant  des  autres  dépenses  durant  l'exercice  1923-24 — 

Gages  directs $    91,948  11 

Gages  (indirects) — Réparations  et  entretien  des  machines 664  61 


Droits  de  douane  taxe  de  vente  sur  les  objets    (remboursables) 

Courtage 

Impressions 

Papeterie 


Transport,  etc.  (remboursable). 
Transport,  etc 


1,436  91 
2,796  20 


9,956  58 
5,095  99 


Timbres  (remboursables) 

Service  du  ménage 

Divers 


92,612  72 
5,080  82 
146  50 

4,233  11 

15,052  57 

4,500  00 

2,371  85 

5  04 


99,602  68 
151,992  49 


855,860  23 


124,002  61 
$  1,231,458  01 


Montant  des  marchandises  livrées  aux  ministères  et  au  parlement  au  cours  de 

l'exercice  1923-24 $  991,259  79 

Vente  de  vieux  dactylographes 1, 608  50 


Excédent  de  la  dépense  sur  le  revenu,  porté  à  l'exercice  1924-25. 
Inventaire  le  31  mars  1924 


Au  cours  de  l'exercice  on  a  augmenté  de  $3,098.11  le  fonds  des  marchandises  en  magasin. 


-$      992,868  29 
83,499  12 
155,090  00 

$  1,231,458  01 


État  des  marchandises  achetées  et  livrées  aux  ministères  et  au  parlement, 
chaque  mois,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924 


Mois 

Au 
Canada 

Royaume- 
Uni 

Aux 

Etats-Unis 

Pays 
étrangers 

Total 

Effets 
livrés 

1923 
Avril 

S        c 

24,514  42 
68,774  43 
77,641  96 
52,628  40 
67,533  52 
77,111  03 
82,182  30 
83,344  79 
42,722  01 

65,630  02 

73,954*04 

105,019  85 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

1  32 
3  10 

$        c. 

24,515  74 
70,175  68 
80,770  39 
53,949  85 
69,069  41 
77,111  03 
92,293  92 
85,630  62 
42,722  01 

71,343  24 

81,359  36 

111,733  98 

S         c 
95,337  10 

Mai 

1,398  15 

1,970  36 

1,321  45 

536  23 

92,577  19 

Juin 

1,158  07 

84,971  39 

Juillet 

63,900  31 

Août 

998  78 

0  88 

80,953  38 

Septembre 

80,136  36 

Octobre 

5,948  01 

4,073  46 
1,407  36 

90  15 

878  47 

92,090  47 

Novembre 

71,450  44 

Décembre. . . 

82,193  10 

1924 
Janvier 

1,796  10 
4,096  07 
2,395  22 

3,915  80 
3,306  00 
4,092  27 

1  32 

3  25 

226  64 

84,313  93 

Février 

90,082  96 

Mars 

73,253  16 

Remboursment     sur     mar- 
chandises achetées 

821,056  77 
4,783  76 

16,392  25 
12  84 

22,021  08 
18  40 

1,205  13 

860,675  23 
4,815  00 

Total  des  marchandises  a- 
chetées  et  des  marchan- 
dises livrées 

816,273  01 

16,379  41 

22,002  68 

1,205  13 

855,860  23 

991,259  79 
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État  comparatif  de  la  valeur  des  marchandises  livrées  aux  ministères  et  au 
parlement  pendant  les  cinq  derniers  exercices  1919-20,  1920-21,  1921-22, 
1922-23  et  1923-24. 


Ministère 

1919-20 

1920-21 

1921-22 

1922-23 

1923-24 

$        c. 

1,094  55 
49,384  55 
3,309  08 
2,214  22 
6,143  73 

$        c. 

1,059  65 
61,170  51 
28,040  32 

1,282  92 

9,169  35 
2  12 

4,822  30 
27,406  71 

$        c. 

2,736  34 

59,541  38 

22,246  30 

3,181  47 

7,238  54 

$        c. 

1,847  32 
5,845  86 
3,789  61 
3,953  10 
7,306  63 

$          c. 

1,484  07 
63,253  38 

2,670  88 
4,939  64 

7,691  20 

25,787  35 

17  38 

5  24 
10,370  38 

10,910  45 

11,356  17 

9  00 

12,733  52 

22,624  48 

2,900  38 

1,896  01 

62,998  12 

3  00 

473  39 

276  10 

4,892  37 

94,852  60 

11,469  34 

12,514  24 

347  92 

512  26 

80,171  40 

3,184  56 

6,209  77 

11  25 

207  31 

10,693  62 
3,262  96 

8,937  33 

48,010  30 
1,947  62 

62,010  75 

73,520  75 

363  47 

525  01 

5,390  20 

78,893  99 

421  38 

390  84 

4,539  22 

53,213  05 

69  29 

382  95 

6,243  00 

96,738  48 

28  80 

582  69 

5,256  41 

42,220  24 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du  gouver- 

395  15 

2,276  14 

7,193  65 

14,691  44 

202  31 

13,249  88 

16,460  70 

4,767  88 

2,664  89 

73,800  51 

22  20 

511  82 

4,291  97 

18,305  45 

599  41 

21,858  77 

12,968  01 

2,135  48 

179,715  89 

118  82 

2,549  92 

54,654  02 

1,838  30 

16,872  92 

22,167  06 

7  46 

23,110  10 

19,850  33 

21,178  14 

2,536  77 

105,471  88 

119  66 

32  62 

5,742  79 

14,864  03 

597  73 

22,043  80 

18,005  06 

1,247  45 

67,775  88 

596  28 

2,123  16 
10,196  18 
11,226  00 

2,157  25 
9,284  11 
10,380  34 

3,290  62 

9,434  98 

8,707  52 

31,698  76 

25,776  16 

1,514  30 

3,097  47 

101,847  92 

106  66 

22,841  99 
32,180  77 

27,447  35 

33,735  53 

2,688  98 

85,786  59 

21  45 

2,961  15 

79,340  25 

14 

7,640  27 

9,413  31 

470  43 

33,264  40 

15,998  59 

47  22 

65,385  96 

215  73 

7,557  54 

4,995  59 

534  50 

43,211  28 

18,015  55 

7,506  19 

Travail                                   

3,835  93 

837  00 

46,192  68 

20,320  68 

47,933  35 
172  61 

64 .440  43 

37  58 

60,054  98 
1,818  33 
4,592  12 
5,638  51 

43,754  84 

205,301  61 

1,360  02 

34,009  40 

1,615  77 

5,444  96 

6,423  88 

12,760  83 

160,607  94 

904  95 

7,024  48 

4,414  55 

4,421  82 

8,259  05 

17  40 

136,095  93 

924  11 

3,417  62 

3,770  33 

3,154  94 
57,358  03 
185,731  96 
1,799  00 
2,067  79 
892,745  11 
35,495  17 

7,682  06 

179,869  20 

1,707  69 

66,200  54 
39,691  45 

51,694  31 
39,160  16 

1,646  38 
18,146  27 

4,994  29 

78,243  78 
28,771  09 

1,292  12 
22,727  66 

5,351  53 

70,034  99 

34,652  49 

136  93 

21,931  80 

4,742  08 

145  88 

869  79 

543  03 

23,118  68 

23,336  17 
5,474  58 

21,605  51 

6,507  51 

Comité  de  reconstruction  et  de  développement. 

Hôtel  de  la  Monnaie 

390  65 
29,579  38 

385  82 

25,079  11 

1,335  98 

11,541  65 

9,790  25 

80,297  97 

21,284  09 

761  46 

50,132  16 

234  82 

22,243  41 

308  59 

7,752  75 

5,700  97 

55,076  75 

24,443  30 

992  06 

37,221  66 

204  07 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

17,373  92 

Secrétariat  d'Etat 

11,128  92 

9,493  68 

331,186  38 

179,329  22 

1,095  32 

25,856  06 

1,268  99 

11,504  00 
8,465  15 

57,320  68 

59,837  68 
1,001  54 

55,078  81 
945  86 

9,216  57 

6,339  30 

50,211  19 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

20,891  60 
1,104  13 

Commerce 

33,553  34 

Total 

2,485,050  78 

1,362,018  01 

1,153,547  63 

952,913  52 

991,259  79 
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6.  DÉTAILS  DE  LA  DÉPENSE  DES  CRÉDITS 

Gratifications  payées  d'après  l'Acte  du  Service  civil,  1918 $  794  00 

Détails  des  dépenses,  gratifications  de  décès  payées  aux  veuves  ou  aux  repré- 
tants  légaux  de — 

H.  H.  Borthwick,  linotypiste,  décédé  le  11  février,  1923 $  312  00 

John  P.  Gorman,  emballeur  et  aide,  décédé  le  11  juin,  1923 170  00 

Charles  J.  Coulter,  fondeur  en  métaux,  décédé  le  2  d'août  1923 312  00 

$  794  00 

Crédit — Appointements  du  gouvernement  civil $        65, 765  00 

Détail  des  déboursés — 

Salaires  payés  durant  l'année ' $    61 ,  200  04 

Solde  non  dépensé] 4, 564  96 

S    65,765  00 

Crédit — Dépenses  imprévues  du  gouvernement  civil 10, 500  00 

Détail  des  déboursés — 

Nettoyage  des  fenêtres $  684  00 

Lavage  des  serviettes  de  bureau  et  du  linge 229  50 

Impressions  du  bureau 3, 314  36 

Papeterie  du  bureau 2, 930  65 

Dépenses  de  voyage 2, 098  37 

Téléphone  et  télégraphe 648  12 

Voitures  et  billets  de  tramways 132  15 

Frais  de  port 94  00 

Annonces 84  24 

Journaux  et  revues 218  80 

Divers 47  30 

$        10,481  49 

Solde  non  dépensé 18  51 

$        10,500  00 

Crédit— Outillage-Nouveau $        66,000  00 

Détails  de  la  dépense — 

Division  de  la  reliure $  12,376  24 

Atelier  des  linotypes 23, 056  67 

Atelier  des  machines 21,497  66 

Atelier  de  réglage 7, 075  00 

Douane 1, 481  91 

Courtage 3  00 

Transport,  etc 263  81 

$        65,754  29 

Solde  non  dépensé 245  71 

$        66,000  00 

Crédit— Outillage— Réfection '. $        30, 000  00 

Détails  de  la  dépense — 

Division  de  la  reliure $  3, 621  60 

Atelier  d'estampage 647  22 

Ateliers  généraux 2, 092  11 

Division  des  enveloppes 2, 912  63 

Atelier  de  la  composition  à  la  main 796  14 

Division  des  linotypes 4, 896  60 

Divisions  des  machines 3. 401  31 

Division  des  monotypes 5, 114  23 

Bureaux 488  30 

Stock  de  papier 42  40 

Atelier  des  presses 3, 610  59 

Matériel  d'impression 209  27 

Division  des  correcteurs 31  26 

Division  de  réglage 592  20 

Division  de  l'expédition 160  61 

Atelier  de  stéréotypes 70  73 

Douane 687  48 

Courtage 95  62 

Transport 491  08 

$        29,961  38 

Solde  non  dépensé 38  62 

$        30,000  00 
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Crédit — Impressions  diverses $        20, 000  00 

Détail  de  la  dépense — 

Impressions  et  papeterie  publiques — 

Bills,  publics  et  privés $  11,946  55 

Guide  postal  et  suppléments,  1923 1, 127  23 

Rapports  annuels 3,352  37 

Exemplaires  des  débats 479  67 

Discours  de  députés 1, 140  93 

Discours  de  sénateurs 52  88 

$        18,699  63 

Solde  non  dépensé 1,300  37 

$        20,000  00 

Crédit— Gazette  du  Canada $        45, 000  00 

Impression  de  la  Gazette  du  Canada $        26, 175  61 

Papier  servant  à  l'impression  de  la  Gazette 4,410  90 

Rédaction  et  traduction 4, 140  00 

$        34,726  51 

Solde  non  dépensé 10, 273  49 

S        45,000  00 

Crédit — Distribution  des  documents  parlementaires $        40, 000  00 

Détail  de  la  dépense — 

Impressions $  2, 068  21 

Papeterie 801  40 

Frais  de  port 2, 165  00 

Messageries  et  petite  vitesse 85  43 

Service  du  ménage 1 ,  574  71 

Accessoires  d'automobile,  réparations,  renouvellement,  gazoline,  huile. .  900  83 

Camions  neufs  (2) 2, 816  93 

Divers 14  70 

Salaires  (directs) 24, 378  76 

Salaires  (indirects) — Réparations  et  entretien  des  machines 615  26 

S        35,421  23 

Solde  non  dépensé 4, 578  77 

$        40, 000  00 

Crédit — Impressions,  reliure  et  distribution  des  Statuts $        16, 000  00 

Détails  de  la  dépense — 

Impression  et  reliure $  8, 528  04 

Solde  non  dépensé 7,471  96 

$        16,000  00 

Crédit — Gratification  provisoire S        45, 688  13 

Détails  de  la  dépense — 

Commis $        45, 688  13 

S        45,688  13 

Crédit — Commission  de  la  conservation,  vote  n°  570 $  1 ,  034  55 

Détail  cle  la  dépense — 

Impression  et  reliure $  1 ,  034  55 

S  1,034  55 
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7.   «GAZETTE  DU  CANADA» 

État  comparatif  des  recettes  et  des  déboursés  de  la  Gazette  du  Canada  depuis 
l'année  1874  jusqu'à  l'exercice  clos  le  31  mars  1924 


Année 


Déboursés 


Recettes 


1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 
1924. 


Numé- 
ros 
gratis 


1,045 
1,077 
1,049 
1,084 
1,108 
1,115 
1,170 
1,251 
1,238 
1.250 


1,290 
1,321 
1,318 
1,366 
1,369 
1,367 
1,429 
1,436 
1,429 
1,426 
1,418 
1,425 
1,428 
1,492 
1,438 
1,486 
1,529 
1,528 
1,553 
1,545 
1,559 
1,573 
1,559 
1,616 
1,625 
1,665 
1,692 
1,725 
1,742 
1,754 
1,791 
1,907 
1,901 
991 
1,000 
1,303 
1,278 
1,259 
1,037 
1,086 
1,122 


Abonnés 


77 
85 
88 
81 
79 
85 
70 
68 
92 
109 
85 
69 
77 
84 
81 
83 
71 
84 
86 
84 
82 
75 
72 
83 
87 


97 

97 

105 

116 

177 

191 

184 

200 

185 

208 

250 

258 

271 

284 

293 

424 

484 

600 

797 

722 

1,321 

1,088 

1,039 

1,003 


Papier 


1,142  17 

1,177  17 

1,195  98 

1,292  25 

1,016  65 

1,195  21 

1,208  48 

1,197  38 

1,360  61 

1,414  24 

1,428  16 

1,404  76 

1.683  88 
1,979  21 
2,164  85 
1,883  83 
1,758  50 
1,492  62 
1,480  19 
1,485  71 
1,181  66 
1,153  87 
1,129  52 
1,129  07 
1,450  21 

940  43 

1,092  72 

1,349  79 

1,430  89 

1,315  56 

1,427  48 

1.684  85 
1,629  58 
1,322  63 
1,805  72 
2,053  45 
2,158  56 
2,548  44 
2,943  28 
4,385  03 

2.720  73 
4,502  28 
3,018  22 
4,088  93 
6,966  17 
5,249  59 
4,693  32 

11,716  53 

8.721  43 
5,600  45 
4,410  90 


Impression 

et 
distribution 


,416  40 

144  00 

,301  51 

323  45 

139  48 

293  81 

307  72 

132  20 

2,261  85 

2,181  48 

2,219  00 

2,243  43 

2,241  65 

2,537  79 

,933  57 

859  19 

128  36 

,060  45 

,069  36 

,826  07 

,485  08 

704  36 

,007  00 

,003  51 

,803  11 

273  01 

,640  17 

267  81 

,858  22 

,999  78 

,368  81 

6,125  57 

6,909  57 

4,248  17 

7,484  48 

7,319  99 

6,983  10 

9,532  19 

9,600  27 

19,349  44 

15,477  24 

22,597  68 

14,978  79 

14,248  76 

28,214  72 

28,743  33 

42,850  34 

28,895  91 

31,463  74 

29,019  07 

26,175  61 


Traduc- 
tion 


Abonne- 
ments 


119  45 
135  55 
184  80 
141  80 
125  80 
123  90 
106  30 
137  40 
197  60 
215  30 
148  24 
169  44 
72  20 
389  10 
349  80 
103  60 
204  00 
211  85 
188  98 
240  54 
265  10 
232  50 
259  75 
245  40 
337  10 

255  30 
289  50 

256  60 
284  00 
253  60 
309  80 
364  80 
460  85 
329  20 
709  80 
587  60 
815  80 
918  55 
438  60 

■=3,261  07 
3,842  06 
4,202  56 
2,905  34 
2,658  00 
3,764  71 
3,007  00 
3,268  00 
2,508  62 
3,160  00 
3,900  00 
4, 140  00 


242  20 

242  80 
241  80 
224  75 
268  40 
246  50 

243  90 
253  65 
378  44 
367  25 
414  67 
169  45 
299  70 
321  40 

307  35 

308  60 
487  95 
324  18 
313  47 
306  50 
298  73 
281  65 
276  65 
298  55 
312  70 
329  95 
350  00 
329  65 
361  80 
371  85 
430  40 
604  12 
/50  00 
524  27 
762  15 
721  20 
775  25 
949  85 
979  15 

1,034  20 
1,090  05 
1,121  45 
1,505  58 
1,677  20 
2,335  35 
3,071  10 
2,746  00 
5,251  00 
4,331  35 
4,092  69 
3,973  35 


Annonces 


931  43 

943  74 

578  41 

681  62 

683  47 

739  82 

862  38 

1,028  04 

2,706  28 

2,181  53 

6,658  12 

289  35 

2,020  82 

2,831  04 

2,909  72 

4,637  49 

2,777  03 

3,309  65 

3,436  32 

4,612  37 

3,54.5  87 

4,015  64 

4.678  69 
4,992  94 
5,574  45 
3,948  65 

4.679  98 
4,370  82 
4,451  39 
5,667  65 
4,523  25 
6,997  50 
7,644  35 
6,821  20 
8,472  51 
8,684  40 

14,219  41 
15,844  95 
21,077  11 
30,804  59 
23,062  88 
18,322  04 
28,357  80 
35,885  58 
29,671  57 
26,342  60 
47,579  26 
55,230  57 
73,498  94 
78,754  52 
68, 194  09 


Pertes 


2,494  59 
2,635  13 
2,836  11 
2,743  13 
2,318  53 
2,613  60 
2,538  09 
2,085  29 
735  34 
1,262  24 
1,727  48 
2,363  14 
1,576  21 
1,571  66 
2,231  15 


1,825  88 
331  70 


89  24 


190  14 


1,173  73 
759  92 


1,152  44 
573  60 
605  65 


765  34 
555  44 


11,441  02 


6,938  68 

7,586  22 

486  40 


Gain 


99  47 


11  26 
366  55 


206  56 
559  07 
913  51 
296  73 


7  59 


470  56 


1,445  47 


4,037  20 
3,795  62 
9,074  11 
4,843  25 
2,112  80 


8,961  03 
16,567  09 


17,960  51 
34,485  12 
44,327  69 
37,440  89 


*Le  coût  de  l'édition  n'est  pas  inclus  dans  les  chiffres  d'avant  l'année  1913. 
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8.  COMPTES  DES  RECETTES  IMPRÉVUS 
Détail  du  produit  des  ventes  faites  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924 

Ventes  de  publications  pari,  aux  différents  ministères  et  au  parlement $    16, 103  60 

Ventes  de  publications  parlementaires  au  public 28, 068  07 

$    44,171  67 

Ventes  de  la  Gazette  du  Canada  et  annonces $    68, 194  09 

Abonnements  à  la  Gazette  du  Canada 3, 973  35 

72. 167  44 

Ventes  de  papier  de  rebut $    26, 558  34 

Ventes  de  caisses  vides 778  25 

Ventes  de  dactylographes  mis  au  rancart 978  75 

Ventes  de  ficelle  de  rebut 188  16 

Ventes  de  matériel  d'imprimerie 2, 228  86 

30,732  36 

Remboursement  de  la  taxe  de  vente 108  66 

Impressions  pour  les  ministères  et  le  parlement — 

Excédent  de  la  recette  sur  les  dépenses,  exercice  1923-24 15,353  90 

Total $  162, 534  03 


9.  ANNONCES  DANS  LES  JOURNAUX 

Le  montant  total  des  comptes  vérifiés  et  autorisés  pour  payement  par  ce 
département  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924,  pour  impressions  d'annonces 
dont  l'état  de  compte  est  détaillé  sur  la  page  suivante,  a  été  de  $129,611.43 
Comme  ces  comptes  ont  été  payés  par  les  différents  départements  auxquels 
furent  destinés  ces  impressions,  le  montant  n'a  pas  été  inclus  dans  l'état  des 
dépenses  de  ce  département. 

Le  nombre  de  comptes  d'annonces  vérifiés  est  de  4,389  et  nous  avons  accordé 
2,124  contrats  dont  1,982  furent  de  courte  durée  et  142  sur  contrat  inter- 
ligne. 

Suit  un  état  du  montant  total  des  comptes  d'annonces  vérifiés  par  ce  dépar- 
tement de  l'année  1876  jusqu'à  l'exercice  clos  le  31  mars  1924. 


Année 

1876 $  12, 529  27 

1877 12, 751  56 

1878 20, 583  77 

1879 39, 676  60 

1880 63, 092  50 

1881 30, 015  44 

1882 50, 604  71 

1883 30, 149  31 

1884 39,401  48 

1885 33, 782  53 

1886 25, 102  83 

1887 48, 596  03 

1888 44, 520  30 

1889 35, 939  47 

1890 26, 102  48 

1891 27, 519  59 

1892 24, 819  54 

1893 26, 704  27 

1894 26,423  72 

1895 27, 424  68 

1896 30, 760  76 

1897 35, 138  54 

1898  (6  mois  au  30  juin  1898) 16, 312  58 


Exercice 

1898-1899 $  27,699  72 

1899-1900 46,317  74 

1900-1901 50,790  40 

1901-1902 53,850  75 

1902-1903 41,078  02 

1903-1904 57, 898  72 

1904-1905 102,848  11 

1905-1906 107,812  56 

1906-1907 89,329  77 

(31  mars) 

1907-1908 141,200  45 

1908-1909 156, 673  50 

1909-1910, 102, 841  15 

1910-19lf. 144,081  66 

1911-1912 166, 224  26 

1912-1913 204,762  87 

1913-1914 247,477  61 

1914-1915 200,441  19 

1915-1916 210,818  48 

1916-1917 295, 694  98 

1917-1918 496,645  77 

1918-1919 622, 197  21 

1919-1920 235, 663  93 

1920-1921 183, 656  65 

1921-1922 98,663  02 

1922-1923 224,885  07 

1923-1924 129, 611  43 


*Y  compris  le  montant  de  $184,064.59,  pour  annonces  des  Bons  de  la  Victoire,  1918,  accordées  par  contrat 
à  l'Association  de  la  Presse  Canadienne. 

86931—27—61 
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15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27  A.  1925 


DIVISION  DE  LA  PAPETERIE 

Monsieur, — Pour  votre  information,  j'ai  l'honneur  de  soumettre  ci-après 
un  état  général  des  comptes  de  cette  division,  du  1er  avril  1923  au  31  mars  1924; 
en  même  temps  qu'un  état  comparatif  des  affaires  durant  les  années  1922-23  et 
1923-24. 

1er  avril  1923 — 

Balance  reportée — excédent  des  déboursés  sur  les  recettes 

1922-23 $        99, 602  68 

Inventaire 151, 992  49 

Achats  effectués  au  cours  de  l'exercice  1923-24 — 

Au  Canada $5816, 273  01 

Aux  Etats-Unis 22, 002  68 

Dans  la  Grande-Bretagne  et  dans  les  pays  étrangers 17, 584  54 

855,860  23 

Salaires 92, 612  72 

Droits  de  douane  et  taxe  de  vente  sur  les  importations  (Remboursables) . .  5, 080  82 

Courtage 146  50 

Transport,  etc.  (remboursable) 9, 956  58 

Transport,  etc 11, 705  99 

Frais  de  poste  (remboursables) 4, 500  00 

$  1,231,458  01 

Ventes  aux  ministères  au  cours  de  l'exercice  1923-24 $      991, 259  79 

Ventes  de  machines  à  écrire  mises  au  rancart 1, 608  50 

Inventaire,  le  31  mars  1924 155, 090  60 

$  1  147  958  89 
Solde  débiteur  pour  1924-25 '  83,' 499  12 

$  1,231,458  01 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDMUND  RYDER, 

Surintendant  de  la  papeterie. 

État  comparatif  des  affaires  de  la  division  de  la  papeterie  du  département  des 
impressions  et  de  la  papeterie  durant  les  années  1922-23  et  1923-24. 

1er  avril,  1923— 

Balance  reportée — excédent  des  dépenses  sur  le  revenu $99, 602  68 

Inventaire,  $151,992.49,  1er  avril  1922— Inventaire,  $189,308.01....     Réduction      37,315  52 

Achats,  1923-24,  $855,860.23—1922-23,  $811,093.90 Augmentation  44,766  33 

Salaires,  1923-24,  $92,612.72;  1922-23,  $91,898.91 "  713  82 

Ventes  aux  ministères,  1923-24,  $991,259.79;  1922-23,  $952,913.52. .  "  38,346  27 

Inventaire,  1er  avril  1924 — 

Marchandises  en  magasin,  $155,090.60;  1922-23,  $151,992.49.. .  "  3,098  11 

Balance  reportée — excédent  des  dépenses  sur  le  revenu,  $83,499.12  Réduction        16, 193  53 
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DIVISION  DE  LA  DISTRIBUTION 

Ci-dessous  est  un  état  des  publications  reçues  et  distribuées  par  la  division 
de  la  distribution  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924. 


PUBLICATIONS  PÉRIODIQUES  ET  BULLETINS 

Gazette  du  Canada 

Bulletin  des  Renseignements  Commerciaux 

Jugements  de  la  Commission  /es  Chemins  de  fer 

Gazette  du  Travail 

Ressources  Naturelles 

Bulletin  Mensuel  de  la  Statistique  Agricole 

Canada  Law  Reports 

Guide  Postal 

"  Suppléments  Mensuels 

Statuts  du  Canada,  1923 

Venereal  Diseases,  Bulletin 

Bulletin  de  l'Association  Canadienne  Antituberculeuse 

Annuaire  du  Canada 

Guide  Parlementaire 

Reçues  durant  la  Session  de  1923,  du  premier  avril  au  premier  juillet  1923,  et 
pour  la  Session  1924,  du  28  février  1924  au  31  mars  1924,  les  publications  sui- 
vantes:— 

Sénat,  Débats  du  (42  jours) 

"       Minutes  du  (42  jours) 

Chambre  des  Communes,  Débats  de  la  (90  jours) 

Chambre  des  Communes,  Procès-verbaux  de" la  (90  jours) 

Ordres  du  jour  (90  jours) 

Bills,  1ère  et  3ème  lectures  (238) 

Edition  Revisée  des  Débats — 

Sénat,  Débats  du,  1923 

Chambre  des  Communes,  Débats  de  la,  1923 

Volume       I 

II 

III 

IV 

V 

Documents  Parlementaires — 

Nombre  total  de  volumes  reçus 

Journaux  du  Sénat 

"         de  la  Chambre  des  Communes 

Rapports  des  Comités  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  Communes — 
Sénat — 

Combustible  en  Canada 

Chambre  des  Communes- 
Conditions  de  l'Agriculture,  Vol.  I 

Conditions  de  l'Agriculture,  Vol.  II 

Banques  et  Commerce  de  Banques 

Service  Civil 

Question  du  Combustible  en  Canada. ., 

RAPPORTS  ANNUELS 

Agriculture,  département  de  1' 

Archives  Publiques,  département  des 

Auditeur  général — 

Vol.      I 

Vol.    II 

Vol.  III 

Parties  détachées — 

Affaires  Extérieures 

Finance 

Intérieur 

Travail 

Marine  et  Pêcheries 


Nombre  de  copies 


Anglais 

Fiançais 

106,000 

Bilingue 

187,200 

67,400 

14,400 

135,000 

21,600 

108,000 

14,400 

49, 100 

10,800 

75,000 

1,800 

100 

15,600 

300 

4,550 

615 

19,000 

145,000 

9,000 

3,300 

1,300 

650 

61,950 

4,830 

51,030 

12,600 

460,250 

67,500 

119,250 

36,000 

97,200 

22,500 

796,900 

199,920 

375 

125 

600 

150 

600 

150 

600 

150 

600 

150 

600 

150 

2,200 

600 

350 

150 

350 

150 

300 

644 

640 

800 

490 

800 

5,350 

1,250 

' 

1,930 

Bilingue 

1,930 

a 

1,930 

" 

16 

<« 

35 

" 

80 

" 

10 

" 

60 

<< 
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Publications  reçues  et  distribuées — Fin 


Nombre  de  copies 


Anglais 


Français 


RAPPORTS  ANNUELS— Fin 

Auditeur  général — Fin 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages .- 

Agriculture 

Commerce 

Mines 

Douanes  et  Accise 

Postes 

Impressions  et  Papeterie  Publiques 

Travaux  Publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile. . 

Défense  Nationale 

Commission  du  Service  Civil 

Douanes  et  Accise,  département  des 

Douanes  et  Accise,  département  des  (Navigation) 

Aviation 

Statistiques  du  Charbon 

Directeur  Général  des  Elections 

Statisticien  Fédéral 

Budget 

"        (Supplémentaire) 

Affaires  Extérieures 

Commission  de  Géographie  du  Canada 

Commission  des  Grains  du  Canada 

Santé,  département  de 

Immigration  et  Colonisation,  Département  de  1' 

Assurances,  Relevé  des  Etats  des 

Département  des  Vol.  I — Feu 

Département  des  Vol.  II — Vie 

Affaires  des  Sauvages 

Intérieur 

Travail 

Liste  des  navires 

Marine  et  Pêcheries  (Marine) 

(Pêcheries) 

Mines 

Défense  Nationale  (Service  de  la  Milice) 

"         (Service  Naval) 

"  (Aviation  Civile) 

Commissaire  des  Brevets 

Pénitenciers,  Rapport  du  Surintendant  des 

Postes,  ministère  des 

Comptes  Publics 

Impressions  et  Papeterie  Publiques 

Travaux  Publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Commission  des  Chemins  de  fer 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétaire  d'Etat 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile 

Commerce,  Ministère  du 

Arpentages  Topographiques 

Poids  et  Mesures 

Totaux 


25 

Bilingue 

300 

" 

35 

" 

20 

<< 

20 

h 

70 

n 

50 

tt 

25 

a 

65 

" 

35 

II 

35 

il 

30 

« 

60 

il 

667 

1,130 

165 

648 

Bilingue 

567 

806 

Bilingue 

373 

850 

80 

2,400 

315 

7,200 

930 

350 

145 

600 

830 

3,325 

390 

1,315 

120 

9,020 

Bilingue 

3,845 

2,850 
810 

155 

950 

60 

1,235 

350 

798 

Bilingue 

625 

215 

750 

200 

4,240 

340 

540 

140 

400 

140 

400 

650 

105 

1,640 

215 

1,025 

255 

1,420 

180 

210 

85 

725 

185 

1,450 

180 

620 

1,030 

135 

425 

115 

1,535 

105 

820 

120 

200 

1,020 

265 

2,535,384 

476,280 
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Notes 

Ventes  totales. — Ci-dessous  est  le  détail  des  ventes  faites  par  cette  division 
durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1924,  indiquant  le  montant  des  ventes  faites 
aux  départements  et  au  public  chaque  mois: — 


Mois 

Statuts  du  Canada 

Gazette  du  Canada 

Départe- 
ments 

Public 

Départe- 
ments 

Public 

$        c. 

122  00 

306  50 
27  00 
18  00 
85  50 

148  50 
61  00 
25  50 
22  50 

676  65 
95  10 

242  50 

$        c. 

85  00 

3,893  51 

67  38 

2,002  02 

1,592  05 

218  75 

336  99 

154  34 

174  74 

856  51 

131  87 

55  60 

S        c. 

449  40 
36  80 
1,219  60 
13  50 
25  50 
25  00 
98  10 

330  57 
32  20 
65  20 
12  80 

231  60 

$         c. 
584  20 

Mai 

136  60 

107  80 

Juillet 

11  23 

Août 

65  24 

Septembre 

86  73 

Octobre 

139  50 

Novembre 

127  30 

Décembre 

207  80 

Janvier 

216  50 

Février 

86  95 

Mars 

86  60 

1,830  75 

9,568  76 

2,540  57 

1,957  52 

Railway  Judgments 

Divers 

Départe- 
ments 

Public 

Départe- 
ments 

Public 

Avril 

$        c. 
3  00 

$        c. 

343  90 
86  20 
29  20 
19  85 

116  60 
39  25 
21  80 
43  20 
81  80 

124  50 
35  10 
59  65 

$        c. 

337  10 

364  65 

1,050  70 

1,389  25 

1,333  95 

315  40 

675  55 

373  55 

950  30 

515  40 

5,927  40 

982  75 

$         c. 
1,309  70 

Mai 

1,228  32 

Juin 

1,258  65 

Juillet...                                       

2,997  05 
1,643  76 

Août 

Septembre 

1,455  26 

3  00 

2,018  55 

Novembre 

1,247  91 

9  00 

80 

1,621  41 

1,243  19 

2,072  93 

Mars 

3  60 

2,306  31 

19  40 

1,001  05 

14,216  00 

20,403  05 

Le  rapport  ci-haut  mentionné  indique  une  augmentation  sensible  de 
$13,963.39  sur  les  recettes  de  Tannée  fiscale  précédente. 

Il  y  a  eu  durant  la  dernière  année  fiscale  une  augmentation  marquée  dans 
le  nombre  de  souscripteurs  aux  périodiques  suivants:  La  Gazette  Officielle  du 
Canada,  les  Railway  Judgments,  le  Rapport  mensuel  du  ministère  du  Commerce, 
ainsi  que  les  journaux  parlementaires  publiés  durant  la  session;  le  nombre  de 
souscripteurs  à  l'édition  non  revisée  des  Débats  de  la  Chambre  des  Communes, 
qui  était  approximativement  de  600  pour  la  session  de  1923,  était  d'environ 
825  à  la  fin  de  la  dernière  année  fiscale. 

Statuts  du  Canada. — 1923. — Le  coût  total  de  l'impression  et  de  la  reliure 
des  Statuts,  en  Anglais  et  en  Français,  pour  la  session  1923  a  été  de  $8,507.74. 
La  distribution  annuelle  officielle  de  2,196  exemplaires  a  été  faite,  et  2,021 
exemplaires  ont  été  vendus  rapportant  un  revenu  de  $6,986.60.  laissant  une 
balance  de  315  exemplaires  pour  les  ventes  futures. 

Lois. — Durant  la  session  1923,  la  loi  des  banques  a  été  revisée  et  15,000 
exemplaires  de  cette  loi  ont  été  imprimés  pour  être  vendus  par  la  division  de  la 
distribution.  De  ce  nombre,  13,000  exemplaires  ont  été  vendus  au  taux  de 
$1.00,  reliure  toile,  et  de  $0.50  centins,  édition  brochée. 
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Durant  Tannée  fiscale,  le  ministère  de  la  justice  a  préparé  une  codification 
de  la  loi  de  faillite,  et  4,500  exemplaires  ont  été  mis  en  vente  par  ce  bureau. 
Les  maisons  de  commerce  et  les  sociétés  légales  ont  été  avisées  et  3,700  exem- 
plaires ont  été  vendus  immédiatement  rapportant  un  revenu  de  $3,915. 

En  vue  des  principes  d'économie  et  d'efficacité  la  division  de  la  distribution 
a,  durant  l'année  dernière,  induit  les  ministères,  dont  elle  distribuait  les  publi- 
cations, à  se  servir  de  bandes  au  lieu  d'enveloppes,  et  une  épargne  considérable 
a  ainsi  été  effectuée,  le  coût  des  enveloppes  étant  approximativement  de  $4.50 
le  mille,  alors  que  le  coût  des. bandes  par  mille  est  de  $1.25  à  $1.50. 


Distribution   des   Statuts   du   Canada,    13-14   George   V,    deuxième   session, 
quatorzième  Parlement,  1923.     (Reliure  de  toile) 

RELIURE  DE  TOILE 


Destinataires 


Parlement  canadien 

Ministres  du  cabinet 

Sénateurs 

Députés  de  la  Chambre  des  Communes 

Fonctionnaires  du  Sénat 

Fonctionnaires  de  la  Chambre  des  Communes 


Ministères  et  Services  Judiciaires  du  Gouvernement 

Juges,  cour  Suprême 

Juges,  cour  de  l'Echiquier 

Bibliothèque,  cour  Suprême 

Bibliothèque,  du  Parlement 

Bibliothèque  du  Parlement  (pour  échange) 

Sous-ministres  et  ministères 

Ministère  de  la  Justice  (pour  ses  agents) 


Province  d'Albert  a 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cour  Suprême 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  stipendiaires 

Magistrats  de  police 


Province  de  la  Colombie-Britannique 

Gouvernement  provincial , 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Registrateur,  cour  Suprême , 

Registrateur,  cour  de  comté 

Magistrats  stipendiaires 

Shérifs 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  de  police 


Anglais 


19 

74 

179 

9 

13 


294 


5 

2 

2 

20 

48 

100 

75 


256 


96 


16 

24 

9 

2 

1 

61 

7 

20 

10 

3 

153 


Français 


84 


10 


26 
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Distribution  des  Statuts  du  Canada — Suite 


Destinataires 


Anglais 


Français 


Province  du  Manitoba 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Protonotaires 

Magistrats  stipendiaires 

Bibliothèques 

Journaux 

Commissaire  de  police 

Province  du  Nouveau-Brunswick 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Greffiers,  cours  de  circuit 

Sous-greffier  préposé  aux  modifications  à  la  loi 

Greffier,  cour  Suprême 

Shérifs :•••••.•; 

Magistrats  stipendiaires 

Journaux 

Greffier  de  la  Couronne 

Bibliothèques 

Magistrats  de  police 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Gouvernement  provincial 

Juges * 

Société  des  avocats  du  Nouveau-Brunswick 

Shérifs 

Greffiers,  cours  de  comtés 

Magistrats  stipendiaires 

Journaux 

Bibliothèques 

Greffier,  cour  de  l'Amirauté 

Province  d'Ontario 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Fonctionnaires  d'Osgoode  Hall 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Greffiers 

Greffiers,  cours  de  comté 

Procureurs  de  la  Couronne,  pour  les  comtés 

Associations  légales 

Commissaire  de  police 

Journaux 

Bibliothèques ' 

Consuls 

Province  de  l'Île  du  Prince-Edouard 

Gouvernement  provincial 

Juges , 

Magistrats  stipendiaires , 

Protonotaires 

Shérifs 

Magistrats  de  police , 

Greffier  de  la  Couronne 

Société  légale 

Journaux 


181 


103 


109 


21 
92 

8 
204 
41 
45 
44 
51 
41 

1 
38 

5 


596 


32 
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Distribution  des  Statuts  du  Canada — Suite 


Destinataires 


Anglais 


Français 


Province  de  Québec 


Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  l'Amirauté 

Cabinets  de  juges 

Bibliothèques  d'avocats 

Greffiers,  termes  des  cours  de  paix. 

Recorders 

Shérifs 

Protonota. res 

Greffiers  des  cours  de  paix 

Greffiers  des  cours  de  circuit 

Greffiers  des  cours  de  district 

Greffiers  de  la  Couronne 

Magistrats  de  district 

Journaux 

Bibliothèques 

Magistrats  de  police 

Association  du  Barreau 


128 


256 


Province  de  le  Saskatchewan 


Gouvernement  provincial . 
Juges. 


Greffiers,  cour  Suprême.. 

Shérifs 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  stipendiaires. . 
Greffier,  cour  de  district. 
Chef  de  cabinet 


82 


Territoire  du  Yukon 


Le  commissaire 

Fonctionnaires 

Magistrat  de  police. 

Bibliothèques 

Juge 

Journaux 


15 


Autres  pays 


Haut  Commissaire  pour  le  Canada,  Londres 

Haut  Commissaire  canadien  à  Paris 

Fonctionnaires  et  bibliothèques  du  Royaume-Uni. 

Colonies  autonomes  britanniques  d'outre-mer 

Fonctionnaires  des  Etats-Unis 

Ministère  de  l'Agriculture  et  du  Commerce,  Paris. 

Ministère  des  Affaires  Etrangères,  Paris 

Institut  international  d'agriculture,  Italie 


Total. 


Divers 


Consuls  généraux  au  Canada. 

Ventes  aux  ministères 

Ventes  au  public 


Total. 


95 

5 

5 

109 

1,912 

2 
11 
51 

2,026 

64 
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Distribution  des  Statuts  du  Canada — Fin 


Destinataires 


Anglais 


Français 


RÉCAPITULATION 

Livraison  spéciale  aux  membres  du  Cabinet 

Parlement  canadien 

Liste  ministérielle 

Province  d'Ontario 

"         de  Québec 

"         du  Manitoba 

d'Alberta 

"         de  la  Saskatchewan 

"         de  la  Colombie-Britannique 

"         Territoire  du  Yukon 

"         de  la  Nouvelle-Ecosse 

"         du  Nouveau-Brunswick 

"         de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Autres  pays 

Solde  en  main 

Nombre  de  copies  imprimées 

Reliure  en  demi-chagrin 

Ministres  du  cabinet 

Ventes  effectuées  aux  ministères  d'après  des  réquisitions 

Ventes  effectuées  au  public 

Solde  en  main 

Nombre  de  copies  imprimées 


19 

294 

84 

238 

26 

596 

5 

128 

256 

181 

96 

82 

153 

15 

109 

103 

32 

100 

7 

315 

170 

4,500 

600 

19 

4 

7 

2 

3 

21 

9 

50 


15 


15  GEORGE  V 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27 


A.  1925 


RAPPORT  DU  SURINTENDANT  DES  FOURNITURES 

Exercice  1923-24 


Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  de  la  divi- 
sion des  achats  pour  l'exercice  1923-24.  La  somme  totale  des  achats  faits  par 
les  trois  services  de  cette  division  est  de  $1,907,734.52: — 


— 

Canada 

Angle- 
terre et 
colonies 

Etats- 
Unis 

Autres 
pays 

Total 

Douanes 

Fret  et 

messa- 
gerie 

Grand 
total 

$      c. 

1,330,503  56 

138,980  65 

337,570  78 

$      c. 

16,379  41 

876  08 

$      c. 

23,057  94 

20,259  34 

12  59 

$      c. 
1,205  13 

$      c. 

1,371,146  04 

160,116  07 

337,583  37 

$      c. 
5,293  72 
3,476  90 

$      c. 

16,200  00 

1,356  07 

12,562  35 

$      c 
1,392,639  76 

164,949  04 

350,145  72 

Total 

1,807,054  99 

17,255  49 

43,329  87 

1,205  13 

1,868,845  48 

8,770  62 

30,118  42 

1,907,734  52 

Relativement  aux  achats  mentionnés  on  a  ouvert  2,001  comptes  personnels 
pour  les  achats  de  papeterie  et  de  papier;  271  pour  le  matériel  de  l'Imprimerie 
et  75  pour  les  achats  de  lithographie  et  de  gravures.  On  a  reçu,  contrôlé  et 
certifié  26,730  factures  et  l'on  a  émis  23,879  commandes  personnelles.  Nous 
avons  préparé  1,961  formes  de  soumissions  spéciales.  La  vente  du  matériel  et 
des  machines  mises  au  rancart  a  produit  un  total  de  $7,601.25.  12,102  livres 
de  scories  métalliques  d'une  valeur  de  $500.00  ont  été  échangées  pour  du  métal 
vierge.  Inscriptions  pour  exportations  et  importations,  279;  nombre  des 
feuillets  de  messagerie  et  de  fret  vérifiés  et  certifiés  pour  paiement,  2,125. 

La  division  de  lithographie  et  de  gravure  a  accompli  les  travaux  suivants: 
chèques  lithographies,  4,241,702;  cartes  lithographiées,  1,091,507;  plaques  de 
cuivre  pour  impressions,  52,400;  galvanos,  1,379;  clichés  au  trait,  9,459;  demi- 
tons,  1,116;  livrets  de  mandats-postes  lithographies,  11,826. 

Outre  ce  qui  précède  notre  division  a  surveillé  les  travaux,  distribué  les 
épreuves  et  expédié  la  correspondance  du  service  de  lithographie;  en  voici  les 
détails:  Gravure  de  chèques,  cartes,  coins,  poinçons  pour  chèques,  moules,  326; 
ébauches  de  chèques,  cartes,  coins  et  diagrammes,  93;  cartes  imprimées,  16,295; 
nombre  d'épreuves,  502;  nombre  de  transferts,  1,322;  épreuves  de  photogravures 
sur  zinc,  103;  gravures  préparées  sur  zinc,  38. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  O.  PATENAUDE, 

Surintendant  des  fournitures. 
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CINQUANTE-SEPTIÈME  RAPPORT  ANNUEL 

DU 

MINISTÈRE  DE  LA  MARINE 
ET  DES  PÊCHERIES 

POUR 

L'ANNÉE  BUDGÉTAIRE  1923-24 


MARINE 


Traduit  de  V  anglais  au  ministère 
IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

F.  A.  ACLAND 
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1925 
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A  Son  Excellence  le  Général  et  Très  Honorable,  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B., 
G.C.M.G.,  M.O.V.,  Gouverneur  général  de  la  Puissance  du  Canada,  et 
Commandant  en  chef  de  ses  forces  militaires. 

Qu'il  plaise  à  Votre  Excellence: 

Que,  pour  sa  gouverne  et  pour  celle  du  Parlement  du  Canada,  j'aie  l'honneur 
de  lui  soumettre  le  cinquante-septième  rapport  annuel,  ci-joint,  du  ministère  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  direction  de  la  marine  marchande. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

P.  J.  ARTHUR  CARDIN, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Ministère  de  la  marine, 
Ottawa,  1924. 


83405-28— A 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  28 


A.   1925 


RAPPORT 


DU 

SOUS-MINISTRE  DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES 

A  l'honorable  P.  J.  Arthur  Cardin, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — Ci-après,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport,  fait 
pour  l'année  budgétaire  terminée  le  31  mars  1924. 

En  1922,  et  ainsi  que  nous  l'avons  fait  remarquer  dans  le  rapport  de  l'année 
dernière,  il  y  eut  dans  tous  les  pays  maritimes,  sauf  en  Allemagne,  moins  de 
navires  marchands  construits  qu'en  1921,  cette  diminution  ayant  été  très  accen- 
tuée, surtout  aux  Etats-Unis  et  au  Japon. 

Les  chiffres  donnés  ci-dessous,  d'après  Lloyd,  montrent  que  le  fléchissement 
en  question  continue:  au  31  décembre  1922  le  tonnage  marchand  mondial  en 
construction,  s'élevait  à  2,954,318  tonnes;  au  31  mars  1923,  à  2,860,072  tonnes 
et  au  30  juin  1923  à  2,543,856  tonnes.  On  voit  donc  qu'en  six  mois  la  construc- 
tion des  navires  de  commerce  a  diminué  de  410,462  tonnes  dans  le  monde  entier, 
et  de  316,216  tonnes  en  trois  mois,  savoir  du  31  mars  1923  au  30  juin  1923. 

Malgré  la  diminution  signalée  quant  aux  constructions  navales,  et  quoique 
en  1922  un  tonnage  considérable  ait  été  mis  en  chantiers  de  construction,  parti- 
culièrement aux  Etats-Unis  et  en  France,  en  juin  1923  le  tonnage  marchand, 
mondial  des  vapeurs  et  des  navires  à  moteur  (acier  et  bois)  dépassait  de 
1,000,000  de  tonnes  environ,  le  tonnage  de  cette  nature  qui  existait  au  30  juin 
1922.  Les  chiffres  respectifs  ayant  été,  de  61,342,952  tonnes  pour  1922  et  de 
62,335,373  tonnes  pour  1923  (rapport  du  Lloyd)  ;  soit  une  diminution  de  2,000,000 
de  tonnes  environ,  eu  égard  au  principe  des  "cinq  pour  cent",  relatif  à  l'augmen- 
tation habituelle  du  tonnage  marchand  au  cours  des  périodes  d'activité  com- 
merciale normales.  Aussi,  étant  données  les  conditions  actuelles  du  commerce 
universel  et  la  pénurie  des  cargaisons,  l'état  de  choses  que  nous  signalons,  soulage 
quelque  peu  la  pléthore  de  navires  marchands  existante;  cependant  que  l'excès 
de  tonnage  des  navires  qui  se  disputent  les  cargaisons  n'en  reste  pas  moins  une 
des  caractéristiques  primordiales  de  l'état  présent  du  commerce  maritime. 

Au  30  juin  1922,  étaient  désarmés:  34  pour  cent  environ  du  tonnage  améri- 
cain, non  compris  le  tonnage  des  Grands  lacs;  comme  l'étaient  aussi  31  pour 
cent  du  tonnage  français  et  20  pour  cent  du  tonnage  italien.  En  même  temps 
7  pour  cent  environ  du  tonnage  du  Royaume-Uni  se  trouvaient  inemployés. 

A  cet  égard,  de  tous  les  pays,  la  Suède,  le  Japon  et  la  Norvège,  furent,  et 
sont  encore,  les  moins  affectés,  et  ce  dans  l'ordre  où  nous  venons  de  les  nommer. 
Un  an  plus  tard,  et  ainsi  qu'on  le  verra  ci-après,  une  amélioration  de  cet  état 
de  choses  se  produisit  dans  presque  tous  les  pays  maritimes. 

Tableau  comparatif,  d'après  Lloyd,  donnant  le  tonnage  brut  que  l'on  possédait 

en  juin  1922  et  en  juin  1923 


1922 

1923 

Pays  d'armement 

Vapeurs  et 
navires  à 
moteurs 

Voiliers 

Totaux 

Vapeurs  et 
navires  à 
moteurs 

Voiliers 

Totaux 

Grande-Bretagne  et  Irlande. 
Autres  pays 

tonnes 

brutes 

19,088,638 

42,254,314 

tonnes 

brutes 

206,99 

2,820,835 

tonnes 

brutes 

19,295,637 

45,075,149 

tonnes 

brutes 

19,115,178 

43,220,195 

tonnes 
brutes 

166,371 
2,664,494 

tonnes 

brutes 
19,281,549 
45,884,689 

Totaux 

61,342,952 

3,027,8349 

64,370,786 

62,335,373 

2,830,865 

65,166,238 
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Durant  les  douze  mois  qui  se  sont  écoulés  du  30  juin  1922  au  30  juin  1923, 
le  tonnage  à  vapeur  mondial  augmenta  de  992,421  tonnes,  et  le  tonnage  à  voiles 
diminua  de  196,169  tonnes,  ce  qui  pour  le  monde  entier  laissait  une  augmenta- 
tion de  tonnage  de  795,452  tonnes. 

DE  LA  DIMINUTION  DU  TONNAGE  À  VOILES 

D'après  Lloyd,  du  30  juin  1914  au  30  juin  1923  le  tonnage  mondial  des 
navires  à  voiles  a  diminué  de  1,500,000  tonnes  environ. 

Actuellement,  le  pourcentage  du  tonnage  à  voiles  de  toutes  les  marines 
marchandes  est  d'à  peu  près  4£.  Les  Etats-Unis  possèdent  des  voiliers  jaugeant 
1.260,000  tonnes,  soit  44^  pour  cent  environ  du  tonnage  mondial  des  navires  à 
voiles,  cependant  que  la  France  possède  284,000  tonnes  de  voiliers,  la  Norvège 
176,000  tonnes,  la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande  166,000  tonnes  et  l'Italie  153,000 
tonnes  de  ce  type  de  navires. 

Terre-Neuve  offre  en  particulier  un  exemple  frappant  du  déclin  des 
navires  à  voiles,  c'est  ainsi  que  le  New-York  Journal  of  Commerce,  du  7  avril 
1923,  dit  qu'actuellement  la  marine  marchande  de  Terre-Neuve  ne  compte  plus 
que  70  navires  au  long-cours  à  voiles,  alors  que  depuis  plus  de  cinquante  ans 
elle  n'en  comptât  jamais  moins  de  100. 

La  Newfoundland  Trade  Review  attribue  jusqu'à  un  certain  point,  la  dis- 
parition progressive  des  goélettes  à  voiles,  du  type  employé  à  Terre-Neuve  pour 
la  pêche,  aux  fortes  primes  d'assurance  qu'il  faut  payer  sur  les  cargaisons  et  les 
coques  des  voiliers,  par  comparaison  à  celles  que  l'on  paye  sur  les  cargaisons  et 
les  coques  des  vapeurs.  L'écart  est  en  effet  très  prononcé,  et  à  l'égard  de  la 
concurrence  qui  existe  quant  au  transport  des  marchandises,  il  met  les  navires  à 
voiles  dans  une  position  très  désavantageuse.  Il  s'ensuit  qu'actuellement  les 
goélettes  de  pêche  de  Terre-Neuve  se  trouvent  en  grande  partie  remplacées  par 
des  navires  à  vapeur  étrangers. 

Tableau  comparatif  donnant  du  30  juin  1922  au  30  juin  1923  le  tonnage  brut  des 
navires  marchands  désarmés  outre-mer. 


Pays 

30  juin  1922 

30  juin  1923 

Etats-Unis 

Tonnes 
brutes 

5,762,205 

1,667,000 

1,200,000 

585,336 

330,000 

112,000 

100,000 

79,000 

♦      7,132 

Tonnes 
brutes 

4,312,273 

Royaume-Uni 

1,063,653 

France 

661,382 

Italie 

355,109 

Hollande 

229,500 

117,000 

Grèce 

116,000 

35,800 

Suède 

Le  tableau  ci-dessus  a  été  extrait  du  rapport  du  Commissaire  américain  de 
la  Navigation,  qui  l'a  adressé  au  Secrétaire  du  Commerce  des  Etats-Unis  ;  ce  rap- 
port ayant  été  fait  pour  l'année  budgétaire  terminée  le  30  juin  1923.  Bien  que 
les  chiffres  figurant  au  tableau  susdit  ne  soient  qu'approximatifs,  ils  peuvent 
cependant  être  tenus  pour  exacts. 

On  voit  qu'en  douze  mois  la  situation  des  marines  marchandes  de  presque 
tous  les  pays  maritimes,  s'était  sensiblement  améliorée,  les  seules  exceptions  à 
noter  ayant  trait  à  la  Norvège  et  à  la  Grèce.  En  outre,  on  constate  aussi  que, 
quant  aux  navires  désarmés,  les  divers  pays  maritimes  accusent  dans  le  tableau 
ci-dessus  à  peu  près  la  même  situation  qu'ils  présentaient  il  y  a  un  an. 

Sur  les  4,312-273  tonnes  de  navires  américains  désarmés  au  30  juin  1923, 
3,813,404  tonnes  se  trouvaient  sous  le  contrôle  de  The  United  States  Shipping 
Board,  et  498,869  tonnes  sous  celui  d'armateurs  privés. 
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Tableau  comparatif  des  divers  types   de  navires,   1914-1923 


Pourcent- 
age du 
tonnage 

brut  total 


A  voiles  seulement 

Pétrole,  etc.,  dans  des  machines  à  combustion  interne 

Pétrole,  combustible  pour  chaudières 

Charbon 


100-00 


Les  tableaux  publiés  par  Lloyd  font  connaître:  le  déclin  des  navires  à  voiles 
et  des  navires  qui  chauffent  au  charbon;  et  ils  montrent  l'augmentation  des 
navires  qui  brûlent  du  pétrole  dans  des  machines  à  combustion  interne;  et  aussi 
l'augmentation  des  navires  qui  chauffent  leurs  chaudières  au  pétrole. 


PROPORTION  DU  TONNAGE  NEUF,  1923 

En  1923,  57.3  pour  cent  du  tonnage  des  navires  au  long-cours  récemment 
construits,  que  possédaient  les  Etats-Unis,  se  trouvaient  être  à  flot  depuis  moins 
de  cinq  ans;  et  il  en  était  ainsi  pour  52.6  pour  cent  du  tonnage  allemand;  pour 
37.8  pour  cent  du  tonnage  hollandais;  pour  36.8  pour  cent  du  tonnage  canadien; 
pour  35.3  pour  cent  du  tonnage  japonais;  pour  34.7  pour  cent  du  tonnage  fran- 
çais et  pour  25.1  pour  cent  du  tonnage  de  la  Grande-Bretagne  et  de  l'Irlande. 

En  1923,  35  pour  cent  du  tonnage  du  monde  entier  se  trouvaient  à  flot 
depuis  moins  de  cinq  ans. 

Parmi  les  navires  possédant  cette  qualité,  le  nombre  des  navires  jaugeant 
chacun  de  4,000  à  6,000  tonnes  brutes  est  de  beaucoup  le  plus  considérable  par 
rapport  aux  autres.  Ces  navires  représentent,  en  effet,  28  pour  cent  environ  du 
tonnage  global  du  monde  entier;  cependant  que  les  paquebots  de  15,000  tonnes 
ou  plus,  ne  représentent,  eux,  qu'environ  3  pour  cent  de  ce  tonnage  global  mondial. 


LA   MARINE   MARCHANDE  EN    1923 

Les  chiffres  donnés  dans  ces  tableaux,  et  qui  représentent  des  tonnes  brutes, 
ont  été  extraits  du  résumé  annuel  publié  par  le  "Lloyd  Register";  ils  ne  portent 
que  sur  des  navires  marchands  jaugeant  100  tonnes  brutes  ou  plus. 
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Tableau  donnant  le  tonnage  et  le  nombre  des  navires  marchands   lancés  en 
Grande-Bretagne  et  en  Irlande  en  1923 


1923 

Districts 

Vapeurs 

Navires  à 
moteur 

Voiliers  et 
barges 

Totaux 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

6 
2 

10 
2 
1 
3 

31 

11 
5 

10 
5 
4 

21 
40 

4,231 

2,986 

117,926 

949 

156 

13,254 

98.192 

40, 150 

23,864 

17,311 

6,580 

14,280 

1,906 

35,709 

124,515 

6 

2 

11 

3 

1 

5 

39 

13 

5 

10 

10 

6 

1 

23 

44 

4,231 
2,986 

Barrow,  Maryport  et  Workington.  . 

1 

1 

9,500 
2,578 

127,426 

Bristol                           

3,527 

Dublin                                    

156 

2 
6 
1 

8,028 

32,822 

230 

21,282 

2 

1,225 
582 

132,239 

40,962 

23,864 

Hull..                  

17,311 

Leith 

1 

2 

806 
7,364 

4 

1,396 

8,782 

21,644 

1  906 

2 
3 

7,000 
12,615 

42,709 

1 

278 

137,408 

2 

16 

9 

2,338 

45,461 

3,415 

1 
1 

201 
6,100 

3 
17 

23 

2,539 

51,561 

14 

1,703 

5,118 

Totaux 

179 

553,223 

21 

87,244 

22 

5,184 

222 

645,651 

Tableau  donnant  le  tonnage  des  navires  marchands  lancés  en  Grande-Bretagne 

et  en  Irlande  en  1923 


Tonnage 

Vapeurs 

A  moteur 

Voiliers 
et  barges 

D«         1 00  fit.  dp  moins  d«        500  tonnes 

31 
23 
60 
13 
3 
9 

10 
17 
3 
4 
2 
1 
3 

3 
1 
1 
1 
4 
3 
3 
4 
1 

17 

500             "                1,000      ' 
'     1,000             "               2,000      ' 
'     2,000              "                3,000      ' 
'     3,000              "                4,000      ' 
'     4,000              "                5,000      ' 
'     5,000              "                6,000      ' 
1     6,000             "               8,000      ' 
'     8,000             "              10,000      ' 
'   10,000             "              12,000      ' 
'   12,000             "              15,000      ' 
'   15,000             "              20,000      ' 

5 

'   20, 000  tonnes  et  plus  . . . 

179 

21 

22 

Tableau  donnant  les  noms  des  pays  pour  lesquels  la  Grande-Bretagne  et 
l'Irlande  ont  construit  des  navires  marchands  en  1923 


Pays  auxquels  les  navires  étaient  destinés 


Tonnage 
brut 


Grande-Bretagne  et  Irlande 

Dominions  britanniques 

Egypte 

France 

Hollande 

Norvège 

Russie 

Espagne 

Totaux 


645,651 
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En  1923  on  a  lancé  en  Grande-Bretagne  et  en  Irlande  222  navires  mar- 
chands d'une  jauge  globale  de  645,651  tonnes  brutes. 

Sur  ce  tonnage  18,846  tonnes,  soit  moins  de  3  pour  cent,  furent  contruits 
pour  des  armateurs  de  l'étranger;  douze  des  navires  en  question  ayant  été 
construits  pour  les  Dominions,  et  seulement  sept,  en  tout,  pour  des  pays  conti- 
nentaux. En  1922,  26  pour  cent  de  tous  les  navires  construits  en  Grande- 
Bretagne,  le  furent  pour  des  armateurs  de  l'étranger.  On  voit  donc  qu'en  1923 
la  construction  de  navires  pour  l'étranger,  a,  par  comparaison  à  l'année  précé- 
dente, diminué  en  Grande-Bretagne  de  23  pour  cent  environ. 

Tous  les  navires  qu'on  y  a  construits  en  1923  étaient  en  acier,  pas  un  seul 
navire  à  voiles  n'y  ayant  été  lancé. 

JAUGE  ET   TYPES   DES   NAVIRES 

Les  rapports  faits  pour  1923  montrent  qu'on  a  lancé  trente-huit  navires  de 
5,000  à  10,000  tonnes  chacun,  et  dix  navires  de  10,000  ou  plus.  Ci-après  nous 
donnons  les  noms  des  plus  gros  navires  dont  il  s'agit: — 

Minnewaska : 21,716  tonnes 

Mooltan 20,847 

Maloja 20,837 

California 16,792 

Ascania 13,911 

Voltaire 13,248 

Si  l'on  excepte  les  navires  de  moins  de  1,000  tonnes  de  jauge,  en  1923  on  a 
lancé  neuf  navires  d'une  jauge  globable  de  58,200  tonnes  environ,  destinés  au 
transport  du  pétrole  dans  des  réservoirs,  cinq  de  ces  navires  jaugeant  ensemble 
30,500  tonnes,  ont  été  construits  avec  des  membrures  longitudinales  du  type 
Isherwoocl. 

Le  tonnage  moyen  des  vapeurs  et  des  navires  à  moteur  lancés  durant  l'année 
est  plus  faible  que  d'habitude,  savoir:  3,805  tonnes,  en  ne  tenant  pas  compte  des 
bâtiments  jaugeant  moins  de  500  tonnes;  en  1922  ce  tonnage  moyen  fut  de 
5,186  tonnes  et  en  1921  de  4,602  tonnes. 

NAVIRES  À   TURBINES 

On  a  lancé  onze  navires  à  turbines,  d'une  jauge  globale  de  121,075  tonnes. 
Il  est  opportun  de  dire  à  propos  des  navires  jaugeant  10,000  ou  plus,  qui  furent 
lancés  durant  l'année,  que  six  de  ces  navires  furent  pourvus  de  turbines. 

NAVIRES    AYANT    DES    MACHINES    À    COMBUSTION    INTERNE 

Au  cours  de  l'année  on  a  lancé  vingt  et  un  navires  à  moteur,  jaugeant- 
ensemble  87,244  tonnes;  huit  de  ces  navires  jaugeaient  5,000  tonnes  ou  plus  et  le 
plus  grand  d'entre  eux  9,500.  Ces  chiffres  comprennent  deux  navires  de  3,682 
tonnes  chacun  pourvus  de  moteurs  électriques  et  de  machines  à  pétrole,  celles-ci 
destinées  à  actionner  les  générateurs  devant  fournir  la  force  motrice  aux  machi- 
nes de  propulsion. 

DU  RENDEMENT   DES    PRINCIPAUX   CHANTIERS   DE    CONSTRUCTION    DE    NAVIRES 

Comme  d'habitude  ce  fut  le  district  de  la  Clyde  qui  tint  la  première  place 
parmi  les  centres  de  construction  de  navires,  avec  un  rendement  de  173,201 
tonnes.  Viennent  ensuite:  la  Tyne  (137,408  tonnes);  Belfast  (127,426  tonnes); 
la  Tees  ((66,573  tonnes)  ;  et  la  Wear  (51,561  tonnes).  Par  'comparaison  à  son 
rendement  en  1922,  la  Clyde  accuse  une  diminution  de  218,867  tonnes,  la  Tyne 
une  diminution  de  103,380  tonnes  et  Belfast  une  augmentation  de  40,131  tonnes. 
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Allemagne 

Durant  1923  les  chantiers  maritimes  allemands  ont  lancé  117  navires,  d'une 
jauge  globale  de  358,273  tonnes:  parmi  lesquel  huit  navires  de  13,211  tonnes 
chacun  lancés  à  Dantzig. 

Dans  le  chiffre  global  sont  compris  sept  navires  jaugeant  ensemble  66,370 
tonnes,  qui  seront  pourvus  de  turbines  à  vapeur,  et,  exception  étant  faite  pour 
des  bâtiments  de  moins  de  1,000  tonnes,  huit  autres  navires  d'une  jauge  globale 
de  41,772  tonnes  seront  pourvus  de  machines  à  pétrole. 

Dans  les  divers  totaux  sont  compris  dix-huit  navires  jaugeant  de  4,000  à 
6,000  tonnes;  douze  jaugeant  de  6,000  à  10,000  tonnes;  quatre  de  10,000  à  13,325 
tonnes;  et  le  Deutschland,  de  20,602  tonnes,  que  l'on  construit  à  Hambourg. 

Etats-Unis 

En  1923  les  chantiers  des  Etats-Unis  ont  construit  quatre-vingt-trois 
navires,  d'une  jauge  globale  de  172,817  tonnes,  dont  76,326  tonnes  furent  lan- 
cées sur  les  Grands  Lacs,  ce  qui  accusa  une  augmentation  sensible  sur  1922, 
alors  qu'il  n'y  fut  lancé  que  21,977  tonnes. 

Dans  le  chiffre  global  sont  compris  onze  vapeurs  de  6,000  à  9,000  tonnes 
chacun,  et  deux  seulement,  d'une  jauge  de  16,900  tonnes,  qui  ont  été  construits 
sur  la  côte:  tous  les  autres  ont  été  lancés  sur  les  Grands  Lacs,  Le  chiffre  global 
comprend  aussi  huit  navires  d'une  jauge  globale  de  11,545  tonnes  qui  seront 
pourvus  de  machines  à  pétrole  et  de  moteurs  électriques  destinés  à  supplé- 
menter  ces  machines. 

France 

En  1923  la  France  a  lancé  vingt-sept  navires  d'une  jauge  globale  de  96,644 
tonnes.  Le  chiffre  global  susdit  comprend  sept  vapeurs  de  5,000  à  7,700  tonnes 
chacun,  un  navire  à  moteur  de  8,500  tonnes  et  un  navire  à  turbines  de  10,015 
tonnes  de  jauge. 

Japon 

Le  Japon  a,  lui,  construit  quarante-quatre  navires  j  augeant  ensemble  72,475 
tonnes. 

Dans  les  totaux  donnés  pour  1923,  figurent  deux  vapeurs  de  6,500  tonnes 
environ  chacun,  cependant  qu'un  autre  vapeur,  celui-là  de  10,380  tonnes  de 
jauge,  sera  lui  aussi  pourvu  de  turbines. 

Italie 

En  1923  l'Italie  a  construit  vingt  et  un  navires  jaugeant  ensemble  66,523 
tonnes  brutes.    Le  district  de  Trieste  n'a  lancé  que  deux  navires  de  7,515  tonnes. 

Aux  totaux  figurent  huit  navires  jaugeant  de  5,900  à  8,400  tonnes  chacun. 
Tl  a  été  lancé  cinq  navires  à  turbines  d'un  tonnage  global  de  30.723  tonnes,  et 
un  navire  à  moteur  jaugeant  5,888  tonnes. 

Hollande 

Au  total  en  1923  on  a  lancé  en  Hollande  trente-cinq  navires  d'une  jauge  de 
65,632  tonnes.  Comme  d'habitude  les  chiffres  donnés  pour  ce  pays  ne  com- 
prennent pas  les  navires  exclusivement  destinés  à  la  navigation  fluviale,  quoique 
le  tonnage  de  ces  navires  atteigne  souvent  un  chiffre  très  considérable. 

Au  cours  de  l'année  susdite  on  n'a  lancé  en  Hollande  que  cinq  navires  jau- 
geant de  5,000  à  7,000  tonnes  chacun,  et  un  navire  à  turbines  de  11,000  tonnes 
de  jauge  environ. 

Les  chiffres  donnés  portent  sur  cinq  navires  pourvus  de  turbines  à  vapeur, 
et  ces  bâtiments  représentent  un  tonnage  global  de  33,285  tonnes. 
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Dominions  britanniques 

En  tout  les  Dominions  britanniques  ont  lancé  quarante-quatre  navires,  d'un 
tonnage  global  de  41,263  tonnes,  dont  15,260  furent  lancées  à  Hong-Kong,  13,998 
tonnes  lancées  en  Australie  et  11,038  tonnes  lancées  au  Canada. 

Si  l'on  excepte  le  Fordsdale,  de  9,650  tonnes,  qui  fut  construit  à  Sydney, 
N.-G.-S.,  il  ne  fut  lancé,  au  icours  de  l'année,  aucun  navire  jaugeant  plus  de 
3,500  tonnes. 

Pays  Scandinaves 

Pour  le  Danemark,  la  Norvège  et  la  Suède,  le  total  des  navires  lancés  dans 
ces  pays,  s'est  élevé  à  quatre-vingt-deux  navires,  d'une  jauge  globale  de  126,216 
tonnes,  répartis  comme  suit:  Danemark,  vingt-quatre  navires  jaugeant  49,479 
tonnes;  Norvège,  quarante-huit  navires,  jaugeant  42,619  tonnes;  et  Suède,  dix 
navires,  jaugeant  20,118  tonnes. 

Au  total  figurent  cinq  navires  à  moteur  jaugeant  de  4,500  à  6,600  tonnes, 
cependant  que  le  plus  grand  des  vapeurs  lancés  dans  ces  pays  jaugeait  moins 
de  3,300  tonnes. 

Le  tonnage  total  des  navires  en  acier,  pourvus  de  machines  à  combustion 
interne  que  l'on  a  lancé  dans  les  pays  susdits  en  1923,  s'est  élevé  à  44,756  tonnes. 

RÉSUMÉ 

Tonnage 
brut 
Pays. 

Grande-Bretagne  et  Irlande 645, 651 

Allemagne 358, 273 

Etats-Unis 172,817 

Scandinavie  (Danemark,  Norvège,  Suède) 112, 216 

France 96,644 

Japon 72,475 

Italie 66,523 

Hollande 65,632 

Dominions  britanniques 41,263 


Tonnage  en  construction  à  la  fin  de  1923. 

Tonnage 

Pays  brut 

Grande-Bretagne  et  Irlande 1 ,  395, 181 

Allemagne  (à  l'exclusion  de  Dantzig,  avec  12,440) 324, 185 

Italie 119,663 

Hollande 112,811 

France 1 10, 725 

Etats-Unis 91 ,  585 


Tableau  donnant  le  tonnage  total,  mondial,  des  navires  marchands  .construits 

en  1923 


Lieux  de  construction 

Vapeurs 

Navires  à 
moteur 

Voiliers  et 
barges 

Totaux 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Nom- 
bre 

Tonnes 
brutes 

Grande-Bretagne  et  Irlande 

Autres  pays 

179 
339 

553,223 
835,527 

21 
81 

87,244 
138,796 

22 
59 

5,184 
23,207 

222 
479 

645,651 
997,530 

Totaux  pour  le  monde  entier . 

518 

1,388,750 

102 

226,040 

81 

28,391 

701 

1,643,181 
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EXPOSÉ    COMPARATIF   DU   TONNAGE   DES    NAVIRES    MARCHANDS    CONSTRUITS    EN    1922 

ET  EN   1923 

En  1922  on  a  construit  dans  le  monde  entier  2,467,084  tonnes  brutes  de 
navires  marchands,  et  en  1923  on  en  a  construit  1,643,181  tonnes,  soit  une  dimi- 
nution de  823,903  tonnes. 

En  1922  la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande  ont  construit  1,031,081  tonnes,  et 
en  1923,  645.651  tonnes,  soit  une  diminution  de  385,430  tonnes. 

En  1922  l'Allemagne  a  construit  575,264  tonnes  et  en  1923  elle  en  a  construit 
358,273,  soit  une  diminution  de  216,991  tonnes. 

En  1922  les  Etats-Unis  ont  construit  119,138  tonnes  et  en  1923  ils  construi- 
sirent 172,817  tonnes,  soit  une  augmentation  de  53,679  tonnes. 

En  1922  la  France  a  construit  184,509  tonnes,  et  en  1923  elle  en  a  construit 
96,644,  soit  une  diminution  de  87,865  tonnes. 

En  1922  le  Japon  a  construit  83,419  tonnes  et  en  1923,  72,475  tonnes,  soit 
une  diminution  de  10,944  tonnes. 

En  1922  l'Italie  a  construit  101,177  tonnes,  et  en  1923,  66,523  tonnes,  soit 
une  diminution  de  34,654  tonnes. 

En  1922  la  Hollande  a  construit  163,132  tonnes,  et  en  1923,  65,632  tonnes, 
soit  une  diminution  de  97,500  tonnes. 

En  1922  les  Dominions  britanniques  ont  construit  62,765  tonnes,  et  en  1923, 
41,263  tonnes,  isoit  une  diminution  de  21,502  tonnes. 

En  1922  les  pays  Scandinaves  (Danemark,  Norvège  et  Suède)  ont  construit 
103,445  tonnes,  et  en  1923,  112,216  tonnes,  soit  une  augmentation  de  8,771 
tonnes. 

En  Suède  il  y  eut  diminution  de  9,920  tonnes,  en  Norvège  une  augmentation 
de  10,228  tonnes  et  au  Danemark  une  augmentation  de  8.463  tonnes. 

On  voit  qu'en  1923  la  construction  de  navires  a  fléchi  quant  au  tonnage 
dans  tous  les  pays  maritimes.,  sauf  aux  Etats-Unis,  en  Norvège  et  au  Danemark. 

En  Grande-Bretagne  et  Irlande,  et  en  Allemagne,  le  tonnage  construit  en 
1923  a  été  quelque  peu  inférieur  aux  deux  tiers  du  tonnage  qui  y  fut  construit 
en  1922.  Quant  à  la  diminution  survenue  dans  les  Dominions  britanniques,  elle 
égale  à  peu  près  celle  survenue  en  Italie. 

En  France  le  tonnage  construit  en  1923  fut  la  moitié  environ  de  celui 
construit  en  1922,  cependant  que  celui  construit  en  Hollande  en  1923,  fut  de 
beaucoup  inférieur  à  la  moitié  de  celui  construit  en  1922. 

STATISTIQUES  GENERALES 

En  1923  la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande  ont  contribué  39.2  pour  cent  du 
tonnage  des  navires  de  commerce  construits  cette  année-là,  tandis  qu'en  1922 
leur  contribution  avait  été  de  41.8  pour  cent. 

En  1923  l'Allemagne  a  contribué  31.8  pour  cent  au  tonnage  mondial,  et  en 
1922,  23.3  pour  cent. 

Sur  le  total  des  navires  construits  en  1923,  par  d'autres  pays  que  la  Grande- 
Bretagne  et  l'Irlande,  l'Allemagne  a  contribué  36  pour  cent,  et  les  Etats-Unis 
17.6  pour  cent. 

Sur  le  total  du  tonnage  lancé  en  1923,  trente-six  navires  d'une  jauge  globale 
de  304,000  tonnes,  furent  pourvus  de  turbines  à  vapeur.  Le  tonnage  moyen  de 
ces  navires  ayant  été  de  8,444  tonnes. 

Le  tonnage  des  navires  neufs  devant  être  pourvus  de  machines  à  combustion 
interne  accuse  une  augmentation  considérable.  En  1923  on  en  a  lancé  226,000 
tonnes,  possédant  ce  type  de  machines,  soit  16|  pour  100  du  tonnage  total  des 
navires  à  vapeur  construits  cette  année-là  dans  le  monde  entier,  alors  qu'en  1922 
le  pourcentage  n'avait  été  que  de  9^  pour  100. 
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Au  commencement  de  1924  le  tonnage  des  navires  à  moteur,  en  construction, 
devant  être  pourvus  de  machines  à  combustion  interne,  s'élevait  à  35  pour  100 
du  tonnage  à  vapeur  du  monde  entier,  alors  en  cours  de  construction. 

En  1923  on  a  lancé  vingt-trois  tankers  à  vapeur  ou  à  moteur,  d'une  jauge 
globale  de  126,181  tonnes  brutes,  et  jaugeant  chacun  1,000  tonnes  ou  plus.  Les 
nations  qui  occupent  le  premier  rang  quant  à  la  construction  des  navires  de  ce 
type  furent: — la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande,  avec  neuf  navires,  jaugeant  en- 
semble 58,188  tonnes,  et  l'Allemagne  avec  trois  navires  jaugeant  ensemble  12,384 
tonnes.  Pour  1922  les  chiffres  furent: — soixante  et  un  navires  jaugeant  355,854 
tonnes  brutes. 

En  1923  on  a  lancé  en  Grande-Bretagne  trois  navires  jaugeant  20,000  tonnes 
chacun  ou  plus  et  un  en  Allemagne;  un  navire  de  la  classe  de  15,000  à  20,000 
tonnes  a  été  lancé  en  Grande-Bretagne;  six  navires  de  10,000  à  15,000  tonnes 
furent  lancés  en  Grande-Bretagne  et  en  Irlande,  quatre  en  Allemagne,  et  un  en 
France,  en  Hollande  et  au  Japon. 

SITUATION   RELATIVE  DES   PRINCIPALES   NATIONS   OÙ   L'ON    CONSTRUISIT   DES    NAVIRES 

MARCHANDS  EN   1922  ET   1923 

En  1922  les  principales  nations,  quant  à  la  construction  des  navires  furent: 
la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande,  l'Allemagne,  le  France,  la  Hollande,  les  Etats- 
Unis  et  l'Italie  dans  l'ordre  où  ces  pays  sont  nommés. 

En  1923  ce  furent: — la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande,  l'Allemagne,  les  Etats- 
Unis,  les  pays  Scandinaves  (Danemark,  Norvège  et  Suède)  la  France,  le  Japon, 
l'Italie  et  la  Hollande,  dans  l'ordre  aussi  où  ces  pays  sont  nommés, 

l'allemagne  considérée  au  point  de  vue  de  la  construction  de  navires 

Dans  les  numéros  hebdomadaires  de  "Fairplay"  du  6  septembre  au  4  octobre 
1923,  une  série  de  cinq  articles  ont  paru,  intitulés:  "L'Allemagne  étudiée  chez 
elle" — Germany  from  within — dus  à  la  plume  d'un  rédacteur  dudit  périodique, 
qui  avait  été  envoyé  en  Allemagne  dans  le  but  de  se  renseigner  sur  place  relati- 
vement à  l'état  industriel  de  l'Allemagne  en  général,  et  en  particulier  à  celui 
ayant  trait  à  la  construction  de  navires  et  au  commerce  maritime. 

Comme  ce  monsieur  représentait  un  journal  anglais,  bien  connu  comme 
s'occupant  de  navigation  commerciale,  il  eut  des  facilités  exceptionnelles  de  se 
ménager  des  interviews  avec  des  hommes  de  toutes  les  classes  qui  s'occupent  du 
commerce  maritime  en  Allemagne,  et  il  put  ainsi  connaître  l'opinion  de  ces  gens 
sur  l'état  actuel  de  l'industrie  relative  à  la  construction  de  navires  en  Allemagne. 

Les  opinions  en  question  ont  été  publiées  dans  les  articles  susdits,  que  l'on 
peut,  par  conséquent,  tenir  comme  faisant  autorité,  et  reflétant  assez  exactement 
la  vérité,  puisque  de  toute  évidence,  ils  ne  furent  écrits  qu'à  un  point  de  vue  pure- 
ment économique. 

Ci-dessous  nous  donnons,  pour  quelques  années,  les  chiffres  officiels  exacts  du 
tonnage  marchand  de  l'Allemagne: — 

En  1906  l'Allemagne  possédait  ....  3,725,000  tonnes  brutes 

En  1914  l'Allemage  possédait  ....  5,238,937 
En  1919  l'Allemagne  possédait  ....        672,671 

En  1923  l'Allemagne  possédait  ....  2,590,073 

On  voit  qu'au  cours  des  huit  années  qui  précédèrent  la  guerre,  l'Allemagne 
construisit  un  tonnage  marchand  de  1,513,937  tonnes  brutes,  tandis  que  durant 
les  quatre  années  qui  la  suivirent  elle  en  construisit  un  de  1,917,402  tonnes,  soit 
403,415  tonnes  de  plus  qu'au  cours  des  huit  années  ayant  précédé  immédiate- 
ment la  guerre.  Ce  tour  de  force  est  la  meilleure  et  évidente  preuve  de  l'effica- 
cité des  chantiers  navals  allemands,  et  de  leur  capacité  de  rendement.  Mais  cette 
médaille  à  son  revers! 
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En  effet,  et  les  chiffres  suivants  le  démontrent,  l'Allemagne  souffre  actuelle- 
ment d'une  impotence  industrielle,  qu'elle  doit  en  grande  partie  à  l'occupation 
de  la  Ruhr  par  les  Français. 

Une  abondante  provision  de  charbon  étant,  en  effet,  l'un  des  principaux 
gages  du  succès  des  pays  industriels,  il  convient  donc  de  noter  que  si  avant,  la 
guerre  l'Allemagne  exportait  beaucoup  de  charbon,  maintenant  elle  doit  en 
importer  de  grandes  quantités. 

Dans  les  premiers  six  mois  de  1923,  sans  tenir  compte  des  livraisons  de 
charbon  au  titre  des  réparations,  l'Allemagne  a  exporté  1,069,000  tonnes  de  char- 
bon, cependant  que  sous  cette  rubrique,  ses  importations  s'élevaient  à  15,760,000 
tonnes.  En  1923  la  Ruhr  fournit:  72  pour  cent  du  charbon  extrait  dans  tout 
l'empire  Germanique;  54  pour  cent  du  fer  en  gueuse  et  53  pour  cent  de  l'acier  brut 
allemand. 

Avant  l'occupation  de  la  Ruhr  par  les  Français,  la  Ruhr  fournissait  presque 
toutes  les  tôles  d'acier  dont  l'Allemagne  avait  besoin  pour  construire  des  navires, 
à  raison  de  £6  à  £7  par  tonne;  or,  actuellement,  plutôt  que  de  payer  aux  Fran- 
çais la  taxe  de  10  pour  100,  les  Allemands  importent  ces  tôles  d'Angleterre,  au 
coût  de  £11  par  tonne. 

L'exploitation  profitable,  non  seulement  des  chantiers  de  construction  de 
navires,  mais  aussi  des  industries  de  l'Allemagne,  est  jusqu'à  un  certain  point 
compromise  du  fait  que  cette  exploitation  est  presque  en  totalité  soutenue  par 
des  capitaux  d'origine  étrangère.  Ainsi  qu'il  est  naturel,  la  Hollande  est  le  prin- 
cipal bailleur  de  fonds  de  l'Allemagne,  attendu  que  la  prospérité  industrielle  de 
la  Hollande  est  liée  à  celle  de  l'intérieur  de  l'Allemagne. 

C'est  ce  qui  fait  que  les  importations  sont  fonction  du  crédit  dont  disposent 
les  firmes  y  intéressées,  ou  des  valeurs  de  garantie  qu'elles  ont  en  portefeuilles. 

Que  les  industriels  allemands  possèdent  des  fonds  considérables  à  l'étranger, 
c'est  connu,  mais  quant  au  montant  de  ces  fonds  il  est  inconnu.  Toutefois  les 
emprunts  que  l'Allemagne  contracte  à  l'étranger,  n'en  drainent  pas  moins  l'avoir 
allemand,  cependant  que  les  créanciers  étrangers  de  l'Allemagne  deviennent  de 
plus  en  plus  méfiants,  et  peu  enclins  à  augmenter  leurs  créances,  ce  qui  fatale- 
ment pourrait  entraîner  la  diminution  de  la  fabrication  ou  même  la  fermeture 
de  nombreuses  usines  en  Allemagne. 

Le  tableau  comparatif  suivant,  qui  montre  le  pourcentage  des  marchandises 
allemandes  exportées  à  l'étranger  en  1913  et  en  1922,  ne  manque  pas  d'intérêt, 
attendu  qu'il  fait  connaître  l'augmentation  des  exportations  allemandes  à  des- 
tination de  la  Hollande: 

1913  1922 

Grande-Bretagne 14-2  7-7 

Etats-Unis 7-1  7-6 

Hollande : .  6-9  17-2 

Suède,  Norvège  et  Danemark 6-7  11-6 

France 7-8  2-6 

Russie,  Finlande  et  Nouveaux  états  du  «  Rand  » 9-7  4-1 

En  1913  les  deux  grandes  lignes  de  navigation  tlambourg-Amérique  et 
Norddeutscher  Lloyd  ou  Lloyd  Allemande  du  Nord,  représentaient  la  force 
principale  et  la  plus  grande  source  de  revenus  de  la  marine  marchande  alle- 
mande. 

En  1913  la  ligne  Hambourg-Amérique  possédait  une  flotte  de  194  vapeurs 
océaniques,  représentant  un  tonnage  global  de  1,307,411  tonnes.  En  1923  cette 
même  flotte  comptait  70  navires  d'un  tonnage  brut  et  global  de  291,595  tonnes. 

En  1913  la  ligne  Lloyd  Allemande  du  nord  possédait  une  flotte  de  494 
navires  d'un  tonnage  brut  et  global  de  982,592  tonnes.  En  1923  cette  même  ligne 
ne  possédait  plus  qu'une  flotte  de  30  navires  d'un  tonnage  brut  de  135,546  tonnes. 

Ainsi  que  nous  l'avons  déjà  démontré  la  construction  de  navires  en  Alle- 
magne, depuis  la  guerre,  a  relevé  la  marine  marchande  de  ce  pays  en  lui  redon- 
nant un  tonnage  qui  égale  là  peu  près  la  moitié  de  celui  qu'elle  possédait  avant 
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la  guerre.  On  voit  aussi  cependant,  que  les  tonnages  des  deux  principales  lignes 
de  navigation  allemandes  étaient  en  1923:  dans  le  cas  de  la  ligne  Hambourg- 
Amérique,  le  cinquième  de  ce  qu'il  était  avant  la  guerre,  et  dans  le  cas  de  la  ligne 
Lloyd-Allemande  du  nord,  un  peu  inférieur  au  septième  de  ce  qu'il  était  avant 
la  guerre,  ce  qui  accuse  un  fléchissement  considérable. 

De  l'avis  du  journaliste  dont  nous  avons  parlé,  les  sans-travail  se  trouvent 
actuellement  en  Allemagne  en  bien  plus  grand  nombre  qu'on  ne  le  suppose  en 
général;  ce  qui  tend  à  entretenir  l'agitation  communiste.  Et  ce  chômage  va 
en  augmentant  au  détriment  de  l'industrie  allemande  en  général,  y  compris  celle 
de  la  construction  de  navires  et  des  industries  s'y  rattachant. 

Au  commencement  de  décembre  1922,  le  nombre  des  sans-travail,  figurant 
sur  les  registres  de  800  centres  allemands,  s'élevait  à  259,700  individus,  dont 
42,860  émargeaient  au  fonds  de  secours  du  travail.  A  la  fin  de  décembre  1922 
les  sans-travail  voyaient  augmenter  leur  nombre  à  276,871  individus  et  ceux 
d'entre  eux  secourus  comme  susdit,  à  82,427  individus.  Depuis  lors  cette  situa- 
tion s'est  agravée  par  suite  de  la  déportation  de  main-d'œuvre  qui  est  survenue 
dans  la  Ruhr.  En  août  1923  on  répétait  couramment  qu'à  Hambourg  seule- 
ment, le  nombre  des  sans-travail  était  de  300,000. 

A  un  moment  donné,  en  1922,  l'Allemagne  se  trouva  de  pair  avec  la  Grande- 
Bretagne,  en  tant  que  principale  nation  construisant  des  navires.  En  effet  pour 
le  trimestre  terminé  le  30  juin  1922,  le  Lloyd  évalua  les  lancements  effectués  en 
Grande-Bretagne  à  148,886  tonnes,  et  ceux  effectués  en  Allemagne,  dans  le  même 
espace  de  temps,  à  150,000  tonnes. 

En  1923  néanmoins,  la  construction  de  navires  n'en  fléchit  pas  moins  en 
Allemagne  de  216,991  tonnes,  soit  de  une  demie  à  un  tiers  de  ce  qu'elle  était 
en  1922.  Il  faut  dire,  toutefois,  qu'à  cet  égard  l'Allemagne  ne  constitua  pas  une 
exception,  attendu  qu'en  1923  la  diminution-  en  fait  de  constructions  navales, 
fut  générale. 

En  somme,  des  articles  susdits,  il  appert  qu'actuellement  les  chantiers  alle- 
mands de  construction  de  navires  se  trouvent  en  présence  de  très  grandes  diffi- 
cultés industrielles.  S'ils  peuvent  les  surmonter  l'Allemagne  continuera  à  être 
comme  elle  le  fut  dans  le  passé,  une  grande  nation  de  constructeurs  et  d'arma- 
teurs de  navires;  sinon  il  semblerait  qu'elle  doive  se  résigner  à  une  faillite  éco- 
nomique considérable. 

EN    1924    LA    MARINE    MARCHANDE    JOUIT    D'UN    REGAIN    D'ACTIVITE 

Comme  nous  l'avons  déjà  fait  remarquer,  en  1923  le  tonnage  marchand  en 
construction  dans  presque  tous  les  pays  maritimes,  se  trouvait  être  sensiblement 
inférieur  à  celui  de  1922. 

De  1920  à  1923,  sur  toutes  les  routes  commerciales  maritimes,  il  exista  une 
grande  concurrence  entre  les  compagnies  de  navigation,  qui,  en  conséquence 
réduisirent  leurs  tarifs  de  transport,  d'où  résultèrent  des  exploitations  déficitaires. 

Toutefois,  à  la  suite  de  conférences  tenues  par  les  compagnies  de  navigation 
intéressées,  au  commencement  de  1924  les  tarifs  des  transports  maritimes  se 
stabilisèrent  sur  l'Atlantique  et  le  Pacifique,  ce  qui  eut  un  effet  salutaire,  étant 
donné  que  l'on  désarma  ou  supprima  les  types  de  navires  marchands  les  moins 
profitables.  Il  en  résulta  une  plus  grande  stabilisation  de  la  marine  marchande 
mondiale,  ainsi  que  le  prouvèrent  les  cotes  des  valeurs  maritimes  en  bourse. 

Le  numéro  de  mars  1924  du  New  York  Journal  of  Commerce  spéciale- 
ment consacré  à  la  marine  marchande,  dit  qu'en  août  1923  les  titres  préférentiels 
de  la  "International  Mercantile  Marine"  étaient  cotés  à  $18,  qu'en  décembre 
de  la  même  année  ils  le  furent  à  $33,  et  qu'en  mars  1924  ces  mêmes  titres  se 
maintinrent  fermes  à  $30. 

Ce  journal  est  d'avis  que  les  tarifs  de  transport  tels  qu'ils  existent  actuelle- 
ment pour  l'Atlantique  et  pour  le  Pacifique,  ne  seront  pas  changés  d'ici  à 
quelques  temps.     Le  désarroi  commercial  de  l'Europe,  qui  résulte  de  son  insta- 
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bilité  économique  continue  cependant  à  nuire  au  commerce  maritime.  Si  ce 
désarroi  pouvait  disparaître,  l'accroissement  du  nombre  des  cargaisons  en  pro- 
venance de  l'Europe  tendrait  à  diminuer  le  nombre  excessif  des  bâtiments 
désarmés. 

Marine  Marchande  du  Gouvernement  Canadien 
tableau  comparatif  de  son  exploitation  en  1922  et  en  1923 

31  décembre  31  décembre 

1922  1923 

Recettes  brutes $  9,705,786  97  $  8,992,308  71 

Frais  d'exploitation 12,089,976  14  10,856,601  85 

Déficit  dû  à  l'exploitation 2,384,189  17  1,864,293  14 

On  voit  que  le  déficit  d'exploitation  a  diminué  en  1923  de  $519,896.03  par 
comparaison  à  celui  de  1922,  et  aussi  que  pour  1923  les  recettes  brutes  et  les 
frais  d'exploitation  furent  inférieurs  à  ceux  de  1922. 

La  diminution  des  frais  d'exploitation  est  imputable  à  la  suppression  des 
services  de  transports,  non  rémunérateurs,  à  destination  de  l'Amérique  du  Sud 
et  de  la  Méditerrannée  et  de  quelques  autres  eaux,  et  aussi,  autant  que  faire  se 
pouvait,  à  une  plus  grande  économie  relativement  aux  frais  généraux. 

Quant  à  la  diminution  des  recettes  brutes  elle  fut  jusqu'à  un  certain  point 
due  à  des  grèves  qui  survinrent  durant  l'année  à  Cardif,  Swansea,  Londres, 
Anvers  et  Vancouver,  qui  retardèrent  le  départ  des  navires,  et,  jusqu'à  un  cer- 
tain point  aussi,  à  la  difficulté  de  se  procurer  des  cargaisons  au  retour,  ce  qui 
diminua  les  bénéfices. 


ROUTES    COMMERCIAI.ES 

En  novembre  1923  on  a  inauguré  un  nouveau  service  mensuel  entre  Van- 
couver et  le  Royaume-Uni,  dans  l'intérêt  des  fermiers  et  des  expéditeurs  des 
provinces  de  l'Ouest  et  aussi  des  exportateurs  de  la  côte  du  Pacifique.  Au  cours 
de  l'année  on  a  employé  huit  des  plus  petits  navires  au  transport  du  grain  sur 
les  grands  lacs.  Quatre  des  navires  qui  se  rendent  aux  ports  du  Royaume-Uni 
ont  été  aménagés  au  printemps  en  vue  de  leur  faire  transporter  du  bétail.  Pen- 
dant la  saison  de  navigation  plusieurs  des  petits  navires  ont  été  employés  sur 
la  route  du  Saint-Laurent  au  transport  du  bois  à  pulpe  en  provenance  des  pro- 
vinces maritimes,  et  destiné  aux  provinces  de  Québec  et  d'Ontario. 

RÉPARTITION  DE  LA  FLOTTE  MARCHANDE  AU  31  DECEMBRE  1923 

Royaume- Uni  et  Continent 12  Navires 

Australie 9 

Orient,  ports  de  1' 4 

Indes  occidentales 6 

Terre-Neuve 1 

Vancouver-Californie 5 

Inde 1       " 

Grands  lacs,  commerce  du  grain 7 

Désarmés — Halifax 9 

Montréal 6 
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VOYAGES    COMPLÉTÉS    DURANT    L* AN  NEE 

Atlantique 

Royaume-Uni  et  Continent 65 

Indes  occidentales — fret 30 

Indes  occidentales — passagers 18 

Terre-Neuve 18 

Australie 14 

145 

Affrétés 157 

• 

Pacifique 

Australie 16 

Orient 14 

Inde 1 

Côtiers 51 
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DEPARTS  REGULIERS  AU  COURS  DE  L  ANNEE 

De  V Atlantique 

Royaume-Uni  : 

Tous  les  quinze  jours,  à  destination  de  Cardiff  et  Swansea. 
Tous  les  quinze  jours,  à  destination  de  Londres  et  d'Anvers. 

Indes  Occidentales: 

Tous  les  quinze  jours,  à  destination  de  St.  Kitts,  Antigua,  la  Barbade,  la 
Trinité  et  Demerara. 

Toutes  les  trois  semaines,  service  à  passagers  et  à  marchandises,  à  desti- 
nation des  Bermudes,  de  Nassau,  de  Kingston  et  de  Belize. 

Australie  et  Nouvelle-Zélande: 

Tous  les  mois,  à  destination  d'Auckland,  Brisbane,  Sydney,  Melbourne  et 
Adélaïde. 

Terre-Neuve: 

Toutes    les   trois   semaines,    à    destination   de   St-Jean,   Terre-Neuve,   via 
Charlottetown,  Ile  du  Prince-Edouard. 


Du  Pacifique 

Côte  du  Pacifique: 

Service  hebdomadaire  à  destination  de  San  Pedro  et  de  San  Francisco. 

Royaume-Uni  : 

En  novembre,  1923  on  a  inauguré  un  nouveau  service  mensuel  à  destination 
du  Royaume-Uni,  les  bâtiments  devant  toucher  aux  ports  de  la  Manche 
et  à  ceux  du  canal  de  Bristol  et  de  la  côte  ouest  du  Royaume-Uni. 

Australie  et  Nouvelle-Zélande: 

Service  mensuel  à  destination  d'Auckland,  Sydney,  Melbourne  et  Adélaïde. 
Orient: 

Service  mensuel  à  destination  de  Yokohama,  Japon;  et  Shanghaï,  Chine; 
avec  escales  occasionnelles  aux  ports  de  la  Chine  du  nord. 


14 


MARINE  ET  PECHERIES 


Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canàd 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 
Canad 


15  GEORGE  V,  A.   1925 

Navires  en  service  au  31  décembre  1923 

an  Adventurer 3, 408 

an  Aviator 5,166 

a^Beaver 3,973 

an  Britisher 8, 100 

an  Carrier 4, 620 

an  Challenger 8, 423 

an  Coaster 3,939 

an  Commander 8, 439 

an  Conqueror 8,407 

an  Constructor 10, 500 

an  Cruiser 10, 682 

an  Engineer 3, 679 

an  Explorer 8, 341 

an  Farmer 3, 964 

an  Fisher 5, 100 

an  Forester 5, 100 

an  Freighter 8,347 

an  Gunner 3,978 

an  Harvester 4, 000 

an  Highlander 8, 449 

an  Hunter 5,021 

an  Importer 8, 381 

an  Inventor 8, 350 

an  Leader 8, 456 

an  Logger 3,839 

an  Mariner 8, 340 

an  Miller 8,390 

an  Miner 2,778 

an  Navigator 4,581 

an  Observer 3  982 

an  Otter 4  555 

an  Pathfinder 3, 640 

an  Pioneer 8, 408  '   ' 

an  Planter 8, 399 

an  Prospector 8, 367 

an  Raider 5, 181 

an  Raneher 4, 892 

an  Ranger 8, 382 

an  Rover 3, 920 

an  Runner 

an  Sailor 


4,573 

3,357 

an  Sap  er 2,781 


an  Scottish 8, 100 

an  Sealer 2,777 

an  Seigneur 8,391 

an  Signaller 3, 975 

an  Skirmisher 8,424 

an  Sower 3, 406 

an  Spinner 8,393 

an  Squatter 4, 554 

an  Trader 3,341 

an  Transporter 8, 356 

an  Trapper 5,054 

an  Traveller 8, 439 

an  Trooper 4,540 

an  Victor 8,433 

an  Volunteer 4, 496 

an  Voyageur 4, 575 

an  Warrior 3,995 

an  Winner 8, 407 


Total,  flotte  (60) 362,844 


Navires  vendus  en  1923 

Canadian  Settler 4,918 

Thos.  J.  Drummond 3,501 

Sheba 3,400 

J.  A.  McKee 3, 575 


MARINE   MARCHANDE   AMERICAINE 


Les  chiffres  que  nous  donnons  ici  sont  extraits  du  rapport  annuel  adressé 
au  secrétaire  du  commerce  par  le  Commissaire  de  la  navigation,  pour  l'année 
budgétaire  américaine  terminée  le  30  juin  1923. 
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Tableau  comparatif  relatif  à  la  flotte  marchande  américaine  pour  1922  et  1923 


1922 

1923 

Nombre 

Tonnes 
brutes 

Nombre 

Tonnes 
brutes 

Répartition  géographique — 

Atlantique  et  côtes  du  Golfe 

16,608 
6,298 
2,745 
1,707 

12,130,683 
3,473,581 

2,723,857 
134,847 

16,313 
6,244 
2,719 
1,741 

11,892,210 

3,495,751 

2,758,401 

138,372 

27,358 

18,462,968 

27,017 

18,284,734 

Navires  construits  durant  les  années  budgétaires  1922  et  1923 


1922 

1923 

Nombre 

Tonnes 
brutes 

Nombre 

Tonnes 
brutes 

Répartition  géographique — 

503 

154 

63 

125 

505,170 

132,538 

8,102 

15,422 

421 

162 

57 

130 

215,634 

Pacifique,  côte  du 

50,686 

Lacs  du  nord 

60,279 

9,031 

845 

661,232 

770 

335,630 
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CONSTRUCTION  DE  NAVIRES  EN  AMÉRIQUE  DURANT  L'ANNEE  COURANTE 

Le  premier  juillet  1923  les  chantiers  de  construction  de  navires  américains 
construisaient  ou  s'étaient  engagés  à  construire  par  contrat  pour  des  armateurs 
privés:  203  navires  en  acier  d'une  jauge  globale  de  172,301  tonnes  brutes,  et  5 
navires  en  bois  d'un  jauge  totale  de  1,004  tonnes  brutes. 


Compagnies 


American  Bridge  Co.,  Ambridge,  Pa , 

American  Shipbuilding  Co.,  Cleveland,  Ohio 

Arthur  D.  Storey,  Essex.  Mass 

B.  H.  Elliott  (Inc.),  Houston,  Tex 

Bath  Iron  Works,  Bath,  Me 

Bethléem  Shipbuilding  Corporation — 

Baltimore  Dry  Docks  Plant,  Baltimore,  Md 

Harlan  Plant,  Wilmington,  Del 

Sparrows  Point  Plant,  Sparrows  Point,  Md 

Booz  Bros.,  Baltimore,  Md 

Charles  Ward  Engineering  Works,  Charlestone,  W.  Va 

Craig  Shipbuilding  Co,  Long  Beach,  Calif 

Dravo  Contracting  Co.,  Pittsburg,  Pa 

Fédéral  Shipbuilding  Co.,  Newark,  N.J 

Geo.  Lawley  &  Son  Corporation,  Neponset,  Mass 

Great  Lakes  Engineering  Works,  Ashtabula,  Ohio 

Noward  Shipyards  Co.,  Jefïersonville,  Ind 

James  Rees  &  Sons  Corporation,  Pittsburg,  Pa 

Johnson  Iron  Works,  Dry  Dock  and  Shipbuilding  Co.,  New  Orléans 

La 


Los  Angeles  Shipbuilding  and  Dry  Dock  Corporation,  Los  An- 
geles, Calif 

Marietta  Manufacturing  Co.,  Point  Pleasant,  W.  Va 

Nashville  Bridge  Co.,  Nashville,  Tenn 

Newport  News  Shipbuilding  and  Dry  Dock  Co.,  Newport  News 
Va 


N.J. 


New  York  Shipbuilding  Corporation,  Camden, 

Pusey  &  Jones  Co.,  Wilmington,  Del 

Staten  Island  Shipbuilding  Co.,  Mariners  Harbor,  N.Y. 

Sturegeon  Bay  Dry  Dock  Co.,  Sturgeon  Bay,  Wis 

Sun  Shipbuilding  Co.,  Chester,  Pa 

Tebo  Yacht  Basin  Co.,  Brooklyn,  N.Y 

Toledo  Shipbuilding  Co.,  Toledo,  Ohio 

Vinyard  Shipbuilding  Co.,  Melford,  Del 


Totaux. 


Acier 


Nom-      Tonnes 
bre  brutes 


111 
6 


203 


50,690 
42,984 


800 


920 

792 


1,030 
800 

6,590 

2,500 
550 

3,200 
995 
175 

250 

712 
3,279 
1,060 

14,250 

16,715 

2,190 

1,200 

1,000 

6,169 

450 

13,000 


172,301 


Bois 


Nom- 
bre 


Tonnes 
brutes 


140 
100 


500 
144 


120 


1,004 
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NATIONALITÉ  DES  HOMMES  D'ÉQUIPAGE — 1922-1923 

Le  tableau  suivant  fait  connaître  la  nationalité  des  officiers  (sauf  les  capi- 
taines) et  des  hommes  d'équipage  que  les  commissaires  ont  embarqués  ou  réem- 
barquées aux  cours  des  années  1922  et  1923. 


Nationalités 


1922 


1923 


Américains  (de  naissance) 
Américains  (naturalisés) .  . 

Britanniques 

Chinois 

Japonais 

Philippins 

Allemands 

Norvégiens 

Suédois 

Danois 

Russes 

Autrichiens 

Français 

Espagnols 

Italiens 

Portuguais 

D'autres  nationalités 

Totaux 

Pourcentage  d'américains. 


85,989 

92,535 

26,284 

27,611 

27,551 

24,736 

3,756 

1,678 

467 

165 

3,395 

5,194 

8,098 

14,093 

7,227 

6,404 

6,550 

6,319 

4,000 

3,404 

4,483 

3,878 

828 

1,081 

703 

789 

22,787 

19,167 

2,754 

2,291 

4,884 

3,531 

25,792 

26,556 

235,548 

239,332 

47-6 

50-2 

Par  comparaison  au  pourcentage  d'Américains  (de  naissance  ou  naturalisés) 
qui  en  1922  se  trouvaient  embarqués  sur  des  navires  de  la  marine  marchande 
américaine,  le  pourcentage  de  ces  hommes  d'équipage  déterminé  pour  l'année 
1923,  se  trouve  en  augmentation  de  2^  pour  cent,  cependant  que  celui  des  Alle- 
mands enrôlés  dans  ladite  marine  de  commerce  en  cette  même  année,  1923,  se 
trouve  avoir  presque  doublé  et  que  icelui  des  Britanniques  et  des  Espagnols  qui 
h  cet  égard,  sont  les  plus  nombreux  après  les  Américains,  a  un  peu  diminué. 

Valeur  des  cargaisons  américaines  destinées  à  l'étranger  et  transportées  par  des 
navires  américains  et  étrangers  en  1922-23 


Années 

Importations 

Exportations 

Totaux 
américains 

Totaux 
Etrangers 

Par  navires 
américains 

Par  navires 
étrangers 

Par  navires 
américains 

Par  navires 
étrangers 

1922 

$ 
734,375,471 
1,054,944,070 

$ 
1,533,906,433 
2,230,235,779 

$ 
1,177,588,568 
1,292,872,059 

$ 
2,067,533,302 
2,064,880,605 

$ 
1,911,964,039 
2,347,816,129 

3,601,439,735 
4,295,116,384 

1923 

83405—28-2 
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BÂTIMENTS    CONSTRUITS   DANS    LES    PRINCIPAUX    CHANTIERS    CANADIENS    DE    CONS- 
TRUCTION  DE   NAVIRES 
CANADIAN  VICKERS,  LTD.,  MONTREAL,  P.Q. 

Travaux  de  construction 


Chan- 

tier 

Type  du  bâtiment 

Caractéristiques  du  bâtiment 

Livraison 

84 

Barge  porteuse  à   clapets  pour  le 

210'x35'xl9'  hors   membres,  à   vapeur,  à 

Juillet,  1923. 

gouvernement  canadien 

hélice. 

85 

Coque  seulement,  en  acier  pour  la 

67'6'xl9'8"x6'9",    hors    membres,    semi- 

Mai,  1923. 

Norway  Bay  Ferry  Co. 

Diesel,  à  hélice. 

86 

Coque  en  acier,  pour  drague  à  go- 

104'x37'xl0' et  8'3",   aura  les  machines 

Prévue     pour     mai, 

det  "John  Kennedy". 

existantes. 

1924. 

87 

Remorqueur  en  acier  pour  la  com- 
pagnie "Hull  and  Ottawa  River 
Power". 

45'9"xl0'6"x5'2",  semi-Diesel,  à  hélice.. 

<<              it 

88 

Chaland  en  acier  pour  la  compagnie 

100'x25'x6'6'  ,  aménagé  pour  wagons  de 

Avril  ou  mai,  1924 

'  '  Hull  and  Ottawa  River  Power." 

chemin  de  fer, 

Travaux  de  réparation 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation  de  1923,  soixante-douze  navires  furent 
mis  en  cale-sèche,  dont  les  dimensions  variaient  depuis  celles  d'un  remorqueur 
jusqu'à  celles  de  cargos  de  10,000  tonnes:  la  plupart  de  ces  navires  se  trouvaient 
être  des  navires  de  transport  de  marchandises  sur  les  lacs  et  de  mer.  Les  répa- 
rations faites  aux  icoques  varièrent  depuis  des  avaries  légères  dues  à  des  chocs 
contre  la  glace  jusqu'à  des  réparations  considérables  dues  à  des  abordages  et  des 
échouements.  Un  des  cargos  fut  coupé  et  allongé  de  48  pieds.  En  outre  des 
travaux  effectués  clans  les  cales-sèches,  86  navires  subirent  de  petites  réparations 
et  furent  inspectés,  soit  dans  les  darses  de  la  compagnie,  soit  aux  postes  d'amar- 
rage de  ces  navires  dans  le  havre  de  Montréal. 

DAVIE   SHIPBUILDING   AND   REPAIRING   CO.,   LTD.,    LAUZON,   LEVIS,    P.Q. 

Travaux  de  construction 


No. 


479 

480 
481 

482 

483 


Remorqueur  à  vapeur 

Ponton 

Ponton 

Chaland  à  h.  j.  de  petit  tirant 

d'eau. 
Bac-auto  à  h.  j 


Armateurs 


Département   des   chemins   de   fer   et 

Canaux. 
Canada  Steamship  Lines 

Brown  Corporation 

La  Traverse  de  Lachine 


Observations 


Coque    en    acier    seule- 
ment. 


Coque    en    acier    seule- 
ment. 
Bâtiment  complet. 
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Noms 

Armateurs 

Réparations 

Cairn  Lines . 

Clarke  Steamship  Co 

Réparation  de  la  coque. 

Réparations  de  la  coque   et 
et  des  machines. 

Réparation  de  la  coque. 

u                  ii 

Mikula 

Département  de  la  Marine 

ii                 ii 

Cartier 

a                 u 

u                          II 

Arctic 

II                                         II 

Réparation  de  la  coque. 

J.  S.  Thom 

Québec  &  Levis  Ferry  Co 

Essex  County 

Canada  Steamship  Lines 

u                 a 

Briton 

Buckeye  Steamship  Co 

Canadian 

Canada  Steamship  Lines 

Réparation  de  la  coque. 

Guide 

Bras  d'Or  Co 

a                 K 

Laura  Maersk 

il                              u 

Jan 

«                      a 

Il                       II 

Loos 

Département  de  la  Marine 

il                 II 

Lady  Grey 

Réparation  de  la  coque  et 
des  machines. 

Manoa 

Canada  Steamship  Lines. . . 

Maplebrook 

Réparation  de  la  coque. 
Coupé  en  deux  parties. 

Réparation  de  la  coque. 

u                     ii 

North  Wind 

Buckeye  Steamship  Co.  . . 

Glenburnie 

ii                     ii 

ii                     u 

Welland  County 

M                           n 

u                     u 

West  Kebar 

Shipping  Board  des  E.-U. 

a                              u 

Beaverton 

Canada  Steamship  Lines. . . 

u                              n 

Druid 

Département  de  la  Marine 

u                              u 

Glenellah 

Canada  Steamship  Lines. . . 

n                              n 

Kenora 

ii                              n 

Mapleheath 

n                                n 

u                              u 

Edmonton 

II                            II 

u                              u 

Leicester 

u                              u 

Maplebraneh 

Canada  Steamship  Lines. 

n                              n 

Montcalm 

n                              n 

Winona 

Canada  Steamship  Lines 

u                              n 

Rosecastle . .  : 

Dominion  Coal  Co. 

Réparation  des  machines. 

Réparation  de  la  coque. 

ii                     ti 

Québec 

Canada  Steamship  Lines 

Mapleton 

Hassel 

Armateurs  danois 

u                    u 

Richelieu 

Canada  Steamship  Lines 

a                              n 

Briseis 

u                              u 

Melita 

Canadian  Pac.  Steamships    .. 

Réparation  des  machines. 
Réparation  de  la  coque. 

Savoy 

Drague  New  Welland 

National  Dock  and  Dredging  Co..  .  . 
Département  des  Travaux  Publics... 

Drague  110 

ii                     u 

Dregue  116 

u                     u 

Storn  King 

u                     a 

Witherbee 

u                     u 

«PORT  ARTHUR  SHIPBUILDING  CO.,  LTD.  »,  PORT  ARTHUR,  ONTARIO 

Travaux  de  réparation 

Nombre  total  des  bateaux  qui  y  ont  été  réparés 158 

Nombre  des  coques  à  réparer 71 

machines  à  réparer 49 

chaudières  à  réparer 43 

réparations  diverses 31 


Rapport — Cale  sèche 


Nombre  des  navires  qui  y  sont  entrés 

Nombre  des  remorqueurs  qui  y  sont  entrés. 

Total 

Pas  de  nouvelle  construction. 


194 


Tonnage  brut 64, 131 
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MIDLAND  SHIPBUILDING   CO.    LTD.,   MIDLAND,   ONT. 

Pas  de  nouvelle  construction. 

Des  réparations  plus  ou  moins  importantes  ont  été  faites  aux  vapeurs  sui- 
vants: Glendowan,  Glenealy,  Glenorchy,  Glenlyon,  Glendochart,  Glengarnock, 
Glenfinnan,  Glenrig,  etc. 

On  a  reconstruit  en  partie  le  vapeur  Hartnell. 

On  a  mis  un  gouvernail  neuf  au  vapeur  Alberta. 

On  a  installé  un  réservoir  à  eau  et  la  tuyauterie  qu'il  comporte  à  bord  du 
vapeur  Manitoba. 

WALLACE  SHIPBUILDING  AND  DRY  DOCK  CO.,  LTD. 

Nouvelles  constructions. — Un  chaland  de  500  tonnes;  un  bateau  à  moteur 
de  30  pieds  de  longueur. 

Remis  en  état. — Les  vapeurs  Lady  Evelyn,  Hercules,  Impérial. 

Réparations. — Navires  de  haute  mer, — 

Vap.  Hawaii  Maru Réparation  du  pont. 

Vap.  Camosum Réparation  de  la  coque  et  des  machines. 

Vap.  Cowichan Réparation  du  pont,  des  machines  et  de  la  coque 

Vap.  Baychimo « Réparation  du  pont  et  des  machines. 

Vap.  El  Lobo Réparation  des  machines. 

V.N.  Bac  n°  2  de  la  ville Réparation  du  pont,  des  machines  et  de  la  coque. 

V.N.  Bac  n°  3  delà  ville ".  "  "  " 

Vap.  Cardiganshire Réparation  du  pont  et  des  machines. 

Vap.  Eastholme Réparation  des  machines  et  de  la  coque. 

Vap.  Gunner Réparation  du  pont  et  de  la  coque. 

Vap.  Cheam Réparation  du  pont,  de  la  coque  et  des  machines. 

Vap.  Canadian  Skirmisher Machines. 

Vap.  Baychimo Réparation  des  machines  et  du  pont. 

Vap.  Givinchy Réparation  des  machines. 

Vap.  Moerdyk 

Vap.  Agnes  Dollar Réparation  du  pont. 

Vap.  Makura du  pont  et  de  la  machine. 

Allège,  barge  n°  2 "  de  la  coque. 

R.M.S.  Empress  of  Canada de  la  chaudière  et  des  machines. 

Vap.  Hakata  Maru du  pont  et  de  la  machine. 

Vap.  Canadian  Farmer de  la  machine  et  du  pont. 

Vap.  Canadian  Traveller 

Vap.  Celtic de  la  coque,  du  pont  et  de  la  machine. 

Vap.  Canadian  Observer de  la  machine  et  de  la  coque. 

R.M.S.  Empress  of  Russia du  pont  et  de  la  machine. 

Vap.  Canadian  Scottish "  de  la  machine. 

Vap.  Hofuku  Maru 

R.M.S.  Niagara de  la  machine,  chaudières,  pont  et  ré- 

servoir à  pétrole. 

R.M.S.  Empress  of  Australia Réparation  de  la  machine  et  du  pont. 

Vap.  Polarim 

Vap.  Prince  John Pont,  coque,  machines  et  chaudière. 

Allège,  barge  n°  4 Réparation  de  la  coque. 

Vap.  Ballena "  de  la  coque  et  de  la  machine. 

Vap!  Clansman.  .  '...'. "  de  la  machine. 

Vap.  Chilkoot "  de  la  coque,  de  la  machine  et  du  pont. 

R.M.S.  Empress  of  Àsia "  de  la  machine  et  du  pont. 

Vap.  Canadian  Winner 

Vap.  Defender de  la  machine. 

Tanker  La  Habra "  et  du  pont. 

Vap.  Canadian  Prospecter du  pont  et  de  la  chaudière. 

Vap.  Canadian  Highlander "  du  pont  et  de  la  machine. 

Vap.  Cardena "  du  pont,  de  la  coque  et  de  la  machine. 

M. S.  Lima "  du  pont  et  de  la  machine. 

Vap.  Canadian  Voïunteer. "  de  la  machine  et  du  pont. 

Vap.  E.  D.  Kingsley Machine,  coque  et  pont. 

Vap.  Anyox Pont,  machine,  chaudière  et  coque. 

Vap.  Canadian  Britisher Machine. 

Vap.  Chelohsin Coque  et  machine. 

Vap.  Canadian  Importer Pont  et  machine. 

Vap.  Coaster Machine  et  chaudière. 

Goélette  Wm.  Taylor Réparation  de  la  coque. 

Vap.  Venture Coque,  machine,  chaudière  et  pont. 
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Navires  de  haute  mer — fin. 

Vap.  Thoedis Machine. 

Bgt.  S.  F.  Tolmie Coque  et  pont. 

Vap.  Calonne Machine  et  pont. 

Vap.  Kasha  Maru Machine. 

Vap.  Canadian  Inventor Chaudière,  machine,  coque  et  pont 

Vap.  Malaspina Coque. 

Vap.  Albertolite Pont. 

Vap.  Margaret  Coughlin Machine  et  pont. 

Vap.  Princess  Louise Pont  et  machine. 

Vap.  Toshiu  Maru Pont. 

Goélette  S.  N.  Castle " Coque  et  pont. 

M. S.  Siam Pont,  machine  et  coque. 

Vap.  Amur Machine,  chaudière  et  pont. 

Vap.  Prince  Rupert Machine. 

Vap.  Cheakamus Machine  et  coque. 

Vap.  Lampoc Machine  et  pont. 

Vap.  Arabian Pont  et  machine. 

Vap.  San  Joaquin Chaudière. 

Vap.  U.S.  Peru Machine. 

Vap.  Colligian Pont. 

Vap.  Hindustan " 

Vap.  Dintledyk Machine. 

Vap.  Aden  Maru '. Pont. 

Vap.  Jacques-Cartier " 

Vap.  Antar Pont  et  machine. 

Vap.  Zyama  Maru Machine. 

Vap.  Canadian  Scottish Pont,  machine  et  coque. 

Vap.  Pacific Machine. 

Vap.  Venice  Maru Pont. 

Vap.  India  Maru 4 Machine. 

Vap.  Zillamook '. Coque. 

Vap.  Narenta Machine  et  pont. 

Vap.  Canadian  Rover Coque,  machine  et  pont. 

Vap.  Ariagamenti Machine  et  pont. 

Vap.  Baxter Pont. 

Vap.  Faxen Pont  et  machine. 

Vap.  Canora Machine  et  pont. 

M. S.  Canada Pont. 

Vap.  Canadian  Trooper Machine. 

Vap.  Talabot Pont. 

Vap.  Capetown  Maru Machine,  chaudière  et  pont. 

Vap.  Elida  Clausen Pont  et  machine. 

Vap.  Laponia Machine. 

Vap.  Royal  Prince Chaudière  et  machine. 

Vap.  Northwestern  Miller Pont. 

Vap.  China  Maru Machine  et  pont. 

Vap.  Bordeau  Maru Machine. 

Vap.  Roman  Star Pont  et  machine. 

Vap.  San  Francisco  Maru Machine  et  chaudière. 

M. S.  Culburra Chaudière  et  machine. 

Vap.  Rhine  Maru Machine. 

Vap.  Salatiga Pont. 

Vap.  Manulani Pont  et  machine. 

Vap.  Elveric Pont. 

Vap.  Laristan Machine. 

Vap.  Prince  George Pont. 

Vap.  Lompoc Machine. 

Vap.  Holland  Maru " 

Vap.  England  Maru " 

Vap.  Montpelier Machine  et  pont. 

Vap.  Victoria  Maru Pont. 

Vap.  Australien " 

Vap.  Diana  Dollar " 

Vap.  Hayo  Maru Machine. 

Vap.  Keifuku  Maru Pont  et  machine. 

Vap.  Kinderdyk Machine,  chaudière  et  pont. 

Vap.  Eastway Machines. 

Vap.  Inkum Pont. 

M. S.  Loch  Goil Machine. 

Vap.  Fuji  Maru Coque. 

Vap.  London  Shipper Pont. 

Vap.  Maru  Marsh Machine. 

En  outre  on  a  réparé  42  remorqueurs,  15  chalands,  5  dragues,  2  canots  auto- 
mobiles, et  9  barges,  et  l'on  a  doublé  64  navires  à  l'intérieur  pour  le  transport  du 
grain. 
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Relevé  donnant  le  nombre  des  navires  et  le  nombre  des  tonnes  figurant  sur  les 
registres  maritimes  de  la  Puissance  du  Canada,  le  31  décembre  1923 


Ports 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nouveau-Brunswick — 

133 

2 

68 

4,339 

8 

13 

285 

2 

2 

20 

1 

110 

157 

7,849 

277 

28 

363 

12 

1,905 

15,398 

7,575 

262 

26 

353 

12 

1,850 

14,830 

2,800 

Dorchester 

6 

14 

1 

45 

100 

257 

16 

978 

14,949 

191 

Sackville 

11 

703 

St.  John  . .                             

10, 166 

577 

25,832 

24,908 

296 

20,615 

13,890 

Nouvelle-Ecosse — 
Amherst 

2 

11 

61 

30 

33 

57 

3 

121 

35 

19 

188 

5 

47 

12 

24 

4 

33 

61 

97 

2,746 

1,617 

679 

936 

2,564 

308 

7,888 

7,735 

1,997 

24,219 

723 

14,819 

2,723 

373 

226 

1,417 

4,277 

80 

2,433 

1,560 

649 

883 

2,448 

279 

7,604 

6,150 

1,781 

18,875 

646 

13,590 

2,517 

373 

226 

1,408 

4,049 

2 
8 

30 

38 

9 

21 

59 
677 
508 
818 
190 
1,205 

50 

Annapolis  Royal 

423 

Arichat 

471 

724 

174 

Digby 

895 

Halifax 

148 
6 

22 

161 

1 

16 

13 

8 

4 

23 

46 

1 

16 
17 
59 

55,077 

448 

1,119 

4,790 

88 

1,265 

2,134 

208 

60 

1,044 

3,400 

18 

865 

4,300 

9,983 

33,975 

Lahave 

406 

654 

Lunenburg 

3,570 

Maitland 

59 

905 

Pictou 

1,358 

173 

Port  Medway 

56 

822 

Sydney 

1,730 

Truro 

7 

Weymouth 

17 
27 
66 

5,427 

14,615 

2,292 

4,750 
13,443 

2,185 

617 

2,616 

Yarmouth 

5,027 

856 

97,678 

85,929 

649 

88,256 

54,712 

Ontario — 
Amherstburg 

4 
2 

1 
6 

602 

72 
146 
819 
829 

602 
72 
146 
751 
819 

8 
10 

895 
232 

471 

Belleville 

138 

Bowmanville 

Brockville 

14 

7 

530 
333 

339 

Chatham 

224 

Cobourg 

Collingwood 

4 

1,119 

1,119 

48 
5 
3 

17,357 

173 

31 

11,676 

Cornwall 

101 

5 
1 
1 

4 

3 

6 

47 

403 

87 
413 
675 
807 
535 
8,209 

370 
57 
413 
675 
780 
535 
7,302 

22 

Dunnville 

Fort  William 

2 

26 

21 

89 

103 

12 
58 

124 
1,422 
9,188 
3,845 
9,476 

397 
68,911 

69 

Goderich 

943 

5,701 

Kenora 

2,445 

Kingston 

5,655 

Lindsay 

271 

7 
1 
1 
108 
6 

22 
5 

65 

3,681 

122 

26 

17,208 

2,708 

1,744 

2,066 

19,984 

3,166 

122 

26 

16,219 

2,436 

1,744 

1,885 

19,613 

44,505 

Napanee 

Ottawa 

206 
31 
47 
9 
76 
8 
13 

41,577 

3,262 

1,004 

3,962 

23,752 

285 

403 

21,107 

2,180 

Peterboro 

687 

2,787 

Port  Arthur 

14,183 

146 

Port  Dover 

1 
1 

68 
213 

68 
190 

253 

Port  Stanley 

23 
12 
38 

936 

2,262 

32,000 

598 

8 
9 

1,323 
2,212 

1,195 
1,978 

1,528 

Sarnia 

19,83 

24 
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Ports 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Ontario — Fin 
Sault  Ste.  Marie 

38 

21 

2 

7,636 

5,937 

36 

7,355 

5,356 

36 

48 

47 

2 

8 

233 

7 

18,682 

2,053 

35 

282 

117,980 

316 

11,602 

1,308 

18 

191 

St.  Catharines 

Simcoe 

Southampton 

Toronto 

55 
2 

14, 160 
490 

12,256 

475 

75,939 
220 

Wallaceburg 

Whitby 

Windsor 

12 

2,536 

2,396 

14 

4,342 

2,548 

449 

96,866 

90,157 

1,228 

366,047 

227,693 

Québec — 
Gaspé 

11 

9 

265 

10 
308 

25 

475 
441 

87,359 
229 

32,809 
9,949 

435 

432 
83,726 

219 

31,795 

8,910 

4 

446 

11 

167 

41 

284 

135 

487,905 

334 

29,669 

11,351 

202 

Iles  de  la  Madeleine 

92 

Montréal 

294,684 
239 

Paspébiac 

Québec 

17,144 

Sorel 

5,299 

628 

131,262 

125,517 

670 

529,678 

317,660 

Colombie-Britannique — 
New  Westminster 

108 

4 

371 

112 

17,713 

1,227 

64,354 

25,044 

17,673 

1,227 

63,608 

24,093 

250 

93 

911 

252 

10,181 

15,444 

176,049 

67,650 

5,606 

Prince  Rupert. . . 

9,240 

Vancouver 

106,629 

Victoria 

40,413 

595 

108,338 

106,601 

1,506 

269,324 

161,888 

Ile  du  Prince-Edouard — 

99 

6,748 

6,319 

34 

7,069 

3,281 

Saskatchewan — 
Prince  Albert 

1 

145 

145 

5 

588 

341 

Manitoba — 
Winnipeg 

24 

4,953 

4,953 

69 

8,039 

5,254 

Yukon,  Territoire  du — 
Dawson 

2 

407 

407 

6 

1,850 

1,225 

Totaux  généraux 

3,231 

472,229 

444,936 

4,463 

1,291,466 

785,944 

RÉCAPITULATION 


Provinces 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nouveau-Brunswick 

577 

856 

449 

628 

595 

99 

1 

24 

2 

25,832 

97,678 

96,866 

131,262 

108,338 

6,748 

145 

4,953 

407 

24,908 

85,929 

90, 157 

125,517 

106,601 

6,319 

145 

4,953 

407 

296 

649 

1,228 

670 

1,506 

34 

5 

69 

6 

20,615 

88,256 

366,047 

529,678 

269,324 

7,069 

588 

8,039 

1,850 

13,890 

Nouvelle-Ecosse 

Ontario 

54,712 
227,693 

Québec 

317,660 

Colombie-Britannique 

161,888 

Ile  du  Prince-Edouard 

3,281 

Saskatchewan 

341 

Manitoba 

5,254 

Yukon,  territoire  du 

1,225 

3,231 

472,229 

444,936 

4,463 

1,291,466 

785,944 
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Reli^vb  donnant  le  nombre  des  navires  dont  les  noms  ont  été  biffés  sur  les 
registres  maritimes  de  la  Puissance  du  Canada  durant  l'année  terminée  le 
31  décembre  1923. 

Vendus  à  l'étranger 16 

Naufragés 19 

Echoués 13 

Perdus 8 

Démolis. : 107 

Abandonnés  en  mer 7 

Abordages 2 

Ayant  sombré : 9 

Brûlés 25 

Transférés  au  port  de  St-Jean,  Terreneuve 4 

Transférés  à  la  Grande-Bretagne 6 

Transférés  aux  Indes  Occidentales,  Britanniques 3 

Transféré  à  l'Australie 1 

Transféré  à  Hong-Kong 1 

Disparu 1 

Saisis  pour  contrebande  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis 2 

Total 224 

On  est  d'avis  que  durant  l'année  1923,  le  nombre  des  marins,  apprentis 
marins,  etc.,  capitaines  y  compris,  qui  ont  monté  les  navires  enregistrés  au 
Canada  cette  année-là,  a  été  de  43,733. 
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Navires  construits  en  1923,  et  qui  sont  partis  du  Canada  sans  y  être  enregistrés 

Voiliers — Bois 


Province 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nouvelle-Ecosse 

• 

59 

59 

RAPPORT  DE  B.  H.  FRASER,  M.E.,  I.C.,  INGÉNIEUR  EN  CHEF 

TRAVAUX  DE  BUREAU 

Totail  dies  plans  exécutés  en  12  mois 2,627 

Cartes  reçues  et  versées  aux  archives 60 

Photographies  reçues  et  versées  aux  archives 163 

Dévie  et  mémoires  de  matériaux  consignés  par  écrit 100 

Lots  d'eau,  sites  pour  phares,  etc 117 

PUBLICATIONS 

On  a  publié  quatre-vingt-dix  avis  aux  navigateurs,  concernant  266  sujets. 

Nous  signalerons  particulièrement  ce  qui  suit: — 

Changements  des  signaux  et  des  règlements  concernant  la  navigation,  à  la 
Pointe  Prospect,  C.-B. 

Amendement  des  règlements  régissant  la  manœuvre  des  ponts  tournants  des 
chemins  de  fer  qui  franchissent  des  eaux  navigables. 

Etablissement  de  postes  radio-balises. 

Etablissement  de  postes  radiogoniométriques. 

Avis  aux  navigateurs  concernant  Malaspina-Inlet. 

Avis  aux  navigateurs  concernant  le  passage  Gunboat. 

Règlements  concernant  la  navigation  sous  ou  aux  ponts  franchissant  des 
eaux  navigables  au  Canada,  et  concernant  aussi  l'éclairage  de  ces  ponts. 

Avis  aux  navigateurs  concernant  les  chenaux  qui  s'étendent  de  la  Pointe  Idol 
à  Océan  Falls. 

Transmission  par  radio  des  rapports  concernant  la  météorologie,  la  glace  et 
d'autres  sujets. 

Patrouille  du  golfe  Saint-Laurent  nécessitée  par  la  glace. 

Avis  concernant  certaines  eaux  étrangères. 

Publication  annuelle,  en  trois  volumes,  du  répertoire  des  phares,  et  des  feux. 

La  construction  de  mâts  pour  signaux  de  tempête,  à  employer  par  le  service 
météorologique,  a  été  confiée  à  notre  service  dans  les  localités  suivantes:  Havre 
Neils,  N.-E.;  Westport,  N.-E.;  Tignish,  I.  P.-E.;  Cap-aux-Os,  P.Q.;  et  Natash- 
quan,  P.Q.  Au  cap  Chebucto  notre  service  a  aussi  construit  un  mât  de  signaux 
pour  le  service  des  signaux.  Notre  service  a  aussi  construit:  une  maison  d'habi- 
tation en  bois  au  cap  Red,  N.-B.,  pour  le  service  de  la  radiotélégraphie;  une  tour 
en  acier  pour  sémaphore  à  la  Pointe  Nicolas,  P.Q.,  pour  le  service  du  chenal 
maritime  du  fleuve  Saint-Laurent;  et  il  a  réparé  les  fondations  de  l'abri  de  la 
chaloupe  de  sauvetage  à  Charlottetown,  I.  P.-E.,  pour  le  service  de  sauvetage. 

BRIS  DES  GLACES 

Le  contrat  signé  avec  la  compagnie  "Great  Lakes  Transportation"  qui  se 
charge  de  maintenir  libres  de  glace  les  havres  situés  à  l'extrémité  du  lac  Supé- 
rieur, et  ce,  pour  que  la  navigation  y  soit  praticable  jusqu'au  17  décembre  de 
chaque  année,  tout  en  ouvrant  ces  lacs  à  la  navigation  au  printemps  aussitôt 
qu'elle  est  praticable  dans  le  canal  du  Sault  Sainte-Marie,  a  pris  fin  le  2  juillet 
1923. 
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Cette  entreprise  du  bris  de  glace  ayant  de  nouveau  été  mise  en  adjudica- 
tion avec  l'entente  portée  à  la  connaissance  des  soumissionnaires  qu'elle  devrait 
durer  cinq  ans,  du  2  juillet  1923  au  2  juillet  1928,  la  "Canadian  Towing  and 
Wrecking  Company,  Ltd.,  of  Port  Arthur,  Ont."  a  envoyé  la  soumission  la  plus 
basse,  au  montant  de  $30,000  par  an,  et  cette  soumission  a  été  acceptée. 

ENLÈVEMENT     DES     OBSTACLES     NUISANT     À     LA     NAVIGATION 

Quai  Haliday,  I.P.-E Enlèvement  par  le  scaphandrier  du  département,  de  l'épave 

du  Katie  and  Helen. 

Annandale,  I.P.-E Enlèvement  par  le  scaphandrier  du  département,  à  Grande 

Rivière,  de  l'épave  de  la  goélette  Beulah. 

Quai  Haliday,  I.P.-E Enlèvement  du  Maggie  May  par  le  scaphandrier  du  départe- 
ment. 

Georgetown,  I.P.-E Enlèvement  du  Cicassian  par  le  scaphandrier  du  département. 

Près  de  Chariottetown,  I.P.-E..  Enlèvement    du    Malabar    par    le    scaphandrier    du    départe- 
ment. 

Charlottetown,  I.P.-E Enlèvement  du  Milo  par  le  scaphandrier  du  département. 

Montague,   I.P.-E Enlèvement  du  Alf.  B.  Parker  par  le  scaphandrier  du  dépar- 
tement. 

Rivière     Oaspareautx,      N.-B., 
Port  Elgin Enlèvement  des  débris  du  vieux  pont  par  ses  propriétaires. 

Passage  F  aise,  Nouvelle-Ecosse, 

près  de  Marie- Joseph M.  Turner  a  enlevé  à  l'entreprise  la  goélette  Preceptor. 

Ile  B'iiss,  N.-B Les   mâts  die  la  goélette   Centenial  qui   compromettaient  la 

navigation  ont  été  enlevés  par  le  V.G.C.  Laurentian. 

Havre    Beaver,    N.-B La  goélette  Flora  M.  qui  compromettait  la  navigation  a  été 

déplacée  afin  de  faire  disparaître  ce  danger. 

Ile  Partridge,  Sud,  N.-B La  goélette  Maid  of  Scotland  qui  avait  été  abordée  par  le 

vapeur  Perene  et  coulée,  a  été  enlevée  à  l'entreprise  par 
Swanton  Bros, 

Anse    Seal,    N.-B On  a  enlevé  quelques:  roches  qui  étaient  dans  le  chenal. 

St.   Martin,   N.-B Les  armateurs  de  répave  de  la  goélette  Telumah  l'ont  dé- 
placée afin  qu'elle  n'offre  plus  de  danger. 

Weymouth,   N.-E On    a    enlevé    des    billes    de    bois    qui    compromettaient    la 

navigation. 

Port  Williams,   N.-E La  goélette  Whisper  naufragée  à  quai  a  été  enlevée  à  l'en- 
treprise par  la  "Gypsum  Company  of  Windsor". 

Gaspé,  P.Q La  goélette  Minnie  May  qui  avait  coulé  par  voie  d'eau  dans 

le  port,  a  été  enlevée  par  ses  armateurs. 

Sorel,  P.Q Enlèvement  d'une  vieillie  barge  coulée. 

Coldwater,  Ont L'embarcation    à    vapeur   Lucy   coulée   près   du   quai,    a   été 

enlevée  par  son  propriétaire. 

Goderich,   Ont L'épave  de  la  barge  Olga  a  été  enlevée  par  ses  armateurs. 

Port  Stanley,  Ont Le  remorqueur  de  pêche   Glen  Erie  brûlé  dans  le  havre,  a 

été  enlevé  par  son  propriétaire. 

Port  Stanley,  Ont Le  remorqueur  de  pêche  Choctaw  a  été  enlevé  par  son  pro- 
priétaire. 

Port  Stanley,  Ont L'épave  du  D.  M.  Morrison  a  été  enlevée  par  son  propriétaire. 

Rondeau,   Ont Les  épaves  des  remorqueurs  Agnes  W.  et  St.  Williams  furent 

enlevées  par  leurs  armateurs. 


Entretien  et  réparation  des  quais 
Notre  service  a  fait  réparer  des  quais  aux  endroits  suivants: — 


Nouvelle-Ecosse — 

Port  Clyde, 
Shelburne, 
Canada   creek, 
Carrs    brook, 
Ohurch,    pointe, 
Clark®,   havre, 
Kingsiport, 
Digby, 
Meteghan, 


Ontario — 

Magnetawan, 

Petawawa, 

The  Pas, 
Ile  du  Prince-Edouard — 

Alberton, 

Belfast, 

China,  pointe, 

Franklin,  quai, 

Grindstone, 


Colombie-Britannique- 

Hope.  baie, 

Powell,  rivière, 

Royston, 

Summeriand. 
Québec — 

Bert'hier-en-bas, 

Ohicoutimi, 

Grand,  rivière, 

Percé, 
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Entretiens  et  réparations  des  quais — fin. 


Pickets,    quai, 
Saulnierville, 
Shag,   havre, 
Tiverton, 
Cheticamp, 
Isaacs,    havre. 
N  ouveau-Brunswick — 
Comeau,   anse, 
Lorneville, 
Whites  Bluff, 
Tracadie. 


Hickeys,   quai, 
North  Cardigan, 
Ste-Marie,  baie, 
Sturgeon,  quai, 
Victoria. 


Rivière  aux  Vases, 

Roberval, 

St-Alphonse, 

Ste-Anne-des-Monts, 

St-Irénée, 

St-Luce, 

Sep't-Iles, 

Graham, 

Ste-Anne  de  Bellevue, 

Treadwel'l, 

Ville-Marie. 


Agence  de  la  Nouvelle- Ecosse 

nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Crichton,  cap Cornet  de  brume  à  main. 

Rochford,  pointe,   Louisbourg.  Construction  de  tours  en  bois  pour  feux  d'alignement  catop- 

triques  blancs. 

Eclairage  et  balisage: — Changements   et  améliorations   ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Battery,  pointe Cornet  de  brume  à  main. 

Chebucto,  cap Hangar  à  pétrole. 

Dartmouth 45  brasses  de  chaîne  de  lf  pouce. 

74  cigales. 

105  brasses  de  chaîne  de  1$  pouce. 

420  brasses  de  chaîne  à  mailles  serrées  de  \\  pouce. 

210  brasses  de  chaîne  de  h,  f,  |  de  pouce  chacune. 

30  espars  en  cèdre. 

32  pièces  en  fonte  pour  bouées  à  gaz  et  à  sifflet. 

Peinturage  des  bâtiemnts. 

Réparation  du  quai. 

6  cornets  de  brume  à  main,  doubles. 

57  ancres  en  granit. 

120  brasses  de  câble  d'acier  de  4  pouces. 

25  clés  de  cigales  de  1+,  H  et  2  pouces  chacune. 

Travail  supplémentaire  pour  gréer  le  Vimy  en  bateau-feu. 

Ile-aux-Œufe Construction  d'une  maison  d'habitation. 

Fort,  pointe Réparation  de  la  clôture  et  du  brise-lames. 

Glace,  baie Construction  d'une  tour  pour  remplacer  le  feu  antérieur  qui 

avait  été  détruit  par  un  incendie.  " 
Louisbourg Construction  d'une  tour  en  béton  armé  et  d'une  maison  d'ha- 
bitation en  bois. 
Louisbourg,  feu  d'alignement.. Lampe  avec  réflecteur. 

Pearl,  île Cornet  de  brume  à  main. 

Port  Morien Fourniture  d'une  lanterne  du  7ème  ordre. 

Sambro Réparation  de  la  tour  et  de  la  maison  d'habitation. 

Scatarie Construction  d'une  maison  d'habitation  à  deux  logements. 

Three  Top,  île Réparation  de  la  maison  d'habitation. 


Agence  du  Nouveau-Brunswick 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Hantsport Installation  d'une   lentille   de  6ème   ordre  sur  le  comble   de 

l'entrepôt. 

North  Head Construction  d'un  mât-feu  sur  un  hangar. 

Oak,  pointe Construction  d'un  mât-feu  sur  un  hangar. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  31 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  28 

Eclairage   et  balisage:    Changements   et   améliorations   ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations  et  rénovations  aux  localités  suivantes: 

Apple,^  rivière Installation  d'un  appareil  de  diaphone  du  type  "B". 

Bliss,  île Séries  d'écrans  pour  appareil  d'occultations. 

Cap  Sable Construction  d'une  tour  en  béton  armé  de  86  pieds  et  d'une 

lanterne  en  fonte  de  10  pieds. 

Eeonomy Construction  d'un  mât-feu. 

Head,  havre Construction  d'un  mur  de  soutènement. 

Mmasville Reconstruction  d'un  mât-feu  sur  le  brise-lames. 

Musquasn Fourniture  d'une  horloge  "Reliance". 

Pecks,  pointe Nouveau  diaphone  d'un  pouce. 

Pointe  Prim Réparation  du  phare  et  de  la  lanterne. 

Pompey,  cap Réparations  de  la  tige  de  balisage. 

St-Jean Anneaux  de  câbles  d'aussières  et  épissures  de  ceux-ci  au  quai 

n°  15. 

Canalisation  électrique  des  hangars  nos  7  et  15. 

Deux  superstructures  pour  bouées  à  gaz  et  à  sifflet. 

Deux  flotteurs  de  fort  tirant  d'eau  pour  bouées  à  gaz  et  à  sifflet. 

Quatre  fanions  pour  le  mouillage  des  bouées. 

Quatre  cloches  Meneely  de  300  livres  chacune. 

Onze  tubes  générateurs. 

Inspection  et  reconstruction  de  la  canalisation  électrique  des 
hangars  et  réparation  de  ceux-ci. 

580  brasses  de  chaîne,  mailles  de  li  pouce,  m. t. 

10  boules  de  pesée  en  fonte  de  600  livres. 

48  brasses  de  chaîne  de  f  de  pouce. 

400  brasses  de  chaîne,  mailles  de  1  pouce,  m.t. 

420  brasses  de  chaîne,  mailles  de  H  pouce,  m.t. 

30  brasses  de  chaîne,  mailles  serrées  de  ^  pouce. 

80  brasses  de  chaîne,  mailles  serrées  de  f  de  pouce. 

200  brasses  de  chaîne,  mailles  serrées  de  f  de  pouce. 

4  cloches,  type  américain. 

12  boules  de  pesée  en  fonte. 

200  brasses  de  chaîne,  mailles  serrées  de  H  pouce. 

150  brasses  de  chaîne,  mailles  serrées  de  H  pouce. 

30  menottes  d'attache  de  l-\  pouce  x  36  pouces. 

18  menottes  d'attache  de  lf  pouce  x  36  pouces. 

Emérillons  et  cigales. 

Huit  ancres  en  granit  de  800  livres. 

Sandy,  cap Reconstruction  d'une  tige  de  balisage. 

Seal,   île Changement  de  position  du  résonnateur  du  diaphone. 

West  Head,  île  du  Cap  Sable..  Installation  d'une  lanterne  du  5ème  ordre. 
Yarmouth Réparation  du  vapeur  Jo hn  C.  Stoneman  employé  provisoire- 
ment comme  bateau-feu. 


Ile  du  Prince-Edouard 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Burnt  Churc'h Etablissement  d'un  mât-feu  sur  un  hangar,  lanterne  "Anchor". 

Cap  Rouge Etablissement  d'un  mât-feu  sur  un  hangar,  lanterne  à  lentilles 

moulées. 

Halimand,    goulet Etablissement    de    mâts    pour    feux    d'alignements    sur    des 

hangars. 

Eclairage  et   balisage:    Changements   et   améliorations    ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Alberton Changement  de  position  des  feux  de  l'alignement  antérieur  et 

renouvellement  du  mât-feu  postérieur. 

Belle-Isle,   S.O Réparations  générales  des  feux  supérieur  et  inférieur. 

Rocher-aux-Oiseaux Fourniture  et  installation  d'un  monte-charge,  etc. 

Brighton,    alignement Réparation  des  fondations. 

Cap  Anguille. Réparation  de  la  véranda  et  de  ses  marches.  t 

Cap  Tormentine Réparation  du  feu  postérieur. 
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Chariottetown Appareil  complet  à  souder  à  l'oxy-acétylène. 

150  brasses  de  chaîne  à  mailles  serrées  de  £  pouce. 

150  brasses  de  chaîne  à  mailles  serrées  de  f  de  pouce. 

50  brasses  de  chaîne  à  mailles  serrées  de  f  de  pouce. 

6  ancres  en  granit  de  1,500  livres. 

Réparation  d'un  flotteur. 

10  ancres  en  béton  de  325  livres. 

36  ancres  spéciales  en  fonte. 

Est,  pointe  de  F Construction  d'une  maison  d'habitation. 

Ile  Entry ..  Achèvement  de  la  construction  de:  signal  de  brume,  maison 

d'habitation,  etc.,  commencés  l'année  dernière. 

Grande   Entry Changement  de  position  des  feux  d'alignement. 

Indian,   Roche Superstructure  de  12  pieds  pour  bouée. 

Mabou Réparation  des  alignements  antérieur  et  postérieur. 

Prim,  Pointe Superstructure  de  12  pieds  pour  bouée. 

Amour,  Pointe Achèvement  des  modifications  de  la  maison  d'habitation,  répa- 
rations, etc.    Travaux  commencés  l'année  dernière. 

Ste-Marie,  île Fourniture  de  double-portes. 

Shediac Route  provisoire  pour  atteindre  le  feu  postérieur. 

Shippigan,    goulet Lanternes  "Anchor"  remplacées  par  des  lanternes-fanal. 

District  de  Québec 

nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Ile   Green   (quai,  ouest) Mât-feu  et  hangar. 

Ile  Green  (quai,  est) Feu  pour  le  quai. 

Johan  Beetz,  baie Mâts  pour  feux  d'alignement;  lanternes  "Anchor"  pour  le  feu 

antérieur;  lanterne-fanal  pour  Je  feu  postérieur. 
Longue-Pointe  de   Mingan..    .Mât-feu  à  pible,  lanterne  "Anchor". 

Miscou,  Feu  du  quai Mât-feu  à  pible,  lanterne  à  lentilles  moulées. 

Petite  Vallée Mâts  à  pible  pour  feux  d'alignement;  lanternes-fanal. 

Quetachua,  Baie ..Mâts  à  pible  pour  feux  d'alignement;  lanternes-fanal. 

Rivière-des-Vases Mât-feu  à  pible. 

Rivière  St-François Mâts  à  pible  pour  feux  d'alignement  et  lanternes-fanal. 

St-Maurice   de   l'Echourie . .    .  Mât-feu  à  pible  pour  alignement,  lanterne-fanal. 

Baie  Trinity Mât-feu  à  pible;  lentilles  moulées  pour  lanterne  "Anchor". 

Eclairage  et  balisage:    Changements   et   améliorations   ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Bagot  Bluff Réparation  de  la  tour. 

Bathurst Réparation  du  pilier  de  l'alignement  postérieur. 

Bersimis Lanterne-fanal  pour  le  feu  postérieur. 

Cap   Chat Construction  d'une  maison  d'habitation  pour  remplacer  celle 

qui  avait  été  détruite  par  le  feu. 

Chicoutimi Installation  d'un  appareil  de  feu  du  7ème  ordre  pour  remplacer 

celui  qui  avait  été  détruit  par  le  feu. 

Cloridorme Changement  dans  l'alignement  des  feux. 

Eskimo,  Pointe Lanterne-fanal. 

Heath,    Pointe Réparation  de  la  poudrière,  de  l'entrepôt  et  de  l'écurie. 

Pointe  Bleue Lanterne  de  8>  pouces  à  lentilles  moulées. 

Québec 2  flotteurs  pour  bouées  à  cloche. 

Réparation  des  horloges  chronométriques. 

4  flotteurs  pour  bouées  à  gaz. 

Réparation  de  la  chaudière. 

Fourniture  de  nouvelles  tôles  de  surface  pour  les  ateliers. 

Fourniture  de  2  douzaines  de  pompes  à  pétrole. 

36  réservoirs  à  pétrole  de  70  gallons. 

240  chevilles  de  cigales  variant  de  %  à  f  de  pouce. 

30  boules  de  pesée  de  250  livres. 

3  ancres  serratées  en  fonte  de  1,000  livres. 

3  ancres  serratées  en  fonte  de  2,500  livres. 

7  ancres  serratées  en  fonte  de  3,500  livres. 
•  3  ancres  serratées  en  fonte  de  4,000  livres. 
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District  de  Québec — fin. 

4  ancres  serratées  en  fonte  de  4,500  livres. 

3  ancres;  serratées  en  fonte  de  1,000  livres. 

Emérillons  et  cigales  pour  bouées. 

120  brasses  de  chaîne  de  1  pouce. 

275  brasses  de  chaîne  de  H  pouce. 

Tube  pour  flotteur  die  bouée  à  cloche. 

Achèvement  de  la  construction  du  quai  entre  le  quai  Borland 
et  le  quai  Henry. 

Rivière-à-la-Martre Réparation  du  toit  du  hangar,  etc. 

Sandy  Beach Réparation  du  pilier. 

Sept-Iles Série  de  réflecteurs  de  35  m.m.  pour  feu  à  un  éclat  avec  brû- 
leur pour  vapeur  de  pétrole. 

Sud-ouest,   Pointe Réparation  de  la  tour  et  construction  d'une  nouvelle  maison 

d'habitation. 

Table,  cap Réparation  du  plancher  de  la  bâtisse  pour  signal  de  brume. 

Môle  de  la  Traverse  d'en  haut.  Réparation  des  fondations. 

District  de  Montréal 

Eclairage  et  balisage:  Changement  et  améliorations  ainsi  que  diverses  cons- 
tructions, réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Dixie Réparation  des  travaux  de  protection  du  pilier  du  feu  antérieur. 

Lac  St-Pierre Réparation  de  la  partie  antérieure  du  brise-glace. 

Traverse  Laperle 2  lanternes  "Piper". 

L'Orignal Construction  d'un  support  et  fourniture  de  lentilles. 

Montréal 9  ancres"  en  béton  de  10,000  livres. 

•  15  ancres  en  béton  de  8,000  livres. 

8  ancres  en  béton  de  5,000  livres. 

35  ancres  en  béton  de  2,000  livres. 

490  boules  de  pesée  en  fonte. 

12  ancres  en  acier  fondu  de  5,600  livres. 

Remplacement  des  tubes  de  la  chaudière  du  chaland  "Québec". 

Cigales  et  emérillons  pour  bouées. 

Réparation  des  chalands. 

110  cigales  spéciales. 

7,500  pieds  de  câble  d'acier  galvanisé,  flexible  de  f  de  pouce. 

Transformation  de  52  réservoirs  à  gazoline  en  réservoirs  à  pé- 
trole. 

Matériaux  pour  bouées. 

11  ancres  sans  jas  en  acier  fondu  de  5,500  livres. 

6  lanternes  L-200  et  accessoires. 

15  lanternes  de  500  livres  et  accessoires. 

6  accumulateurs  AW  300. 

Mousseau 2  lanternes-fanal. 

Papineauville 2  lanternes  à  lentilles  moulées. 

St-Ours,  Ecluse Lanterne  à  lentilles  moulées. 

Saint-Antoine,  (Pointe-Eglise) .  Lanterne  à  lentilles  moulées. 

Sorel 186  piquets  en  cèdre  rouge. 

Vaudreuil Feu  rouge. 

Way,  Haut-fond 2  lanternes  à  lentilles  moulées. 

Ontario,  les  Territoires  du  Nord-Ouest  y  compris 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Rivière   Icelandic,   Man Construction    d'un    alignement    de    balises    et    mouillage    de 

bouées. 

Port- Arthur Etablissement  d'un  feu  "Aga"  à  l'entrée  du  Nord. 

Construction:   d'une  tour  en  béton  armé,  d'une  bâtisse  pour 
Trowbridge,  Ile signal  de  brume,  maison  d'habitation,  hangar  à  pétrole, 

abri  à  chaloupe,  etc.    Travaux  non  complétés. 

83405-28-3 
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Ontario,  les  territoires  du  Nord-Ouest  y  compris — fin. 

Eclairage  et  balisage:    Changements   et   améliorations   ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Amherstburg Installation  de  conduite  d'eau  au  dépôt. 

Réparation  du  chaland  Parry  Sound. 

Réparation  du  pont  au  dépôt. 

Réparation  du  quai. 

Réparation  des  parois  extérieures. 

Réparation  et  amélioration  du  dépôt. 

Installation  d'une   machine,  d'un  abri  à  derrick,  etc.  sur  le 
chaland  Amherstburg. 
Territoire  du   Nord-Ouest..    .  Construction  de  feux  d'alignement,  mouillage  de  bouées,  bali- 
ses, etc.,  sur  les  rivières  Athabaska,  Slave  et  McKenzie. 

Bel'leville Réparation  du  môle. 

Bois  Blanc Changement  du  feu  en  un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Brighton Réparations  des  môles  nos  1,  2  et  3  et  reconstruction  de  l'ali- 
gnement antérieur  de  mâts-feux      à  pible. 

Chippewa Amélioration  du  feu. 

Cotllingwood Réparation  du  phare. 

Coppermine,    Pointe Changement  du  feu  eu  un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Cutler Installation  d'un  réflecteur  de  douze  pouces  et  verre  rouge. 

Fox,  Ile Fourniture  et  installation  de  lentilles  de  360°,  du  6ème  ordre, 

et  lampe  duplexe. 

Grenadier,  île .  Installation  d'un  feu  blanc  à  occultations  à  acétylène. 

Gros-Cap,  bateau-feu Remise  en  état  du  navire:    inspection  et  réparation  de   ses 

machines. 

Leamington Electrification  du  système  d'éclairage. 

Limekiln  Crossing Réparation  de  la  route  reliant  le  môle  au  rivage. 

Niagara-on-the-Lake Electrification  du  système  d'éclairage  de  l'alignement. 

Ottawa Achat  de  60  coupoles  pour  bouées. 

Parry  Sound 200  brasses  de  chaînes  (blaek)  de  i  de  pouce. 

500  pieds  de  chaîne  galvanisée  de  |  de  pouce. 

Réparation  des  défenses  du  quai. 

120  brasses  de  chaîne  de  1  pouce  et  120  brasses  de  H  pouce. 

2  superstructures  pour  bouées  à  cloche. 

12  ancres  en  béton  de  200  livres. 

Pointe  la  Barbe Lanterne  "Piper". 

Port  Dalhousie Installation  d'un  réflecteur  avec  lampe  à  pétrole. 

Port  Dover Changement  des  feux  en  feux  électriques  rouges. 

Prescott 4  accumulateurs  "Aga",  AW-300. 

4  lanternes  "Aga"  L-200  et  accessoires. 

1  superstructure  pour  bouée  à  sifflet. 
Inspection  et  peinturage  de  la  chaloupe  Marafiscan. 
6  superstructures  pour  bouées  à  gaz  et  à  cloche. 

2  superstructures  pour  bouées  à  gaz  et  à  sifflet. 
18  superstructures  pour  bouées  à  gaz. 
Calfatage  du  chaland. 

30  brasses  de  chaîne  à  mailles  de  H  pouce  m.t. 

Appareil  d'essai  pour  signaux  de  brume. 

Essais  d'ampoules  électriques. 

6  ancres  en  béton  de  2.500  livres. 

6  ancres  en  béton  de  500  livres. 

Réparation  du  vêtement  du  scaphandrier. 

Roche  Rouge Construction  d'un  débarcadère. 

Selkirk,  Man Enlèvement  et  remplacement  des  poteaux. 

Haut-fond   Southeast,   bateau- 
feu Installation  de  groupes  de  feux  électriques. 

Shaganah Construction  d'une  tour  en  bois  et  d'une  maison  d'habitation. 

Ile  Stag Réparation  du  môle. 

Ile  Telfer Lanterne  de  8  pouces  à  lentille  mouilée. 

Rivière  Tamise Réparation  de  la  tour  antérieure. 

Toronto  East  Gap Réparation  des  fondations  de  la  cloche  de  brume. 

Whitby Installation  d'un  feu  "Aga". 
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Colombie-Britannique  (Agence  de  Victoria) 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Chief,  Roche Construction  d'une  balise  à  voyant. 

Gallows,  Pointe Installation  d'un  feu  électrique. 

Eclairage  et  balisage:  Changements  et  améliorations  ainsi  que  diverses  cons- 
tructions, réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Cap  Beale Réparation  du  tram  et  installation  d'un  diaphone  du  type  "F". 

Ile  Discovery Construction  d'un  abri  à  chaloupe;  réparation  de  la  véranda, 

du  trottoir  et  renouvellement  des  bardeaux  du  hangar  à 
pétrole. 

Rivière  Fraser Construction  d'une  balise  à  feu  "Aga"  au  Bras-Nord  pour  rem- 
placer celle  qui  avait  été  détruite. 

Kootenay Nouveau  pilier  en  blocs  de  béton. 

Lac  Kootenay Système  de  feux  "Aga"  installé  aux  endroits  suivants:  Harrops, 

Pointe  de  Douze-Milles,  Pointe  de  Neuf-Milles,  Pointe  de 
Sept-Milleis,  Pointe  de  Cinq-Milles  et  Pointe  Robert. 

Ile  Lennard Installation  d'un  diaphone  du  type  "F". 

Pointe  Pachena Réparation  de  la  maison  d'habitation. 

Quatsino Construction  d'une  bâtisse  pour  signal  de  brume,  et  mise  en 

place  de  ses  machines. 

Victoria 24  contrepoids  en  fonte  de  200  livres  pour  bouées. 

24  contrepoids  en  fonte  de  300  livres  pour  bouées. 

3  contrepoids  en  fonte  de  400  livres  pour  bouées. 
24  bouées  espars. 

150  brasses  de  chaîne  à  mailles  de  H  pouce,  m. t. 

9  bouées  pi ates-Jf ormes  en  cèdre. 
Repeinturage  des  bâtisses  du  dépôt. 
Réparation  du  quai  du  dépôt  de  la  marine. 
66  chevilles  et  clavettes  principales. 

4  ancres  en  béton  de  6,000  livres. 
2  ancres  en  béton  de  8,000  livres. 

100  réservoirs  de  100  gallons  pour  l'emmagasinage  du  pétrole. 

10  réservoirs  de  600  gallons  pour  l'emmagasinage  du  pétrole. 

Colombie-Britannique  (Agence  de  Prince-Rupert) 

nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Amur,  Roches Balise  à  voyant. 

Cook,  Pointe Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Donald,  Pointe Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Passage  Gunboat Construction  de  2  balises  à  voyant. 

Ile  Hattie Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Récifs  Hyndman Balise  à  voyant. 

Juskatla  Inlet Balise  à  voyant  sur  la  roche  Mackie. 

Ile  Law Balise  à  voyant. 

Roche  McKerman Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Ramsden,  Pointe Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Salmon  River  Flats Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Sloop  Inlet . .  Construction  d'une  balise  à  voyant. 

Ile  Sunny Installation  d'un  feu  non  gardé  du  système  "Aga". 

Eclairage  et  balisage:    Changements   et   améliorations   ainsi   que   diverses 
constructions,  réparations,  rénovations  aux  localités  suivantes: — 

Pointe  David Feu  fixe  à  pétrole  changé  en  feu  blanc  non  gardé,  à  occulta- 
tions. 
Prince  Rupert Réparation  du  quai  du  département. 

Prince  Rupert Réparation  de  la  résidence  de  l'agent. 

100  brasses  de  chaîne  à  mailles  de  H  pouce  m. t. 

Repeinturage  des  bâtisses  du  département. 

66  épaules  de  cigales  pour  bouées  variant  de  -$  à  1^  pouce. 

5  ancres  en  béton  de  2,000  livres. 
2  ancres  en  béton  de  4,000  livres. 

83405-28-3* 
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RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES 

Rapport  de  M.  J.  G.  Macphail,  B.A.,  B.Sc.,  M.I.C.E.,  Commissaire  des  phares 

Parmi  les  principaux  travaux  qui  ont  été  exécutés  durant  l'année  fiscale  ter- 
minée le  31  mars  1924,  je  citerai:  l'augmentation  du  nombre  des  bouées  et  des 
balises  et  l'entretien  des  phares  et  des  autres  dispositifs  destinés  à  faciliter  la 
navigation  dans  toute  la  Puissance;  à  cela  il  faut  ajouter  l'entretien  et  l'inspection 
des  quais  publics.  Les  deux  documents  suivants,  numéros  un  et  deux,  que  nous 
présentons  sous  forme  de  tableaux,  permettent  de  se  rendre  compte  de  l'activité 
déployée  par  le  service  des  phares. 
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15  GEORGE  V,  A.   1925 

Document  n°  2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées,  pieux, 
gaules,  tripodes,  flotteurs,  balises,  dauphins  et  tiges  non  éclairés,  entretenus 
dans  toute  la  Puissance,  durant  Tannée  fiscale  terminée  le  31  mars  1923. 

DISTRICT  DU    NOUVEAU-BRUNSWICK 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Advocate,  havre,  N.-E 

Aima,  Little  Salmon,  riv.,  N.-B 

Apple,  riv.,  N.-E 

Argyle  riv.  et  goulet,  N.-E 

Avon,  riv.,  N.-E 

Bear,  riv.,  N.-E 

Beaver,  havre,  N.-B 

Big  Duck,  île,  Grand  Manan 

Blacks,  hav.,  N.-B 

Bliss,  île,  N.-B 

Blonde,  roche,  N.-E 

Brier,  île,  N.-E 

Buck,  roche,  Grand  Manan 

Calf,  baie  de  l'île,  N.-E 

Campobello,  N.-B 

Chambers,  roche,  N.-B 

Chamcook,  entrée  du  havre,  N.-B 

Chance,  havre,  N.-B 

Chebogue,  N.-E 

Clark,  havre,  N.-E 

Cockerwitt  pass.  et  havre  Woods,  N.-E., 
1  tige 

Cumberland,  bassin,  N.-E 

Deadmans,  cap,  L'Etang,  havre,  N.-B.. 

Deer,  île,  N.-B.,  12  tiges  dans  le  voisi- 
nage de  l'île 

Digby  et  Annapolis,  N.-È 

Digdequash,  N.-B 

Dipper,  havre,  N.-B 

Dochet,  île,  Ste-Croix,  rivière 

Freeport,  N.-E.,  1  balise 

Goose,  baie,  N.-E.,  35  pieux 

Grand  lac,  N.-B.,  gaules 

Grand  Manan,  baie  de  Fundy,  2  tiges, 
1  balise 

Grand  passage,  N.-E.,  2  tiges 

Grassy,  île,  St.  John,  riv.,  18  pieux 

Grindstone,  barre  de  l'île 

Gull  ledge,  N.-E 

Hatfield,  pointe,  St.  John,  riv.,  60  gaules 
sur  pieux 

Indian,  pointe,  chenal  de  la  barre,  Grand 
lac,  10  gaules  sur  pieux 

Johns.h.f.,  N.-E 

L'Etang,  N.-B.,  1  tige 


Letite,  1  tige 

Letite,  L'Etang  et  havre  Bliss,  N.-B 

Little  Wood,  île 

Lorneville,  N.-B.,  1  tige 

Magaguadavic,  N.-B 

Man  O'War  roche,  L'Etang,  havre,  N.-B. 
Maquapit   et   French,    lacs,    N.-B.,   57 

pieux 

Mink,  île,  L'Etang,  havre,  N.-B 

Musquash,  N.-B 

Old  Man,  roche,  N.-E 

Old  Woman,  roche,  N.-E 

Owls,  cap,  N.-E 

Ox,  h.f.  du  cap,  N.-B 

Parrsboro,  N.-E 

Pea,  pointe,  L'Etang,  havre,  N.-B 

Pease,  île,  N.-E 

Ferry,  pointe,  Kennebecasis,  riv.,  N.-B., 

12  gaules 

Petitcodiac,  riv 

Pubnico,  N.-E.,  4  pieux 

Quaco,  N.-B 

Roaring  Bull,  roche,  N.-E 

Robinsons,  station  avec  ballon,  Wood, 

havre,  N.-E 

St.  Andrews,  N.-B.,  3  pieux 

Ste-Croix,  riv.,  N.-B 

St-John,  havre,  N.-B 

St.  John,  riv.,  N.-B.,  150  pieux  et  gaules 
Salmon,  riv.,  N.-B.,  balisage  avec  gaules 

Schooner,  roche,  N.-E 

Scotchtown,  N.-B 

Shag,  havre,  N.-E 

Shampiers,  quai,  N.-B.,  15  pieux 

Shulee,  N.-E 

Stay,  pointe,  Lepreau,  riv 

Tusket,  riv.,  N.-E 

Tusket  Wedge,  N.-E.,  3  tiges 

Tynemouth,  crique,  N.-B 

Walton,  havre,  N.-E 

Washadamoak,  lac,  N.-B.,  144  gaules... 

West,  îles,  N.-B.,  4  tiges 

Weymouth,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E.,  30  dauphins 


DISTRICT  DE  LA  NOUVELLE- ECOSSE 


Arichat,  Arichat  Ouest  et  Janvrin,  C.-B. 

20 

5 

45 

12 

2 

3 

5 

1 
5 
1 

Canso  et  St.  Andrews,  passage,  N.-E., 

32 

3 

Beaver,  havre,  N.-E 

Beaver,  île,  côte  S.-E.  de  la  N.-E. . . 

Cap  Negro  et  havre  N.-E.,  Nouvelle- 

17 

Beaver,  passages,  C.-B 

Chester  et  Gold,  riv.,  N.-E 

28 

Lorraine,    Grande   (Lorembec,   havre), 
C.-B 

Christmas,  île  et  détroit  de  Barra,  C.-B. 
Clyde,  riv.,  N.-E 

11 
5 

Birchtown,  N.-E 

Black,  h.f.  rocheux  en  face  de  Dover, 
N.-E 

Coddle,  hav.,  N.-E 

Cooks,  anse,  (Toby,  anse),  N.-E 

Country,  hav.,  N.-E 

Crow,  hav.,  N.-E 

6 
4 
2 

Blandford,  N.-E 

3 

Denny ,  riv.,  C.-B 

3 
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2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées  non 

éclairées,  etc. — Suite 

nouvelle-écosse — Suite  et  fin 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Descousse  et  Lennox,  passage,  C.-B.,  5 

bouées  d'hiver 

Devereux,  en  face  de  l'île  Betty,  N.-E. . 

Dover,  N.-E 

Dover,  hav.,  entrée,  Gannet,  h.f.,  N.-E. 

Est,  baie,  Bras  d'Or,  C.-B. 

Est  Chezzetcook  et  Petpeswick 

Est  Dover,  N.-E 

Eskasoni,  C.-B 

Fourchu,  hav.,  C.-B 

Gegoggin,  N.-E 

Glace,  baie,  C.-B 

Grand  Bras  d'Or,  C.-B 

Guysborough,  N.-E 

Habitants,  baie,  C.-B 

Halifax,  N.-E 

Harrigan,  anse,  N.-E 

Hautfond,  en  face  du  cap  Hogan,  C.-B... 

Indian,  hav.,  N.-E 

Ingonish,  baie  sud,  C.-B 

Isaac,  hav.,  N.-E.,  9  bouées  d'hiver 

Jeddore,  N.-E.,  bouées  d'hiver 

Johnson,  hav.,  C.-B 

Ketch,  hav.,  N.-E 

Kieley,  anse,  Blind,  baie,  N.-E 

Lahave,  riv.,  entrée  et  Crooked,  chenal. 
Lahave,    riv.,     entre    Bridge  water    et 

Dayspring 

L'Ardoise,  C.-B 

Larry,  riv.,  N.-E.,  7  pieux 

Liscomb,  N.-E.,  espars  d'hiver 

Petit  Bras  d'Or,  hav.,  C.-B 

Petit  Dover,  N.-E 

Petit  Liscomb,  hav.,  N.-E 

Petit  Lorembec  (Petite  Lorraine),  C.-B. 

Petits  Passages,  C.-B 

Liverpool,  N.-E 

Lockeport,  N.-E 

Louisburg,  C.-B.,  6  bouées  d'hiver 

Lunenburg,  N.-E 

Lunenburg,  anse  Back,  N.-E 

Lunenburg,  milieu  sud,  N.-E.,  6  bouées 

d'hiver 

Mahone,  baie,  N.-E.,  1  balise 

Mainadieu,  C.-B • 

Marble  Mountain,  C.-B 

Marie  Joseph  et  Ecum  Secum,  N.-E.,  11 

bouées  d'hiver 

Martins  Brook,  N.-E 

McKinnon,  hav.,  C.-B 

McNab,  anse,  C.-B 

McVarish,  h.f.  et  Campbell,  pointe,  Bras 

d'Or,  C.-B 

Monsillier,  passage,  C.-B.,  4  pieux 

Musquodoboit,  N.-E 

New,  hav.,  N.-E 

Orangedale,  C.-B 

Orpheus,  en  face  de  l'île  Green,  N.-E 


Nombre 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Pennant,  hav.,  N.-E 

Petitdegrat,  C.-B.,  6  bouées  d'hiver 

Petpeswick,  inlet,  N.-E 

Pollock,  en  face  de  l'île  West  Ironbound, 

N.-E 

Pope,  hav.,  N.-E 

Port  Bickerton,  N.-E.,  3  bouées  d'hiver 

Port  Félix,  N.-E.,  2  mâts  de  pav 

Port  Latour,  N.-E.,  1  tige 

Port  L'Hébert,  N.-E 

Port  Medwav,  N.-E 

Port  Morien,*  C.-B 

Port  Mouton,  N.-E 

Pringle,  hav.,  C.-B 

Prospect,  inf.,  N.-E 

Prospect,  sup.,  N.-E 

Ram,  roche,  Jordan,  baie,  N.-E 

Riv.  Bourgeois,  C.-B 

Rose,  baie  inf.,  N.-E 

Roseway,  N.-E 

Ste-Anne,  C.-B 

Ste-Marguerite,  N.-E 

Ste-Marie,  riv.,  N.-E.,  bouées  d'hiver.. . 

Ste-Marie,  riv.  à  Sherbrooke,  N.-E 

St.  Peter,  baie,  C.-B.,  4  bouées  d'hiver.. 

St.  Peter,  inlet,  C.-B 

Sambro,  N.-E 

Shad,  baie,  N.-E 

Shajr,  baie,  N.-E 

Sheet,  hav.,  N.-E.,  5  bouées  d'hiver 

Shelburne,  N.-E.,  3  espars  d'hiver 

Shenacadie,  hav.,  N.-E 

Ship,  hav.  inf.,  N.-E.,  6  bouées  d'hiver.. 

Ship,  roche,  détroit,  de  Canso 

Slaughenwhite,    récif,    Hubbard,    anse, 

N.-E 

Sober,  île,  jusqu'à  Ecum  Secum,  N.-E. . 

Soldiers,  anse,  N.-E 

Spry,  baie,  N.-E 

Stoney,  île,  Baddeck,  C.-B 

Sydnev,  hav.,  C.-B 

Tancook,  île,  N.-E 

Tangier,  N.-E 

Terence,  baie,  N.-E 

Three  Fathom,  hav.,  N.-E 

Three  Island,  anse,  N.-E 

Tor,  baie,  N.-E 

Voglers.  anse,  N.-E 

Walkerville,  C.-B.,  (hav.  des  Habitants) 

Washaback,  riv.,  C.-B 

Webbers,  anse,  Tor,  baie,  N.-E 

West,  baie,  C.-B 

West,  baie,  C.-B.,  (Smith,  île) 

Ouest  Chezzetcook,  N.-E 

Ouest  Dublin  N.-E 

Whitehaven,  N.-E.,  5  bouées  d'hiver 

Whycocomagh,  C.-B 


Nombre 

de 
bouées 


DISTRICT  DE   LTLE  DU   PRINCE-EDOUARD 


Aldouane,  N.-B.,  42  gaules 

Amherst,  hav.,  Iles  de  la  Madeleine 

Baie  du  Vin,  Huckleberry,  goulet  et  che- 
nal, N.-B.,  44  pieux  et  gaules 

Baie  Verte  et  Port  Elgin,  N.-B.,  30  pieux 
Bartibog  et  Black,  riv.,  N.-B.,  12  gaules 
Bay  Fortune,  I.P.-E 


Beach,  pointe,  I.P.-E 

Belle,  riv.,  I.P.-E 

Black,  ruisseau,  Miramichi,  riv 

Black  Lands,  goulet,  N.-B.,  75  gaules. 

Brae,  hav.,  I.P.-E 

Brudenell,  riv.,  I.P.-E 

Brûlé,  N.-E 
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Document  n°  2. — Relevé,   par  localité,   indiquant   le   nombre   de   bouées   non 

éclairées,  etc. 
district  de  l'îl'e  du  prince-Edouard — Suite  et  fin 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Buctouche,  N.-B.,  34  pieux 

Buctouche,  riv.,  N.-B.,  260  gaules 

Cap  Jack,  récif  du,  N.-E 

Cap  Tormentine 

Cardigan,  inf.  I.P.-E.,  2  bouées  d'hiver. 

Cardigan,  supérieur,  I.P.-E 

Caribou,  N.-E 

Cascumpeque,  I.P.-E.,  14  pieux 

Charlottetown,  I.P.-E 

Cheticamp,  N.-E 

Chimney  Corner,  C.-B 

Church,  roche,  îles  de  la  Madeleine 

Cocagne,  N.-B.,  30  pieux 

Covehead,  I.P.-E 

Crapaud,  I.P.-E.,  un  certain  nombre  de 

pieux 

Est,  riv.,  I.P.-E.,  15  pieux,  8  balises. . . . 
Egmont,  baie,  nord,  I.P.-E.,  19  pieux — 

Egmont,  baie,  sud,  I.P.-E.,  13  pieux 

Entrée,  île  de  et  passage  de  l'île  Amherst 

(Iles  de  la  Madeleine) 

Georgetown  et  Ste-Marie,  baie,  I.P.-E., 

3  espars  d'hiver 

Goose  et  Palmer,  hav.,  I.P.-E 

Grande  entrée,  Iles  de  la  Madeleine 

Grand  Etang,  C.-B 

Grandigue,  N.-B.,  30  pieux,  20  gaules.  .  .  . 
Grande,  riv.,  (Broughton,  riv.),  I.P.-E., 

80  pieux-gaules,  1  balise 

Grande,  riv.,  en  face  du  Cap  Sixteen, 

Malpeoue,  baie,  I.P.-E 

Grande  Tracadie,  I.P.-E 

Great  Shemogue,  N.-B 

Grindstone,  récif,  Iles  de  la  Madeleine... 

Havre  aux  Bouches,  N.-E.,  6  pieux 

House,  hav.,  Iles  de  la  Madeleine 

Judique,  C.-B 

Kouchibouguac,  goulet,  N.-B.,  75  gaules 

Petit  Chenal,  I.P.-E 

Petit  Shemogue,  N.-B.,  2  poteaux 

Mabou,  C.-B.,  pieux 

Malpeque  et  Darnley,  I.P.-E.,  5  pieux. . . 

Margaree,  hav.,  C.-B.,  7  pieux 

Merigomish,  N.-E.,  pieux  et  gaules 

Meule,  roche,  Iles  de  la  Madeleine 

Miminegash,  I.P.-E 

Miramichi,    baie  et  riv.,    12  gaules,   12 

espars  d'hiver 

Miramichi,  baie,  Grandoon,  chenal 

Miramichi.  riv.,  bras  N.-O 

Miramichi,  riv.,  bras  S.-O 

Miscouche,  I.P.-E 

Montague,  riv.,  I.P.-E.,  10  pieux... 

Murray,    hav.    et   rivières,    I.P.-E.,    25 

pieux  et  1  espar  d'hiver 


22 


Napan,  riv.,  N.-B.,  24  gaules 

Neguac,  N.-B J 

New-London-French,    riv.,    I.P.E.,    15 

pieux 

Northport,  N.-E 

North,  riv.,  I.P.-E.,  14  pieux 

Orwell  et  Vernon,  rivières,  I.P.-E  ,  36 

gaules,  4  balises 

Pictou,  N.-E 

Pictou,  hav.,  (riv.  de  l'Est),  N.-E.,  53 

gaules 

Pinette,  I.P.-E.,  24  gaules 

Pokemouche,  N.-B.,  gaules 

Port  Borden 

Port  Hill,  I.P.-E 

Port  Hood,  C.-B.,  2  bouées  d'hiver 

Pownall,  I.P.-E.,  10  poteaux 

Pugwash,  N.-E 

Richibucto,  N.-B 

Richibucto  (McBeath,  chenal),  20  gaules 

35  pieux 

Richibucto,  riv.,  Rexton  &  Brown,  chan- 
tiers de,  N.-B 

Riflcman,  récif,  I.P.-E 

Riv.  John,  N.-E.,  pieux 

Riv.  Philip,  N.-E 

Rollo,  baie,  I.P.-E 

Rustico,  I.P.-E.,  30  pieux  à  gaules 

St.  Charles,  riv.,  (Aldouane,  riv.),  N.-B. 

60  gaules 

St.  Louis,  N.-B.,  70  gaules 

St.  Louis,  riv.,  N.-B.,  54  gaules  et  pieux. 

St.  Pierre,  havre,  I.P.-E.,  6  pieux 

Sandy  Hook,  Iles  de  la  Madeleine 

Savage,  hav.,  I.P.-E 

Shediac,  N.-B.,  5  bouées  d'hiver 

Shippigan,  N.-B.,  27  piquets,  30  gaules, 

1  balise 

Souris,  I.P.-E 

Stanley  et  Bayfield,  chenal,  riv.  du  S.-O. 

et  Clifton,  pont,  I.P.-E.,  14  pieux 

Summerside,  I.P.-E.,  10  pieux 

Tabusintac,  N.-B 

Tatamagouche,  N.-E.,  46  pieux  à  gaules. 

Terras,  h.f.,  I.P.-E 

Tidnish,  N.-E.,  piteux ' 

Tracadie,  goulet  nord,  N.-B.,  100  gaules 

et  pieux 

Tracadie,  goulet  sud,  N.-B.,  30  gaules. . 

Wallace,  N.-E.,  33  pieux 

West  Pointe,  I.P.-E 

West,  riv.,  I.P.-E.,  65  pieux 

Wood,  île,  I.P.-E 


DISTRICT  DE  QUEBEC 


Anse  à  Beaufils,  P.Q 

Anse  aux  Gascons,  P.Q 

Barachois  de  Malbaie,  P.Q 

Bathurst,  N.-B 

Beaudry  shoal,  Gaspé  bassin,  P.Q 

Beauport,  P.Q 

Bersimis,  P.Q 

Bonaventure,  P.Q 

Cap  Chat,  P.Q     

CapCove,  P.Q  


Cap  d'Espoir,  P.Q 

Caraquet.  N.-B 

Caraquet  à  Mizonette,  N.-B 

Carleton,  pointe,  P.Q 

Echourie,  roche  (Serpent,  récif  du),  P.Q 

Fox,  riv.,  P.Q 

Grande  Anse,  N.-B 

Gros-cap-aux-Os,  P.Q 

Petite  riv.  de  l'Est,  P.Q 

Petite  Shippigan  (Miscou,  goulet),  N.-B 
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Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 


Nombre 

de 
bouées 


Maria.  P.Q 

Matane,  P.Q 

Miscou,  N.-B 

Mistassini,  riv.,  50  balises. 

Moisie,  riv.,  P.Q 

Natashkwan,  P.Q 

New  Richmond,  P.Q 

Nouvelle  Roads,  P.Q 

Paspébiac,  P.Q 

Percé,  P.Q 

Péribonka,  riv.,  35  balises 

Petit  Rocher,  N.-B 

Pointe  St-Pierre,  P.Q 

Port  Daniel,  P.Q 

Portneuf-en-bas,  P.Q 


Restigouche,  riv.  et  baie  des  Chaleurs. . 

Fleuve  St-Laurent,  chenal  nord,  île  d'Or- 
léans   

Chenal  maritime  du  fl.  St-Laurent,  33 
balises,  8  tiges,  7  bouées  espars  en  acier 
pour  l'hiver 

Roberval 

Ste-Anne,  riv.,  P.Q 

St.  Godfroy,  P.Q 

St.  Michel  de  Bellechasse,  P.Q 

St.  Simon,  baie,  N.-B.,  15  pieux 

St.  Thomas  de  Montmagny,  P.Q 

Saguenay,  riv.,  voisinage  de  Chicoutimi, 

P.Q 

Saguenay,  riv.,  Ha  Ha,  baie  des 


DISTRICT  DE  MONTREAL 


Ottawa,  riv.,  district 

Richelieu,  rapides,  gaules 

Richelieu,  riv 

Fl.  St-Laurent. 

Rivière  des  Prairies,  P.Q 

St-François,  riv,  P. Q.,  80  balises,  12  ba- 
lises à  voyants 


St.  Maurice,  riv.,  Grandes  Piles  à  La- 
tuque,  P.Q.,  106  balises  à  voyants 

Yamachiche,  riv.,  P.Q.,  30  balises,  4  ba- 
lises à  voyants 

Yamaska,  riv.,  P.Q.,  60  balises,  6  balises 
à  voyants 


DISTRICT  DE  PRESCOTT 


Baie  de  Quinte 

Cataraqui,  riv 

Kingston 

Lac  Ontario,  Melville,  h.f 

Nord-Est  de  l'île  Snake... 
Sud-Est    du    h.f.    de    l'île 

Snake 

Sud-Ouest  du  h.f.  de  l'île 

Snake 

En  face  de  Longue  Pointe  et 

îleWolfe 

Est  du  feu  de  la  Presqu'île 


Lac  St-François 

Murray,  canal,  et  baie  de  la  Presqu'île. . 

Napanee,  riv 

Picton,  havre 

Fl.  St-  Laurent,  5  balises 

Télégraphe,  passages 

Trent,  canal  (entretenu  pour  ce  Dépt.  par 
le  Dépt.  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

Trenton,  havre  de 

Whitby 


DISTRICT  DE  PARRY-SOUND 


Ann  Long,  rive  de,  baie  Géorgienne. . . 

Bar,  pointe,  baie  Géorgienne 

Bad  Neighbour,  h.f.,  entrée  de  la  baie 

Géorgienne 

Bernard,  roche,  baie  Géorgienne 

Blind,  riv.,  chenal  nord,  lac  Huron 

Burke,  h.f.,  lac  Supérieur 

Byng  inlet,  chenal,  baie  Géorgienne, 

balises 

Campbell,  rocne,  baie  Géorgienne 

Cap  Hurd,  lac  Huron,  2  balises  à  voyants 
Clapperton,    chenal,    chenal    nord,    lac 

Huron,  1  balise 

Cloud,  baie,  lac  Supérieur 

Collingwood,  baie  Géorgienne 

Dawson,  roche,  baie  Géorgienne 

Détroit,  riv 

Fort  William,  lac  Supérieur 

Goderich,  lac  Huron 

Jackson,  h.f.,  baie  Géorgienne 

Kennedy,  rive,  baie  Géorgienne 

Key,  chenal  du  havre,  baie  Georginene 

6  balises , 


Killarney,  hav.,  baie  Géorgienne 

Lac  Couchiching  et  passages,  11  gaules. . 

Lac  Simcoe 

Lac  Témiskamingue.Nord  Témiskamin- 

gue,  20  pieux 

Ville  Marie,  chenal. . 
Wabi,  crique,  5  pieux 

Lionshead,  hav.,  baie  Géorgienne 

Little  Current,  chenal  nord,  lac  Huron. . . 

Mary  Ward,  récifs,  baie  Géorgienne 

Meaford,  hav.,  baie  Géorgienne 

Michipicoten,  île,  (havre  de  Québec),  lac 
Supérieur 

Midland  et  Victoria,  havres,  baie  Géor- 
gienne  

Morden,  roche,  baie  Géorgienne 

Mutton,  île,  lac  Supérieur 

Langue  de  terre  N.-E.,  baie  Géorgienne. 

Ottawa,  riv.,  en  amont  de  Pembroke, 
Ont 

Owen  Sound,  chenal,  baie  Géorgienne. . . 

Parry  Sound,  canal  maritime,  2  balises. 
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Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Nombre 

de 
bouées 

Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Nombre 

de 
bouées 

Parry  Sound  à  Waubaushene,  chenal  in- 
térieur, baie  Géorgienne 

116 
12 

3 
25 

2 
10 

1 
1 

21 
7 
6 

St.  Joseph,  chenal,  lac  Huron,  1  balise,  5 
bouées  d'hiver 

25 

Penetanguishene,  baie  Géorgienne 

Pointe  au  Baril  et  Kennedy,  h.f.,  baie 

Shebeshekong,  chenal,  baie  Géorgienne, 
22  balises  à  voyants 

Southampton,  lac  Huron. . . 

7 

Port  Arthur,  lac  Supérieur 

Baymouth  Sud,  lac  Huron 

4 

Port  McNicoll,  baie  Géorgienne 

Stokes,  baie,  lac  Huron 

6 

Strugeon,    riv.,    Monetteville    et    baie 
Cache,  28  pieux  avec  gaules 

Riv.  St.  Clair,  chenal  Ecarté 

16 

"           '  passage  du  milieu 

Riv.  Ste-Marie  et  extrémité  Est  du  lac 

Sutton,  riv.,  12  pieux  avec  gaules 

Victoria,  ile,  lac  Supérieur 

3 

Supérieur 

Wabuno,  chenal,  baie  Géorgienne,  3  ba- 
lises  

Riv.  Thames,  lac  St.  Clair 

5 

Rondeau,  lac  Erié 

Wingfield,  bassin,  baie  Géorgienne 

4 

DISTRICT  DE   KENORA 


Lac  des  Bois 
Rainy,  lac... 
Shoal,  lac. . . 


Wabigoon,  lac 

Winnipeg,  riv.,  White  Dog  à  Kenora. 


DISTRICT  DE  MANITOBA 


Black,  riv.,  lac  Winnipeg 

Icelandic,  riv .,  lac  Winnipeg 

Lac  Winnipegosis,  entrée  de  Pine  crique 

Lac  Winnipegosis  et  confluent  de  la  riv. 

Mossy 


Red,  riv 

Warrens,  débarcadère,  lac  Winnipeg. 


DISTRICT  DE  VICTORIA 


Active  pass,  1  balise 

1 
21 
10 

1 

7 
12 
2 
3 
1 
3 
2 

38 
2 

7 

.      2 

1 

2 

1 
7 
1 
1 
2 

Mud,    baie.    Serpentine  et   Nicomeck'l, 
riv.,  3  balises,  27  dauphins 

Alberni,  canal 

Arrow,  lac,  2  balises 

Nanaïmo,  hav.,  et  baie  Departure,  1  ba- 
lise   

Baynes  sound,  et  abords,  1  balise 

15 

Broughton,  détroit 

Nanoose,  hav 

1 

Browning,  passage,  1  balise 

Navy,  chenal,  Conconi,  récif 

1 

balises 

Pender,  île,  canal 

2 

Clayoquot  sound,  3  balises 

Pitt,  riv 

9 

Colburne,  passage,  Colburne,  chenal 

Prévost,  passage 

1 

Courtenay,  riv.,  12  dauphins-pilots 

Quatsino  sound,  2  balises 

2 

Cowichan,  havre  de 

Richard,  roche,  Barkley  sound,  1  balise 
Saanich  inlet,  1  tige,  1  balise 

Esquimalt,  hav.,  2  balises 

2 

False,  passages 

Satellite,  chenal,  2  balises 

1 

Fraser,  fleuve 

Scott,  pointe,  Captain  pass 

1 

Ganges,  hav. . . 

2 

Détroit  de  Géorgie,  2  balises,  une  série 

Shushartie,  baie,  1  balise 

de  voyants 

1 

Haro,  détroit  de,  1  balise 

Sidney,  chenal,  1  balise 

6 

Houston,  passage 

Stuart,   chenal  et  abords,  4  balises,   1 

Johnstone,  détroit,  4  balises 

4 

Juan  de  Fuca,  détroit 

Sutil,  chenal,  1  pilot-dauphin 

2 

Kootenay,  lac,  bras  N.-O 

Trincomali,   chenal  et  Porlier,  pass.,  5 
balises 

Kyuquot  sound,  1  balise 

3 

Liddell,  pointe,  Swanson,  chenal 

Ucluelet,  hav.,  1  balise 

Malaspina,  détroit  de,  3  balises 

Victoria,  hav.,  2  balises 

1 

DISTRICT  DE  PRINCE-RUPERT 


Chatham  sound,  1  balise. . . 

Fitzhugh  sound,  1  balise 

Grenville,  chenal,  3  balises. 

Lama,  passage,  3  balises 

Metlakatla 

Observatory  inlet,  3  balises 

Porpoise,  havre 

Port  Simpson 


Prince  Rupert,  havre,  1  balise 

Reine  Charlotte,  île  de  la,  6  balises 

Return,  chenal,  1  balise 

Seaforth,  chenal,  5  balises 

Seaforth  et  Spiller,  chenaux,  Hyndman 

récif,  1  balise > 

Skeena,  riv.  et  passages,  5  balises 

Tolmie,  chenal,  1  balise 
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CHENAL  MARITIME  DU  FLEUVE   SAINT-LAURENT 
Rapport  de  V.  W.  Forneret,  B.A.Sc,  M.E.I.C.,  ingénieur  surintendant 

RENSEIGNEMENTS  GENERAUX 

Le  chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent  a,  entre  Montréal  et  la  Pointe- 
au-Père, une  longueur  totale  de  350  milles  légaux. 

La  partie  resserrée  du  fleuve  qui,  à  proprement  parler  peut  être  appelée 
"chenal  maritime",  commence  à  la  "Traverse"  à  60  milles  en  aval  de  Québec,  soit 
à  220  milles  de  Montréal  en  épousant  le  chenal  sud. 

Le  chenal  nord  inachevé  en  aval  de  Québec,  commence  au  Cap-aux-Oies,  à 
226  milles  de  Montréal. 

La  partie  achevée  du  chenal  a  une  largeur  minimum  de  450  pieds  et  aux 
courbes  de  500  à  800  pieds. 


PROFONDEUR  DE  L'EAU  DANS  LE  CHENAL   MARITIME,   SAISON   1923 

Au  cours  de  la  saison  de  1923  la  hauteur  de  l'eau  dans  le  chenal  de  30 
pieds  baissa  jusqu'à  29'9"  mesurés  au  marégraphe  ou  échelle  d'eau  établie  à 
Sorel.  Cette  baisse  d'eau  était  due  à  un  manque  de  précipitation,  mais  surtout 
à  la  baisse  des  eaux  dans  le  lac  Ontario. 

Durant  la  saison  dernière  le  plan  d'eau  du  lac  Ontario  se  trouvait  à  244.24 
pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer,  c'est-à-dire  que  ce  niveau  était  le 
plus  bas  que  l'on  ait  constaté  dans  ledit  lac  depuis  les  plus  basses  eaux  de  1895, 
alors  que  le  plan  d'eau  du  lac  Ontario  ne  se  trouvait  être  qu'à  243.41  pieds  au- 
dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer.  On  doit  aussi  noter  que  durant  la  saison  de 
1923  le  vent  d'est  ne  souffla  que  très  rarement  sur  le  Saint-Laurent  en  aval  de 
Montréal,  or  ce  vent  tend,  jusqu'à  un  certain  point,  à  refouler  l'eau  du  fleuve 
vers  l'amont. 

Etant  donné  cet  état  de  choses  et  aussi  prenant  en  considération  que  la 
baisse  du  niveau  de  l'eau  observée  était  due  à  une  diversion  de  l'eau  par  la  voie 
du  canal  de  drainage  de  Chicago,  il  n'y  a  donc  pas  lieu  d'être  surpris  que  la 
hauteur  de  l'eau  dans  le  chenal  maritime  se  trouva  moindre  que  d'habitude  au 
cours  de  la  dernière  saison. 

On  a  adopté  comme  plan  d'eau  de  comparaison  pour  les  chenaux  de  30  et  de 
35  pieds  de  profondeur,  le  plan  d'eau  le  plus  bas  que  l'on  ait  constaté  durant 
la  saison  de  1897.  La  hauteur  d'eau  constatée  cette  année-là  fut  en  effet  la  plus 
petite  que  l'on  ait  observée,  sauf  aux  étiages  extraordinairement  prononcés  de 
1895,  1911  et  1923. 

Le  tableau  suivant  montre  quelles  furent  les  hauteurs  de  l'eau  dans  le  chenal 
de  30  pieds  d'après  l'échelle  d'eau  de  Sorel  de  1907  jusqu'à  la  saison  de  naviga- 
tion de  1923:— 


Années 

Eaux  les 
plus  basses 
observées 
durant  les 
saisons  de 
navigation 

Années 

Eaux  les 
plus  basses 
observées 
durant  les 
saisons  de 
navigation 

1907 

Pds      Pcs 

31      10 
30      00 
30      11 

30  7 

29  4 

31  3 
31        1 

30  3 
30        1 

1916 

Pds      Pcs 
30      9 

1908 

1917 

31      3 

1909 

1918 

31      3 

1910 

1919...            

31      3 

1911 

1920 

30      1 

1912 

1921 

30      1 

1913 

1922....                  

30      1 

1914 

1923 

29      9 

1915 
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Ce  fut  en  1907  que  le  chenal  de  30  pieds  fut  livré  à  la  navigation  jusqu'à 
Batiscan  où  Ton  pouvait  profiter  de  la  marée  jusqu'à  Québec  afin  de  disposer 
de  cette  même  profondeur  d'eau  dans  le  chenal  inachevé  de  27^  pieds  de  profon- 
deur qui  se  trouvait  en  aval  de  Batiscan.  Le  tableau  précédent  permet  de 
constater  que  sauf  lors  des  étiages  exceptionnels  de  1911  et  de  1923,  l'eau  ne 
descendit  jamais  au-dessous  du  plan  de  comparaison  de  1897. 

SÉMAPHORES  POUR  MAREE 

Le  sémaphore  pour  marée  au  Cap-à-la-Roche,  sur  la  rive  sud,  qui  fait  con- 
naître la  profondeur  d'eau  disponible  dans  le  chenal  dragué,  fut  remis  en  ser- 
vice le  7  mai  1923. 

Le  sémaphore  pour  marée  de  la  Pointe-Citrouille,  sur  la  rive  nord  à  dix 
milles  et  demi  en  amont  du  Cap-à-la-Roche,  a  été  aussi  remis  en  service  à  la  sus- 
dite date.  Les  deux  stations  sémaphoriques  susnommées  sont  reliées  par  une 
ligne  télégraphique  spéciale  qui  permet  au  téléphoniste  du  Cap-à-la-Roche  de 
faire  connaître  à  son  collègue  de  la  Pointe-Citrouille  toute  hausse  ou  baisse  de 
trois  pouces  que  subit  la  marée,  ce  qui  permet  au  téléphoniste  de  la  Pointe- 
Citrouille  de  faire  connaître  aux  navigateurs  la  profondeur,  en  pieds,  d'eau  dis- 
ponible, et  ce,  au  moyen  de  grands  chiffres  qui  sont  exhibés  à  cet  effet,  cependant 
que  pour  les  pouces,  on  en  emploie  de  plus  petits. 

Le  sémaphore  à  la  Pointe-Citrouille  permet  aux  pilotes  des  navires  d'un 
fort  tirant  d'eau,  qui  gagnent  la  mer,  de  se  rendre  compte  si  l'eau  est  assez  pro- 
fonde dans  le  chenal  dragué  du  Cap-à-la-Roche  pour  permettre  à  leurs  bâti- 
ments de  naviguer  sans  danger.  Au  cas  où  la  profondeur  d'eau  n'est  pas  jugée 
suffisante  pour  permettre  une  navigation  sans  danger  à  cet  endroit,  les  capitaines 
ont  le  temps  de  stopper  à  l'ancrage  qui  se  trouve  en  aval  de  la  Pointe-Citrouille 
pour  y  attendre  que  la  mer  monte. 

Ce  fut  aussi  le  7  mai  1923  que  l'on  remit  en  service  le  sémaphore  pour  marée 
qui  se  trouve  à  la  Pointe  Nicolas,  sur  la  rive  sud.  Ce  sémaphore  fait  connaître 
la  profondeur  d'eau  disponible  dans  le  chenal  non  dragué  qui  traverse  la  barre  de 
St-Augustin. 

Le  mât  du  sémaphore  que  l'on  a  employé  depuis  plus  de  30  ans,  se  trouvant 
dans  un  état  de  détérioration  dangereux  au  point  de  ne  pouvoir  être  réparé  le 
Département  a  décidé  de  le  remplacer  par  une  tour  moderne  en  acier  dont  la 
construction  n'a  été  achevée  qu'après  la  saison  de  navigation,  toutefois  cette 
tour  sera  mise  en  service  dès  le  commencement  de  la  prochaine  saison  de  navi- 
gation. 

CURAGE  DU  CHENAL  MARITIME 

La  mise  en  service  d'un  nouveau  chaland  additionnel  de  curage  a  permis 
et  permettra  de  curer  une  plus  grande  étendue  du  chenal  maritime  pendant  la 
saison  de  navigation. 

Le  curage  habituel  du  chenal  maritime  a  été  entrepris  en  amont  et  en  aval 
de  Québec  avec  le  plus  grand  soin,  et  il  a  permis  de  constater  par  la  sorte  de 
balayage  qu'il  comporte,  qu'aucun  obstacle  considérable  pouvant  nuire  à  la 
navigation,  n'existait  dans  ledit  chenal. 

TRAVAUX  DE  DRAGAGE — SAISON  DE  1923 

Le  département,  au  cours  de  l'exercice  sous  revue,  décida  de  poursuivre  en 
1923,  des  travaux  de  dragage  dans  le  chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent 
de  la  même  importance  que  ceux  exécutés  en  1922,  alors  que  pour  ces  travaux  on 
se  servit  de  cinq  dragues  (ne  travaillant  que  le  jour)  et  de  leurs  bâtiments 
annexes,  d'une  dérocheuse  à  pilon,  d'une  dérocheuse  de  levage,  d'un  vapeur  de 
curage  et  d'un  chaland  de  curage  neuf. 
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Courbe  du  Cap-à-la-Roche. — Durant  la  saison  de  1923,  pour  creuser  et 
élargir  le  chenal  au  Cap-à-la-Roche,  on  a  employé  une  drague  puissante  pouvant 
travailler  dans  de  la  roche,  une  dérocheuse  à  pilon  et  une  dérocheuse  de  levage. 

Les  travaux  d'élargissements  tirent  à  leur  fin,  et  pour  ceux  qu'il  reste  à  faire 
on  ne  pourra  employer  qu'une  drague  à  la  fois  dans  ce  chenal  à  cause  du  manque 
d'espace. 

On  creuse  le  chenal  au  Cap-à-la-Roche  depuis  27^  pieds  aux  eaux  basses 
ordinaires  (ancien  plan  de  comparaison)  jusqu'à  30  pieds  aux  eaux  les  plus  basses 
(du  nouveau  plan  de  comparaison)  de  1897.  Il  est  à  remarquer  que  le  nouveau 
pian  de  comparaison  basé  sur  l'étiage  en  1897,  se  trouve  deux  pieds  plus  bas  que 
l'ancien  plan  de  comparaison,  ce  qui  fait  que  le  chenal  dont  nous  parlons  doit  être 
dragué  jusqu'à  4J  pieds  de  plus  de  profondeur. 

Bien  que  la  nature  du  sol  et  des  matériaux  à  déblayer  soient  des  plus  con- 
sistants puisqu'il  s'agit  de  roche  d'argile  schisteuse  massive,  et  que  l'on  ait  perdu 
du  temps  par  suite  des  marées  et  du  passage  des  navires,  les  travaux  n'en  ont 
pas  moins  progressé  d'une  façon  satisfaisante. 

En  tout  durant  la  saison  de  1923  on  a  dragué  51,500  yards  cubes  de  déblais 
au  coût  total  de  $61,355.06,  soit  à  raison  de  $1,149%00  cents  par  yard  cube. 

Chenal  au  Cap  Charles. — Lorsque  l'on  eut  achevé  les  travaux  de  dragage 
dans  ce  chenal,  travaux  qui  l'ont  porté  de  27^  pieds  de  profondeur  aux  eaux 
basses  ordinaires  à  30  pieds  aux  eaux  les  plus  basses  de  1897,  tout  le  chenal  fut 
soigneusement  curé  par  le  vapeur  de  curage,  ce  qui  fit  enlever  un  nombre  con- 
sidérable de  blocs  roulés  et  de  pierres  qui  n'avaient  pas  été  enlevés  par  les  dra- 
gages, mais  ce  qui  a  été  fait  depuis  par  une  dérocheuse  de  levage.  Aussi  dès  la 
saison  dernière  le  vapeur  de  curage  a-t-il  pu  constater  que  le  chenal  est  navi- 
gable en  son  entier  jusqu'à  trente  pieds  aux  eaux  les  plus  basses. 

Chenal  Champlain. — Comme  d'habitude  au  cours  de  la  dernière  saison  ce 
chenal  a  été  soigneusement  curé  par  le  vapeur  de  curage  jusqu'à  30  pieds  aux 
eaux  les  plus  basses,  et  l'on  a  constaté  que  les  barres  de  sable  qui  s'étaient  for- 
mées depuis  la  saison  précédente  n'étaient  pas  aussi  nombreuses  que  dans  le 
passé;  toutes  ces  barres  de  isable  furent  enlevées  par  une  drague  avant  la  période 
des  eaux  basses. 

En  tout  durant  la  saison  de  1923  on  a  dragué  51,500  yards  cubes  de  déblais 
au  coût  total  de  $23,405.98,  soit  à  raison  de  454%0o  cents  par  yard  cube. 

Chenal  de  l'île-au- Raisin. — Comme  à  cet  endroit  il  s'agissait  d'enlever  des 
déblais  très  peu  consistants  on  y  a  fait  travailler  la  nouvelle  drague  à  échelles 
avec  godets  pendant  peu  de  temps,  alors  que  l'on  attendait  une  nouvelle  roue  de 
manœuvre  qui  avait  été  commandée  en  Angleterre  pour  remplacer  celle  qui 
s'était  brisée  au  cours  de  dragages  faits  en  aval  de  Québec. 

La  drague  dont  il  s'agit  a  creusé  le  chenal  depuis  30  pieds  aux  eaux  les 
plus  basses  jusqu'à  35  pieds  à  ces  mêmes  eaux. 

Durant  le  temps  qu'elle  travailla,  cette  drague  a  enlevé  dans  le  chenal  de 
l'île-au-Raisin,  34,950  yards  cubes  de  déblais  d'argile  bleue  tendre,  au  coût 
total  de  $32,953.95,  soit  à  raison  de  94  2%oo  cents  par  yard  cube. 

Sorel  à  île-de-Grâce. — Sur  ce  parcours  durant  la  saison  de  1923  on  a  fait 
exécuter  pendant  peu  de  temps  des  dragages  que  l'on  a  confiés  à  une  seule  drague 
qui  devait  creuser  le  chenal  de  30  pieds  jusqu'à  35  pieds  aux  eaux  les  plus  basses 
de  1897. 

En  tout  on  a  dragué  9,750  yards  cubes  de  déblais  au  coût  total  de  $6,050.33, 
soit  à  raison  de  62°% 00  cents  par  yard  cube.  Les  dragages  ont  été  faits  dans 
de  l'argile. 
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Chenal  de  Contrecœur. — Pendant  toute  la  saison  de  1923  on  a  employé  deux 
puissantes  dragues  dans  ce  chenal  et  deux  dragues  additionnelles  pendant  peu  de 
temps.  Les  travaux  exécutés  dans  le  chenal  ont  été  considérables  et  ils  ont 
beaucoup  avancé  la  besogne.  Une  nouvelle  saison  de  travail  analogue  à  1923, 
devrait  permettre  de  creuser  ce  chenal  jusqu'à  35  pieds  aux  eaux  les  plus  basses 
de  1897. 

En  tout  on  a  dragué  971,900  yards  cubes  de  déblais  d'argile  au  coût  global 
de  $282,827.22,  soit  à  raison  de  2910/10o  cents  par  yard  cube. 

Traverse  de  Ver  cher  es. — Pendant  peu  de  temps  on  a  fait  travailler  une  dra- 
gue à  l'extrémité  d'amont  de  la  traverse  de  Verchères,  pour  y  creuser  le  chenal 
jusqu'à  35  pieds  aux  eaux  les  plus  basses  de  1897. 

En  tout  on  a  dragué  22,250  yards  cubes  de  déblais  d'argile  au  coût  total 
de  $13,773.59,  soit  à  raison  de  619%0o  cents  par  yard  cube. 

Chenal  Nord  en  aval  de  Québec. — Pendant  toute  la  saison  la  nouvelle  drague 
de  mer  à  élévateur,  N°  16  construite  à  Montréal  par  la  compagnie  "Canadian 
Vickers  Ltd.",  a  travaillé  au  passage  de  l'Est  du  chenal  Nord  pour  le  creuser 
jusqu'à  35  pieds  aux  plus  basses  marées.  Le  18  juillet  la  roue  de  manœuvre  de 
tribord  montra  qu'elle  était  craquée  à  un  tel  point  que  l'on  jugea  qu'il  serait 
dangereux  de  continuer  les  dragages  au  passage  de  l'Est  étant  donné  la  nature 
des  déblais  à  enlever,  lesquels  comprenaient  de  nombreuses  pierres  et  quelques 
blocs  roulés  enfouis.  On  dû  donc  commander  une  nouvelle  roue  en  Angleterre, 
et  afin  que  la  drague  N°  16  ne  demeurât  pas  immobilisée  on  l'envoya  travailler 
dans  le  chenal  à  î'Ile-au-Raisin,  à  l'extrémité  d'amont  du  lac  St-Pierre  où  les 
déblais  à  enlever  sont  très  tendres  puisque  consistant  en  argile  bleue,  ils  ne 
devaient  pas  soumettre  à  une  trop  forte  épreuve  la  roue  craquée  de  la  drague 

Le  25  août  qui  était  la  date  de  l'expiration  de  la  période  de  garantie  de  la 
drague,  celle-ci  fut  amenée  à  Sorel  pour  y  faire  changer  son  tambour  inférieur, 
puis  elle  se  rendit  aux  chantiers  de  la  compagnie  "Canadian  Vickers",  à  Montréal, 
pour  faire  remplacer  sa  roue  de  manœuvre  de  tribord  par  celle  qui  était  arrivée 
d'Angleterre.  Pendant  qu'on  exécutait  ce  travail  et  qu'on  remplaçait  les  grands 
godets  de  la  drague,  destinés  à  l'enlèvement  de  la  vase  par  des  godets  plus 
petits  pour  le  dragage  de  matériaux  consistants,  la  drague  fut  visitée  par  le 
personnel  de  "Canadian  Vickers",  ses  constructeurs,  ainsi  que  convenu  après 
qu'aurait  expiré  la  période  de  garantie.  Les  travaux  de  réparation  ayant  été 
achevés  la  drague  partit  de  Sorel  le  4  octobre  pour  se  rendre  au  passage  de  l'Est 
du  chenal  Nord  en  aval  de  Québec,  où  le  Àr°  16  travailla  jusqu'au  30  octobre, 
date  à  laquelle  la  drague  partit  pour  prendre  ses  quartiers  d'hiver.  Avant  d'être 
désarmée  à  Sorel  la  drague  fut  envoyée  aux  chantiers  "Canadian  Vickers"  pour 
y  être  mise  en  cale  sèche  et  pour  faire  inspecter  son  hélice  et  son  arbre  de 
couche  et  aussi  pour  faire  gratter  et  peinturer  sa  coque.  Ces  derniers  travaux 
n'avaient  pu  être  exécutés  lors  de  la  présence  précédente  de  la  drague  aux  chan- 
tiers susdits,  attendu  que  la  cale  sèche  n'y  était  pas  alors  disponible. 

En  tout  la  drague  N°  16  a  enlevé  170,325  yards  cubes  de  déblais  au  coût 
total  de  $130,246.58,  soit  à  raison  de  764%0o  cents  par  yard  cube. 

En  tout  durant  la  saison  de  1923,  il  a  été  dragué  1,314,050  yards  cubes  de 
déblais  au  coût  total  de  $550,612.71,  soit  à  raison  de  419%0o  cents  par  yard  cube. 

Travaux  de  dragage  se  trouvant  exécutés  à  la  fin  de  la  saison  de  1923 

Projet  de  30  pieds — 

Longueur  totale  des  dragages  effectués 66-67  milles 

Longueur  totale  des  dragages  à  effectuer 1-38     " 

Cubage  total  des  déblais  dragués 53, 639, 702 

Cubage  total  des  déblais  à  draguer 1 ,  661 ,  631 
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Projet  de  85  pieds — 

Longueur  totale  des  dragages  effectués 43-79  milles 

Longueur  totale  des  dragages  à  effectuer ; 45-20     " 

Cubage  total  des  déblais  dragués 41,085,601 

Cubage  total  des  déblais  à  draguer 25-775,615 

Depuis  1851  jusqu'à  la  fin  de  Tannée  budgétaire,  31  mars  1924,  le  coût  total 
du  chenal  maritime,  de  Montréal  à  la  Pointe-au-Père,  y  compris  l'outillage,  les 
ateliers  et  levers  de  plans,  se  répartit  comme  suit: — 

Dragages $16,876,820  10 

Outillage,  ateliers,  levers,  etc 8,965,935  63 

Total $25,842,755  73 


Depuis  1851  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  de  1923  on  a  enlevé  en  tout,  121,- 
443,533  yards  cubes  de  déblais  dans  des  matériaux  dont  la  consistance  variait  de 
celle  de  l'argile  schisteuse  dure  à  celle  de  l'argile  bleue  tendre. 

ACCIDENTS   SURVENUS   DANS   LE   FLEUVE   SAINT-LAURENT   DURANT   LA   SAISON    DE 

NAVIGATION  DE  1923 

Entre  Montréal  et  Québec 

19  mai. — Le  remorqueur  Gerald  Morgan  appartenant  à  la  compagnie 
"Sincennes,  McNaughton  Line",  a,  au  large  de  Nicolet,  pendant  qu'il  remorquait 
la  barge  de  canal  Célina  Delorme,  frappé  une  bouée  rouge  et  aussi  une  bouée 
rouge  à  gaz  en  face  de  Pointe-Citrouille.  La  barge  fut  avariée  et  dut  être 
mise  à  la  côte  à  ce  dernier  endroit.    A  été  renflouée. 

1er  juin. — Le  vapeur  Krasfond:  agents  la  "Elder  Dempster",  à  l'entrée, 
s'échoua  à  l'extrémité  d'amont  et  en  dehors  du  chenal  de  Contrecœur,  sur  un 
fond  vaseux  par  atmosphère  enfumée.  A  été  renfloué,  pas  d'avarie,  et  a  continué 
son  voyage  vers  l'amont. 

1er  juin. — Le  vapeur  Mapledawn  appartenant  à  la  "Canada  Steamship 
Làne»",  à  la  sortie,  s'échoua  sur  un  banc  de  sable,  par  ciel  enfumé,  à  l'extré- 
mité d'aval  de  l'Ile-aux-Prunes  en  aval  de  Verchères.  A  été  renfloué,  fond 
vaseux,  pas  d'avarie  et  à  continué  sa  route  vers  l'aval. 

2  juin. — Le  vapeur  Canadian  Explorer  de  la  Marine  marchande  canadienne, 
à  la  sortie,  s'échoua  par  atmosphère  enfumée  à  environ  1^  mille  en  aval  de 
Verchères  sur  le  côté  sud  et  en  dehors  du  chenal.  Ce  vapeur  fut  en  partie 
déchargé  et  renfloué  sans  avarie  apparente  et  a  pu  continuer  son  voyage  vers 
l'aval. 

10  juillet. — Le  vapeur  Lingfield:  agents  "Thos.  Harding  et  Fils",  à  la 
sortie,  s'échoua  sur  la  bouée  à  gaz  83Q,  chenal  du  Cap-Charles  et  brisa  les  ailes 
de  son  hélice.  A  dû  retourner  à  Montréal  pour  faire  remplacer  les  ailes  d'hélice 
brisées. 

3  août. — Le  vapeur  Cairntorr:  agents  la  "R.  Reford  Company  Ltd.",  à 
la  sortie,  s'échoua  en  dehors  du  chenal  sur  le  côté  nord,  près  de  l'extrémité 
d'amont  de  l'Ile-aux-Prunes  en  face  de  Verchères.  Appareil  à  gouverner  défec- 
tueux. Fut  en  partie  déchargé  et  renfloué.  Pas  d'avarie  attendu  que  le  fond 
était  vaseux. 

Le  5  août. — Le  vapeur  Turret  Cape  appartenant  à  la  "Dominion  Coal  Com- 
pany", à  l'entrée,  s'échoua  à  l'extrémité  supérieure  de  Petite  Traverse,  chenal  de 
Contrecœur,  rive  nord.  Appareil  à  gouverner  bloqué.  Fut  en  partie  déchargé 
et  renfloué  sans  avarie,  attendu  que  le  fond  était  vaseux. 

7  août. — La  barge  à  vapeur  Birchbay  de  la  "Bay  Steamship  Lines",  chargée 
de  charbon,  s'échoua  sur  la  batture  Platon  en  face  de  la  bouée  rouge,  à  gaz,  52Q. 
Perte  totale  du  navire. 
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7  septembre. — Le  vapeur  Bothwell,  P.C.S.O.,  à  la  sortie,  s'échoua  pour 
quelque  temps,  par  temps  de  brouillard  sur  un  banc  de  sable,  mais  fut  renfloué 
par  ses  propres  moyens.    Pas  d'avarie,  attendu  que  le  fond  était  vaseux. 

24  septembre. — Le  vapeur  Richelieu,  de  la  "Canadian  Steamship  Line"  à 
l'entrée  s'est  échoué  dans  le  voisinage  des  rapides  Richelieu.  A  chassé  sur  son 
ancre  par  brouillard  épais.  Fut  renfloué  avec  la  marée  et  continua  son  voyage. 
Coque  endommagée. 

26  septembre. — Le  vapeur  Mincio  à  la  sortie,  s'échoua  par  brouillard  épais, 
près  du  cap  Saint-Michel,  sur  la  rive  nord.  A  été  renfloué  et  a  pu  continuer  son 
voyage  vers  l'aval.    Pas  d'avarie,  attendu  que  le  fond  était  vaseux. 

15  octobre. — La  barge  à  vapeur  Lehigh,  de  la  "Geo.  Hall  Coal  and  Shipping 
Corporation",  à  la  sortie,  s'échoua  sur  la  rive  sud,  en  amont  de  la  batture  de 
Belles-Filles,  près  de  la  traverse  de  Batiscan.  A  été  renflouée  sans  avarie  appa- 
rente et  a  pu  continuer  son  voyage  vers  l'aval. 

12  novembre. — Le  vapeur  General  Milne,  agents,  Thos.  Harling  et  Fils,  à  la 
sortie,  fut  surpris  par  un  brouillard  épais  à  l'extrémité  d'aval  du  chenal  du  cap 
Charles  et  mouilla  en  dehors  dudit  chenal  et  s'échoua.  Le  navire  se  renfloua  à 
la  haute  mer  et  continua  son  voyage  à  destination  de  Québec.  Coque  endom- 
magée. 

25  novembre. — Le  vapeur  Kamouraska,  appartenant  à  la  "Dominion  Coal 
Company",  à  l'entrée,  s'échoua  par  temps  de  brouillard  sur  le  côté  du  chenal, 
immédiatement  en  amont  de  l'Ile-des-Lauriers,  cap  Saint-Michel.  Fut  en  partie 
déchargé  et  renfloué,  puis  il  continua  son  voyage  à  destination  de  Montréal.  Pas 
dJavarie  apparente  attendu  que  le  fond  était  vaseux. 

Québec  à  Pointe-au-Père 

11  mai. — Le  vapeur  Minnedosa,  C.P.S.O.,  à  la  sortie,  fut  abordé  par  la  goé- 
lette Lodelius,  immédiatement  en  aval  du  môle  de  la  Traverse  supérieure.  La 
goélette  perdit  seulement  son  beaupré. 

15  mai. — La  barge  à  vapeur  John  Ruggee,  de  la  "Geo.  Hall  Coal  Company, 
à  la  sortie,  frappa  le  beaupré  de  la  goélette  G.  Gagnon  au  large  de  l'île  Grosse. 
Avarie  légère. 

20  juin. — Le  vapeur  Kamouraska,  "Dominion  Coal  Company",  à  la  sortie, 
est  entré  en  collision  en  amont  du  feu  Bicquette,  avec  le  vapeur  Finad  Head, 
à  l'entrée:  agents  McLean  Kennedy. 

23  juin.- — Le  vapeur  Heathfield,  agents,  Thos.  Harlin,  à  la  sortie,  est  entré 
en  collision  avec  la  goélette  Ste-Croix  à  la  traverse  de  Saint-Roch.  La  proue 
de  la  goélette  fut  avariée. 

22  juillet. — Le  vapeur  Manoa,  "Canadian  Steamship  Lines",  gagnant  la  mer, 
frappa  l'épave  du  Canadian  Recruit,  à  Stone  Pillar  en  dehors  du  chenal  sur  le 
côté  sud,  le  pilote  ayant  confondu  la  bouée  de  l'épave  avec  celle  du  chenal 
Patch.    Le  vapeur  continua  son  voyage  vers  l'aval.    Avarie  partielle  de  la  coque. 

30  août. — Le  vapeur  Canadian  Sapper,  M.M.G.C.  à  l'entrée,  s'échoua  sur  le 
récif  de  l'île  Rouge  par  temps  de  brouillard.  S'est  renfloué  par  ses  propres  moyens 
sans  avarie  apparente. 

10  octobre. — Le  vapeur  Mapleton,  "Canadian  Steamship  Lines",  à  la  sortie, 
toucha  le  récif  Lark  par  temps  de  brouillard  et  chassa  sur  son  ancre.  Se  ren- 
floua et  continua  son  voyage  vers  l'amont. 

14  novembre. — La  goélette  Maria  Stella,  appartenant  à  son  capitaine,  Léo- 
pold  Bouchard,  est  entrée  en  collision,  près  du  feu  de  l'île  Rouge,  avec  le  vapeur 
Westerian  qui  gagnait  la  mer.    La  goélette  fut  avariée. 

Note. — Aucun  des  accidents  susmentionnés,  survenus  entre  Montréal  et 
Québec  et  Québec  et  la  Pointe-au-Père,  ne  peut  être  attribué  à  une  défectuosité 
du  chenal  maritime. 
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SERVICE  DES   SIGNAUX  DE  LA   MARINE 

31  mars  1924 

On  a  établi  des  stations  de  signaux  dans  le  but  de  maintenir  les  communi- 
cations entre  les  navires  et  la  côte  à  l'aide  de  pavillons  de  signaux.  Ce  système 
de  stations  s'étend  de  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax,  N.-E.,  le  cap  Race,  Terre- 
Neuve  et  Belle-Isle  jusqu'à  Port- Arthur  et  Fort- William,  Ontario,  en  remontant 
le  golfe  du  Saint-Laurent  et  le  fleuve  de  ce  nom  et  en  suivant  les  Grands  Lacs. 

À  L'EST  DE  QUÉBEC 


Noms  des  stations 

Emplacements 
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marins,  de 

Québec 

Moyens  de 
communication 

R. — Québec 

Ec 
E\ 
-i 
Pi 
10( 

p] 

Ex 
Pli 

l.  Douane 
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14 
32 
40 
81 
157 
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200 
219 
234 
260 
294 
325 
349 
377 
400 
332 
360 
415 
438 
462 
481 
540 
537 
575 
553 
826 
673 
734 

Téléphone 

M 
« 

Télégraphe 

Télégraphe  et  téléphone 
Télégraphe 

Téléphone  et  T.S.F. 
Téléphone 

Télégraphe 

u 

Télégraphe  sans  fil 

Téléphone 
tt 

ii 

Télégraphe 

ii 

R. — St-Jean  d'Orléans 

trémité  du  quai  sur  le  ri- 
vage   

Iles  aux  Grues 

are 

LTslet 

)  yds  est  de  l'église 

are 

Cap  Salmon 

Pointe-au-Père 

t.  de  terre  du  quai 

are 

Petit  Métis 

Matane 

Pointe  des  Monts 

« 

Cap  Chat 

" 

Rivière  de  la  Martre 

< 

Cap  de  la  Madeleine 

« 

Pointe  de  la  Renommée 

t 

Cap  des  Rosiers 

h 

Cap  d'Espoir 

« 

Pointe  Maquereau 

( 

Pointe  ouest,  Anticosti 

< 

Pointe  sud-ouest,  Anticosti 

t 

Pointe  sud,  Anticosti 

< 

Pointe  Heath,  Anticosti 

i 

Pointe  Escuminac,  N.-B 

t 

Iles  de  la  Madeleine,  Amherst 

l 

IleSt-Paul,  C.-B 

Sfc 
Ph 

ition  principale 

Pointe  Money,  C.B.,  N.-E 

are 

Point  Fiat,  N.-E 

Cap  Ray,  T.-N 

t 

Cap  Race,  T.-N 

< 

Pointe  Amour,  Labrador 

t 

Belle  Isle 

i 

Chibucto,  cap,  N.-E 

< 

Halifax,  N.-E 

Ci 

Ph 

Ed 

tadelle 

Pointe  Lepreau,  N.-B 

are 

Ile  Partridge,  N.-B 

St-Jean,  N.-B 

.  Douane 

Pointe  Tupper,  C.B 

Ile  Scutari,  C.-B 
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Noms  des  stations 

Emplacements 

Milles 

marins,  de 

Québec 

Moyens  de 
communication 

Station  du  pont 

|  mille  en  amont  du  nouveau 
pont  de  chemin  de  fer  sur 
la  rive  sud 

6 
12 
31 

41 
45 
55 

68 

100 

110 

125 
134 

139 

• 

Téléphone 

St-Nicholas 

Au  sémaphore  pour  marées. 
En  face  du  phare 

a 

Grondines 

A  la  tour  de  l'ancien  moulin 
à  vent 

ce 

St-Jean-Deschaillons 

Au  sémaphore  pour  marées. . 
Au  phare 

" 

« 

Ext.  d'amont  du  quai  Bu- 
reau  

a 

Sorel 

Au  milieu  du  quai  du  gouv. 
face  au  fleuve  St-Laurent. 

A  environ  500  pds  à  l'est  du 
feu  inf.  d'alig.  de  Contre- 
coeur  

Bellmouth 

ce 

Cap  St-Michel 

En  face  ext.  Est  de  l'île  des 
Lauriers 

« 

Longue-Pointe 

R. — Montréal 

u 

A  l'édifice  de  la  Sauvegarde, 
92,  Notre-Dame-Est 

« 

À  L'OUEST  DE  MONTRÉAL 


Noms  des  stations 

Emplacements 

Milles 

marins,  de 

Montréal 

Moyens  de 
communication 

R. — Lachine,  canal 

R. — Lachine,  canal 

Ecluse  n°  2 

Lachine 

Cascades,  pointe  des 

0 

8 

21 

33 

62 

99 

298 

321 

820 

Téléphone 

R. — Soulanges,  canal 

R. — Soulanges,  canal 

R. — Cornwall 

R. — Galops,  canal 

« 

Cornwall 

Ecluse  de  levage 

Port  Dalhousie 

<< 
Télégraphe 

R. — Welland,  canal 

Port  Colborne 

« 

R. — Soo,  canal 

Sault  Ste-Marie,  Ont 

" 

Les  stations  marquées  R  sont  seulement  des  stations  d'information, 
faire  des  signaux. 

RÉSUMÉ   RELATIF   À   CE   SERVICE 


Elles  ne  sont  pas  équipées  pour 


1.  Les  stations  signalent  le  mouvement"  des  navires  à  Montréal,  Québec, 
Sydney,  Halifax  et  Saint-Jean. 

2.  Quotidiennement  elles  signalent  les  conditions  du  temps  à  Montréal,  Qué- 
bec, Sydney,  Halifax  et  Saint-Jean. 

3.  A  Montréal,  Québec  et  à  Saint-Jean  on  publie  quotidiennement  des  bulle- 
tins qui  font  connaître  l'état  du  temps  et  des  glaces  et  le  mouvement  des  navires. 

4.  A  Montréal  et  Québec  on  publie  quotidiennement  des  bulletins  qui  font 
connaître  la  profondeur  de  l'eau  sur  divers  points  du  chenal  maritimes  du  fleuve 
Saint-Laurent. 

5.  Les  bureaux  du  service  des  signaux  à  Montréal,  Québec  et  Saint-Jean  sont 
ouverts  jour  et  nuit  afin  de  renseigner  le  public  au  sujet  de  diverses  questions 
concernant  le  monde  maritime. 

6.  Le  service  télégraphique  que  le  département  des  Travaux  publics  entre- 
tient sur  la  rive  nord  du  golfe  Saint-Laurent  fait  connaître  le  mouvement  des 
navires  de  cabotage,  au  service  des  signaux  à  Québec. 
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7.  L'élévateur  à  grain  que  le  gouvernement  possède  à  Port-Colborne,  fait 
rapport  à  Montréal  de  l'arrivée  et  du  départ  des  navires  que  l'on  emploie  pour 
transporter  le  grain  sur  les  Grands  lacs. 

8.  Les  receveurs  des  douanes  à  Fort- William  et  Port-Arthur,  font  rapport  à 
Montréal  de  l'arrivée  et  du  départ  des  navires  que  l'on  emploie  pour  le  transport 
du  blé  canadien. 

9.  Les  receveurs  des  douanes  à  tous  les  ports  de  mer  du  fleuve  et  du  golfe 
Saint-Laurent  et  à  ceux  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  dans  la  baie  de  Fundy, 
signalent  les  arrivées  et  les  départs  des  navires  transatlantiques. 

10.  Les  agents  du  Lloyd  à  Québec  sont  informés  quotidiennement  du  mouve- 
ment des  navires  océaniques  de  commerce  arrivant  dans  des  ports  de  la  province 
de  Québec  ou  en  partant.' 

11.  Les  agents  du  Lloyd  à  Saint- Jean,  N.-B.,  sont  informés  quotidiennement 
du  mouvement  des  navires  océaniques  de  commerce  rentrant  dans  les  ports  des 
Provinces  maritimes  ou  en  partant. 

12.  La  station  de  renseignements  de  Saint-Jean,  île  d'Orléans,  qui  avait  été 
fermée  durant  la  guerre,  a  été  remise  en  service  en  mai  1923.  Cette  station  a 
rendu  de  grands  services,  particulièrement  à  l'égard  des  navires  qui  ont  em- 
prunté le  chenal  Nord,  à  l'est  de  l'île  d'Orléans. 

13.  La  station  de  signalisation  de  Camperdown,  N.-E.  a  été  supprimée,  et 
on  en  a  établi  une  autre  au  phare  du  cap  Chebucto. 

14.  On  a  entretenu  en  état  toutes  les  stations  de  signalisation  et  tous  les 
mâts  de  signaux. 

15.  A  la  pointe  Saint-Nicolas  on  a  construit  une  tour  moderne  en  acier  pour 
remplacer  le  mât  en  bois  du  sémaphore,  lequel  ne  pouvait  plus  être  réparé,  et 
qui  existait  depuis  plus  de  trente  ans.  La  tour  en  question  fut  achevée  trop  tard 
pour  être  mise  en  service  cette  année,  mais  on  se  propose  de  l'utiliser  au  cours  de 
la  saison  1924. 

BRIS  DES  GLACES— 1922-23 

Rapport  de  N.  B.  McLean,  ingénieur  (chenal  maritime  du  fleuve  Saint- 
Laurent),  relativement  aux  travaux  des  vapeurs  brise-glace:  Lady  Grey, 
et  Mikula,  durant  l'hiver  de  1923-24. 

L'hiver  de  1923-24  ne  fut  pas  rigoureux  surtout  en  décembre  et  janvier; 
durant  ces  deux  mois  les  brise-glace  n'eurent  pratiquement  rien  à  faire.  Le  31 
décembre  un  pont  de  glace  s'étant  formé  en  amont  de  Trois-Rivières,  le  6  janvier 
le  fleuve  fut  pris  par  les  glaces  jusqu'à  Montréal.  Du  6  janvier  au  7  février 
l'état  de  la  glace  n'offrit  pas  d'obstacles  insurmontables,  mais  à  cette  dernière 
date,  une  embâcle  se  forma  dans  le  havre  de  Québec,  et  une  autre  au  pont  de 
Québec  qui,  le  27  février,  s'était  avancée  vers  l'amont  jusqu'au  cap  Madeleine, 
ce  qui  fit  que  le  fleuve  se  trouva  bloqué  depuis  le  pont  jusqu'à  Montréal,  sauf  sur 
un  certain  espace  d'eau  libre  qui  se  trouvait  en  face  de  Trois-Rivières,  Comme 
d'habitude  vers  la  fin  de  novembre  le  Lady  Grey  se  rendit  à  Trois-Rivières  pour 
secourir,  si  nécessaire,  les  navires  pris  dans  les  glaces,  mais  ce  brise-glace  n'eut 
rien  à  faire,  le  fleuve  se  trouvant  à  cet  endroit  aussi  libre  qu'en  été.  Etant  donné 
cet  état  de  choses,  le  8  décembre  ledit  brise-glace  descendit  le  fleuve  jusqu'à 
Québec,  où  il  prit  sa  station  avec  le  Mikula  pour  le  reste  de  l'hiver. 

Du  8  décembre  au  7  février  la  glace  ne  fut  pas  très  épaisse  et,  en  consé- 
quence, les  brise-glace  n'eurent  que  peu  de  travail. 

Le  7  février  une  embâcle  se  forma  au  pont  et  une  autre  dans  le  havre  de 
Québec,  mais  comme  le  Lady  G^ey  se  trouvait  à  l'Anse  Indienne,  prêt  à  inter- 
venir en  pareille  occurrence,  il  travailla  toute  la  journée  à  briser  l'embâcle, 
mais  il  ne  put  parvenir  à  libérer  le  havre.  A  6.15  heures  du  soir  toutefois, 
la  glace  commença  à  se  mouvoir  vers  l'amont  poussée  par  la  marée  mon- 
tante, puis  elle  descendit  le  fleuve  à  la  marée  descendante.  Le  lendemain 
matin  le  brise-glace  commença  à  attaquer  l'embâcle  au  pont,  où  il  travailla 
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seul  jusqu'au  10  février,  alors  qu'il  fut  rejoint  par  le  Mikula,  qui  la  veille  au 
soir  s'était  trouvé  de  retour  d'un  voyage  à  la  baie  Ellis  et  aux  ports  intermé- 
diaires. Les  deux  brise-glace  travaillèrent  sans  arrêt  jusqu'au  26  février  en 
avançant  de  façon  satisfaisante  à  travers  des  glaces  épaisses  accumulées  et  à 
travers  des  masses  de  glace  en  aiguilles  ou  frazil,  toutefois  à  la  date  susdite  les 
deux  brise-glace  avarièrent  la  mèche  de  leur  gouvernail.  A  cette  date,  le  26 
février,  les  deux  navires  avaient  brisé  la  glace  sur  un  parcours  de  4|  milles  à  la 
vitesse  moyenne  de  1,200  pieds  par  jour,  à  travers  des  glaces  variant  de  30  à  60 
pieds  d'épaisseur.  La  durée  de  la  journée  de  travail  dans  ces  conditions  n'est 
que  d'environ  7  heures,  attendu  que  les  brise-glace  ne  peuvent  entamer  la  glace 
en  s'avançant  vers  l'amont  que  lorsque  la  marée  est  descendante. 

Comme  l'embâcle  au  pont  était  très  considérable  et  qu'il  fallut  beaucoup  de 
temps  pour  la  traverser,  les  glaces  qui  se  trouvaient  en  amont  furent  refoulées 
dans  ce  même  sens  et  le  fleuve  se  trouva  pris  depuis  le  cap  Rouge  jusqu'à  Mont- 
réal, sauf  sur  une  étendue  d'eau  libre  à  Trois-Rivières. 

L'avarie  survenue  à  la  mèche  du  gouvernail  du  Mikula  le  mit  permanem- 
ment  hors  de  service  pour  le  reste  de  l'hiver.  Quant  au  Lady  Grey,  les  répara- 
tions dont  il  avait  besoin  furent  achevées  le  14  mars,  date  à  laquelle  ce  brise- 
glace  reprit  son  travail  dans  le  but  de  traverser  la  glace  au  cap  Rouge,  où 
il  travailla  jusqu'au  24  mars  alors  qu'il  parvint  à  franchir  la  dernière  étendue  de 
glace  épaisse. 

Plusieurs  jours  avant  le  Lady  Grey  avait  franchi  l'embâcle  du  cap  Rouge. 
La  glace  à  la  partie  d'amont  du  fleuve  s'était  morselée  et  sur  divers  points  il 
existait  des  étendues  d'eau  libre. 

Le  25  mars  le  Lady  Grey  remonta  le  fleuve  jusqu'à  3|  milles  en  amont  du 
sémaphore  de  Saint-Nicolas,  et  il  commença  à  libérer  le  fleuve  de  la  glace  peu 
épaisse  qui  s'était  formée  en  amont  de  l'embâcle  du  cap  Rouge;  le  brise-glace 
travailla  sans  relâche  jusqu'au  11  avril,  alors  qu'il  parvint  en  eau  libre  un  peu 
en  aval  des  rapides  Richelieu. 

Le  12  avril  le  Lady  Grey  s'avança  en  eau  libre  jusqu'à  l'extrémité  d'aval  du 
lac  Saint-Pierre,  où  il  commença  à  briser  la  glace  sur  le  lac  de  telle  sorte  que  le 
17  avril  le  fleuve  se  trouva  libre  de  glace  jusqu'à  Montréal,  aussi  le  Lady  Grey  se 
rendit-il  à  Sorel,  puis  à  Montréal  où  il  arriva  le  18. 

Ainsi  qu'on  a  accoutumé  de  le  faire  depuis  quelques  années,  à  la  demande 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  le  23  avril  le  Lady  Grey  se  rendit  à 
l'entrée  du  canal  de  Soulanges,  où  il  supprima  l'amas  de  glace  en  aiguilles  qui 
chaque  hiver  se  forme  à  cet  endroit,  puis  le  24  avril  il  retourna  à  Montréal,  ce  qui 
achevait  les  travaux  des  brise-glace  durant  la  saison  1923-24. 
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Profondeur  moyenne,  pour  chaque  mois,  dans  le  chenal  de  27^  pieds  (27J  pieds 
à  l'étiage  ordinaire)  d'après  l'échelle  d'eau  de  Sorel  de  mai  à  novembre, 
chaque  année. 


Années 

Mai 

Juin 

Juilllet 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Maximum 

Minimum 

pds. 

p.c. 

pds.  p.c. 

pds. 

p.c. 

pds. 

p.c. 

pds. 

p.c. 

pds. 

p.c. 

pds. 

p.c. 

pds. 

p.c. 

pds.  p.c. 

1892 

31 

0 

31   9 

31 

6 

30 

6 

28 

9 

28 

3 

28 

3 

33 

6 

27   3 

1893 

36 

0 

34   3 

30 

9 

29 

9 

29 

6 

28 

6 

28 

0 

37 

6 

27   6 

1894 

34 

6 

31   9 

31 

0 

29 

2 

28 

3 

28 

9 

29 

0 

36 

0 

27   7 

1895 

33 

3 

31   3 

28 

3 

28 

3 

27 

6 

26 

9 

26 

9 

34 

6 

25  10 

1896 

33 

6 

30   6 

28 

9 

28 

0 

27 

6 

27 

9 

29 

0 

37 

0 

27   4 

1897 

35 

6 

32   6 

30 

3 

29 

3 

28 

0 

27 

0 

27 

6 

37 

0 

26   4 

1898 

31 

6 

30   9 

29 

8 

28 

2 

28 

2 

28 

3 

28 

6 

32 

1 

26   9 

1899 

36 

2 

31   9 

30 

3 

28 

6 

27 

6 

28 

0 

27 

9 

37 

9 

26   9 

1900 

33 

6 

30   9 

30 

6 

29 

6 

28 

1 

28 

9 

29 

2 

35 

9 

27   4 

1901 

34 

3 

31  10 

29 

2 

28 

3 

27 

7 

27 

4 

27 

3 

36 

3 

26   6 

1902 

32 

2 

32   2 

32 

2 

29 

4 

28 

1 

28 

1 

29 

0 

34 

1 

27   6 

1903 

33 

0 

30  11 

30 

5 

29 

5 

28 

4 

29 

0 

27 

11 

32 

8 

26  11 

1904 

36 

3 

34   5 

30 

9 

29 

5 

29 

5 

30 

4 

29 

3 

37 

4 

28   1 

1905 

31 

10 

30   8 

29 

7 

29 

0 

28 

0 

28 

5 

28 

1 

33 

6 

27   1 

1906 

32 

4 

31   5 

29 

3 

27 

11 

27 

3 

27 

4 

27 

6 

33 

3 

1  26   9 

Profondeur  moyenne,  pour  chaque  mois,  dans  le  chenal  de  30  pieds  (30  pieds 

aux  plus  basses  eaux  de  1897.) 


1907 

37 

1 

35 

9 

34 

3 

32 

10 

32 

-4 

32 

9 

33 

7 

38 

3 

31  10 

1908 

41 

5 

37 

10 

33 

10 

32 

10 

32 

0 

31 

0 

30 

6 

42 

4 

30   0 

1909 

40 

6 

37 

6 

33 

10 

33 

2 

32 

7 

32 

4 

31 

6 

42 

7 

30  11 

1910 

35 

7 

34 

5 

32 

3 

31 

7 

31 

6 

31 

6 

31 

7 

37 

1 

30   7 

1911 

36 

6 

34 

6 

32 

1 

31 

3 

30 

9 

30 

2 

30 

3 

38 

1 

29   4 

1912 

37 

9 

37 

6 

33 

6 

32 

8 

32 

6 

32 

6 

34 

9 

40 

11 

31   3 

1913 

37 

0 

34 

4 

32 

8 

31 

10 

31 

6 

32 

1 

32 

7 

38 

6 

31   1 

1914 

35 

2 

33 

0 

32 

4 

31 

4 

31 

3 

30 

11 

31 

0 

36 

10 

30   3 

1915 

34 

7 

32 

6 

31 

6 

31 

4 

31 

1 

30 

11 

30 

8 

37 

4 

30   1 

1916 

38 

9 

37 

2 

34 

0 

32 

5 

31 

7 

31 

9 

31 

10 

40 

0 

30   9 

1917 

36 

8 

36 

6 

34 

10 

33 

6 

32 

3 

32 

6 

33 

0 

38 

2 

31   3 

1918 

36 

1 

34 

1 

33 

10 

32 

0 

32 

3 

33 

7 

34 

11 

38 

1 

31   3 

1919 

39 

7 

36 

7 

33 

5 

32 

4 

32 

3 

32 

8 

33 

5 

41 

1 

31   3 

1920 

35 

9 

33 

0 

32 

4 

31 

8 

31 

5 

31 

4 

31 

6 

37 

5 

30   1 

1921 

35 

6 

32 

9 

31 

10 

31 

4 

30 

10 

31 

4 

31 

6 

37 

8 

30   1 

1922 

37 

1 

34 

9 

33 

4 

32 

3 

31 

7 

31 

4 

30 

11 

40 

5 

30   1 

1923 

38 

2 

34 

3 

32 

1 

31 

2 

31 

1 

30 

8 

30 

9 

39 

8 

29   9 
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COÛT   DU   CHENAL    MARITIME   À    VENIR   JUSQU'À   CE   JOUR 

Tableau  montrant  le  coût  du  dragage,  et  de  l'outillage,  et  les  quantités  des 
matériaux  dragués  jusqu'au  31  mars  1924 


Coût  du 
dragage 


Dépenses: 

outils  ; 

ateliers, 

levés,  etc. 


Quantités 
draguées 


Commission  du  port  de  Montréal,  1851  À  1888 

Dragage  de  Montréal  au  Cap-à-la-Roche  à  27?  pieds  aux  basses 
eaux  ordinaires  et  du  Cap-à-la- Roche  à  Québec,  27 \  pieds  à 
mi-marée 


Ministère  des  travaux  publics 

Dragage  comprenant  l'élarg.  et  le  nett.  du  chenal,  creusage  du 
Cap-à-la-Roche  au  Cap  Charles  à  27£  pieds  aux  basses  eaux 
ordin.,  et  dragage  aux  Grondines,  à  Lotbinière  et  à  Ste-Croix, 
1889  au  30  juin  1899 


Projet  de  1899 

Dragage:  chenal  entre  Montréal  et  Québec  à  30  pieds,  à  l'étiage 
extrême  de  1897;  aussi  élargissement  à  une  largeur  minimum 
de  450  pieds,  et  redressement — 

Exercice  1899-1900 

1900-1901 

1901-1902 

1902-1903 

1903-1904 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcferies 


F  compris  travaux  en  aval  de  Québec 
Québec — 

Exercice  1904-1905 

1905-1906 

1906-1907  (1er  juillet  1906  au  31  mars  1907) 

1907-1908 

1908-1909 

1909-1910 

1910-1911 

1911-1912 

1912-1913 

1913-1914 

1914-1915 

1915-1916 


1916-1917. 
1917-1918. 
1918-1919. 
1919-1920. 
1920-1921. 
1921-1922. 
1922-1923. 
1923-1924. 


,402,494  35 


839,583  08 


100,191  91 
136,680  83 
185,429  80 
255,776  55 
276,958  59 


311, 
431, 
302, 

478, 
497, 
572, 
576, 
588, 
663, 
895, 

1,036, 
976. 

1,030. 
618, 
350, 
422, 
446, 
464 
465 
550 


087  93 
768  30 
677  37 
209  66 
686  03 
950  71 
838  02 
697  60 
229  74 

235  59 
846  65 
622  03 
550  60 
399  69 
152  92 
107  05 
134  85 
660  74 

236  80 
612  71 


534,809  65 


486,971  79 


265,270  78 
287,040  04 
479,731  47 
277,703  50 
308,765  44 


277,225  69 
317,327  37 
275,003  61 
417,390  22 
340,861  86 
321,375  80 
488,248  88 
499,799  58 
430, 107  86 
426,018  12 
327,975  71 
771,760  03 
437,469  62 
136,765  97 
79,797  45 
132,747  20 
151,422  99 
102,710  14 
261,152  89 
130,481  97 


Yards  cubes 


19,865,693 


3,558,735 


1,107,894 
2,479,385 
3,098,350 
6,544,605 
4,619,260 


,716,220 

,047,530 

,001,010 

,831,875 

,896,737 

,354,285 

,600,050 

,509,904 

6,929,344 

6,140,867 

6,225,143 

8,462,957 

7,800,555 

2,517,376 

628,060 

517,305 

715,895 

1,167,100 

793,350 

1,314,050 


16,876,820  10 


965,935  63 


121,443,533 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1923.    Projet  de 

30  pieds 


Localités 

Distance 

en  milles 

anglais 

Longueur 
totale  à 
draguer 

Longueur 
draguée 
en  1923 

Longueur 

draguée  du 

chenal  de 

30  pieds 

Longueur 
restant  à 
draguer 

Division  1 — 

Milles 
45 

36 

20 

59 

60 

Milles 
22-90 

12-45 

18-00 

10  00 

4-65 

Milles 

Milles 
22-90 

12-45 

*0-50 
fl7-50 

8-67 
4-65 

Milles 

Division  2 — 

Sorel  à  Batiscan 

Achevé. 

Division  3 — 

Lac  St-Pierre 

Division  4 — 

Batiscan  à  Québec 

006 

1-38 

Division  5 — 

Québec  à  la  Traverse 

Totaux 

220 

68-00 

0-06 

66-67 

1-38 

'Non  élargi.        fKlargi. 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1923.     Projet  de 

30  pieds 


'                  Localités 

Longueur  des  dragages 
en  milles 

Yards  cubes 
restant  à 
draguer 

A  exécuter 

Exécutés 

Division  1 — 

Longueuil,  haut-fond 

Milles 

Milles 

MO 
5-05 
0-40 
300 
4-50 
MO 
1-70 
605 

Longue-Pointe  à  Pointe-aux-Trembles  (E.  H.) 

Ile  Ste-Thérèse 

Varennes  au  Cap  St-Michel 

Cap  St-Michel  à  Verchères 

Verchères,  traverse 

Verchères  à  Contrecœur 

Total 

22-90 

Division  2 — 

Sorel  à  l'Ile-de-Grâce 

4-40 
MO 
0-25 

Ile-à-la-Pierre 

Lac  St-Pierre  {voir  division  3) 

Port  St-François 

0-50 
0-50 
1-55 
2-25 
1-30 
0-60 

Total 

12-45 

Division  3 — 

*0-30 
fl7-50 

200,000 

Totaux 

18-00 

200, 000 

Division  4 — 

300 
1-87 
1-20 
0-90 
0-80 
0-40 
0-20 
0-30 

Cap-à-la- Roche,  chenal 

0-18 

111,630 

0-60 
0-60 

300  000 

500,000 

Totaux 

1-38 

8-67 

911,630 

Division  5 — 

4-65 

550,000 

Totaux 

4-65 

550,000 

.    .    . 

1-38 

66-67 

1,661,630 

*Non  élargi.        [Elargi. 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1923.     Projet  de 

35  pieds 


Localités 

Distance 

en  milles 

anglais 

Longueur 
totale  à 
draguer 

Longueur 
draguée 
en  1923 

Longueur 

totale 

draguée  du 

chenal  de 

35  pieds 

Longueur 
restant  à 
draguer 

Division  1 — 

Montréal  à  Sorel , 

Division  2 — 

Milles 
45 

36 

20 

59 

66 

Milles 
27-24 

19-75 

18-32 

15-54 

8-14 

Milles 
1-51 

0-27 

Milles 
19-27 

6-61 

17-16 

Milles 
7-97 

13-14 

Division  2 — 

116 

Division  4 — 

15-54 

Division  5 — 

Québec  à  Cap-aux-Oies  (chenal  nord) 

0-75 

7-39 

226 

88-99 

1-78 

43-79 

45-20 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1923.     Projet  de 

35  pieds 


Localités 

Longueur  des  dra- 
gages en  milles 

Ce  qui  reste  à 
exécuter  en 
yards  cubes 

Dragages 
exécutés  en 
yards  cubes 

A 

exécuter 

Exécutés 

Division  1 — 

Longueuil,  haut-fond 

1-88.. 

517,959 
443,592 
991,531 

53,625 
146,611 
593,546 
500,500 
177, 139 

70,513 

203,495 

Longue-Pointe,  traverse 

0-39 
1-24 
005 
112 
0-45 
1-00 
0-25 
006 

008 
0-08 
302 

51,550 

Longue- Pointe,  courbe 

242,350 

1,223,475 

Ile  Ste-Thérèse,  chenal 

Varennes,  courbe 

1-69 

2,297,060 

Can  St-Michel,  à  Verchères. . . 

Cap  St-Michel,  courbe 

4-47 
0-66 
1-91 
7-36 

1,913,350 

Verchères,  traverse 

215,875 

Verchères  à  Contrecœur 

1,157,700 

Contrecœur,  chenal 

0-92 
0-61 

988,382 
159,215 

4,624,493 

Total,  division  1 

7-97 

19-27 

4,642,613 

11,929,348 

Division  2 — 

Sorel  à  l'Ile-de-Grâce 

Ile-à-la-Pierre 

0-71 
1-42 
0-77 
067 
0-72 
2-40 
1-16 
4-06 
1-23 

4-27 
0-69 
1-32 
0-33 

738,256 
466,370 
167,175 
491,303 
533,192 

1,348,578 
932,750 

2,632,356 
684,600 

2,971,804 
414,890 

Jle-aux-Raisins 

812,174 

Port  St-François 

248,275 

Champlain  à  Pte-Citrouille 

Totaux,  division  2 

13-14 

6-61 

7,994,580 

4,447,143 

Division  3 — 
Lac  St-Pierre 

1-16 

17-16 

1,161,570 

11,335,582 

Totaux,  division  3 

116 

17-16 

1,161,570 

11,335,582 

Division  4 — 

4-48 
127 

206 
2-04 
0-83 
0-47 
1-51 
1-47 
1-41 

2,386,168 
781,666 
1,836,859 
1,077,416 
513,332 
321,480 
655,561 
798,518 
826,207 

15-54 

9,197,207 

Division  5 — 

2-84 
4-55 

2,585,132 
194,513 

Batture  Madame,  banc  (Sable  ouest  et  haut-fond 
du  passage  Est) 

0-75 

13,373,528 

Totaux,  division  5 

7-39 

0-75 

2,779,645 

13,373,528 

Totaux 

45-20 

43-79 

25,775,615 

41,085,601 
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CHANTIER  DE  CONSTRUCTION  DE  NAVIRES  DE  SOREL 

Rapport  du  Surintendant,  Louis  Lacouture 

Nouvelles  constructions. — Au  cours  de  l'année  budgétaire  1923-24  on  n'a 
construit  aucun  navire  au  chantier  de  construction  de  navires  de  Sorel. 

Réparations  faites  aux  vapeurs  de  la  Puissance. — On  a  réparé  les  vapeurs 
du  gouvernement  canadien  suivants:  Contrecœur,  Berthier,  Argenteuil,  Ver- 
chères,  Shamrock,  Bellechasse,  Emilia,  Lady  Grey,  Margaret,  le  vapeur  Detector, 
les  remorqueurs:  Deschaillons,  Jas.  Hoiuden,  Lac-Pierre,  Lavaltrie,  Laviolette, 
Monitor  et  Varennes;  les  dragues  Nos  1,  3,  4,  7,  8,  10,  12,  13,  16,  121  et  123;  les 
chalands  pour  déblais  Nos  10,  11,  30  et  100;  les  barges  porteuses  Nos  1,  2  et  13; 
la  barge  charbonnière  N°  6;  la  dérocheuse  à  pilon  "L"  et  la  dérocheuse  de  levage 
N°5. 

Bâtisses  du  chantier  de  construction  de  navires. — On  les  a  tenues  en  bon  état 
et  l'on  a  reconstruit  Je  quai  n°  1. 

Bigues  de  levage. — Pouvant  lever  cent  trente  tonnes  ont  été  entretenues  en 
bon  état.  Elles  ont  rendu  de  bons  services  aux  navires  du  gouvernement  et  à 
d'autres  bâtiments. 

Système  de  chauffage. — On  a  modifié  ce  système  de  façon  à  réduire  la  con- 
sommation du  charbon  de  400  tonnes. 

Couettes. — On  les  a  reconstruites  en  remplaçant  les  parties  en  bois  par  du 
ciment. 

DÉPENSES  ET  REVENUS 
Etat  des  dépenses  et  des  revenus,  ministère  de  la  Marine,  1923-24 


Services 


Allocations 
budgétaires 


Dépenses 


Balance 


Service  océanique  et  fluvial — 

Vapeurs  de  la  Puissance  et  brise-glaces. 
Examens  des  capitaines  et  des  seconds. 
Service  des  sauvetages,  récompenses. . . 

Enquêtes  sur  les  naufrages 

Ecoles  de  navigation 

Enregistrement  des  navires 

Enlèvement  des  obstacles 

Marins  sans  ressources 

Inspection  du  bétail 

Subvention  à  outillage  de  sauvetage 

Levés-hydro 

Dépenses  imprévues 

Radiotélégraphie 

Service  aes  marins 


,500,000  00 

20,000  00 

140,000  C0 

12,300  00 

8,000  00 

5,000  00 

5,000  00 

5,000  00 

3,500  00 

35,000  00 

364,080  00 

5,000  00 

432,490  00 

35,000  00 


1,468,633  40 

18,666  01 

84,524  56 

4,790  73 

6,509  30 

2,085  35 

4,927  00 

2,988  35 

3,416  35 

35,000  00 

351,479  23 

4,949  39 

417,770  54 

33,538  43 


Totaux. 


2,570,370  00 


2,439,278  64 


Travaux  publics  (Capital) — 

Chenal  maritime 

Chantier  de  construction  de  navires  de  Sorel. 
Barge  porteuse,  à  vapeur 


629,540  00 

125,000  00 

54,800  00 


626,372  22 

124,359  53 

54,800  00 


Totaux. 


809,340  00 


805,531  75 


Service  des  phares  et  des  côtes — 

Agences,  loyers  et  dépenses  occasionnelles 

Salaires  des  gardiens  de  phares  et  allocations. 

Entretien  des  feux  et  réparations 

Construction  des  phares  et  appareils 

Service  des  signaux — 

Administration  du  pilotage 

Réparation  des  quais  et  entretien 

Bris  de  glace  sur  le  lac  Supérieur 

Maître  de  havre  a  Amherst 

Patrouille  des  eaux  boréales 

Allocation  à  J.  Davidson 

Pensions  aux  pilotes  retraités 


212, 

650  ; 

850, 
500, 
104, 
250, 
10, 
40, 

15, 

27, 


000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
600  00 
000  00 
500  00 
189  69 


203,542  58 

627, 164  07 

749,426  24 

450,782  38 

98,184  22 

84,986  09 

9,191  36 

34,167  44 

600  00 

7,978  94 

500  00 

26,535  43 


Totaux 2,659,289  69 


2,293,058  75 


31,366  60 

1,333  99 

55,475  44 

7,509  27 

1,490  70 

2,914  65 

73  00 

2,011  65 

83  65 


12,600  77 

50  61 

14,719  46 

1,461  57 


131,091  36 


3,167  78 
640  47 


3,808  25 


8,457  42 

22,835  93 

100,573  76 

49,217  62 

5,815  78 

165,013  91 

808  64 

5,832  56 

7,021  06 

654  26 


366,230  94 
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Services 

Allocations 
budgétaires 

Dépenses 

Balance 

Divers — 

Pont  du  ch.  def.  P.C 

$       c. 

6,065  92 
68,000  00 

S       c. 

3,662  70 
62,621  75 

$         c. 
2,403  22 

Cale  sèche  P.R 

5,378  25 

74,065  92 

66,284  45 

7,781  47 

Institutions  scientifiques — 

287,629  00 

228,875  99 

58,753  01 

287,629  00 

228,875  99 

58,753  01 

Gouvernement  civil — 

441,020  00 
80,500  00 
10,000  00 

339,532  43 
70,189  56 
10,000  00 

41.487  57 

10,310  44 

531,520  00 

479,721  99 

51,798  01 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur — 

119,210  00 

111,499  61 

7,710  39 

Totaux .             

119,210  00 

111,499  61 

7,710  39 

Divers — 

3,285,000  00 

449,000  00 

2,778,000  00 

873  09 

3,139  20 

49  39 

5,972  30 

26,951  70 

2,734  67 

177,509  14 

7,199  56 

"             "            de  Québec 

"             "            de  Vancouver 

Revenu  consolidé 

Crédit 

u 

Secours 

RÉCAPITULATION  POUR  LES  DIVERS  SERVICES 


Service  océanique  et  fluvial 

Travaux  publics  (capital) 

Service  des  phares  et  des  côtes. . 

Institutions  scientifiques 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur. 

Gouvernement  civil 

Divers 


$2,570,370  00 

809,340  00 

2,659,289  69 

287,629  00 

119,210  00 

531,520  00 

74,065  92 

$7,051,424  61 

$2,439, 
805, 
2,293, 
228, 
111, 
479, 


278  64 
531  75 
058  75 
875  99 
499  61 
721  99 
284  45 


$6,424,251  18 


131,091  36 

3,808  25 

366,230  94 

58,753  01 

7,710  39 

51,798  01 

7,781  47 


$   627,173  43 
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ÉTAT  DU  REVENU  BUDGÉTAIRE  POUR  L'ANNÉE  1923-14 


Brut 


Rembourse- 
ments 


Net 


Droits  de  havre 

Môles  et  quais 

Vapeurs  de  la  Puissance — 

Stanley $  1, 537  24 

Montcalm 248  08 

Aranmore 1,307  40 

Druid 500  00 

Mikula 1,248  13 

Capitaines  et  seconds 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur — 

Payé  par  les  mécaniciens $  1,918  50 

Occasionnels 14, 048  70 

Payements,  annuels 112, 450  09 

Fonds  des  pilotes  en  retraite 

Pilotes  d'Halifax,  fonds  de  retraite 

Pilotes  de  St.  John,  fonds  de  retraite 

Pilotes  de  St.  John,  revenu 

Pilotage,  Halifax,  revenu 

Revenu  casuel 

Amendes  et  confiscations 

Enregistrement  maritime 

Droits,  station  de  signaux 

Pilotes  de  Sydney,  fonds  de  retraite 

Pilotage,  Sydney,  revenu 

Droits  pour  brevets  de  pilotes 

Primes,  escompte  et  change 

Fonds  «retirement  » 

Compte  du  capital — 

Construction  de  navires $      994  52 

Chenal  maritime 7, 600  00 

Radio  Revenu — 

Côte  ouest $48,334  62 

Côte  est , 1, 128  21 

Canada  central 2, 764  05 

Droits  et  licences  d'A. — T. S. F 

Droits  d'examens,  opérateurs,  T.S.F 

Totaux 


1,756  00 
111,143  78 


4,840  85 
4,246  00 


128,417  29 

9,836  42 

3,636  75 

6,009  45 

47,999  50 

72,734  20 

58,279  82 

1,184  75 

64  38 

838  00 

6,723  10 

41,909  25 

110  00 

84  83 

1,923  24 


594  52 


52,226  88 

37,661  35 

284  00 


8  50 
2,339  42 


520  34 


2,208  34 


00 


1,702  70 


1,747  50 
108,804  36 


4,840  85 
4,246  00 


127,896  95 

9,836  42 

3,636  75 

6,009  45 

47,999  50 

72,734  20 

56,071  48 

1,184  75 

64  38 

838  00 

6,723  10 

41,906  25 

110  00 

84  83 

1,923  24 


594  52 


52,226  88 

35,958  65 

284  00 


600,504  36 


6,782  30 


593,722  06 


SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE 

RAPPORT  DU  DIRECTEUR,  SIR  FREDERICK  STUPART 

Durant  l'année  dernière  le  bureau  central  à  Toronto  a  reçu  774  rapports 
provenant  des  stations  d'observation,  soit  88  rapports  de  plus  qu'il  en  fut  reçu 
durant  l'année  précédente. 

A  357  de  ces  stations  les  observateurs  reçoivent  un  petit  salaire,  qui  varie 
de  $12.00  par  an  jusqu'à  $2,400.00  pour  l'observateur  d'une  station  principale. 

Il  existe  aussi  100  stations  où  l'on  exhibe  des  signaux  de  tempête,  l'agent  à 
ces  stations  est  payé  soit  $75.00,  soit  $100.00  par  année,  selon  la  durée  de  la 
saison  de  la  navigation. 

A  417  des  stations  d'observation  le  travail  est  exécuté  à  titre  gracieux  et  il 
est  digne  de  remarque  que  depuis  la  fondation  du  service,  la  plus  grande  partie 
des  renseignements  concernant  le  climat  et  dont  on  se  sert  pour  le  plus  grand 
bien  du  pays,  a  été  fourni  bénévolement  par  des  observateurs  non  salariés. 


BUREAU  CENTRAL 


A  la  fin  de  novembre  M.  B.  C.  Webber,  adjoint  au  directeur  du  service,  a 
été  mis  à  la  retraite  pour  cause  de  mauvaise  santé  après  50  ans  de  service.  La 
perte  de  M.  Webber  est  grandement  ressentie  attendu  qu'il  a  été  toujours  inti- 
mement lié  aux  travaux  concernant  la  prévision  du  temps,  et  il  est  bon  de  noter 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  65 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  28 

que  seuls  de  longs  services  fournissent  l'expérience  indispensable  à  la  poursuite 
de  travaux  aussi  spéciaux  que  ceux  qui  concernent  la  prévision  du  temps. 

On  n'a  pas  encore  nommé  de  successeur  à  M.  Webber,  ni  non  plus  nommé  un 
astronome  pour  tenir  l'emploi  qui  est  devenu  vacant  par  suite  du  départ  de  M. 
Blake,  survenu  l'année  dernière. 

Actuellement  le  personnel  du  bureau  central  se  compose  de  35  employés  y 
compris  deux  jeunes  garçons  préposés  au  téléphone. 

Les  diverses  branches  du  service  qui  existent  à  ce  bureau  peuvent  être 
classées  comme  suit:  Prévision  du  temps;  physique  atmosphérique;  climatologie, 
et  météorologie  agricole,  magnétisme  terrestre  et  astronomie. 

Prévision  du  temps. — Les  travaux  de  la  branche  qui  s'occupe  de  la  prévision 
du  temps  ont  été  indubitablement  enrayés  par  suite  du  départ  de  MM.  Webber 
et  Sharp  qui  alternativement  s'occupaient  chacun  pendant  trois  mois,  de  la 
publication  des  prévisions  du  temps.  Or  il  n'existe  personne  d'entraîné  que  l'on 
pourrait  choisir  pour  combler  ces  vacances  ainsi  que  la  chose  pourrait  se  faire 
facilement  dans  le  monde  des  professions  libérales  et  des  affaires.  Il  est  en  effet 
fort  long  et  difficile  d'acquérir  des  connaissances  basées  en  grande  partie  sur 
l'expérience.  Actuellement,  à  part  du  directeur  il  n'existe  qu'un  fonctionnaire 
expérimenté  à  même  de  pouvoir  s'occuper  de  la  prévision  du  temps  alors  qu'il 
devrait  y  en  exister  trois.  Toutefois  il  est  permis  de  signaler  de  bons  résultats 
quant  à  l'entraînement,  de  nouveaux  spécialistes  en  cette  matière. 

Le  bureau  central  continue  à  publier  des  avis  de  tempêtes  et  des  bulletins 
quotidiens  de  prévision  du  temps  à  destination  de  Terre-Neuve,  et  tous  les  mois 
on  constate  une  plus  grande  dissémination  des  prévisions  quotidiennes  du  temps. 
Quatre-vingt-sept  pour  cent  des  prévisions  du  temps  se  sont  réalisées,  et  quatre- 
vingt-huit  pour  cent  des  tempêtes  prévues  se  sont  manifestées. 

Climatologie. — La  majeure  partie  des  rapports  reçus  au  bureau  central  des 
774  stations  d'observation,  sont  libellés  sur  des  feuilles  de  formules  où  l'on 
porte  les  chiffres  correspondant  aux  observations  sans  toutefois  y  porter  les 
chiffres  des  moyennes,  lesquels  doivent  être  calculés  par  les  membres  du  personnel 
du  bureau  central  pour  préparer  des  tableaux  que  l'on  insère  dans  le  ''Bulletin 
mensuel". 

Les  graphiques  fournis  par  les  instruments  à  enregistrement  automatique 
arrivent  au  bureau  central  sans  même  avoir  été  lus  au  préalable;  aussi  ces  lectures 
et  leurs  relevés  font  partie  du  travail  confié  à  plusieurs  des  employés  de  notre 
personnel. 

On  a  agrandi  et  amélioré  quant  à  son  aspect,  la  carte  mensuelle  du  temps 
qui  donne  un  résumé  par  tableaux  et  graphiques  des  particularités  climatolo- 
giques  de  chaque  mois,  et  ce,  environ  une  semaine  après  la  fin  du  mois  précédent. 
On  a  accordé  plus  d'espace  aux  rapports  spéciaux  concernant  l'état  des  récoltes 
et  de  l'agriculture.  Au  cours  de  l'année  on  a  relevé  des  extraits  et  fait  des 
rapports  destinés  à  des  personnes  les  ayant  spécialement  demandés;  dans  la 
plupart  des  cas  on  a  demandé  de  faibles  honoraires  pour  payer  le  temps  qu'ont 
exigé  ces  travaux.  On  a  préparé  pour  le  publier,  un  rapport  spécial  sur  le  climat 
en  Ontario  durant  les  trente  dernières  années,  qui  comporte  des  cartes  et  des 
tables  montrant  la  température  normale,  la  précipitation  et  les  dates  des  gelées; 
mais  par  suite  du  manque  de  fonds  nous  n'avons  pu  encore  commencer  la  publi- 
cation de  ces  documents.  On  poursuit  des  travaux  similaires  à  l'égard  de  la 
province  de  Québec  et  des  provinces  maritimes  afin  d'en  compléter  la  série  qui 
intéressera  toutes  les  provinces  de  la  Puissance. 

Plus  que  jamais  on  recueille  les  notes  de  phénoménologie  qui  sont  fournies 
par  des  organisations  de  provinces  dans  tout  le  Canada,  et  ce,  dans  l'intention  de 
déterminer  les  routes  normales  que  suivent  les  oiseaux  migrateurs  pour  entrer  au 
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Canada  et  les  dates  de  leur  migration  au  printemps  et  à  l'automne,  et  l'on  note 
aussi  les  changements  des  routes  que  suivent  parfois  les  oiseaux  migrateurs 
lorsqu'ils  abandonnent  les  routes  coutumières  de  migration  par  suite  des  change- 
ments du  temps  et  d'autres  phénomènes  phénoménologiques.  Car  nous  désirons 
savoir  si  de  tels  changements  de  routes  migratoires  résultent  de  l'état  des  courants 
aériens  inférieurs  ou  supérieurs,  et  aussi,  s'il  en  est  ainsi,  si  l'on  peut  se  servir  des 
connaissances  ainsi  acquises  pour  faciliter  la  prévision  du  temps  au  cours  de 
certaines  saisons.  Il  est  très  probable  qu'il  n'en  soit  rien,  toutefois,  comme  une 
croyance  populaire  semble  favoriser  les  vues  susdites  et  qu'on  n'a  jamais  pu  ni 
la  confirmer  ni  l'infirmer,  nous  sommes  en  train  d'établir  un  système  devant 
permettre  de  nous  renseigner  qui,  dans  l'avenir,  pourra  nous  donner  assez  de 
connaissances  pour  pouvoir  solutionner  cette  question,  tout  en  pouvant  être 
précieux  sous  d'autres  chefs. 

METEOROLOGIE  AGRICOLE 

Les  conditions  générales  des  phénomènes  atmosphériques  successifs,  néces- 
raires  aux  bonnes  récoltes  du  blé  de  printemps  dans  l'Ouest  canadien  ayant  été 
déterminées,  nous  avons  consacré  un  certain  temps  à  établir  la  possibilité  de 
prévoir  le  temps  d'été  dans  le  nord-ouest  du  Canada,  et  ce,  quelques  mois 
d'avance.  En  effet,  la  connaissance  anticipée  du  rendement  de  la  récolte  pro- 
bable d'une  saison  à  venir,  que  cette  récolte  soit  bonne  ou  mauvaise,  est  en 
généra]  considérée  comme  étant  le  but  de  la  météorologie  agricole,  but  qui,  s'il 
était  atteint,  serait  fort  précieux  pour  l'industrie.  Or,  les  nouvelles  méthodes 
d'analyse  des  renseignements  concernant  le  temps  du  continent  américain  au 
cours  des  trente  dernières  années,  telles  qu'employées,  ont  fourni  des  résultats 
qui  portent  à  croire  qu'il  est  possible  de  bien  prévoir  le  temps.  En  ce  moment 
on  prépare,  pour  le  publier,  un  rapport  détaillé  sur  toute  cette  question. 

PHYSIQUE  ATMOSPHÉRIQUE 

Durant  toute  l'année,  à  Toronto,  on  a  poursuivi  des  observations  en  em- 
ployant des  ballons-pilotes  ou  ballons-sondes,  et  il  en  a  été  de  même  à  Victoria, 
C.-B.,  chaque  jour  que  le  temps  le  permit,  comme  aussi  aux  stations  du  service 
de  l'aviation  canadienne  à  High  River,  Alberta,  Dartmouth,  N.-E.,  et  au  camp 
Borden,  Ontario.  A  Toronto  et  à  Victoria  les  ascensions  durèrent  en  moyenne  25 
minutes,  la  plus  grande  ayant  été  observée  à  Victoria,  le  26  octobre  1923,  alors 
que  le  ballon  atteignit  la  hauteur  de  46,000  pieds. 

Des  ballons  portant  des  instruments  pour  enregistrer  la  pression  et  la  tem- 
pérature dans  les  couches  supérieures  de  l'atmosphère  furent  lâchés  à  Woodstock, 
Ont.,  et  Calgary,  Alberta,  à  des  dates  fixées  internationalement.  Sur  29  instru- 
ments employés  au  cours  de  ces  lâchers  on  en  a  retrouvé  13  jusqu'à  ce  jour.  La 
plus  grande  hauteur  atteinte  fut  de  13  milles  à  Woodstock,  le  12  février  1923. 
La  plus  basse  température  enregistrée  fut  de  95  degrés  au-dessous  de  zéro  à  une 
hauteur  de  1\  milles,  à  Calgary,  le  21  février  1923. 

On  a  éprouvé  de  grandes  difficultés  à  se  procurer  des  ballons  satisfaisants 
pour  ce  genre  de  travaux  parce  que  l'on  ignorait  la  forme  qu'ils  doivent  avoir. 

Grâce  à  l'obligeance  du  principal  de  l'école  centrale  technique  de  Toronto., 
M.  Howell,  de  la  section  des  arts,  essaya  d'établir  une  forme  de  ballon  en  em- 
ployant de  l'argile  à  poterie;  mais  étant  donnée  la  forme  très  spéciale  requise,  la 
tâche  n'était  pas  sans  de  grandes  difficultés;  toutefois,  après  de  nombreux  essais 
on  est  arrivé  à  un  résultat  qui  pronostique  le  mieux  du  monde.  On  espère  qu'à 
l'aide  de  cette  forme  on  pourra  faire  des  ballons  au  Canada,  qui  seront  meilleurs 
qu'aucuns  autres  au  monde. 
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L'appareil  à  calibrer  les  instruments  avant  une  ascension  des  ballons  a  été 
remodelé,  et  on  l'a  remplacé  par  un  dispositif  automatique  qui  permet  d'obtenir 
une  plus  grande  précision  et  avec  plus  de  célérité. 

Température  de  Veau  de  mer. — On  a  installé  à  bord  d'un  des  vapeurs  océani- 
ques du  Pacifique-Canadien  qui  voyage  entre  Vancouver  et  Hong-Kong,  un 
thermomètre  à  mercure  du  type  Negretti  et  Zambra,  qui  donne  des  résultats  très 
satisfaisants;  les  expériences  faites  jusqu'ici  ont  démontré  que  le  thermomètre  à 
mercure  est  supérieur  au  thermomètre  à  résistance  pour  mesurer  la  température 
de  l'eau  de  mer.  Le  dernier  de  ces  appareils  est  plus  précis,  mais  il  se  dérange 
beaucoup  plus  facilement,  c'est  pourquoi  on  ne  peut  guère  l'employer  aussi  bien 
que  l'autre  dans  une  chambre  des  machines.  Les  températures  de  l'eau  de  mer 
enregistrées  depuis  sept  ans  dans  le  Pacifique  nord,  à  bord  des  navires,  sont 
collationnées  en  ce  moment  et  mises  sous  forme  de  tableaux  par  cinq  degrés 
carrés,  et  on  les  étudie  pour  se  rendre  compte  si  elles  influent  de  façon  quelcon- 
que sur  la  nature  des  saisons  au  Canada. 

Température  du  sol. — Pendant  toute  l'année  on  a,  tous  les  jours,  lu  des 
thermomètres  à  résistance  aux  profondeurs  suivantes:  à  4  pouces  de  la  surface, 
10  pouces,  20  pouces,  40  pouces,  66  pouces,  9  pieds  et  15  pieds.  A  15  pieds  de 
profondeur  la  température  maximum  de  49.3  degrés  fut  observée  le  3  novembre 
et  la  température  minimum  de  43.7  degrés  fut  observée  durant  la  dernière 
semaine  de  mai.  L'hiver  dernier  la  terre  n'était  pas  gelée  quand  tomba  la  pre- 
mière neige  épaisse,  ce  qui  fit -que  la  gelée  pendant  tout  l'hiver  ne  pénétra  pas  à 
plus  de  4  pouces  de  la  surface  du  sol  à  Toronto. 

Evaporation. — Au  cours  de  l'année  on  a  observé  l'évaporation  à  Toronto, 
Ontario,  Winnipeg,  Manitoba,  et  Olds,  Alberta. 

Afin  de  mieux  répondre  aux  besoins  du  monde  maritime  à  Vancouver  à 
l'égard  de  l'heure  exacte,  on  a  installé  dans  le  bureau  de  Vancouver  un  appareil 
récepteur  de  télégraphie  sans  fil  et  une  horloge  à  secondes. 

On  a  dessiné  les  plans  d'un  nouvel  anémomètre  combiné  à  une  girouette  et, 
en  ce  moment  on  achève  à  l'atelier  la  construction  de  sept  de  ces  appareils.  Le 
nouvel  anémomètre  comporte  trois  soucoupes  de  cinq  pouces  de  diamètre  mon- 
tées sur  des  bras  de  6.3  pouces  de  long,  faisant  604  révolutions  par  mille  de 
vitesse  du  vent.  Cet  anémomètre  résume  une  suite  d'épreuves  prolongées  faites 
dans  le  tunnel  à  vent  de  l'Université  de  Toronto.  Le  câble  qui  relie  l'observa- 
toire de  Sulphur  Mountain  au  musée  de  Banff  a  été  réparé  durant  l'année  et  les 
appareils  pour  l'étude  du  vent  et  les  thermomètres  ont  été  construits  à  l'atelier, 
mais  le  mécanisme  d'enregistrement  n'ayant  pas  été  reçu  à  temps,  ne  put  être 
installé  avant  l'arrivée  de  l'hiver. 

Aux  dates  fixées  internationalement  on  a  observé  la  quantité  de  poussière 
qui  se  trouvait  dans  l'atmosphère;  quant  à  la  chaleur  solaire,  elle  fut  mesurée 
chaque  jour  qu'il  fit  suffisamment  clair  pour  procéder  à  ce  mesurage. 

MAGNÉTISME  TERRESTRE 

On  a  protographié  sans  interruption  les  éléments  magnétiques  à  l'observa- 
toire d'Agincourt,  sans  subir  aucune  perte  matérielle.  A  l'observatoire  de  Mea- 
nook  ona  aussi  photographié  sans  interruption  la  déclinaison,  mais  durant  les 
mois  d'hiver  on  a  de  nouveau  subi  des  pertes  considérables,  du  fait  que  le  méca- 
nisme d'horlogerie  qui  actionnait  l'appareil  s'arrêta  durant  les  périodes  de  froid 
excessif. 

Les  perturbations  magnétiques  ont  été  rares  durant  l'année  ainsi  qu'on  s'y 
attendait  à  la  période  minimum  des  taches  solaires. 

Les  plus  grandes  perturbations  furent  enregistrées  les  13  et  30  juin,  le  27 
septembre  et  les  15  et  18  octobre  1923,  et  enfin  le  29  janvier  1924, 
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A  Agincourt  on  a  poursuivi  sans  interruption  le  programme  régulier  des 
observations  absolues.  L'importance  de  la  déclinaison  et  de  la  composante 
horizontale  fut  notée  une  fois  par  semaine  et  celle  de  l'inclinaison  deux  fois  par 
semaine.  D'après  les  résultats  fournis  par  ces  observations  on  a  pu  contrôler 
les  valeurs-étalons  des  relevés  photographiques. 

A  Meanook  la  déclinaison  et  l'inclinaison  furent  observées  une  fois  par 
semaine,  et  la  composante  horizontale,  deux  fois  par  mois. 

Des  tables  montrant  les  caractéristiques  magnétiques  quotidiennes  durant 
toute  l'année  en  employant  le  temps  civil  de  Greenwich,  ont  été  dressées  et  expé- 
diées à  la  Commission  Internationale  qui  s'occupe  du  magnétisme  terrestre.  On 
a  aux  dates  "choisies"  par  la  susdite  Commission,  analysé  les  données  recueillies 
concernant  le  magnétisme,  lesquelles  sont  destinées  à  notre  rapport  annuel  sur 
îe  magnétisme  tel  qu'il  s'en  fait  dans  les  autres  observatoires  magnétiques  de 
l'univers. 

A  la  demande  de  l'arpenteur  général  on  a  déterminé  et  on  lui  a  retourné 
les  corrections  d'index  destinées  aux  compas  fixés  à  soixante-et-onze  (71) 
théodolites  d'arpentage.  On  a  aussi  aidé  quelques-uns  des  membres  du  per- 
sonnel dudit  fonctionnaire  à  déterminer  les  constantes  de  leurs  instruments  de 
force  totale  avant  et  après  leur  emploi  sur  le  terrain  durant  l'été. 

Nous  avons  aussi  aidé  MM.  French  et  Madill  du  personnel  de  l'observatoire 
de  la  Puissance  à  étalonner  leurs  magnétomètres  avant  et  après  leur  emploi  sur 
le  terrain  durant  l'été. 

Le  10  septembre  1923,  aux  deux  observatoires  magnétiques  on  a  tout  spécia- 
lement observé  l'éclipsé  totale  de  soleil  qui  survint  à  cette  date,  ces  observations 
ayant  été  faites  à  la  demande  du  Dr  Bauer  du  service  du  magnétisme  terrestre 
à  l'institution  Carnegie  de  Washington.  Ceci  comportait  la  lecture  à  inter- 
valles d'une  minute  pendant  sept  heures  consécutives,  de  la  position  des  aimants 
d'après  lesquels  on  détermine  les  variations  de  direction  et  de  force  du  champ 
magnétique  alors  que  l'ombre  de  la  lune  passe  sur  la  terre.  Il  est  probable  que 
les  résultats  fournis  par  ces  informations  seront  publiés  dans  un  avenir  rap- 
proché, dans  la  publication  intitulée  "Terrestrial  Magnetism":  Magnétisme 
terrestre. 

Les  tableaux  suivants  donnent  un  résumé  des  résultats  obtenus  à  Agincourt 
et  à  Meanook  durant  l'année  budgétaire  1923-24;  tous  les  résultats  sont  donnés 
d'après  les  étalons  magnétiques  internationaux. 

Résumé  des  résultats  obtenus  à  la  suite  des  observations  magnétiques  faites  à 

Agincourt 


Mois 

Moyennes  mensuelles 

D.  Ouest 

H 

Z 

I 

1923 

o                  / 

7    00-3 
00-4 
00-2 
00-0 
01-9 
01-7 
02-2 
02-7 
03-4 

03-8 
04-1 
04-4 

7 

15790 
91 
90 
88 
82 
77 
67 
68 
68 

60 
61 
61 

Y 

57870 
851 
858 
849 
827 
817 
818 
812 
798 

788 
789 
769 

o              1 

74    44-3 

Mai 

44-0 

44-1 

44-1 

Août 

44-0 

44-2 

44-8 

44-6 

44-4 

1924 

44-7 

44-7 

44-4 
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Résumé  des  résultats  obtenus  à  la  suite  des  observations  magnétiques  faites  à 

Meanook 


Mois 

Moyennes  mensuelles 

D.  Est 

H 

Z 

I 

1923 

Avril 

o              / 

27    21-9 
20-6 
22-4 
23-3 
23-5 
21-1 
23-1 
23-2 
21-9 

21-8 
22-0 
20-5 

7 

12881 
88 
91 

7 

60042 
60083 
59986 

o              / 

77    53-5 

Mai 

53-6 

Juin 

52-3 

Juillet 

52-6 

Août 

71 
66 
69 
91 
73 

73 

67 

59902 
59980 
60020 
60123 
59971 

59979 
59960 

52-4 

Septembre 

53-6 

Octobre 

53-9 

Novembre 

53-9 

53-2 

1924 
Janvier 

53-2 

Février 

53-3 

Mars 

53-4 

VARIATIONS  QUOTIDIENNES  ET  MENSUELLES  DE  LA  D— OBSERVÉES  À  MEANOOK 


Variations  diurnes 

Mois 

D'après  des 
lectures 

faites 

toutes  les 

heures 

D'après 

min.  et 

max. 

Variations 

absolues 

mensuelles 

1923 
Avril 

10-8 

11-8 

13-2 

12-2 

12-8 

9-7 

5-9 

6-0 

5-1 

5-2 
4-9 
7-6 

20-7 
19-5 

25-8 
19-6 
19-2 
23-8 
28-1 
15-8 
16-1 

22-6 
18-0 
22-7 

0  / 

1  06-4 

Mai 

1     03-4 

Juin 

1    50-2 

Juillet 

1    01-7 

Août 

1     01-9 

Septembre 

2    00-7 

Octobre 

2    35-4 

Novembre 

1     10-8 

0    56-4 

1924 
Janvier 

2     12-7 

Février 

0    51-9 

Mars 

1     18-2 
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AGINCOURT:  VARIATIONS  QUOTIDIENNES  ET  MENSUELLES 


D 

H 

Z 

Mois 

Var.  quotid. 
moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

Var.  quotid. 
moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

Var.  quotid. 
moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 

max. 

et 

minim. 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 

max. 

et 

minim. 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 

max. 

et 

minim. 

1923 
Avril 

11-7 

10-7 

11-9 

9-8 

10-6 

10-3 

6-2 

6-8 

4-4 

7-6 
5-4 

8-6 

15-8 

14-8 
18-6 
13-9 
13-0 
18-6 
170 
10-8 
9-1 

16-2 
11-0 

14-4 

/      o 

0  39-2 

0  41-5 

1  151 
0  34-0 

0  260 

2  18-5 

1  41-4 
0  32-9 
0  25-9 

2  13-4 
0  25-0 
0  30-7 

7 

38 
31 
38 
32 
36 
31 
22 
17 
10 

10 
11 
15 

7 

57 
52 
64 
55 

53 
65 
42 
24 
18 

27 
20 
28 

7 

101 
134 
188 
133 
125 
285 
199 
54 
50 

182 
43 
42 

7 

6 

8 

13 

6 

8 

13 

14 

5 

3 

4 
3 
6 

7 

15 
19 
35 
18 
18 
40 
32 
11 
6 

10 

7 
14 

7 
86 

Mai 

105 

Juin 

201 

Juillet 

81 

Août 

71 

Septembre 

390 

Octobre 

207 

Novembre 

80 

Décembre 

32 

1924 

Janvier 

115 

Février 

45 

Mars 

48 

ASTRONOMIE 

Au  moment  du  départ  de  M.  F.-L.  Blake,  D.L.S.,  les  travaux  d'astronomie 
furent  confiés  au  service  du  magnétisme  qui  est  sous  les  ordres  de  M.  Jackson. 

Au  cours  de  Tannée  terminée  le  31  mars  1924,  on  a  fait  cent  dix-sept  (117) 
observations  pour  déterminer  l'heure  exacte  d'après  le  passage  de  certaines 
étoiles  au  méridien  et  ce  en  employant  la  lunette  méridienne  de  trois  pouces 
de  diamètre  de  Troughton  et  Simms.  La  position  des  étoiles  a  été  établie  en 
général  d'après  celle  donnée  dans  l'Ephéméride  américain  et  dans  l'Almanach 
Nautique  Britannique.  Quant  aux  constantes  des  instruments,  elles  ont  été 
contrôlées  d'après  l'observation  de  groupes  convenables  d'étoiles  et  ce,  environ 
chaque  mois. 

Par  le  télégraphe  et  le  téléphone  on  a  fait  connaître  l'heure  exacte  à  tous 
ceux  qui  l'ont  demandée,  et  il  est  à  noter  que  ce  genre  de  demandes  augmente 
sans  cesse.  Au  cours  de  l'année  on  a  continué  à  transmettre  par  le  système 
d'alarme  en  cas  d'incendie,  le  signal  horaire  habituel  de  11.55  heures  du  matin. 
Une  fois  par  semaine  on  a  fait  connaître  l'heure  exacte  à  l'observatoire  magné- 
tique d'Agincourt  pour  permettre  de  corriger  les  écarts  et  la  marche  de  l'hor- 
loge directrice  qui  s'y  trouve. 

A  dix  dates  différentes  on  a  échangé  la  connaissance  de  l'heure  avec  Qué- 
bec, Montréal  et  Saint-Jean,  N.-B.,  ce  qui  a  donné  lieu  aux  résultats  qui 
figurent  dans  le  tableau  suivant: 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  28 

Le  signe  +  indique  en  retard  sur  Toronto 


1923 

Toronto 
—Montréal 

Toronto 
—  Québec 

Toronto 

—  St-Jean, 

N.-B. 

13  avril 

secondes 

-0-44 
-0-80 
+0-68 

0-00 
+0-01 
-0-51 

0-00 

-0-07 
+0-73 
+0-05 

secondes 

+1-17 
-0-77 
-0-90 
-0-45 
-0-39 
+0-54 
-0-14 

-0-37 
-0-04 
+0-26 

secondes 
-1-04 

4  mai 

-0-91 

1  juin 

+0-23 

29  juin 

-0-65 

28  septembre ...... 

-0-26 

2  novembre 

-0-42 

28  décembre 

0-00 

1924 
8  février 

-1-28 

7  mars 

-0-29 

28  mars 

+0-11 

Moyennes  de  la  différence 

0-33 

0-50 

0-52 

Au  cours  de  Tannée  terminée  le  31  décembre  1923,  on  a  observé  le  soleil 
139  fois  en  des  jours  différents,  et  à  69  de  ces  occasions  on  constata  qu'il  était 
exempt  de  taches;  ces  observations  ont  donné  lieu  à  l'établissemnt  de  cartes  et 
à  l'emploi  du  télescope  équatorial  de  6  pouces  dont  le  grossissement  est  de  50, 
ce  qui  permettait  de  projeter  l'image  du  soleil  sur  une  surface  plane  où  l'image 
de  cet  astre  présentait  un  diamètre  d'environ  5  pouces.  Sur  cette  image  les  points 
nord,  sud,  est  et  ouest  furent  marqués  ainsi  que  l'axe  du  soleil,  son  équateur  et 
les  taches  et  les  facules  qui  s'y  trouvaient. 

Le  nombre  moyen  des  taches  solaires  relatif  fut  pour  chaque  mois  de 
l'année  comme  suit:  Janvier  0.0;  mai,  5.6;  juin,  15.0;  juillet,  2.4;  août,  0.7; 
septembre,  16.3;  octobre,  14.9;  novembre,  17.1;  décembre,  6.2.  Moyenne 
durant  l'année,  8.7. 

Ces  nombres  relatifs  ont  été  calculés  en  employant  la  formule  de  Wolf, 
R  =  10g  +  f  où  g  est  le  nombre  de  groupes  visibles  et  f  le  nombre  total  des 
taches. 

SISMOLOGIE 

En  mai  1923  on  a  remplacé  le  sismographe  de  Milne  que  l'on  avait  employé 
depuis  septembre  1897  et  qui  avait  rendu  de  bons  services,  par  deux  sismogra- 
phes Milne-Shaw  destinés  à  enregistrer  les  deux  composantes  horizontales.  Ce 
modèle  d'instrument  est  celui  qui  a  été  adopté  par  la  Section  sismologique  de 
l'Association  Britannique,  pour  toutes  ses  stations-  comme  étant  le  plus  digne 
de  confiance  pour  l'enregistrement  des  ondes  préliminaires  provenant  de  séismes 
éloignés. 

Cet  instrument  amplifie  beaucoup  les  vibrations  et  il  est  pourvu  d'un 
amortisseur  à  électro-aimant.  L'amplification  est  environ  40  fois  plus  grande 
que  celle  fournie  par  l'appareil  étalon  de  Milne,  cependant  que  sa  sensibilité 
occilatoire  est  de  10  à  20  fois  plus  grande  selon  la  période  du  pendule.  Ces 
instruments  furent  officiellement  mis  en  service  le  1er  mai  1923  et  leurs  constantes 
furent  réglées  selon  le  besoin.  Au  début  la  partie  de  déclenchement  de  l'appareil 
nous  a  causé  quelques  difficultés.  Nous  avons  relié  cet  appareil  à  l'horloge 
magnétique  de  l'observatoire  et  le  réglage  à  l'aide  d'une  horloge  auxiliaire  est  tel 
qu'un  arrêt  de  2J  secondes  survient  toutes  les  deux  minutes  sur  le  graphique 
fourni  par  l'horloge  magnétique. 

Ces  instruments  ont  permis  d'obtenir  d'excellents  graphiques  des  tremble- 
ments de  terre  mondiaux  et  il  est  maintenant  possible  de  mesurer  très  minutieu- 
sement les  heures  auxquelles  surviennent  les  différentes  phases  d'un  tremblement 
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de  terre.    Cet  appareil  enregistre  beaucoup  plus  de  séismes  et  de  leurs  particula- 
rités, que  ne  le  pouvait  un  appareil  de  Mime. 

:  Au  cours  de  Tannée  on  a  enregistré  deux  cent  soixante  et  treize  (273) 
séismes,  donc  44  dans  le  mois  de  mars.  Le  tremblement  de  terre  désastreux 
survenu  à  Tokio  en  septembre  et  celui  de  Costa-Rica  du  4  mars  ont  été  bien 
enregistrés.  Les  séismes  les  plus  importants  survinrent:  le  28  août,  les  1er,  2  et 
30  septembre  T.M.G  et  les  4  novembre  et  4  mars.  Les  premières  ondes  du  séisme 
japonais  furent  enregistrées  à  3  heures  56  minutes  48  secondes  T.M.G.,  et  elles 
furent  suivies  par  des  vibrations  parfois  très  considérables  et  très  rapides. 
D'après  les  séismogrammes  recueillis  à  Toronto,  on  a  pu  déduire  que  le  tremble- 
ment de  terre  en  question  commença  à  2  heures,  58  minutes,  58  secondes,  T.M.G. 
et  que  l'épicentre  de  ce  séisme  se  trouvait  dans  le  lit  du  Pacifique.  Les  vibra- 
tions les  plus  importantes  furent  enregistrées  à  3  heures  56  minutes  18  secondes 
T.M.G.;  elles  montraient  un  déplacement  des  particules  du  sol  de  0.8  mm  avec 
une  période  de  17  à  20  secondes.  Les  tremblements  causés  par  ce  séisme  furent 
constatés  jusqu'à  10  heures  10  minutes  T.M.G. 

Fréquemment  on  donne  des  renseignements  par  téléphone  à  la  presse  cana- 
dienne concernant  le  temps  et  la  distance  à  laquelle  on  se  trouve  du  point 
d'origine  des  grands  séismes.  Des  résumés  de  nos  observations  sont  envoyés  à 
de  nombreuses  stations  sismologiques  du  monde  entier,  lesquelles  en  retour 
nous  font  parvenir  leurs  bulletins.  Il  arrive  souvent  qu'on  nous  emprunte  nos 
séismogrammes  originaux  afin  de  faciliter  l'étude  des  séismes. 

Appendice  A 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  Québec  nous  a  fait  parvenir  le  rapport 
suivant: 

Au  cours  de  l'année  sous  revue  on  a  procédé  quotidiennement  comme  d'ha- 
bitude et  sans  interruption  à  des  observations  météorologiques,  cependant  qu'on 
entretenait  les  instruments  et  les  appareils  en  bon  état. 

A  l'observatoire  j'ai  comparé  plusieurs  baromètres  et  thermomètres  aux 
instruments  d'étalonnage,  et  j'ai  aussi  réglé  des  chronomètres  et  des  montres 
sidérales  pour  des  arpenteurs  et  des  ingénieurs  civils. 

Les  demandes  concernant  le  temps  et  ses  prévisions  ont  été  très  nombreu- 
ses. Nous  avons  préparé  et  fourni  au  public  des  statistiques  spéciales  et  donné 
aussi  plusieurs  statistiques  à  des  cours  de  justice  de  la  localité  dans  des  causes 
importantes  comme  aussi  pour  des  causes  soumises  aux  tribunaux  de  la  ville  de 
Montréal  où  je  fus  appelé  à  rendre  témoignage. 

Des  rapports  spéciaux  ont  en  outre  été  fournis  à  des  ingénieurs  relativement 
à  des  sources  d'énergie  hydraulique,  etc.  Le  public  s'intéresse  beaucoup  aux  pré- 
visions du  temps  que  publie  notre  bureau  et  je  suis  heureux  de  pouvoir  faire 
rapport  que  ce  service  donne  beaucoup  de  satisfaction. 

Comme  d'habitude  nous  avons  fait  connaître  l'heure  exacte  par  le  moyen  du 
canon  de  midi,  par  le  ballon  horaire  et  par  le  téléphone,  la  marche  quotidienne 
des  horloges  étant  réglée  d'après  des  observations  faites  sur  les  étoiles  et  le 
soleil. 

Le  ballon  horaire  a  été  actionné  de  façon  satisfaisante  du  23  avril  au  14 
décembre.  Le  dernier  navire  à  gagner  la  mer  a  quitté  le  port  le  8  décembre. 
L'appareil  qui  actionne  le  ballon  horaire  a  été  visité  et  il  est  prêt  à  fonctionner 
dès  l'ouverture  de  la  prochaine  saison  de  navigation. 

L'heure  d'été  a  été  de  nouveau  adoptée  l'année  dernière  pendant  les  mois  de 
la  belle  saison  par  les  autorités  civiles  et  le  monde  maritime.  Un  plébiscite 
aura  lieu  prochainement  pour  se  rendre  compte  s'il  est  opportun  ou  non,  d'avoir 
l'heure  d'été  durant  la  prochaine  saison  de  navigation. 

A  différentes  reprises  des  étudiants  de  nos  établissements  locaux  ont  visité 
l'observatoire  en  vue  de  préparer  des  examens  pouvant  leur  permettre  de  suivre 
un  cours  de  science. 
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Comme  à  l'accoutumée  il  y  eut  des  échanges  de  connaissance  de  l'heure 
exacte  entre  votre  bureau  et  cet  observatoire,  et  ce,  à  des  intervalles  réguliers. 

Au  cours  de  l'année  un  des  inspecteurs  de  votre  service  a  inspecté  cette 
station. 

Appendice  "B" 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  Saint- Jean,  N.-B.,  nous  a  fait  parvenir  le 
rapport  suivant:  — 

Tous  les  jours,  y  compris  les  dimanches  et  jours  fériés,  on  a,  sans  interrup- 
tion, procédé  trois  fois  par  jour  à  des  observations  météorologiques,  savoir  à  9 
heures  du  matin,  3  heures  du  soir  et  9  heures  du  soir,  heure  officielle  du  fuseau 
horaire  de  l'Atlantique.  Comme  d'habitude  les  résultats  fournis  par  les  obser- 
vations du  matin  et  de  la  nuit  ont  été  promptement  télégraphiés  à  Toronto  pour 
être  employés  par  le  service  de  la  prévision  du  temps.  Des  lectures  à  vue  des 
instruments  étalons,  faites  aux  heures  susdites,  servent  à  contrôler  les  instru- 
ments enregistreurs  qui  nous  fournissent  à  toutes  les  heures  les  données  relatives 
à  ■  la  température,  à  la  pression,  à  l'humidité  atmosphérique,  à  l'éclat  de  la 
lumière  solaire,  à  la  précipitation  et  à  la  direction  et  à  la  vitesse  du  vent.  Les 
tableaux  faits  d'après  ces  observations  permettent  de  connaître  avec  précision 
pour  chaque  heure  du  jour  et  de  la  nuit  les  particularités  météorologiques  sus- 
mentionnées. 

Notre  équipement  météorologique  n'a  guère  été  modifié,  sinon  par  l'addi- 
tion d'un  nouveau  thermographe  enregistreur  qui  remplace  l'instrument  de  ce 
nom  que  nous  possédions  depuis  de  nombreuses  années  et  qui  commençait  à  être 
usé.  Les  diagrammes  fournis  par  l'anémographe  de  la  station  anémométrique 
de  la  Pointe  Lepreaux,  sont  envoyés  ici  chaque  semaine  et  ainsi  que  ceux  prove- 
nant de  Saint-Jean,  ils  permettent  de  dresser  des  tableaux  fournissant  les  résul- 
tats d'heure  en  heure,  puis  de  les  analyser  pour  avoir  des  résultats  mensuels. 

Comme  depuis  plusieurs  années,  en  outre  de  nos  travaux  à  l'observatoire, 
nous  avons  agi  comme  agent  provincial  de  votre  service  pour  les  Provinces 
maritimes.  J'ai  contrôlé  les  rapports  mensuels  provenant  de  toutes  les  stations 
du  Nouveau-Brunswick,  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  de  l'île  du  Prince-Edouard, 
puis  j'en  ai  fait  des  tableaux,  et  dans  la  plupart  des  cas,  calculé  les  totaux  et  les 
moyennes  et  préparé  ces  documents  pour  des  fins  de  publication,  cependant  que 
pour  pouvoir  y  référer  à  l'avenir,  sans  perte  de  temps,  j'ai  consigné  en  résumé 
dans  le  livre  de  l'observatoire  les  détails  concernant  le  climat  et  la  statistique 
météorologique.  Tous  les  ans  ces  renseignements  sont  réunis  et  envoyés  aux 
observateurs  individuels.  Dans  certains  cas  il  leur  est  aussi  envoyé  des  ins- 
truments destinés  à  remplacer  ceux  qui  se  sont  trouvés  accidentellement  endom- 
magés ou  déréglés.  Les  instruments  et  appareils  de  la  station  ont  subi  de  petites 
réparations.  Quelques  stations  ont  été  inspectées  et  lorsque  des  observateurs 
ont  été  changés  il  a  fallu  installer  des  instruments  et  donner  des  instructions  aux 
nouveaux  observateurs. 

Les  appels  téléphoniques  relatifs  à  la  connaissance  de  l'heure,  aux  prévi- 
sions du  temps  et  à  d'autres  renseignements,  exigent  beaucoup  de  temps  et 
d'attention.  Il  est  à  noter  que  les  travaux  de  bureau  augmentent  constamment, 
attendu  qu'il  faut  répondre  par  correspondance  aux  renseignements  demandés, 
pour  des  dates  déterminées  et  dont  ont  besoin  les  compagnies  de  transport,  les 
ingénieurs,  les  maisons  de  commerce,  etc.,  renseignements  auxquels  il  faut  ajou- 
ter des  tableaux  météorologiques  à  l'usage  de  spécialistes  qui  se  livrent  à  des 
études  scientifiques  et  à  des  travaux  dans  la  campagne.  Le  règlement  de  récla- 
mations en  dommage  relatives  au  transport  de  marchandises  périssables  est 
fréquemment  facilité  par  les  renseignements  puisés  à  nos  archives,  et  ce  particu- 
lièrement pour  les  mois  de  la  navigation  en  hiver  alors  que  le  commerce  mariti- 
me est  très  actif  dans  notre  port. 
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Le  bulletin  de  prévision  du  temps  publié  le  matin  et  que  nous  recevons  quo- 
tidiennment  le  matin  aussi  par  télégraphe  en  provenance  de  Toronto,  a  été 
transcrit  en  clair  et  imprimé  à  l'observatoire.  Ce  bulletin  est  affiché  dans  les 
lieux  publics  et  publié  dans  les  journaux  du  soir;  jl  est  supplémenté  par  un 
rapport  quotidien  relatif  aux  conditions  météorologiques  de  notre  localité. 

SERVICE    HORAIRE    DES    PROVINCES    MARITIMES 

Afin  de  déterminer  l'heure  exacte  on  a,  par  les  nuits  claires,  observé  les 
étoiles  avec  la  lunette  astronomique  de  Troughton  &  Simms,  en  continuant 
d'employer  la  méthode  micrométrique  impersonnelle  et  en  retournant  le  téles- 
cope pour  chaque  étoile,  afin  d'éliminer  les  erreurs  de  collimation  et  de  pivote- 
ment. On  procède  à  neuf  contacts  pour  chaque  position  de  l'axe  et  l'on  enre- 
gistre au  chronographe  les  données  d'observation  en  même  temps  que  les  secon- 
des de  l'horloge  qu'on  emploie  au  cours  de  ce  travail. 

Les  deux  horloges  sidérales  de  précision  continuent  à  donner  d'excellents 
résultats  et  la  variation  de  leur  marche  demeure  constante.  L'horloge  Riefler 
qui  se  trouve  au  sous-sol  dans  la  chambre  des  horloges,  marche  à  une  tempéra- 
ture et  à  une  pression  constantes.  On  n'a  pas  été  obligé  au  cours  de  l'année 
d'employer  la  pompe  à  air  tant  la  cage  de  l'horloge  demeure  parfaitement  bien 
scellée  et  étanche. 

L'horloge  de  transmission  tient  l'heure  du  fuseau  horaire  de  l'Atlantique,  et 
ne  varie  que  très  peu  par  jour.  Lorsqu'on  la  compare  aux  horloges  sidérales  et 
que  l'on  constate  dans  sa  marche  une  erreur  quelconque,  elle  est  éliminée  au 
moyen  d'un  dispositif  qui  se  trouve  au  dehors  de  la  cage  de  l'horloge,  dispositif 
qui  actionne  par  l'électricité  deux  petits  poids  qui,  par  cet  agencement,  peuvent 
être  mis  ou  sortis  de  sur  un  petit  rebord  fixé  au  pendule,  ce  qui  permet  d'accé- 
iérer  ou  de  retarder  les  oscillations  de  celui-ci,  et,  en  général,  de  corriger  l'erreur 
en  quelques  minutes.  Le  code  de  signaux  bien  connus  que  transmet  cette  horloge 
est  entièrement  automatique  quant  à  l'envoi  de  ceux-ci. 

Trois  lignes  électriques  relient  l'observatoire  avec  le  service  extérieur  des 
signaux  horaires,  deux  de  ces  lignes  atteignant  le  télégraphe,  et  une  le  bureau  du 
téléphone.  Il  est  aussi  à  noter  que  la  ligne  électrique  qui  va  de  l'observatoire  au 
bureau  de  la  compagnie  "Western  Union"  s'étend  ici  jusqu'à  la  tour  du  ballon 
horaire  de  l'édifice  des  Douanes,  et  est  employé  à  une  heure  du  soir  pour  faire 
tomber  automatiquement  le  ballon  horaire.  Les  signaux  horaires  sont  très 
nombreux  dans  les  Provinces  maritimes,  car  ils  sont  aussi  envoyés  à  tous  les 
bureaux  de  télégraphe  de  la  division  intercoloniale  des  chemins  de  fer  Nationaux 
Canadiens  et  de  leurs  embranchements,  comme  aussi  au  bureau  du  chemin  de 
fer  Dominion- Atlantique  en  Nouvelle-Ecosse. 

A  plusieurs  endroits: — Halifax,  TrUro,  les  deux  Sydney,  Moncton,  Charlot- 
tetown,  etc.,  la  compagnie  de  télégraphe  a  installé  des  horloges  qui  sont  remontées 
à  l'électricité  et  réglées  tous  les  jours  par  le  signal  de  10  heures  du  matin.  Ce 
réglage  est  effectué  par  l'opérateur  qui  actionne  un  commutateur  durant  la  pose 
des  dix  secondes  qui  précède  le  déclic  actionné  à  l'heure  juste,  puis  qui  rouvre  le 
circuit  de  nouveau  durant  la  pose  des  dix  secondes  qui  a  lieu  pour  des  fins  de 
sécurité  après  la  prise  de  l'heure  exacte.  Ces  horloges  sont  pourvues  d'une  aiguille 
à  secondes  et  elles  sont  réglées  à  une  seconde  près.  Comme  notre  heure  est  à  la 
disposition  de  la  compagnie  de  télégraphe,  celle-ci  peut,  à  chaque  heure,  régler 
l'une  quelconque  de  ses  horloges  à  toute  autre  heure  que  10  heures  du  matin. 

Comme  ces  horloges  se  trouvent  dans  les  bureaux  publics  de  la  compagnie 
du  télégraphe  elles  sont  complètement  à  la  disposition  du  public  qui  peut  en 
tout  temps  avoir  l'heure  exacte. 

Il  existe  un  autre  dispositif  de  contact  à  l'horloge  de  transmission  de 
l'heure  qui  ferme  le  circuit  à  la  cinquante-neuvième  seconde  et  l'ouvre  de  nouveau 
à  l'heure  juste  pour  des  fins  purement  locales,  et  afin  de  régler  l'heure  des  horloges 
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et  pendules  de  la  tour,  des  hôtels,  des  rues,  des  banques,  des  manufactures  et 
aussi  des  montres  et  des  chronomètres  qui  tous  servent  à  régler  l'heure  en  général. 
Il  est  bon  d'ajouter  que  les  horloges  susmentionnées  ont  été  achetées,  et  que  le 
signal  de  réglage  est  envoyé  automatiquement  de  notre  horloge  de  transmission 
ou  directrice,  à  chaque  heure  du  jour  et  de  la  nuit,  par  l'intermédiaire  d'une  ligne 
télégraphique  qui  relie  le  relai  de  l'horloge  de  l'observatoire  à  un  tableau  de 
distribution  spéciale,  situé  dans  la  chambre  des  appareils  du  bureau  de  la  com- 
pagnie de  Téléphone,  laquelle  exige  un  loyer  annuelpour  l'emploi  des  fils,  loyer 
que  doit  payer  le  propriétaire  d'une  horloge.  Dans  un  rayon  déterminé  la  somme 
à  payer  à  cet  égard  à  la  compagnie  de  téléphone  pour  les  fils  employés  par  le 
propriétaire  d'une  horloge,  est  de  $10.00  par  an.  Quelques  horloges  disposent 
de  cloches  ou  de  sonneries  qui  toutes  les  soixante  minutes  leur  permettent  d'en- 
tendre le  battement  du  signal  horaire.  Une  autre  ligne  qui  part  du  bureau  de- 
téléphone  sert  à  synchroniser  les  horloges  appartenant  à  la  compagnie,  qui  se 
trouvent  à  ses  bureaux  de  Saint-Jean  et  dans  sa  salle  des  appareils  téléphoniques. 

A  Halifax,  l'horloge  principale  directrice  qui  est  supérieure  aux  horloges 
commerciales  du  type  ordinaire  se  trouve  solidement  fixée  -sur  un  pilier  massif 
de  maçonnerie.  Tous  les  jours  à  10  heures  du  matin,  elle  est  synchronisée  par  le 
signal  émis  à  Saint-Jean,  où  à  une  des  heures  suivantes  en  cas  d'avarie  de  la 
ligne  télégraphique.  Cette  horloge  est  pourvue  de  contacts  pour  intervalles  de 
60  minutes,  et  elle  sert  surtout  à  actionner  automatiquement  la  chute  du  ballon 
horaire  à  la  citadelle  comme  aussi  à  régler  une  horloge  supplémentaire  qui  se 
trouve  là  à  la  station  de  signaux,  et  qu'on  emploie  pour  donner  l'heure  à  laquelle 
le  ballon  horaire  doit  être  hissé.  Le  même  contact  de  l'horloge  directrice  à  inter- 
valles de  60  minutes  sert  à  faire  partir  le  canon  de  midi  à  l'aide  d'une  ligne 
électrique  qui  relie  l'horloge  directrice  à  la  citadelle  tout  en  permettant  de  régler 
les  horloges  électriques  à  Halifax. 

Les  horlogers  qui  réparent  les  montres  et  les  chronomètres  à  Halifax  dispo- 
sent après  entente  avec  la  compagnie  du  téléphone,  d'un  fil  électrique  qui  atteint 
notre  tableau  de  distribution  et  nos  relais  au  bureau  de  la  Western  Union,  ce  qui 
leur  permet  de  recevoir  le  signal  régulier  horaire  envoyé  de  l'observatoire  de 
Saint-Jean  tous  les  matins  à  10  heures.  La  ligne  dont  nous  venons  de  parler 
s'étend  aussi  jusqu'au  chantier  de  construction  de  navires  et  à  d'autres  points. 

La  compagnie  de  télégraphe  Western  Union  et  la  compagnie  du  Téléphone 
du  Nouveau-Brunswick  coopèrent  de  leur  mieux  avec  nous  pour  multiplier 
comme  il  faut  et  de  façon  satisfaisante  la  distribution  des  signaux  horaires. 

L'heure  d'été  a  de  nouveau  été  observée  à  Saint-Jean,  mais  ailleurs,  dans  la 
province,  on  a  en  général  observé  l'heure  solaire  régulière,  ce  qui  n'a  pas  été  sans 
tromper  et  ennuyer  le  public  voyageur. 

A  l'observatoire  tout  le  travail  est  fait  avec  l'aide  d'une  jeune  fille,  qui 
porte  le  titre  de  commis-sténographe  junior,  mais  qui,  étant  donné  la  grande 
somme  de  travaux  du  bureau,  devrait  être  mieux  classée. 

Le  jardinier  entretient  en  bon  état  les  plates-bandes  spacieuses  sur  lesquelles 
se  trouvent  les  instruments  placés  au  dehors  de  l'observatoire. 


Le  directeur  de  l'observatoire  de  Gonzales  Heights,  Victoria,  C.-B.,  nous  a 
fait  parvenir  le  rapport  suivant: — 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a,  comme  d'habitude,  procédé  régulièrement 
aux  observations  météorologiques,  et  on  a  publié  des  bulletins  quotidiens  de  pré- 
vision du  temps  pour  des  districts  suivants:  Victoria,  Nanaïmo,  Terre  Ferme 
Inférieure,  Okanagan,  Kamloops  et  Kootenay.  A  partir  du  1er  juillet  1923  un 
résumé  spécial  concernant  le  temps  et  les  prévisions  en  général  relatives  au  vent, 
est  envoyé  par  ce  bureau,  par  l'intermédiaire  des  stations  Dom.  Radio  de  Gonzales 
à  Estevan,  d'où  à  10  heures  du  matin,  tous  les  jours,  ces  renseignements  sont 
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diffusés  de  façon  à  atteindre  les  navires  se  trouvant  dans  un  rayon  de  3,000 
milles  à  partir  du  poste  d'émission.  Dans  certains  cas  des  navires  ont  fait  con- 
naître qu'ils  avaient  reçu  ces  radiogrammes  à  une  bien  plus  grande  distance  et 
qu'ils  prisent  beaucoup  cette  connaissance  du  temps  sur  la  côte  allant  de  l'Alaska 
à  la  Californie,  comme  aussi  celle  relative  à  la  direction  et  au  lieu  de  certaines 
grosses  tempêtes  du  Pacifique,  que  l'on  fait  connaître  vers  l'ouest  aux  naviga- 
teurs qui  se  trouvent  jusqu'au  150ème  méridien. 

Durant  les  mois  d'été  le  département  provincial  des  Forêts  est  avisé  de 
l'approche  des  périodes  de  sécheresse  et  aussi  de  leur  cessation.  On  a  reconnu 
combien  ces  renseignements  sont  précieux  relativement  à  la  lutte  entreprise  contre 
les  feux  de  forêt. 

SERVICE    HORAIRE 

En  ville,  de  cet  observatoire,  on  a  fait  tomber  le  ballon  horaire  tous  les  jours 
à  1  heure  du  soir,  et  tous  les  jours  aussi,  d'ici  même,  nous  avons  à  midi,  donné 
le  signal  pour  faire  partir  le  canon  horaire  qui  se  trouve  aux  casernes  de  la 
Pointe  Work. 

Nous  faisons  aussi  connaître  l'heure  en  l'envoyant  par  un  signal  de  deux 
minutes  et  par  l'entremise  du  poste  de  T. S. F.  de  Gonzales  qui  la  diffuse  à  10 
heures  du  matin,  cependant  qu'à  10  heures  du  soir  elle  est  diffusée  par  le  puissant 
poste  d'Estevan  qui  atteint  les  navires  se  trouvant  dans  un  rayon  de  3,000  milles. 

Durant  l'année  dernière  les  sismographes  Milne-Shaw  ont  été  employés 
continuellement  de  la  façon  la  plus  satisfaisante.  Au  total  ils  ont  enregistré 
226  séismes;  en  juillet  et  en  septembre  la  fréquence  des  séismes  a  été  la  plus 
considérable  et  on  en  a  enregistré  28  dans  chacun  de  ces  mois,  tandis  qu'en 
décembre  on  n'en  enregistra  que  11. 

Des  lâchers  de  ballons  ont  aussi  eu  lieu  toute  l'année  et  le  18  janvier  1924, 
on  a  constaté  qu'à  une  altitude  de  20,000  pieds  un  ballon  se  déplaçait  extrême- 
ment vite,  à  une  vitesse  de  137  milles  par  heure  poussé  par  un  vent  du  nord- 
ouest.  A  cette  date  on  se  rendit  icompte  que  loin  de  cette  côte  le  centre  d'une 
des  plus  fortes  tempêtes  jamais  connues,  se  déplaçait  sur  le  Pacifique. 

Le  1er  octobre  les  stations  provinciales  d'observations  du  temps  (64) 
furent  confiées  à  notre  service  aussi  recevons-nous  ici  maintenant  leurs  rap- 
ports mensuels  que  nous  contrôlons  et  consignons  dans  nos  registres,  Cette 
entente  est  de  plus  en  plus  satisfaisante  à  tous  égards,  attendu  que  toutes  les 
stations  d  observation  qui  sont  au  nombre  de  200  en  Colombie-Britannique, 
se  trouvent  sous  la  direction  d'un  seul  département  pour  des  fins  de  contrôle 
et  d'inspection.  Durant  l'année  dernière,  plus  de  2,000  visiteurs  ont  visité 
notre  observatoire,  et  nous  avons  donné  des  conférences  relatives  à  la  météo- 
rologie et  à  la  sismologie,  à  Victoria  et  à  l'Université  de  la  Colombie-Britan- 
nique, à  Vancouver. 

Appendice  "D" 
Le  directeur  de  l'université  McGill  nous  a  fait  parvenir  le  rapport  suivant: 

ASTRONOMIE 

Service  horaire. — Au  cours  de  67  nuits  de  l'année  dernière,  nous  avons 
observé  les  étoiles  dans  le  but  de  régler  l'horloge  de  l'observatoire. 

Dans  de  nombreuses  occasions  à  l'aide  des  signaux  de  midi  et  de  10  heures 
du  soir,  diffusés  par  radio  à  l'observatoire  d'Arlington,  nous  avons  pu  nous 
assurer  de  l'exactitude  de  notre  heure  régulatrice.  De  nouveau  nous  sommes  les 
obligés  de  MM.  F.  R.  Redpath  et  A.  Stirling  quant  au  bon  fonctionnement  du 
service  horaire. 
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Tous  les  jours  à  midi  nous  avons  fait  tomber  le  ballon  horaire  dont  Futilité 
pour  la  navigation  est  reconnue,  et  comme  par  les  années  passées  nous  avons 
fait  parvenir  d'autres  signaux  horaires  à  divprs  points  de  la  ville  et  du  district. 

Nous  avons  continué  à  échanger  la  connaissance  de  l'heure  à  l'aide  de 
signaux  horaires  avec  l'observatoire  de  Toronto,  ayant  comparé  les  heures  avec 
cette  institution  en  dix  occasions  différentes. 


SERVICE    METEOROLOGIQUE 

Durant  toute  l'année  nous  avons  continué  les  observations  météorologiques 
habituelles,  sans  interruption.  Les  résultats  obtenus  ont  été  vérifiés  et  con- 
densés, puis  publiés  quotidiennement  au  fur  et  à  mesure,  dans  la  Gazette  de 
Montréal.  Malheureusement,  nous  avons  été  obligés  de  suspendre  la  publica- 
tion et  la  distribution  de  nos  résumés  mensuels  et  annuels  attendu  qu'à  cet 
égard,  il  ne  nous  a  plus  été  demandé  par  le  service  des  Impressions  publiques  et 
de  la  Papeterie  à  Ottawa. 

Le  nombre  des  personnes  qui  nous  demandent  des  renseignements  spéciaux 
continue  à  augmenter.  Ce  genre  de  demandes  nous  provient  en  grande  partie 
de  la  part  du  monde  judiciaire,  des  ingénieurs,  des  corporations,  des  manufac- 
tures et  de  la  presse  anglaise  et  française. 

En  outre  des  demandes  dont  nous  venons  de  parler,  on  nous  prie  conti- 
nuellement par  téléphone  de  vouloir  bien  faire  connaître  l'heure  exacte.  Cet 
état  de  choses  résulte  du  fait  que  la  compagnie  du  Téléphone  Bell,  du  Canada, 
a  donné  ordre  à  son  personnel  de  ne  pas  répondre  à  toute  question  concernant 
la  connaissance  de  l'heure. 

Résultats  fournis  par  les  échanges  horaires  entre  Toronto  et  Montréal,  pour 
l'année  terminée  le  31  mars  1924. 


Date 


13  avril  1923. 


Montréal  en  avance  sur  Toronto. 
4  mai  1923 


Montréal 


3  42      00-95 
avance    0-10 


Toronto 


3  42      0000 
retard     0-60 


Différence  0-25 


3  47      01-69 
avance      • 55 


3  47      00- 00 
retard     0-30 


Différence  0-84 
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Date 


Montréal  en  avance  sur  Toronto. 
1er  juin  1923 

Toronto  en  avance  sur  Montréal. 
29  juin  1923 

Montréal  en  avance  sur  Toronto 
28  sept.  1923 

Montréal  en  avance  sur  Toronto 
2nov.  1923 

Montréal  en  avance  sur  Toronto 
28  déc. 1923 

Montréal  en  avance  sur  Toronto 
Sfév.  1924 

7  mars  1924 

Toronto  en  avance  sur  Montréal 
28  mars  1924 


Montréal 


2  36        000 
retard       0-5 


Toronto 


2  36        01-6 
avance      0-5 


2  36        00-5     2  36 
Différence  0-6 


01-1 


2  48        00-3 
avance        •  7 


2  48        000 
avance        -5 


2  47        59-6      2  47 
Différence  0-1 


59-5 


3  47 


00-0 
00-0 


3  47        00-0 
avance      0  •  2 


3  47        00-0     3  46        59-8 
Différence  0-2  s. 


3  40        000 
avance        -5 


3  39        58-1 
retard       1-0 


3  39        59-5     3  39        59-1 
Différence  0-4  s. 


3  44        000 

retard         -3 


3  44        00-2 
retard       0-0 


3  44        00-3      3  44        00-2 
Différence  0-1  s. 


3  47        00-0 
retard       0-5 


3  47 


00-5 


3  44        00- 0 
retard       0-5 


3  47        01-4 

Erreur  non 

donnée 


3  44        01-3 
avance      0-2 


3  44        00-5     3  44 
Différence  0- 


3  35        000 

retard      0-1 


3  35        00-5 

avance      0-4 


3  35      00-1       3  35 
Différence  nulle. 
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RAPPORT  DE  L.  A.  DEMERS,  COMMISSAIRE  FÉDÉRAL  CHARGÉ  DES 
ENQUÊTES  SUR  LES  NAUFRAGES 

Enquêtes  faites  durant  l'année 29 

Enquêtes  préliminaires  faites  durant  l'année 2 

Au  cours  de  l'année  civile  1923,  on  a  signalé  au  département  376  sinistres 
affectant  un  tonnage  de  480,713  tonneaux  nets,  sinistres  qui  ont  occasionné  une 
perte  déclarée  de  $3,184,749,  se  répartissant  ainsi:  pour  les  navires,  $3,087,119; 
pour  les  cargaisons,  $97,630;  cependant  qu'il  y  eut  50  pertes  de  vies  humaines. 
Sur  le  chiffre  total  des  sinistres,  309  se  rapportent  à  des  navires  de  cabotage  et  à 
des  navires  de  mer  au  long  cours  d'un  tonnage  net  de:  396,289  tonneaux  qui 
représentent  une  perte  déclarée  de  $2,796,074,  se  répartissant  ainsi:  pour  les 
navires,  $2,698,444  et  pour  les  cargaisons  $97,630,  cependant  que  ces  sinistres 
donnèrent  lieu  à  46  pertes  de  vies  humaines. 

Quant  aux  67  sinistres  restants,  ils  ont  affecté  des  navires  des  eaux  de  l'inté- 
rieur, d'un  tonnage  net  de  84,424  tonneaux  qui  représentent  une  perte  déclarée  de 
$388,675  et  il  y  eut  4  pertes  de  vies  humaines. 

Dans  le  cas  de  91  sinistres  ayant  affecté  des  navires  de  cabotage  et  au  long- 
cours,  et  dans  23  cas  de  sinistres  ayant  affecté  des  navires  des  eaux  intérieures, 
le  montant  des  pertes  n'est  pas  déclaré. 

Dans  le  cas  de  67  sinistres  ayant  affecté  des  navires  de  cabotage  et  des 
navires  au  long-cours,  soit  36  vapeurs  et  31  voiliers,  on  a  eu  à  enregistrer  la  perte 
totale  de  ces  bâtiments  d'un  tonnage  net  de  24,179  tonneaux.  Cinquante-cinq 
de  ces  navires  étaient  canadiens,  deux  britanniques  et  dix  étrangers. 

Dans  le  cas  de  5  sinistres  ayant  affecté  des  navires  des  eaux  intérieures  les- 
quels étaient  tous  canadiens,  ces  navires  furent  complètement  perdus,  leur  tonnage 
total  étant  de  2,965  tonneaux.  Quatre  de  ces  navires  étaient  à  vapeur  et  un  à 
voiles. 

Nous  donnons  ci-après  le  détail  des  accidents  maritimes: — 

NAVIRES  DE  CABOTAGE  ET  AU  LONG-COURS 

Collisions 72 

Coulés  à  pic 20 

Echoués 149 

Accidents  divers 67 

Disparu 1 

NAVIRES  DES  EAUX  INTÉRIEURES 

Collisions 31 

Coulés  à  pic 3 

Echoués 27 

Accidents  divers 6 

DIRECTION  DU  SERVICE  DES  CAPITAINES  ET  SECONDS 
Rapport  du  directeur  B.  F.  Burnett 

Les  écoles  de  navigation  ont  donné  des  cours  à  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax, 
N.-E.,  Sydney-Nord,  N.-E.,  Yarmouth,  N.-E.,  Québec,  P.Q.,  et  Kingston,  Ont., 
cependant  que  des  leçons  sur  la  marine  étaient  données  à  Collingwood,  Ont.,  et 
Vancouver,  C.-B. 

On  a  fait  passer  des  examens  pour  l'obtention  des  brevets  de  capitaines  et  de 
seconds  à  Halifax,  N.-E.,  Yarmouth,  N.-E.,  Sydney-Nord,  N.-E.,  Charlotte- 
town,  I.P.-E.,  Saint-Jean,  N.-B.,  Québec,  P.Q.,  Montréal,  P.Q.,  Ottawa,  Ont., 
Kingston,  Ont.,  Toronto,  Ont.,  Collingwood,  Ont.,  Port-Arthur,  Ont.,  Edmonton, 
Alta,  Nelson,  C.-B.,  Prince-Rupert,  C.-B.,  Vancouver,  C.-B.,  et  Victoria,  C.-B. 

Durant  l'année  on  a  délivré  des  brevets  de  capacité  pour  navires  de  mer  à 
20  capitaines,  41  seconds  et  28  premiers  lieutenants;  des  certificats  de  capacité  à 
67  capitaines  et  94  seconds  de  navires  de  cabotage,  à  61  capitaines  et  60  seconds, 
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des  brevets  de  capacité  pour  navigation  sur  les  eaux  de  l'intérieur,  à  26  capitaines 
et  14  seconds,  des  brevets  de  capacité  pour  navigation  sur  les  eaux  secondaires 
de  l'intérieur;  à  5  capitaines,  des  brevets  de  service  au  cabotage,  et  à  38  capi- 
taines des  brevets  temporaires. 

On  a  enrôlé  31,407  marins,  cependant  qu'on  en  a  congédié  30,195  dans  les 
ports  de  mer. 

RAPPORT  SUR  LE  PILOTAGE 
Capitaine  G.  E.  L.  Robertson,  directeur  du  pilotage 

L'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  est  l'autorité  de  pilotage 
pour  les  districts  de  Montréal,  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax  et  Sydney, 
N.-E.,  et  toutes  les  questions  ayant  trait  au  pilotage  sont  traitées  par  l'entremise 
du  directeur  local  du  pilotage  aux  localités  susmentionnées. 

DISTRICT  DE  MONTREAL 

Durant  la  saison  de  navigation  il  y  eut  en  service  dans  ce  district,  52  pilotes 
et  12  apprentis  pilotes,  cependant  que  3  pilotes  furent  mis  à  la  retraite  et  qu'un 
mourût.  On  a  examiné  2  apprentis  pilotes,  qui  le  6  juillet  1923,  furent  nommés 
pilotes  lamaneurs,  et  l'on  a  nommé  2  nouveaux  apprentis  pilotes,  ces  chiffres 
laissaient  en  service  au  31  mars  1924,  48  pilotes  et  12  apprentis  pilotes. 

Le  gain  brut  de  ces  52  pilotes  fut  de  $205,320.71  tandis  qu'en  1922  ils  gagnè- 
rent $227,836.61.  Quarante-cinq  seulement  de  ces  pilotes  travaillèrent  durant  la 
saison  de  navigation;  ils  gagnèrent  chacun  en  moyenne  $4,249.11,  tandis  qu'en 
1922  ils  gagnèrent  $4,554.47. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  fut  de  1,451  navires  d'un 
tonnage  net  de  4,177,425  tonnes,  et  le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  la  sortie 
fut  de  1,373  navires  d'un  tonnage  net  de  4,100,773  tonnes,  soit  un  total  général 
de  2,824  navires  d'un  tonnage  net  de  8,278,198  tonnes.  Ceci  représente  une  di- 
minution de:  143  navires  et  213,439  tonnes. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  5  pour  100  de  leur  gain  brut  que  l'on 
verse  à  leur  fonds  de  pension  (Fonds  de  pension  des  pilotes  invalides  de  Mont- 
réal). Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère  des  Finances  pour  les 
pilotes  de  Montréal. 

DISTRICT  DE  QUEBEC 

Durant  la  saison  de  navigation  il  y  eut  en  service  dans  ce  district,  55  pilotes 
et  8  apprentis  pilotes,  cependant  que  trois  pilotes  furent  mis  à  la  retraite  et 
qu'un  pilote  mourût.  On  a  examiné  5  apprentis  pilotes,  qui  le  15  octobre  1923, 
furent  nommés  pilotes  lamaneurs,  et  l'on  a  nommé  9  nouveaux  apprentis  pilotes; 
ces  chiffres  laissaient  en  service,  pour  l'année  terminée  le  1er  avril  1924,  51  pilotes 
et  12  apprentis  pilotes. 

Sur  le  nombre  de  ces  55  pilotes,  47  seulement  travaillèrent  durant  la  saison. 
Le  gain  brut  de  ces  pilotes  fut  de  $198,295.52,  tandis  qu'en  1922  ils  gagnèrent 
$216,167.35.  Le  gain  moyen  des  47  pilotes  fut  de  $4,045.18,  tandis  qu'en  1922  il 
fut  de  $4,128.87. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  fut  de  1,412  d'un  tonnage  net 
de  5,013,487,  et  le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  la  sortie  fut  de  1,319  navires 
d'un  tonnage  net  de  4,718,  450,  soit  un  total  global  de  2,731  navires  d'un  tonnage 
net  de  9,731,937  tonnes.  Ceci  représente  une  diminution  de  214  navires,  mais 
une  augmentation  de  tonnage  net  de  268,232  tonnes. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  7  pour  100  de  leur  gain  brut  que  l'on 
verse  à  leur  fonds  de  pension.  Ce  fonds  qui  est  administré  par  la  Corporation  des 
pilotes  de  Québec  s'élevait  au  31  décembre  1923,  à  $93,359.33.  En  outre  de  la 
pension  qu'ils  reçoivent  de  la  susdite  corporation,  39  pilotes  en  retraite  reçoivent 
du  gouvernement  une  pension  annuelle  de  $300. 
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GÉNÉRALITÉS — MONTRÉAL  ET  QUÉBEC 

M.  R.  A.  Wiallard,  de  Montréal,  agit  en  ce  moment  en  qualité  de  surinten- 
dant de  ces  districts;  M.  F.  J.  Boulay  en  est  le  surintendant  adjoint. 

A  Montréal  et  à  Québec  toutes  les  dépenses  du  service  de  pilotage  sont 
prélevées  sur  les  fonds  publics.  Elles  se  sont  élevées  à  $9,886.86  pour  le  district 
de  Montréal,  et  à  $63,088.03  pour  le  district  de  Québec;  ce  dernier  montant 
comprend  le  coût  d'entretien  du  bateau-pilote  Jalobert. 

Au  début  de  la  saison  le  V.  G.  C.  Polanna  a  été  acheté  du  ministère  fédéral 
de  la  Santé  et  rebaptisé  Jalobert  (capitaine  et  pilote  du  roi  sous  les  ordres  de 
Jacques-Cartier),  ce  qui  permit  de  vendre  V Eurêka.  En  outre  de  son  service  de 
pilotage,  le  Jalobert  est  à  la  disposition  de  la  Quarantaine  et  il  porte  des  méde- 
cins à  son  bord,  ce  qui  permet  d'accorder  la  libre  pratique  aux  navires  n'ayant  pas 
de  cas  de  maladies  contagieuses  à  bord.  Ceci  permit  d'éviter  les  retards  que 
subissaient  les  navires  à  la  Grosse  Isle. 

En  outre,  le  vapeur-pilote  débarque  le  courrier  destiné  à  toutes  les  localités 
de  l'Est,  et  il  embarque  et  débarque  les  officiers  des  Douanes,  De  la  sorte, 
quatre  services  se  trouvent  centralisés  à  la  Pointe-au-Père,  ce  qui  permet  au 
gouvernement  fédéral  de  réaliser  des  économies  considérables  tout  en  étant  à 
l'avantage  du  monde  maritime  par  suite  de  l'économie  de  temps  qui  résulte  de  ce 
nouvel  état  de  choses. 

DISTRICT   D' HALIFAX 

Dans  ce  district  il  y  a  19  pilotes  et  5  apprentis  pilotes.  Pour  1923-24  le 
gain  brut  de  ces  pilotes  a  été  de  $72,723.20.  Le  montant  total  des  dépenses,  y 
compris  le  remboursement  de  l'emprunt  pour  l'achat  de  bateaux-pilotes,  le 
payement  de  l'entretien  de  deux  annexes  de  bateaux-pilotes  et  le  montant  versé 
au  fonds  de  retraite  a  été  de  $16,004.76,  laissant  une  balance  de  $56,729.50  à 
être  divisée  entre  les  pilotes.  Le  gain  moyen  total  de  chaque  pilote  a  été  de 
$2,985.77. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  a  été  de  1,167,  et  celui  des 
navires  pilotés  à  la  sortie  a  été  de  1.122,  soit  un  total  de  2  289  navires  d'un 
tonnage  net  de  5,358,923,  tandis  qu'en  1922  le  nombre  des  navires  a  été  2,003  de 
4,227,279  tonneaux  nets,  soit  une  augmentation  de  286  navires  et  de  1,231,644 
tonneaux  nets. 

Dans  ce  district  on  retient  5  pour  100  du  gain  brut  des  pilotes  que  l'on 
verse  à  leur  fonds  de  pension.  Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère 
des  Finances  pour  les  pilotes  d'Halifax. 

Le  capitaine  H.  S.  G.  Lindsay,  Halifax,  surintendant,  a  envoyé  sa  démis- 
sion en  mars  1924,  démission  qui  fut  acceptée  et  prit  effet  le  30  avril. 

DISTRICT   DE   SAINT-JEAN 

Dans  ce  district  il  y  a  13  pilotes  de  première  classe,  1  pilote  de  seconde 
classe  (un  pilote  de  seconde  classe  a  été  révoqué  pour  avoir  négligé  ses  devoirs) 
et  2  apprentis  pilotes.  Un  pilote  de  première  classe  a  été  mis  à  la  retraite  après 
avoir  atteint  la  limite  d'âge;  on  a  examiné  un  pilote  de  seconde  classe  et  on  lui 
a  délivré  un  brevet  de  pilote  de  première  classe;  enfin  l'apprenti  pilote  a  été 
promu  pilote  de  seconde  classe  et  on  a  nommé  deux  nouveaux  apprentis  pilotes. 

En  1923-24  le  gain  brut  des  pilotes  s'est  élevé  à  $47,999.50,  cependant  que 
les  dépenses  totales,  y  compris  l'entretien  du  bateau-pilote  et  de  la  chaloupe 
auxiliaire  à  moteur,  le  remboursement  de  la  somme  empruntée  pour  acheter  le 
bateau-pilote  et  le  montant  versé  au  fonds  de  retraite,  s'élèvent  à  la  somme  de 
$14,693.95,  ce  qui  laissait  une  balance  de  $33,305.55  à  partager  entre  les  pilotes. 
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Douze  pilotes  de  première  classe  ont  reçu  chacun  $2,417.61  et  un  pilote  de  cette 
classe  $2,386.13,  cependant  qu'un  pilote  de  seconde  classe  recevait  SI, 208. 80. 

On  a  piloté  à  l'entrée  454  navires  et  à  la  sortie  472  navires,  représentant  un 
tonnage  net  global  de  2,235,487  tonneaux  à  comparer  au  total  de  960  navires  et 
2,329,859  tonneaux  nets  pour  1922,  soit  une  diminution  de  74  navires  et  5,372 
tonneaux  nets. 

Dans  ce  district  on  retient  12  pour  100  du  gain  brut  des  pilotes,  qui  est 
versé  à  leur  fonds  de  retraite  ;  ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère  des 
Finances,  pour  les  pilotes  de  Saint-Jean,  N.-B. 

M.  J.  C.  Chesley,  de  Saint-Jean,  agit  en  ce  moment  en  qualité  de  surinten- 
dant du  district  de  pilotage. 

DISTRICT  DE  SYDNEY 

Actuellement  il  y  a  dans  ce  district  22  pilotes  et  5  apprentis  pilotes.  Un 
apprenti  pilote  a  été  révoqué  durant  la  saison  de  navigation  pour  cause  de  négli- 
gence en  service. 

Le  gain  brut  des  pilotes  du  district  de  Sydney  s'est  élevé  à  $41,906.25  et  les 
dépenses  totales,  y  compris  le  montant  laissé  au  fonds  de  retraite,  l'entretien  du 
bateau-pilote  et  les  fonds  remboursés  sur  l'emprunt  contracté  pour  la  construc- 
tion d'un  bateau  à  moteur  se  sont  élevées  à  $11,077.32,  donnant  lieu  à  une 
balance  de  $30,828.93  à  partager  entre  les  pilotes  et  les  apprentis  pilotes. 
Chaque  pilote  a  reçu  $1,289.17  et  chaque  apprenti  pilote  $644.59. 

Les  pilotes  ont  fait  construire  un  nouveau  bateau-pilote  à  moteur  qui  a 
coûté  $8,500,  somme  qui  a  été  avancée  aux  pilotes  par  le  département. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  a  été  de  772  et  à  la  sortie  de 
772  aussi  représentant  un  tonnage  net  total  de  1,521,294  tonnes  à  comparer  aux 
totaux  de  1,834  navires  d'une  jauge  globale  de  2,470,252  tonneaux  nets  en  1923, 
soit  une  diminution  de  290  navires  et  de  948,958  tonneaux  pour  l'exercice  sous 
revue. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  15  pour  100  de  leur  gain  brut,  qui 
sont  versés  au  fonds  de  retraite.  Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  départe- 
ment des  Finances,  pour  les  pilotes  de  Sydney. 

Le  capitaine  J.  D.  MacKenzie,  de  Sydney,  est  le  surintendant  du  pilotage 
dans  ce  district. 

GÉNÉRALITÉS 

Sur  les  trente-six  administrations  de  pilotage  instituées  par  l'autorité  du 
Gouverneur  en  conseil,  en  conformité  de  la  Loi  de  la  marine  marchande  au 
Canada,  quatorze  de  ces  administrations  ont  fourni  des  rapports  pour  1923. 
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ÎLE  DE  SABLE— RAPPORT  ANNUEL 
H.  F.  Henry — Surintendant 

Vers  le  15  mai  on  a  commencé  les  plantations  et  à  la  cueillette,  le  poste  n°  3 
et  le  feu  de  l'Est  récoltèrent  les  meilleurs  produits  quant  à  la  qualité.  Au  poste 
n°  4  et  au  poste  principal  la  récolte  fut  passable  et  bien  meilleure  que  l'année 
dernière.  En  tout  on  a  récolté  des  légumes  mesurés  comme  suit,  pour  l'île  entière: 
200  minots  de  patates,  30  barils  de  navets,  30  barils  de  choux  et  10  sacs  de  carottes, 
de  panais  et  de  tomates.  Ce  qui  restait  des  produits  de  la  terre  fut  détruit  par  le 
sable  et  les  oiseaux.  Au  poste  principal  on  a  récolté  60  charges  de  fourrage  dont 
deux  charges  d'excellent  foin;  nous  avons  l'intention  de  semer  du  foin  au  poste 
principal  attendu  que  les  deux  champs  où  on  en  récolte  sont  devenus  stériles,  nous 
aurions  dû  en  effet  récolter  20  charges  d'excellent  foin.  A  tous  les  autres  postes 
on  a  récolté  de  20  à  30  charges  de  foin  selon  l'importance  du  poste. 

Le  9  novembre  à  2  heures  du  soir  la  barge  Pélican  fut  aperçue  par  D.  Johnston 
de  notre  personnel,  la  barge  se  trouvait  alors  sur  la  barre  Nord-ouest.  Peu  après 
le  personnel  du  feu  de  l'Ouest  nous  informa  que  la  barge  se  trouvait  sur  la  barre, 
mais  on  pensait  que  comme  il  soufflait  un  fort  vent  de  l'ouest,  elle  dériverait 
jusqu'en  eau  profonde.  A  4.30  heures  du  soir  le  patron  R.  Naugle  arriva  au  poste 
pour  y  prendre  le  bateau  de  sauvetage.  Il  ne  s'en  servit  pas,  mais  à  5  heures 
du  soir  le  bateau  pour  les  brisants  fut  mis  à  la  mer.  Pendant  qu'on  lançait  ce 
bateau  la  barge  dériva,  se  dégagea  de  la  barre  et  commença  à  drosser  vers  l'est. 
Lorsque  nous  montâmes  à  bord  de  la  barge  elle  se  trouvait  à  l'ouest  du  poste. 
Ne  trouvant  personne  à  bord,  nous  la  mouillâmes  en  employant  son  ancre  et  son 
câble.  L'ancre  était  prête  à  être  mouillée,  mais  étant  donné  l'obscurité  nous 
eûmes  de  la  difficulté  à  trouver  l'amarre  qu'il  fallait  couper  pour  le  mouillage. 
Nous  fûmes  de  retour  à  l'île  à  7  heures  du  soir  après  avoir  suspendu  une  lanterne 
au  grand  mât  de  la  barge  au-dessus  de  la  lisse. 

Le  1er  janvier  1924,  le  vapeur  Cari  Holme  nous  signala  qu'il  se  trouvait 
échoué  sur  la  côte  sud  de  l'île  et  demanda  un  bateau  de  sauvetage.  Les  chevaux 
et  le  bateau  de  sauvetage  se  trouvaient  prêts  à  quitter  le  poste  quand  arriva  le 
patron  R.  Naugle.  Une  demi-heure  après  il  nous  fit  connaître  que  ledit  vapeur 
était  échoué,  puis  il  envoya  une  communication  pour  nous  apprendre  que  le  bâti- 
ment s'était  dégagé  de  la  barre  et  qu'il  s'éloignait  de  l'île  à  la  vapeur.  Le  vapeur 
s'était  échoué  près  de  l'épave  du  Marshall  Foch. 

Durant  l'année  nous  avons  eu  55  jours  de  brouillard.  Le  personnel  de  tous 
les  postes  a  patrouillé  l'île.  Le  système  des  "tickets"  fonctionne  bien  mainte- 
nant. Tous  les  billets  ou  "tickets"  appartenant  aux  postes  secondaires  cir- 
culent jusqu'à  ce  qu'enfin  ils  arrivent  au  poste  principal.  Il  existe  actuellement 
7  boîtes  pour  ces  billets,  trois  sur  la  côte  nord,  trois  sur  la  côte  sud  et  une  sur  la 
côte  est.  Je  reçois  les  billets  envoyés  du  feu  de  l'est,  moins  de  24  heures  après 
qu'ils  ont  été  déposés  dans  la  boîte  qui  se  trouve  à  la  barre  de  l'est.  Quant  aux 
billets  déposés  dans  les  boîtes  des  autres  postes,  ils  me  parviennent  dans  les  douze 
heures  qui  suivent  leur  dépôt.  Maintenant  je  dispose  de  20  enseignes  placées  à 
des  intervalles  d'un  mille  sur  l'île  pour  indiquer  le  poste  le  plus  proche.  Ces 
enseignes  ont  la  forme  d'une  flèche  d'environ  2  pieds  de  long  et  elles  portent  le 
numéro  du  poste  peint  en  noir. 

Au  cours  de  cette  année  j'ai  l'intention  d'augmenter  le  nombre  de  ces  ensei- 
gnes, de  façon  à  ce  que  quiconque  débarque  sur  l'île  par  temps  de  brouillard, 
puisse  rapidement  se  rendre  au  poste  le  plus  voisin. 

On  a  badigeonné  en  blanc  toutes  les  granges  et  tous  les  hangars  des  postes; 
ceci  tant  que  nous  eûmes  de  badigeons  et  de  pinceaux.  Cette  année  j'ai  com- 
mandé une  plus  grande  quantité  de  ces  deux  articles,  de  façon  à  pouvoir  blanchir 
les  petits  hangars  que  l'on  n'a  pas  blanchis  le  printemps  dernier. 
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Ce  printemps  on  a  peinturé  à  l'intérieur  la  bâtisse  des  hommes,  et  on  a  fait 
beaucoup  de  peinturage  aux  divers  postes  comme  aussi  à  l'intérieur  de  la  maison 
du  surintendant.  Ce  printemps  aussi  on  a  peinturé  la  tour  du  poste  principal 
en  mettant  du  blanc  et  du  rouge  sur  ses  pièces  de  détails  qui  étaient  peintes  en 
rouge  et  en  vert.    L'été  dernier  on  a  consacré  4  jours  à  peinturer  le  feu  de  l'ouest. 

On  a  mis  des  bardeaux  sur  le  côté  nord  de  la  grange  du  cheval,  et  l'on  a 
réparé  plusieurs  hangars  au  poste  principal.  Aux  postes  nos  3  et  4  on  a  posé 
beaucoup  de  bardeaux.  Comme  dans  la  grange  du  cheval  il  existait  une  fosse 
à  purin,  j'en  ai  fait  enlever  le  fumier  qui  fut  mis  sur  les  champs.  Puis  ladite 
fosse  fut  entièrement  nettoyée  et  son  boisage  et  son  plancher  renouvelés  cepen- 
dant qu'à  sa  place  on  construisit  un  grand  réduit  pour  le  cheval.  Maintenant 
on  ramasse  le  fumier  à  la  pelle  et  on  le  jette  loin  de  la  grange  par  une  ouverture 
pratiquée  exprès  dans  celle-ci. 

C.  Lucas  qui  fait  l'office  de  charpentier,  a  exécuté  beaucoup  d'ouvrage  en 
ciment  dans  la  maison  du  surintendant  et  au  poste  principal  en  général.  Il  a 
aussi  mis  une  couche  de  ciment  autour  du  pont  du  feu  de  l'Est,  réparé  le  berceau 
du  bateau  de  sauvetage,  fait  de  légères  réparations  au  bateau  pour  les  brisants 
et  construit  deux  châssis  doubles  et  réparé  quelques  autres  châssis  de  cette  nature. 
Toutes  les  réparations  que  l'on  fait  au  feu  de  l'Est  et  à  l'habitation  de  ce  feu 
sont  exécutées  par  le  charpentier  à  qui  il  incombe  de  poser  le  chemin  planchéié 
qui  va  de  la  maison  au;  feu  et  de  réparer  les  portes  et  les  fenêtres  et  les  toits  en 
bardeaux. 

Au  cours  de  l'année  dernière  la  ligne  du  téléphone  dont  on  se  sert  sur  l'île  a 
bien  fonctionné,  mais  pendant  l'été  il  fallut  envoyer  sur  le  continent  deux 
boîtes  de  téléphone  qui  avaient  besoin  d'être  réparées. 

L'automne  dernier  les  atocas  furent  très  abondants  sur  l'île,  mais  comme  il 
manquait  des  récipients  pour  les  cueillir,  leur  récolte  ne  fut  pas  aussi  considé- 
rable que- l'année  précédente;  j'espère  qu'on  m'enverra  des  récipients  semblables 
à  celui  que  j'ai  envoyé  le  printemps  dernier  comme  échantillon.  L'automne 
dernier  nous  avons  fait  trois  de  ces  récipients,  mais  ils  ne  sont  pas  aussi  solides 
que  ceux  que  l'on  fait  sur  le  continent. 

Le  printemps  dernier  le  gardien  Naugle  a  perdu  son  cheval  de  trait  par 
épizootie,  ce  cheval  a  été  remplacé  par  un  cheval  pris  dans  la  grange  principale. 
En  ce  moment  nous  possédons  trois  jeunes  chevaux  que  nous  dressons  pour  la 
selle  et  le  trait.  En  mai  dernieri  on  a  dû  soigner  deux  chevaux  domestiques  et  un 
cheval  sauvage;  un  des  chevaux  domestiques  est  mort  et  les  deux  autres  dont 
on  se  sert  se  portent  très  bien;  l'un  est  pour  le  trait  et  l'autre  pour  la  selle. 

Nous  avons  perdu  deux  vaches,  un  taureau  et  six  veaux  qui  sont  morts 
d'épizootie.  Aux  postes  nos  3  et  4  il  y  a  deux  veaux  qu'on  essaie  d'élever.  Jadis 
on  avait  l'habitude  aux  postes  secondaires  d'envoyer  au  poste  principal,  les 
veaux  qu'on  voulait  élever.  J'ai  mis  fin  à  cet  état  de  choses,  chaque  poste  devant 
élever  ses  veaux.  Le  taureau  qu'on  nous  a  envoyé  l'année  dernière  se  trouve  au 
poste  n°  3,  où  il  se  porte  bien.  Nous  avons  donné  au  poste  n°  4,  un  taureau 
qui  a  été  élevé  au  poste  principal.  En  général  la  santé  des  vaches  aux  postes 
secondaires  a  été  très  mauvaise  cet  hiver,  spécialement  quant  aux  vaches  qui 
nous  ont  été  envoyées  du  continent,  car  il  est  reconnu  que  la  première  année 
que  ces  animaux  passent  sur  l'île-  est  très  dure  pour  eux. 

Nous  avons  ajouté  une  annexe  à  la  porcherie  et  à  tous  les  postes  secondaires 
on  a  construit  une  petite  porcherie.  L'été  dernier  j'ai  pu  donner  des  porcs  aux 
postes  secondaires,  savoir:  4  au  poste  n°  3  et  un  au  feu  de  l'Est,  au  poste  n°  2 
et  au  feu  de  l'Ouest.  L'automne  dernier  j'ai  fait  tuer  trois  porcs  au  poste  prin- 
cipal. 

Je  crois  qu'il  y  a  actuellement  150  chevaux  sauvages  sur  l'île;  il  n'en  est  pas 
mort  plus  de  10  durant  l'hiver;  la  semaine  dernière  j'ai  voyagé  à  travers  l'île  et 
j'ai  vu  quelques  pouliches. 
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Il  y  a  sur  l'île  42  chevaux  domestiqués,  27  bêtes  à  cornes  et  7  porcs:  2 
truies  mettront  bas  cet  été. 

Au  cours  de  l'année  il  a  été  fait  10  manœuvres  avec  le  bateau  de  sauvetage 
et  12  exercices  avec  des  fusées. 

Dans  la  nuit  du  9  octobre  1923  le  vieux  feu  de  l'Ouest  s'est  écroulé;  j'ai  pu 
sauver  15  charges  de  bois  d'embouvetage  et  beaucoup  de  planches.  J'ai  employé 
10  charges  de  ce  bois  pour  réparer  le  chemin  qui  conduit  au  feu  de  l'Est,  et  le 
reste  a  servi  à  réparer  le  poste.  Je  puis  encore  me  procurer  du  bois  de  chauffage 
au  vieux  feu  de  l'Ouest  et  je  le  fais  transporter  par  les  charrettes  lorsqu'elles  n'ont 
rien  autre  à  faire. 

On  a  tué  six  bêtes  à  cornes 2, 456  livres 

On  a  tué  sept  porcs 1,696     " 


Total 4, 152  livres 

Population  de  l'Ile  de  Sable: 

Poste  principal: — 

Le  Surintendant  H.  F.  Henry,  sa  femme,  3  enfants,  Mme  Jackson  et  Mlle  Henry      7 
R.   Hartlen,   cuisinier;   F.   Keating,  embarcation  et  grange  du  cheval;  J. 
Blank,  homme  de  chaloupe  et  grange  du  cheval;    W.  Mackenzie,  embar- 
cation   et    grange  de    la    vache;    J.    Booth,  porcherie      C.   Lucas,  embar- 
cation et  aide  charpentier 6 

Poste  de  T.  S.  F.;— 

L'opérateur  en  chef  M.  J.  Walsh,  femme,  enfant  et  bonne,  aides  G.  Day  et  M. 

Smith 6 

Poste  No.  4-: — 

Le  gardien  et  patron  d'embarcation,    R.  Naugle,  sa  femme  et  6  enfants;  aides 

R.  Naugle  Jr.,  et  E.  Naugle 10 

Poste  No.  S.:— 

Le  gardien  W.  Blank,  sa  femme  et  4  enfants;  aide,  O.  Mason 7 

Poste  No.  2.:— 

Le  gardien  J.  Lynch,  femme  et  enfant 3 

Feu  de  l'Est:— 

Le  gardien  J.  Grégoire,  sa  femme  et  7  enfants;  aide,  E.  Grégoire 10 

Feu  de  l'Ouest: — 

Le  gardien,  W.  Cleary,  sa  femme  et  2  enfants;  aide  C.  Kenny 5 

Total 54 

RAPPORTS  DES  AGENCES 

AGENCE   D'HALIFAX,    N.-E. 

Durant  l'année  budgétaire  terminée  le  31  mars  1924,  cette  agence  a  entretenu 
159  phares,  70  quais,  18  mâts-feux,  6  feux  électriques,  1  bateau-feu,  1  signal  de 
brume  à  explosion,  16  diaphones,  1  sifflet  à  vapeur,  45  cornets  de  brume  à  main, 
2  cloches  actionnées  mécaniquement,  24  postes  de  bouées  à  gaz  et  à  sifflet 
combinés,  14  postes  de  bouées  à  gaz  et  à  cloche,  7  postes  de  bouées  à  gaz,  18 
postes  de  bouées  automatiques  à  sifflet'  47  postes  de  bouées  automatiques  à 
cloche,  192  bouées  plates  et  bouées  coniques  et  1,160  bouées  espars. 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  D'ÉCLAIRAGE  ET   DE  BALISAGE   ÉTABLIS   EN    1923-24 

Mouillage  d'une  bouée  plate  au  passage  False. 

Modification  de  la  bouée  à  cloche  de  Port  Medway  en  bouée  automatique 
à  sifflet. 

Mouillage  d'une  bouée  automatique  à  sifflet  en  face  du  cap  Smoky. 

Quatre  nouvelles  bouées  espars  à  Lockport  (Nouvelles  bouées). 

Quatre  nouvelles  bouées  espars  à  l'Anse  Webber. 

Six  nouvelles  bouées  espars  à  Rivière  Black,  comté  Richmond. 

Bouée  conique  du  haut-fond  Broad  remplacée  par  une  bouée  à  cloche. 

Mouillage  d'une  bouée  espars  aux  récifs  Gull,  White  Head. 

Bouées  à  cloche  du  cap  Breaker,  havre  de  Canso,  modifiées  en  bouée  à 
cloche  et  à  gaz. 
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Modification  de  la  bouées  à  cloche  de  la  passe  d'entrée  du  havre  de  Canso, 
côté  Nord,  en  bouée  à  gaz  et  à  cloche. 

Deux  nouvelles  bouées  espars  à  Petit-de-Grat. 
Une  nouvelle  bouée  espars  en  face  du  cap  Crichton. 
Cinq  nouvelles  bouées  espars  à  l'Anse-de-la-Baleine. 
Une  nouvelle  bouée  espars  au  havre  Sheet. 
Une  nouvelle  bouée  espars  à  la  baie  Shag. 

RÉPARATIONS 


On  a  fait  des  réparations  aux  postes  suivants: 


Cap  Race, 
Cap  Freels, 
Ile  Saint-Paul, 
Ile  Ingonish, 
Gillis,  Pointe, 
McNeil's,  Grève, 
Man  O'War,  Pointe, 
Cap  Saint-George, 
Scatari, 
Louisbourg, 
Saint-Esprit, 
Ile  Jerseymens, 


Arichat, 
Jérôme,  Pointe, 
Ouétique, 
Cranberry,  Ile, 
Whitehead, 
Country,  Ile, 
Wedge,  Ile, 
Bickerton, 
Liscomb, 
Beaver,  Ile, 
Sheet,  Roche, 
Egg,  Ile, 


Un  certain  nombre  de  feux  importants  ont  été 
Tannée. 


Devil,  Ile, 
Chebucto,  Cap, 
Chester  Ironbound, 
Cross,  Ile, 
Port  Medway, 
Green,  Ile, 
Fort,  Pointe, 
Little  Hope, 
Guil,  Roche, 
North  East,  Havre, 
Negro,  Havre, 
Pages,  Ile. 

visités  et  nettoyés  durant 


NOUVELLES  CONSTRUCTIONS 

Poste  du  feu  de  Glace  Bay. — Mât-feu  remplacé  par  une  petite  tour  en  bois. 

Scatari. — Construction  d'une  nouvelle  maison  d'habitation  double  pour  le 
gardien  du  feu  et  celui  du  signal  de  brume. 

Havre  de  Louisbourg. — Feux  d'alignement  de  la  pointe  Rocheford;  on  a 
établi  un  nouvel  alignement  de  feux  pour  guider  les  navires  se  rendant  de  la 
compagnie  charbonnière  "Coal  Co"  à  l'alignement  de  Louisbourg. 

Poste  du  feu  de  Louisbourg. — Pour  remplacer  le  phare  et  la  maison  d'habi- 
tation d'un  seul  tenant,  détruits  par  le  feu,  on  a  construit  une  nouvelle  tour  en 
béton  armé  et  une  maison  d'habitation  double  pour  les  gardiens.  Le  nouveau 
feu  a  été  mis  en  services  le  1er  février  1924. 

Poste  du  feu  de  Vile  Egg. — On  y  a  construit  une  nouvelle  maison  d'habita- 
tion pour  le  gardien  et  sa  famille. 

Poste  de  Chebucto  pour  signaux  de  tempêtes  et  signaux  en  général. — A  la 
pointe  Chebucto  on  a  érigé  un  mât  pour  signaux  de  tempêtes  et  pouvant  aussi 
servir  pour  des  signaux  avec  pavillon.  Ce  poste  est  destiné  à  remplacer  le  poste 
de  Camperdown. 


VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 


V.G.C.  Lady  Laurier. — A  été  remis  en  service  le  3  avril  et  a  navigué  jusqu'au 
17  octobre  sous  les  ordres  de  l'agence  pour  des  fins  de  travaux  généraux.  Du  17 
au  25  octobre,  au  quai  de  l'agence  pour  nettoyage  des  chaudières.  Du  25  octobre 
au  31  mars  1924,  chargé  de  travaux  généraux  pour  l'agence;  désarmé  à  la  dernière 
des  dates  susdites. 
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V.G.C.  Dollard. — Du  1er  au  11  avril,  au  quai  de  l'agence  pour  réparation 
et  nettoyage  des  chaudières.  Est  entré  en  service  le  12  avril.  Du  12  avril  au 
1er  juin  a  travaillé  pour  l'agence.  Du  1er  juin  au  31  août  a  subi  la  visite  annuelle 
et  a  été  réparé.  Du  31  août  au  14  décembre  a  travaillé  pour  l'agence.  Du  15 
décembre  au  31  mars  a  été  employé  par  l'agence  du  Nouveau-Brunswick. 

V.G.C.  Aranmore. — Du  1er  avril  au  7  juillet  a  subi  des  réparations.  Du  8 
juillet  au  4  décembre  a  été  employé  par  l'agence  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 
Du  5  décembre  au  23  décembre  a  été  employé  par  l'agence  pour  des  travaux 
généraux.  Du  23  décembre  au  31  décembre  a  fait  réparer  ses  chaudières.  Du 
1er  janvier  au  17  février  a  travaillé  pour  l'agence.  Du  17  au  18  février  a  subi 
des  réparations.  Du  1er  au  31  mars  a  été  employé  par  l'agence  pour  des  fins  de 
balisage. 

V.G.C.  Stanley. — Du  1er  avril  au  24  mai  a  travaillé  pour  l'agence.  Du  25 
mai  au  24  juillet  a  travaillé  pour  l'agence  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Du  25 
juillet  au  30  avril  1924,  désarmé  au  quai  de  l'agence  à  Halifax. 

V.G.C.  J.  L.  Nelson. — Mis  en  service  1er  avril,  a  navigué  jusqu'au  20  juin 
en  travaillant  pour  l'agence.  Du  20  juin  au  15  juillet,  au  quai  de  l'agence  pour 
être  réparé.    Du  16  juillet  au  31  mars  1924,  a  travaillé  pour  l'agence. 

V.G.C.  Bayfield. — A  été  en  chantier  du  21  avril  au  7  juin  pour  subir  des 
réparations.  En  armement  du  8  juin  au  7  juillet.  Du  8  au  19  juillet  on  a  posé 
son  arbre  porte-hélice.  Le  20  juillet  a  appareillé  pour  le  service  des  levés  hydro- 
graphiques. 

V.G.C.  Arleux. — Du  27  au  30  avril  a  embarqué  des  provisions  au  quai  de 
l'agence.  Du  1er  mai  au  23  juillet  est  resté  sous  les  ordres  de  la  division  des 
Pêcheries  de  l'est.  Du  24  au  31  juillet  est  resté  au  quai  de  l'agence  pour  être 
réparé.  Du  1er  août  au  31  mars  1924,  a  été  sous  les  ordres  de  la  division  des 
pêcheries  de  l'Est, 

Chalutier  Vimy. — A  été  converti  en  bateau-feu  "White  Island  Reef".  Du 
1er  avril  au  7  août  au  quai  de  l'agence.  Le  8  août  s'est  rendu  à  Québec  pour  se 
mettre  aux  ordres  de  l'agence  de  cette  ville. 

V.G.C.  Acadia. — Du  1er  avril  au  11  juin  au  quai  du  chantier  pour  être 
réparé;  du  12  juin  au  31  mars  1924,  a  travaillé  sous  les  ordres  du  service  des 

levés  hydrographiques. 

SOUS-AGENCE  DE  PICTOU,  N.-E. 

Après  avoir  visité,  mis  en  état  et  peinturé  les  bouées,  le  22  mai  on  les  a 
mouillées  dans  le  havre  et  la  rade,  d'où  on  les  a  retirées  le  27  novembre.  Ce 
travail  a  été  effectué  par  le  vapeur  Brant.  Les  dispositifs  d'éclairage  et  de  bali- 
sage indiquant  le  chenal  d'eau  profonde  de  la  rivière  de  l'Est  ont  été  mis  en  place 
et  entretenus  à  l'entreprise  durant  toute  la  saison.  On  a  recouvré,  et  le  vapeur 
Brant  a  remis  en  place  la  bouée  du  haut-fond  Murdock  que  le  10  novembre,  on 
avait  signalée  comme  s'en  allant  à  la  dérive. 

Le  15  mai  le  vapeur  Stanley  fit  un  voyage  aux  îles  de  la  Madeleine  en 
emportant  des  marchandises,  du  courrier  et  des  passagers. 

Vapeur  Lady  Grey. — Le  16  juillet  a  fait  escale  à  Pictou  pour  mettre  du 
charbon  dans  ses  soutes. 

Vapeur  Arras. — Est  venu  ici  plusieurs  fois  durant  la  saison. 
Selon  le  besoin  on  a  fourni  de  l'huile  aux  phares. 
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SOUS-AGENCE  DE  SYDNEY,  N.-E. 

On  s'est  procuré  ici  et  on  a  envoyé  à  destination  des  matériaux  et  des  fourni- 
tures destinés  au  nouveau  poste  de  radiogoniométrie  par  télégraphie  sans  fil,  de 
l'île  Saint-Paul. 

Au  port  de  Louisbourg  on  a  mis  en  service  des  feux  additionnels  d'aligne- 
ment et  dans  cette  même  localité  on  a  construit  un  nouveau  phare. 

Par  des  dragages  considérables  on  a  amélioré  les  ports  de  Sydney  et  de 
Sydney-  Nord  et  aucun  éohouage  ne  s'est  produit  dans  ces  ports  durant  la  saison. 

Les  capitaines  des  navires  sont  enchantés  des  services  rendus  par  les  postes 
radiogoniométriques  de  la  côte  et  particulièrement  par  le  nouveau  poste  de  l'île 
Saint-Paul. 

VAPEURS   DE   LA   PUISSANCE 

Le  V.G.C.  Lady  Laurier  de  l'agence  d'Halifax  est  venu  ici  fréquemment 
durant  la  saison  de  navigation  pour  mouiller  les  bouées  à  la  reprise  de  la  navi- 
gation, pour  les  retirer  à  la  clôture  de  la  navigation,  et  pour  approvisionner  les 
phares. 

Durant  les  mois  d'hiver  et  de  printemps  les  bâtiments  du  gouvernement, 
Stanley  et  Montcalm,  ont  brisé  les  glaces  et  aidé  les  vapeurs  pris  par  elles  dans 
les  havres  et  ils  ont  aussi  patrouillé  le  détroit  de  Cabot.  Les  capitaines  de 
marine  ont  fort  prisé  ce  genre  de  travail. 

Mouvement  de  la  navigation  durant  la  saison  pour  les  ports  de:  Sydney, 
Louisbourg  et  Sydney-Nord 

Nombre  de  Tonneaux 
Port  de  Sydney —                                                                                              navires 

Etrangers,  arrivés 257  472, 058 

Côtiers,  arrivés 1, 120  924,270 

1,377      1,396,328 

Etrangers,  partis 490  714,401 

Côtiers,  partis 886  687,313 

1,376      1,401,714 

Port  de  Louisbourg — 

Etrangers,  arrivés 137  88, 248 

Côtiers,  arrivés 181  79,862 

318  168,110 

Etrangers,  partis 149  72, 110 

Côtiers,  partis 169  104, 771 

318  176,881 

Port  de  Sydney- Nord- 
Etrangers,  arrivés 831  271 ,  780 

Côtiers,  arrivés 962  267, 463 

1,793  539,248 

Etrangers,  partis : .  756  271, 141 

Côtiers,  partis 1,047  409,921 


1,803  681,062 


AGENCE  DE  ST-JEAN,  N.-B. 


Durant  l'année  dernière  le  surintendant  des  phares  et  du  balisage  a  inspecté 
tous  les  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage  de  la  division  de  St-Jean.  De  plus 
on  a  fait  les  réparations,  le  peinturage  et  le  nettoyage  nécessaires  aux  différents 
postes. 
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Actuellement  il  y  a  en  tout  dans  ce  district  163  feux,  signaux  de  brume  et 
postes  de  cloches  de  brume  de  toutes  catégories,  et  aussi  le  bateau-feu  Lwrcher 
qui  est  un  vapeur  en  acier  peinturé  en  rouge  gréé  avec  deux  mâts  portant  chacun 
un  feu  blanc,  et  qui  a  à  son  bord  un  diaphone,  une  cloche  sous-marine  de  brume, 
un  appareil  de  télégraphie  sans  fil,  et  qui  porte  un  équipage  de  15  hommes.  Ce 
bateau-feu  est  mouillé  sur  le  haut-fond  Lurcher,  situé  à  17  milles  à  l'ouest  de 
Yarmouth,  N.-E. 

CHANGEMENT  CONCERNANT  LES   PHARES  ET  LES   SIGNAUX  DE  BRUME 

Feu  de  Vile  Bunker. — Situé  sur  le  récif  qui  existe  en  face  de  la  pointe  Sud- 
Ouest  de  l'île  Bunker,  havre  de  Yarmouth.  Ce  feu  a  été  reconstruit  sous  la  sur- 
veillance du  personnel  de  l'ingénieur. 

Feu  Economy,  N.-E. — En  mai  1923  on  a  pris  le  mât  feu  à  feu  fixe  blanc  qui 
se  trouvait  à  cet  endroit  et  on  l'a  placé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Economy  à 
l'endroit  dit  "Marsh  Lump". 

Feu  de  Hantsport,  N.-E. — En  janvier  1924  on  installé  à  Hantsport  N.-E.,  sur 
la  rivière  Avon,  un  feu  blanc  fixe  à  lentilles  du  6ème  ordre  qui  a  été  placé  au- 
dessous  du  comble  de  l'entrepôt  du  côté  de  la  navigation,  entrepôt  qui  se  trouve 
à  l'extrémité  qui  s'avance  dans  l'eau  du  quai  du  gouvernement. 

Feu  de  Minasville,  N.-E. — A  Minasville,  bassin  des  Mines,  N.-E.,  on  a  réta- 
bli en  mai  1923  le  mât-feu  à  feu  blanc  fixe  qui  avait  été  supprimé  en  1922. 

Feu  de  brise-lames  de  la  Pointe-Negro,  N.-E. — En  décembre  1923  on  a  dis- 
continué le  feu  blanc  à  occultations  et  à  acétylène  qui  se  trouvait  près  de  l'extré- 
mité extérieure  de  ce  brise-lames  à  l'entrée  ouest  du  havre  de  St-Jean. 

Feu  de  North  Head,  N.-B. — En  janvier  1924  on  a  érigé  un  mât-feu  à  feu 
fixe  rouge  à  North  Head,  Grand  Manan,  N.-B. 

Oak,  Pointe,  N.-E. — En  outre,  en  1923  on  a  érigé  un  mât-feu  à  feu  blanc 
fixe  sur  la  pointe  Oak,  Rivière  Ste-Croix,  Bassin  des  Mines. 

ENTRETIEN   DES   BOUEES  ET  DES   BALISES 

Durant  l'année  dernière  on  a  entretenu  en  bon  état  toutes  les  bouées  et 
balises  relevant  de  l'agence  aussi  bien  celles  qui  étaient  confiées  à  des  entrepre- 
neurs que  celles  dont  les  vapeurs  de  la  Puissance  avaient  à  s'occuper. 

Suit  une  liste  des  bouées  entretenues  à  l'entreprise  dans  cette  division  durant 
Tannée  budgétaire  1923-24: 

Plates 4 

Tonnes 7 

Coniques 7 

Barils 4 

Sphériques 3 

Bouées  avec  app.  de  mouillage 2 

Tiges 3 

Pieux-gaules 15 

Balisage  par  gaules 7  milles 

Gaules 490     " 

Espars 344     " 
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Suit  une  liste  des  bouées  entretenues  par  les  vapeurs  du  gouvernement: — 

Bouées  à  cloche 30 

Bouées  à  gaz  et  à  sifflet 13 

Bouées  à  gaz 3 

Bouées  à  gaz  et  à  cloche 4 

Bouées  à  sifflet 6 

Bouées  plates 46 

Bouées  coniques 44 

Bouées  espars 106 

On  a  aussi  entretenu  les  objets  ci-dessous  désignés: — 

Tiges  en  fer 20 

Tiges  en  béton 1 

Balises  en  bois,  à  voyants 1 

changements:  service  du  balisage 

Havre  Chance,  N.-B. — Le  9  juillet  1923  on  a  mouillé  une  bouée  plate  verte 
pour  marquer  l'épave  de  la  goélette  Senator  à  l'entrée  ouest  du  havre  Chance, 
comté  de  St-Jean,  N.-B. 

Havre  Clark's,  N.-E. — Le  10  mai  1923,  l'entrepreneur  à  mouillé  une  bouée 
espars  noire,  en  bois,  pour  marquer  l'extrémité  détruite  du  brise-lames  existant 
au  sud-ouest  de  la  pointe  Split  (Daly's),  havre  Clark,  N.-E.  Cette  bouée  sera 
maintenue  tant  que  le  brise-lames  ne  sera  pas  réparé. 

Cockerwit,  passage,  N.-E. — On  a  remplacé  par  une  bouée  conique,  rouge,  en 
acier,  la  bouée  espars  rouge  qui  se  trouvait  mouillée  par  trois  brasses  de  fond 
en  face  de  l'extrémité  ouest  des  récifts  Horsehead,  passage  Cockerwit,  N.-E. 

Grand  Manan,  N.-B. — Le  30  juin  1923  on  a  mouillé  par  4J  brasses  de  fond 
une  bouée  plate  et  noire,  en  acier,  qui  se  trouve  en  face  de  l'extrémité  est  de  la 
roche  Black.    Côte  est  de  l'île  Grand  Manan,  N.-B. 

Memramcooke,  N.-B. — On  a  mis  à  l'ouverture  de  la  saison  de  navigation 
1923,  en  face  de  l'extrémité  ouest  du  récif  de  la  Grande-Anse,  la  bouée  conique 
rouge  qui  se  trouvait  précédemment  située  au  poste  du  feu  de  Fort-Folly,  N.-E., 
et  on  laissera  à  l'avenir  cette  bouée  où  on  l'a  mise. 

Minudie,  N.-E. — On  a  supprimé  la  bouée  conique  rouge  que  l'on  gardait  sur 
les  hauts-fonds  à  Minudie,  bassin  Cumberland,  N.-E. 

Ile  Navy,  N.-B. — Durant  cette  saison  on  a  définitivement  supprimé  la  bouée 
plate  de  l'île  Navy  qui  se  trouvait  à  quatre  encablures  au  sud  de  l'extrémité  sud- 
est  de  l'île  Navy,  comté  Charlotte,  N.-B.,  et  aussi  la  bouée  espars  noire  qui  se 
trouvait  à  l'extrémité  de  l'épi  situé  à  l'extrémité  sud-est  de  l'île  Navy. 

Port-Maitland,  N.-E. — On  a  supprimé  la  cloche  de  brume  à  Port-Maitland, 
comté  Yarmouth,  N.-E.,  et  le  5  juillet  1923,  on  a  mouillé  une  bouée  rouge  en  acier 
et  à  cloche,  par  un  fond  de  six  brasses  à  environ  §  de  mille  de  l'extrémité  exté- 
rieure du  brise-lames  de  l'ouest  à  Port-Maitland,  N.-E. 

Havre  de  Saint-Jean,  N.-B. — Dans  le  chenal  conduisant  à  la  baie  Courtney, 
havre  de  Saint- Jean,  N.-B.,  le  ministère  des  Travaux  publics,  a  placé  des  dauphins 
en  pilots  pour  marquer  les  limites  des  dragages  près  du  chenal  principal. 

Havre  de  Yarmouth,  N.-E. — Lorsqu'en  juillet  1923,  le  remorqueur  John  C. 
Stoneman  devant  remplacer  le  feu  de  l'île  Bunker,  fut  mouillé  à  une  nouvelle 
place,  on  mouilla  une  bouée  temporaire  de  passe  à  l'ouest  de  la  route  que  tiennent 
des  vapeurs  dans  le  chenal  du  havre  de  Yarmouth,  N.-E.,  cette  bouée  se  trouve 
sur  le  fond  qu'occupait  le  feu  de  l'île  Bunker. 
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Feu  de  la  rivière  Apple  et  signal  de  brume,  N.-E. — A  cet  endroit  on  a  installé 
un  diaphone  du  type  "B"  à  trois  pistons  pour  remplacer  l'ancien  diaphone. 

Poste  de  sauvetage  de  Vile  Bayview,  N.-E. — Ce  poste  situé  dans  le  goulet 
Digby,  a  été  visité,  réparé,  et  complètement  pourvu  du  nécessaire. 

Feu  de  Head  Harbour. — On  a  remplacé  par  un  mur  en  béton  l'ancien  mur  de 
mer,  en  bois,  qui  se  trouvait  à  la  base  du  phare. 

Red  Head,  N.-B. — On  a  construit  une  nouvelle  maison  d'habitation  en  bois 
destinée  à  l'un  des  aides  du  poste  radiogoniométrique  de  Red  Head. 

ENLÈVEMENT   D'OBSTACLES 

On  a  enlevé  l'épave  du  navire  Maid  of  Scotland  qui  avait  été  éperonné  par 
le  vapeur  péruvien  Perené  et  qui  avait  coulé  à  pic  près  de  la  bouée  de  la  passe  à 
l'entrée  du  havre  de  Saint-Jean. 

On  a  enlevé  des  billes  de  bois  qui  avaient  coulé  dans  le  chenal  conduisant  à 
Weymouth  et  qui  obstruaient  ce  chenal. 

On  a  enlevé  plusieurs  grandes  roches  qui  se  trouvaient  dans  le  chenal  con- 
duisant à  l'Anse  Seal,  Grand  Manan,  N.-B. 

RÉPARATIONS  DES  QUAIS 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  réparé  les  quais  suivants  de  l'agence:  quai 
de  la  crique  Canada,  N.-E.;  quai  Carrsbrook,  N.-E.;  quai  de  la  pointe  Church, 
N.-E.;  quai  de  l'anse  Comeau,  N.-E.;  réparation  du  quai  et  du  brise-lames  à 
Digby,  N.-E.;  quai  Kingsport,  N.-E.;  quai  Lorneville,  N.-B.;  quai  de  la  marine 
à  Saint-Jean-Ouest,  N.-B.;  quai  de  l'anse  Meteghan,  N.-E.;  brise-lames  du  quai 
Pickett,  N.-E.;  quai  du  havre  Shag,  N.-E.;  quai  de  Tiverton,  N.-E.;  quai  dé 
Westport,  N.-E.;  quais  pour  marchandises  générales,  côté  ouest  de  Saint-Jean, 
N.-B.;  quai  de  White  Bluff,  N.-B. 

Durant  l'année  il  y  eut  133  quais  sous  le  contrôle  de  l'agence. 

SERVICE  DU  SAUVETAGE 

Durant  la  saison  de  navigation  on  a  inspecté  plusieurs  fois  les  stations  de 
sauvetage  de  Bay-View,  N.-E.  et  de  l'île  Little-Wood,  N.-B.,  et  l'on  y  a  fait 
toutes  les  réparations  nécessaires. 

Le  bateau  de  sauvetage  de  l'île  Little-Wood  a  transporté  de  l'eau,  le  courrier 
et  des  provisions  au  feu  et  au  poste  du  signal  de  brume  du  rocher  Gannett,  et  il 
en  a  fait  autant  pour  le  poste  du  signal  de  brume  et  pour  le  feu  de  l'île  Machias 
Seal. 

Au  cours  de  l'année  budgétaire  on  a  fait  subir  des  réparations  considérables 
aux  bateaux  de  sauvetage  de  ces  postes. 


Tonnage 

Vapeurs  signalés 38     84, 515 

Voiliers  signalés 12    goélettes  à  trois  mâts 4, 687 

6    goélettes  à  quatre  mâts 3, 601 

1    navire  de  guerre 

57    navires 92,803 

A  l'île  Partridge  on  a  répondu  à  58  signaux,  et  à 
1  signal  fait  pour  demander  un  remorqueur. 
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EMPLOI  DES  NAVIRES 

V.G.C.  Aberdeen. — A  été  employé  constamment  durant  l'année  (sauf  lors- 
qu'il eut  besoin  d'être  immobilisé  pour  réparations)  par  le  service  des  phares  et 
du  balisage  sous  les  ordres  de  l'agence  du  Nouveau-Brunswick.  Il  navigua 
jusqu'au  13  octobre  1923,  lorsqu'il  se  perdit  complètement  après  s'être  échoué 
sur  le  récif  Limb  de  l'île  Seal,  N.-E. 

V.G.C.  Dollard. — Est  arrivé  le  20  novembre  1923  à  Saint-Jean,  N.-B.,  pour 
remplacer  le  navire  naufragé  Aberdeen.  Le  Dollard  fut  employé  par  le  service 
des  phares  et  du  balisage,  sous  les  ordres  de  l'agence  jusqu'au  2  décembre,  date 
à  laquelle  il  retourna  dans  les  eaux  cle  la  Nouvelle-Ecosse,  pour  se  mettre  sous 
les  ordres  de  l'agence  de  cette  province.  Le  13  décembre  le  Dollard  reprit  son 
service  sous  les  ordres  de  l'agence  de  Saint-Jean,  et  il  s'occupa  des  phares  et  du 
balisage  jusqu'à  la  fin  de  l'année  budgétaire  1923-24. 

V.G.C.  Laurentian. — A  été  employé  durant  l'année  budgétaire  (sauf  lorsque 
immobilisé  pour  être  réparé)  sous  les  ordres  de  l'agence,  pour  le  service  des  phares 
et  du  balisage  ainsi  que  pour  débarquer  du  charbon,  du  pétrole  et  des  approvi- 
sionnements aux  différents  phares  et  postes  de  signaux  de  brume. 

Agence  de  Québec 
nouvelles  constructions 

Au  cap  Chat  on  a  construit  une  nouvelle  maison  d'habitation  pour  le  gardien. 
Au  Cap-aux-Os  on  a  construit  un  poste  de  signaux  de  tempêtes.  A  la  pointe 
Nicolas  on  a  construit  une  tour  en  acier  pour  le  service  des  signaux.  A  la  bay 
Johan  Beetz  et  à  la  Petite  Vallée  on  a  mis  de  nouveaux  feux  d'alignements.  A 
la  pointe  sud-ouest  d'Anticosti  on  a  construit  une  nouvelle  maison  d'habitation 
pour  le  gardien.  A  la  baie  Quetachua  et  à  la  rivière  Saint-François  on  a  mis  de 
nouveaux  feux  d'alignements. 

RÉPARATIONS 

Au  morne  Bagot  on  a  réparé  la  tour  et  le  hangar  et  à  la  Pointe-de-la- 
Renommée  on  a  réparé  la  maison  du  gardien  et  la  bâtisse  du  signal  de  brume. 
A  la  pointe  Sud-Ouest  d'Anticosti,  on  a  réparé  la  tour,  la  grange,  le  magasin 
général,  l'atelier  et  le  refuge  des  marins.  On  a  aussi  réparé  un  certain  nombre 
de  quais  du  district. 

QUAIS 

Au  cours  de  l'année  passée  l'agence  de  Québec  a  eu  72  quais  sous  son 
contrôle,  trois  nouveaux  quais  ayant  été  transférés  du  département  des  Travaux 
Publics  à  celui  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  savoir:  ceux  de  Beaupré,  comté 
Montmorency,  Anse  Cape,  comté  de  Gaspé  et  Rivière-au-Renard,  comté  de 
Gaspé. 

Le  quai  situé  à  St-Nicolas  a  été  loué  à  la  municipalité  de  la  paroisse  de 
St-Nicolas,  et  celui  situé  à  Lévis  à  la  firme  P.  Robitaille  de  Lévis. 

EMPLOI  DES  NAVIRES 

Brise-glace  du  G.  C.  Mikula. — Le  13  mai  a  appareillé  à  destination  du 
golfe  Saint-Laurent  pour  faire  une  patrouille  du  détroit  de  Cabot  de  conserve 
avec  le  brise-glace  Montcalm.  Est  retourné  à  Québec  le  13  juin  et  a  été  désarmé 
jusqu'à  l'automne  pour  subir  des  réparations — a  brisé  la  glace  durant  l'hiver 
et  le  31  janvier  a  fait  un  voyage  aux  Sept-Iles  et  à  la  baie  Ellis,  Ile  d'Anticosti, 
en  emportant  des  passagers  et  des  marchandises.  Est  retourné  à  Québec  le 
10  février  et  de  cette  date  jusqu'au  26  février  a  brisé  la  glace  en  amont  de 
Québec — le  26  février  a  été  désarmé  jusqu'à  la  fin  de  l'année  budgétaire. 
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V.G.C.  Montcalm. — Au  cemmencement  de  l'année  budgétaire,  brisait  de 
la  glace  en  amont  de  Québec;  du  22  avril  au  13  juin  a  patrouillé  le  détroit  de 
Cabot.  Du  4  juillet  au  2  août  a  fait  un  voyage  de  ravitaillement  des  phares  à 
l'île  d'Anticosti  et  sur  la  côte  de  Gaspé,  puis  jusqu'au  17  décembre  on  l'a  employé 
à  des  travaux  généraux.  Le  17  décembre  a  quitté  Québec  à  destination  de 
Sydney-Nord,  C.-B.,  où  il  est  resté  jusqu'à  la  fin  de  l'année  budgétaire. 

V.G.C.  Druid. — A  été  armé  le  11  avril  et  jusqu'à  la  fin  de  l'année  a  été 
employé  pour  le  service  général  du  balisage  entre  Platon  et  la  Pointe-au-Pèrc 
soit  une  distance  de  185  milles. 

V.G.C.  Loos. — A  la  fin  d'avril  le  Loos  embarquait  et  débarquait  des 
pilotes  à  la  Pointe-au-Père  en  remplacement  du  bateau  auxiliaire  et  régulier  de 
pilotage.  Le  29  mai  est  entré  en  cale-sèche  pour  8  jours  afin  d'y  être  réparé; 
durant  le  reste  de  l'année  c'est-à-dire  jusqu'au  17  décembre,  date  à  laquelle  ce 
bâtiment  fut  désarmé  pour  le  reste  de  l'hiver,  il  fut  employé  dans  le  district  pour 
ravitailler  les  phares,  pour  des  travaux  de  construction  et  pour  du  balisage. 

AGENCE   DE    MONTREAL 

Durant  l'année  budgétaire  1923-24  la  dépense  totale  s'est  élevée  à  $337,- 
471.53  en  augmentation  de  $38,202.16  sur  celle  de  1922-23,  ce  qu'il  faut  attribuer 
en  grande  partie  aux  réparations  considérables  qu'on  a  fait  subir  aux  vapeurs  de 
la  Puissance,  et  spécialement  au  Shamrock. 

Durant  la  saison  on  n'a  fait  aucune  nouvelle  construction. 


VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Argenteuil. — Est  employé  pour  le  balisage,  le  ravitaillement  des 
phares  et  les  travaux  de  réparation  dans  les  eaux  supérieures  du  Saint-Laurent 
et  dans  celles  du  lac  Saint-Louis  et  des  rivières  Ottawa,  Richelieu  et  Rideau. 

V.G.C.  Berthier. — Est  employé  au  printemps  et  à  l'automne  au  moment 
de  la  plus  grande  activité  par  le  service  du  balisage. 

V.G.C.  Bellechasse. — Est  employé  au  printemps  et  à  l'automne  au  moment 
de  la  plus  grande  activité  par  le  service  du  balisage. 

V.G.C.  Contrecœur. — A  été  employé  pendant  quelques  mois  après  l'ou- 
verture de  la  navigation  pour  remplacer  le  Shamrock  que  l'on  réparait. 

V.G.C.  Emélia. — A  été  transféré  du  service  du  chenal  maritime  à  l'agence 
et  a  été  pratiquement  reconstruit;  on  s'en  est  servi  durant  toute  la  saison  pour 
le  peinturage  des  feux  élevés,  pour  le  balisage  et  pour  réparer  les  postes  où 
il  y  a  des  feux. 

Remorqueur  James  Howden. — Est  employé  au  printemps  et  à  l'automne 
au  moment  de  la  plus  grande  activité  par  le  service  du  balisage. 

Remorqueur  Laviolettc. — Est  employé  au  printemps  et  à  l'automne  au 
moment  de  la  plus  grande  activité  par  le  service  du  balisage. 

V.G.C.  Shamrock. — A  été  fort  employé  durant  toute  la  saison  à  des  travaux 
généraux  de  balisage  et  à  ravitailler  les  phares. 

V.G.C.  Verchères. — A  été  employé  durant  la  saison  à  remorquer  les  cha- 
lands de  construction  et  pour  du  balisage;  il  a  aussi  fait  du  service  de  patrouille 
et  d'inspection,  et  fait  le  plein  du  gaz  aux  postes  de  la  côte. 

Remorqueur  Varennes. — Est  employé  au  printemps  et  à  l'automne  au  mo- 
ment de  la  plus  grande  activité  par  le  service  du  balisage. 
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AGENCE  DE  CHARLOTTETOWN,  I.P.-E. 

Nouvelles  constructions 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  établi  de  nouveaux  feux  au  Cap  Rouge, 
C.B.,  aux  alignements  du  goulet  Haldiman,  I.P.-E.  et  au  quai  Burnt  Church, 
baie  Miramichi,  N.-B.,  à  l'île  de  l'Entrée-  îles  de  la  Madeleine  on  a  achevé  de 
construire  un  nouveau  poste  de  signal  de  brume  que  l'on  a  mis  en  service. 

Au  cap  Norman,  Terre-Neuve,  on  a  remplacé  l'appareil  à  vapeur  du  signal 
de  brume  par  un  appareil  à  pétrole. 

A  la  pointe  Est,  I.P.-E.,  on  a  construit  une  nouvelle  maison  d'habitation. 

En  octobre  dernier  durant  une  très  forte  tempête  un  certain  nombre  de 
feux  ont  été  détruits  et  beaucoup  d'ouvrages  de  protection  ont  été  emportés,  ce 
qui  a  exigé  des  travaux  supplémentaires  considérables. 

VAPEURS  DU  GOUVERNEMENT 

V.G.C.  Brant. — Du  28  avril  au  10  mai  l'équipage  de  ce  navire  l'appareilla 
à  Georgetown.  Il  fut  mis  en  service  le  11  mai  pour  s'occuper  des  phares  et 
du  balisage  dans  le  district  et  il  navigua  jusqu'au  20  décembre  alors  qu'il  fut 
désarmé  pour  passer  l'hiver. 

V.G.C.  Aranw.ore. — Est  parti  d'Halifax  le  9  juillet  1923,  à  destination  de 
cette  agence.  De  cette  date  jusqu'au  3  décembre,  alors  que  ce  bâtiment  retourna 
à  Halifax  il  fut  employé  à  des  travaux  généraux  dans  le  district,  sauf  cependant 
du  3  au  21  septembre,  alors  qu'il  fût  désarmé  pour  être  nettoyé  et  peinturé. 

V.G.C.  Montcalm. — Employé  pour  le  service  du  balisage  de  l'agence  du  2  au 
7  juin,  et  du  5  au  8  janvier  pour  remorquer  jusqu'à  Souris,  la  goélette  Evelyn  V. 
Miller. 

V.G.C.  Stanley.' — Est  arrivé  à  Charlottetown  le  25  mai  et  fut  employé  à 
ravitailler  les  phares  du  district  et  à  faire  du  balisage  jusqu'au  14  juin  alors  qu'il 
partit  pour  Halifax.  Fut  de  retour  à  Charlottetown  le  13  juillet  pour  naviguer 
entre  Charlottetown  et  Pictou.  Puis  de  nouveau  retourna  à  Hallifax  le  23 
juillet. 

AGENCE  DE  VICTORIA,  C.-B. 

Durant  l'année  budgétaire  terminée  le  31  mars  1924,  les  travaux  de  l'agence 
comprirent:  l'inspection  et  l'entretien  de  tous  les  dispositifs  d'éclairage  et  de 
balisage,  l'entretien  des  quais  publics  et  l'achat  et  la  livraison  de  tous  les  appro- 
visionnements destinés  à  l'agence  et  aux  services  de  la  radiotélégraphie  et  de 
l'hydrographie  du  ministère  de  la  Marine. 

Nouvelles  constructions 

On  a  construit  de  nouveaux  postes  de  signaux  de  brume  et  on  y  a  installé 
des  machines  à  l'île  Entrance,  Quatsino  Sound,  et  à  l'île  Merry,  passage  Wel- 
come.  Le  premier  de  ces  postes  fut  mis  en  service  le  10  décembre  1923,  et  le 
second  sera  mis  en  service  vers  le  milieu  d'avril  1924. 

Le  6  septembre  1923,  on  a  mouillé  une  bouée  à  gaz  et  à  sifflet,  du  type  9J,  en 
face  de  l'entrée  de  Sydney  Inlet.  Cet  appareil  d'éclairage  est  d'une  grande  impor- 
tance. 

Durant  l'année  on  a  aussi  établi  un  certain  nombre  de  nouvelles  bouées  et 
de  balises  éclairées,  savoir:  De  nouvelles  bouées  à  gaz  à  Sydney  Inlet,  Havre  de 
Nanaïmo  et  à  la  roche  Sutton,  de  nouvelles  balises  à  gaz  à  la  pointe  Roberts, 
Five-Mile,  Seven-Mile,  Nine-Mile,  Eleven-Mile,  Pointe  Harrop,  Upwood  et 
baie  Tucker. 

On  a  fait  des  réparations  nécessaires  à  plusieurs  feux,  et  l'on  a  renouvelé 
les  bardeaux  à  l'extérieur  de  la  maison  d'habitation  à  Pachena. 
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POSTES   DE   SAUVETAGE 

Les  poste  de  sauvetage  de  Banfield  et  de  Clayoquot  ont  eu  le  personnel 
éprouvé  dont  ils  ont  besoin  et  ils  ont  été  entretenus. 

Les  navires  ont  beaucoup  profité  de  l'installation  du  poste  radiogoniomé- 
trique  qui  a  été  faite  à  Pachena.  De  bonne  heure  en  novembre  on  a  employé 
des  hommes  de  patrouille  aux  phares  de  Carmanah,  Pachena  et  du  cap  Beale, 
pour  aider  les  guetteurs  et  faire  des  patrouilles  le  long  de  la  côte. 

On  a  établi  des  postes  de  radiotéléphonie  aux  phares  de  Carmanah,  Pachena 
et  du  Cap  Beale,  ainsi  qu'au  poste  de  sauvetage  de  Banfield,  et  on  a  aussi  installé 
des  appareils  de  T.S.F.  au  phare  de  l'île  Lennard  et  au  poste  de  sauvetage  de 
Clayoquot. 

Ces  améliorations  ont  accru  l'efficacité  générale  des  mesures  de  sauvetage 
prises  le  long  de  cette  côte. 

ACCIDENTS  MARITIMES 

De  bonne  heure  au  matin  du  27  février  le  vapeur  norvégien  Tatjana  s'est 
échoué  sur  l'île  Village,  Barclay  Sound,  il  n'y  eut  pas  de  perte  de  vie  humaine, 
l'équipage  ayant  été  recueilli  par  le  bateau  de  sauvetage  de  Banfield.  Dans  la 
nuit  du  24  décembre,  le  remorqueur  Tyee  qui  remorquait  un  chaland  vide  coula 
à  pic  dans  la  baie  Peddler  par  fort  coup  de  vent.  Le  capitaine  et  deux  hommes 
de  l'équipage  furent  noyés  dans  le  bâtiment. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Estevan. — Du  31  mars  au  9  juin  a  été  inspecté  comme  tous  les  ans 
et  remis  en  état. 

Du  9  juin  au  25  juillet,  il  a  fait  du  charbon,  puis  se  rendit  aux  postes  de  la 
côte  ouest  pour  effectuer  leur  ravitaillement  annuel. 

M.  Halkett,  surintendant  des  phares,  se  trouvait  à  bord  pour  inspecter  les 
postes  où  il  y  a  des  feux. 

26-27  juillet  a  remis  à  sa  place  la  bouée  à  gaz  et  à  cloche  de  Gossip  Reef. 

27  juillet-4  août,  a  purgé  ses  chaudières. 

7  août- 12  septembre,  a  débarqué  des  matériaux  de  construction  pour  le  nou- 
veau poste  de  signal  de  brume  de  Quatsino  et  a  inspecté  les  bouées  à  gaz  de  la 
côte  ouest. 

12-24  septembre,  purge  des  chaudières. 

25  septembre-3  décembre,  sous  l'agence  de  Prince-Rupert  pour  inspecter  les 
grandes  bouées  du  district  de  ce  nom. 

3-10  décembre,  a  subi  des  réparations, 

11-29  décembre,  a  débarqué  des  approvisionnements  de  Noël  sur  la  côte 
ouest. 

29  décembre-14  janvier,  a  fait  le  plein  des  bouées  à  gaz  du  détroit  de 
Géorgie. 

29  janvier-8  février,  a  débarqué  des  matériaux  de  construction  pour  le  nou- 
veau poste  de  signal  de  brume  de  l'île  Merry. 

11  février-4  mars,  a  transporté  les  gardiens  de  phares  échangés  entre  les 
postes:  Ballenas,  Sisters,  Carmanah  et  Pachena. 

6-12  mars,  a  inspecté  les  grandes  bouées  à  gaz  du  détroit  de  Géorgie 

12-24  mars,  a  purgé  ses  chaudières. 

24-31  mars,  a  débarqué  sur  la  côte  ouest  des  matériaux  destinés  au  service 
de  la  T.S.F. 

V.G.C.  Berens. — 31  mars-14  avril,  a  inspecté  les  bouées  non  éclairées  et  les 
balises  à  acétylène  des  passages  de  la  côte  du  golfe  de  Géorgie. 

14-21  avril,  a  transporté  le  surintendant  des  phares  dans  le  voyage  d'ins- 
pection qu'il  fit  aux  phares  du  golfe  de  Géorgie. 
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23  avril-12  mai,  a  été  sous  les  ordres  de  M.  Trowsdale,  contremaître  des 
travaux  de  construction,  qui  avait  à  réparer  les  postes  de  Yellow  Rock  et  de  la 
pointe  Prospect. 

12-14  mai,  a  débarqué  de  l'huile  et  des  approvisionnements  à  la  pointe 
Carmanah. 

17-23  mai,  s'est  occupé  des  appareils  d'éclairage  et  de  balisage  de  Burrard 
Inlet. 

25  mai-7  juin,  inspection  des  appareils  et  dispositifs  de  balisage  qu'il  a  visi- 
tés dans  le  fleuve  Fraser. 

7  juin-3  juillet,  a  été  inspecté  et  remis  en  état  comme  toutes  les  années. 

3-12  juillet,  s'est  occupé  des  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage  dans  le 
golfe  de  Géorgie  et  a  chargé  du  bois  et  d'autres  matériaux  au  poste  de  la  pointe 
Prospect  et  au  feu  de  l'île  Saturna. 

12-14  juillet,  a  transporté  à  destination  le  gardien  temporaire  du  phare 
Pachena. 

15  juillet-4  août,  s'est  occupé  de  l'éclairage  et  du  balisage  du  fleuve  Fraser. 

4-13  août,  a  débarqué  l'approvisionnement  annuel  d'huile  aux  postes  voisins 
de  Victoria; 

14-19  août,  s'est  occupé  de  l'éclairage  et  du  balisage  de  Burrard  Inlet. 

21  août-ler  septembre,  a  débarqué  les  approvisionnements  annuels  destinés 
aux  phares  du  golfe  de  Géorgie. 

ler-8  septembre,  a  transporté  le  surintendant  des  phares  aux  divers  phares 
du  golfe  de  Géorgie. 

9  septembre-4  octobre,  a  navigué  dans  le  golfe  de  Géorgie  sous  la  direction 
du  surintendant  des  phares. 

8-13  octobre,  a  fait  le  plein  des  appareils  d'éclairage  à  acétylène  dans  le 
golfe  de  Géorgie. 

14-24  octobre,  a  mis  de  nouvelles  bouées  espars  dans  le  golfe  de  Géorgie  et 
dans  la  rivière  Courtenay. 

24  octobre- 1er  novembre,  a  transporté  de  l'huile  de  pétrole  prise  à  Van- 
couver. 

ler-13  novembre,  a  fait  installer  à  son  bord  un  cylindre  neuf  et  a  subi 
d'autres  réparations. 

13-29  novembre,  a  débarqué  des  matériaux  destinés  à  la  construction  d'un 
nouveau  signal  de  brume  à  l'île  Merry. 

ler-21  décembre,  a  ravitaillé  les  postes  du  golfe. 

21  décembre-9  janvier,  désarmé. 

10-20  janvier,  fait  le  plein  des  feux  à  acétylène. 

21-24  janvier,  a  visité  les  bouées  espars  dans  le  détroit  Juan  de  Fuca. 

25  janvier-9  février,  a  visité  les  bouées  du  golfe  de  Géorgie. 

11-18  février,  a  débarqué  des  approvisionnements  à  l'île  Merry,  et  mis  en 
place  de  nouveaux  feux  "Aga"  dans  le  golfe  de  Géorgie. 

19-23  février,  s'est  occupé  des  feux  à  acétylène  du  fleuve  Fraser. 

24  février-4  mars,  s'est  occupé  de  la  balise  à  la  pointe  Calamité. 

10-16  mars,  a  débarqué  des  matériaux  à  l'île  Merry  et  à  d'autres  postes  du 
golfe. 

17-31  mars,  s'est  occupé  de  l'éclairage  et  du  balisage  du  havre  de  Vancouver. 

V.G.C.  Newington. — 27  août,  arrivé  à  Prince-Rupert. 

4-8  septembre,  s'est  rendu  sur  la  côte  ouest  avec  du  "distillé"  et  des  approvi- 
sionnements pour  les  phares  de  la  Pointe  Estevan. 

8-19  septembre,  visité  pour  des  fins  de  nettoyage  et  de  réparation. 

19-27  septembre,  a  débarqué  des  hommes  et  des  matériaux  pour  les  postes 
radiogoniométriques  de  la  pointe  Pachena. 

27  septembre-5  octobre,  mis  à  sec  pour  remplacer  son  hélice  qui  s'était  brisée. 
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5  octobre-3  novembre,  a  débarqué  de  la  machinerie  pour  le  signal  de  brume 
de  Quatsino. 

3-21  novembre,  a  débarqué  sur  la  côte  ouest,  du  pétrole  et  d'autres  appro- 
visionnements pour  le  service  de  la  T.S.F.  et  celui  du  sauvetage. 

21-27  novembre,  a  purgé  ses  chaudières. 

27  novembre- 16  décembre,  s'est  rendu  sur  la  côte  ouest  pour  visiter  les  bouées 
de  Clayoquot  et  pour  établir  un  feu  "Aga"  sur  le  rocher  Sutton;  18  décembre  a 
appareillé  à  destination  de  Prince-Rupert. 

AGENCE  DE  PRINCE-RUPERT,   C.-B. 

Durant  l'année  budgétaire  le  bureau  de  cette  agence  et  son  personnel  exté- 
rieur se  sont  occupés  en  général  des  achats  et  des  livraisons  des  approvisionne- 
ments destinés  aux  phares  ainsi  que  de  l'entretien  des  appareils  d'éclairage  et  de 
balisage  et  des  vapeurs  du  gouvernement.  Ils  se  sont  aussi  occupés  des  cons- 
tructions exécutées  et  des  réparations  à  faire  aux  phares,  etc.,  comme  aussi  enfin 
de  l'inspection  générale  des  quais. 

NOUVELLES  CONSTRUCTIONS 

Sur  la  roche  Amur  des  îles  de  la  Reine  Charlotte  on  a  construit  une  balise 
à  voyant. 

Sur  l'île  Sunny  au  point  de  rencontre  des  chenaux  Johnson  et  Fisher,  on  a 
établi  une  balise  avec  feu  "Aga". 

Sur  la  pointe  Donald  du  chenal  Return  on  a  établi  une  balise  avec  feu  "Aga". 

Sur  l'île  Beaumont,  chenal  Johnson,  on  a  établi  une  balise  à  feu  "Aga". 

Sur  l'île  Law,  chenal  Return,  on  a  établi  une  balise  à  voyant. 

Sur  le  récif  Hyndman,  chenal  Return,  on  a  établi  une  balise  à  feu  "Aga". 

Aux  îles  Picture  et  Magee,  passe  Gunboat,  on  a  établi  des  balises  à  voyants. 

A  l'île  Sloop,  Masset  Inlet,  on  a  établi  une  balise  à  voyant. 

Au  Rocher  Mackie,  Masset  Inlet  on  a  établi  une  balise  à  voyant. 

A  l'île  Hattie,  canal  Portland,  on  a  établi  une  balise  à  feu  "Aga". 

A  la  pointe  Cook,  Masset  Inlet  on  a  établi  un  feu  "Aga"  sur  une  balise  à 
voyant. 

A  la  pointe  Ramsden,  canal  Portland,  on  a  établi  une  balise  à  feu  "Aga". 

Aux  hauts-fonds  de  la  Rivière-au-Saumon,  on  a  établi  une  balise  à  feu 
"Aga"  sur  un  dauphin. 

FEUX,   SIGNAUX  DE  BRUME,   ETC. 

Durant  l'année  on  a  entretenu  en  bon  état  tous  les  feux  et  signaux  de  brume, 
et  toutes  les  bouées  et  balises  éclairées  et  non  éclairées  du  district. 

QUAIS   DU    GOUVERNEMENT 

Les  six  quais  que  le  gouvernement  possède  dans  ce  district  et  qui  relèvent  de 
l'agence,  sont  situés  à: — Stewart,  Bras-Alice,  Rivière  Spiller,  Baie  du  Refuge, 
Masset  et  dans  la  ville  de  la  Reine  Charlotte.  Tous  ces  quais  ont  été  régulière- 
ment inspectés  et  ils  ont  donné  lieu  à  des  rapports,  sauf  celui  de  la  Rivière) 
Spiller  qui  a  été  officiellement  fermé  au  trafic. 

VAPEURS   DE    LA    PUISSANCE 

V.G.C.  Estevan. — Est  arrivé  à  l'agence  le  6  octobre  et  a  été  employé  à  ravi- 
tailler les  phares  et  au  balisage,  et  ce  jusqu'au  20  novembre. 

V.G.C.  Newington. — Durant  les  mois  d'avril,  mai,  juin,  juillet  et  août,  a  été 
employé  à  des  travaux  de  routine  concernant  les  phares  et  le  balisage  qui  relè- 
vent de  cette  agence. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  99 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  28 

En  septembre,  octobre  et  novembre,  il  a  navigué  sous  les  ordres  de  l'agence 
de  Victoria  pour  laquelle  il  a  travaillé  jusqu'au  milieu  de  décembre,  lorsque  de 
nouveau  il  fut  mis  sous  les  ordres  de  l'agence  de  Prince-Rupert  sous  lesquels  il 
resta  jusqu'à  la  fin  de  l'année  budgétaire. 

V.G.C.  Birnie. — A  été  employé  par  l'agence  du  commencement  d'avril  1923 
jusqu'à  la  fin  de  mars  1924. 

Chaloupe  automobile  Rhona. — Durant  toute  l'année,  sauf  pendant  le  temps 
qu'elle  dut  être  remise  en  état,  cette  chaloupe  a  été  employée  à  transporter  de 
Prince-Rupert  à  l'agence  de  l'île  Digby,  du  courrier,  des  provisions  et  des  pas- 
sagers, faisant  deux  ou  trois  voyages  par  jour, 

DÉPÔT   DES    PHARES    DE    LA    PUISSANCE,    PRESCOTT,    ONT. 

Comme  d'habitude  on  a,  à  ce  dépôt,  exécuté  des  travaux  considérables  quant 
à  la  fabrication  des  appareils  pour  les  phares,  leurs  accessoires,  signaux  de 
brume,  etc.,  destinés  aux  diverses  agences  du  département  et  aux  phares  de  la 
Puissance.  Au  cours  de  la  saison  on  a  exécuté  les  travaux  nécessaires  qu'exi- 
geait l'entretien  convenable  des  phares,  des  balises,  et  des  bouées  à  gaz  et  autres 
de  la  division  de  Preseott. 

Durant  toute  la  saison  on  a  exécuté  les  réparations  nécessaires  dont  avaient 
besoin  les  machines,  les  coques,  etc.,  des  vapeurs  du  gouvernement,  Scout  et 
Concretia,  et  aussi  l'outillage  du  dépôt  des  phares  de  la  Puissance. 

Atelier  des  machines. — Sur  les  143  commandes  données  à  cet  atelier,  123  ont 
été  exécutées  et  une  quantité  considérable  de  travail  a  été  faite  relativement  aux 
commandes  dont  les  travaux  ne  se  trouvent  pas  terminés,  et  ce,  bien  que  cet 
atelier  ait  manqué  du  nombre  nécessaire  de  mécaniciens  habiles. 

Les  commandes  dont  il  s'agit  comprenaient  des  réparations  à  faire  aux 
vapeurs  de  la  Puissance,  à  l'outillage  du  dépôt,  la  fabrication  de  parties  d'appa- 
reils d'alimentation  de  vapeur  de  pétrole,  de  pièces  pour  les  bouées,  la  réparation 
des  lanternes  et  l'établissement  de  tous  les  modèles  d'appareils  d'éclairage  desti- 
nés aux  diverses  agences. 

Atelier  de  ferblanterie  et  de  pièces  en  cuivre. — Durant  l'année  budgétaire 
on  a  presque  achevé  de  remplir  87  commandes  qui  ont  été  données  à  cet  atelier. 
Elles  comprenaient:  la  fabrication  de  réservoirs  à  pétrole,  la  fabrication  et  la 
réparation  des  appareils  pour  les  phares  et  tous  les  travaux  de  cuivre  et  de  fer- 
blanc  relatifs  à  la  réparation  des  vapeurs  du  gouvernement,  Scout  et  Concretia, 
et  de  l'outillage  du  dépôt. 

Atelier  de  charpenterie. — On  a  fait  les  petites  réparations  dont  avaient 
besoin,  pendant  la  saison  de  navigation,  les  vapeurs  Scout  et  Concretia,  et  aussi 
celles  qu'exigeaient  les  édifices  du  dépôt.  En  outre,  on  a  construit  les  super- 
structures des  bouées  à  gaz  et  à  cloche,  et  l'on  a  fait  des  armoires,  des  caisses 
d'emballage  et  des  caisses  à  claire-voie,  etc. 

Atelier  de  peinture. — On  a  exécuté  le  peinturage  nécessaire  dont  eurent 
besoin  les  vapeurs  du  gouvernement,  Scout  et  Concretia,  de  la  division  de  Pres- 
cott et  les  appareils  des  phares,  les  superstructures  des  bouées,  les  lanternes  des 
phares  et  les  bouées,  etc.  Enfin  on  a  peinturé  les  édifices  et  les  clôtures  du  dépôt 
des  phares  de  la  Puissance. 

Fonderie  du  cuivre  jaune. — Durant  l'année  budgétaire  on  a  achevé  les  tra- 
vaux que  comportèrent  38  commandes  de  pièces  en  cuivre  jaune  fondues,  desti- 
nées aux  appareils  des  phares,  aux  superstructures  des  bouées,  aux  signaux  de 
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brume,  aux  fanaux  aux  lanternes  des  bouées,  aux  installations  de  T.S.F.,  et 
aussi  les  pièces  fondues  dont  eurent  besoin  les  vapeurs  de  la  division  et  l'outillage 
du  dépôt. 

Chantier  maritime. — On  a  gratté,  nettoyé  et  peinturé  toutes  les  bouées  à 
gaz  et  coniques  que  l'on  garde  au  dépôt  de  Prescott;  et  l'on  a  chargé  et  déchargé 
tous  les  wagons  de  chemin  de  fer  se  trouvant  au  chantier. 

On  a  transporté  toutes  les  marchandises  partant  du  dépôt  ou  y  arrivant. 

La  grosse  main-d'œuvre  a  été  fournie  aux  ateliers  selon  les  besoins. 

On  a  préparé  des  ancres  et  des  bouées  espars  en  béton. 

Salle  des  essais  de  gaz. — Dans  cette  salle  on  a  visité  et  fait  l'essai  des  lan- 
ternes de  phares  et  de  bouées  de  la  division  de  Prescott.  Pour  le  poste  de 
Whitby  on  a  préparé  un  feu  "Aga",  avec  accessoires,  pour  être  placé  sur  un 
poteau. 

On  a  visité  et  mis  en  bon  état  un  certain  nombre  de  boîtes  pour  lanternes  à 
feux  d'occultation,  provenant  des  agences  de  Prince-Rupert,  C.-B.,  et  Montréal. 
On  a  mesuré  tout  le  gaz  Pintsch  reçu  au  dépôt  et  on  en  a  fait  rapport.  C'est  ce 
service  qui  a  envoyé  tous  les  monteurs  d'appareils  que  nécessita  le  bon  entretien 
des  bouées  et  des  balises  à  gaz  de  la  division  de  Prescott.  Comme  d'habitude,  on 
a  fabriqué  pour  un  certain  nombre  d'agences  des  rondelles  de  garnitures  en 
caoutchouc  pour  brûleurs  de  feux  à  éclats,  type  Gross,  des  rondelles  de  garni- 
tures en  caoutchouc  pour  réservoirs  de  purification,  et  des  rondelles  en  caoutchouc 
pour  réservoirs  de  carbure  de  calcium. 

Service  de  remballage  et  des  expéditions. — Durant  l'année  budgétaire  on  a 
expédié  483  colis,  soigneusement  triés  et  emballés  ;  ils  sont  partis  du  dépôt  con- 
tenant toutes  sortes  d'appareils  d'éclairage  et  de  pièces  pour  les  bouées,  les 
signaux  de  brume,  lies  phares,  etc.  Toutes  les  caisses  et  paquets  furent  numé- 
rotés et  adressés,  et  on  a  dressé  à  leur  égard  des  listes  d'envoi. 

Les  marchandises  reçues  au  dépôt  furent  déballées,  vérifiées  et  mises  à  la 
place  désignée  pour  les  recevoir. 

Les  matériaux  se  seconde  main  que  l'on  a  reçus  ont  été  déballés,  examinés 
et  préparés  en  vue  de  leur  évaluation. 

Salle  de  la  photométrie. — Dans  cette  salle,  au  cours  de  l'année,  on  a  fait 
l'essai  de  tous  les  échantillons  d'huile  en  provenance  des  diverses  agences,  des 
phares  et  des  firmes  commerciales,  et  il  a  été  fait  rapport  à  l'égard  de  tous  ces 
essais.  Les  essais  relatifs  à  la  consommation  de  l'huile  ont  été  faits  en  em- 
ployant les  brûleurs  "Sun  Hinge"  et  "Marcy".  On  a  aussi  fait  l'essai  de  réflec- 
teurs avec  brûleurs  d'huile. 

Ateliers  des  modèles. — Tous  les  modèles  appartenant  au  dépôt  ont  été 
entretenus  en  bon  état  et  convenablement  emmagasinés. 

On  a  consigné  par  écrit  et  versé  aux  archives  la  désignation  des  modèles 
expédiés  du  dépôt  et  on  a  construit  quelques  modèles. 

Bureau  des  dessinateurs. — Durant  l'année,  on  a  exécuté  huit  dessins  et  des 
esquisses  devant  être  annexés  aux  demandes  à  adresser  à  l'agent  acheteur,  à 
l'égard  des  matériaux  nécessaires.  En  outre,  on  a  contrôlé  la  marche  régulière 
des  mécanismes  d'horlogerie  et  d'autres  appareils,  et  l'on  a  examiné  les  marchan- 
dises reçues  au  dépôt  et  inspecté  l'atelier  des  modèles. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Concretia. — A  été  armé  à  Prescott  de  bonne  heure  en  avril  et  a 
commencé  à  naviguer  le  19  avril.  Ce  bâtiment  a  entretenu  les  feux  à  l'ouest 
de  Prescott  dans  le  district  n°  C,  et  il  a  fait  le  plein  des  bouées  à  gaz  qu'il  a 
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mouillées  dans  la  partie  ouest  du  district  n°  6.  Il  a  entretenu  toutes  les  bouées 
en  bon  état  de  fonctionnement,  aidé  à  installer  un  nouveau  feu  à  gaz  Pintsch 
et  à  construire  un  nouveau  massif  pour  phare  à  Brighton,  et  aidé  aussi  à  faire 
des  réparations  aux  feux  de  Brighton,  False  Ducks  et  de  la  pointe  South  Bay; 
enfin  il  a  délivré  des  approvisionnements  aux  phares  et  inspecté  les  quais  du 
gouvernement  et  il  fut  désarmé  à  Prescott  le  19  décembre  1923. 

V.G.C.  Scout. — A  été  armé  à  Prescott  au  commencement  d'avril  1923,  et  il 
a  été  mis  en  service  le  18  avril,  avec  mission  d'entretenir  les  feux  à  l'est  de 
Prescott  dans  le  district  n°  6.  Il  a  fait  le  plein  des  bouées  à  gaz  qu'il  a  mouillées 
à  l'est  de  Prescott,  s'est  occupé  des  balises  éclairées  non  gardées  depuis  Prescott 
jusqu'à  Coteau,  et  il  a  entretenu  en  bon  état  toutes  les  bouées  de  cette  division; 
de  plus  ce  bâtiment  a  aidé  les  hydrographes  à  faire  des  sondages,  et  il  a  aussi 
aidé  à  mouiller  une  nouvelle  bouée  plate  sur  le  haut-fond  Jackass,  et  à  remettre 
en  bonne  place  des  bouées  au  voisinage  du  débarcadère  Dickinson;  enfin  le 
Scout  a  ravitaillé  tous  les  phares  à  l'est  de  Prescott  et  il  a  visité  et  inspecté  les 
quais  du  gouvernement  et  retiré  les  bouées  à  gaz  à  la  clôture  de  la  saison  de 
navigation  et  marqué  la  place  où  elles  se  trouvaient. 

A  cessé  de  navigué  le  19  décembre  1923,  et  a  été  désarmé  à  Prescott. 

AGENCE  DE  PARRY-SOUND,  ONT. 

On  a  entretenu  tous  les  feux  non  gardés  dont  s'occupe  l'agence  de  Parry- 
Sound,  et  son  personnel  s'est  occupé  du  balisage  du  chenal  intérieur  entre  Parry- 
Sound,  Wabaushene,  Fesserton  et  Coldwater.  Durant  l'hiver  de  1924  on  a 
inspecté  et  éprouvé  62  bouées  Pintsch  et  Aga,  des  lanternes  de  balises  ainsi  que 
17  bouées  à  gaz  et  4  bouées  en  fer,  non  à  gaz  ;  de  plus  on  a  fait  le  plein  de  tous 
les  appareils  flottants  de  balisage  et  on  les  a  remis  en  bon  état  pour  qu'ils  soient 
prêts  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Grenville. — Le  30  avril  a  été  inspecté  par  l'inspecteur  des  bateaux  à 
vapeur. 

2  mai — 29  juin,  a  ravitaillé  les  phares  et  fait  du  balisage  dans  le  district. 

Le  29  juin,  a  commencé  son  voyage  annuel  qu'il  termina  le  1er  septembre 
et  dont  nous  donnons  le  détail  ci-après  : 

Lac  érié  et  rivières  tributaires 

30  juin-20  juillet,  a  approvisionné  et  inspecté  tous  les  postes,  tous  les  feux 
et  bouées  en  service  dans  cete  partie  du  district. 

Lac  huron  et  eaux  inférieures  de  la  baie  géorgienne 

21  juillet-2  août,  a  approvisionné  et  inspecté  tous  les  postes  et  s'est  occupé 
du  balisage  dans  cette  partie  du  district. 

4-6  août,  s'est  rendu  de  Parry-Sound  au  Sault  Sainte-Marie  et  a  inspecté 
certains  postes  peu  importants  en  cours  de  route. 

Lac  supérieur 


7-26  août,  a  inspecté  et  approvisionné  tous  les  postes  de  ce  district  et  s'est 
occupé  des  bouées  qui  s'y  trouvent. 
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Rivière  sainte-marie,  chenal  et  partie  supérieure  de  la  baie  géorgienne 

27  août- 1er  septembre  a  ravitaillé  et  inspecté  tous  les  postes  et  s'est  occupé 
des  bouées  de  cette  partie  du  district. 

Pendant  le  reste  de  la  saison  a  été  employé  pour  les  phares  et  les  bouées 
dans  le  propre  district  de  Parry-Sound.  Du  premier  décembre  jusqu'à  la  fin  de 
la  navigation  a  retiré  toutes  les  bouées  et  pris  à  bord  les  gardiens  de  phares  du 
district  de  Parry-Sound  proprement  dit. 

Le  20  décembre  a  été  désarmé  à  Midland. 

V.G.C.  Murray  Stewart. — Le  30  mai  a  été  inspecté  par  l'inspecteur  des 
bateaux  à  vapeur.  A  commencé  son  service  le  1er  juin  et  durant  la  saison,  en 
l'absence  du  Grenville  a  été  employé  la  plupart  du  temps  pour  les  bouées  et  les 
phares. 

En  octobre  et  novembre  a  remorqué  le  chaland  Parry  Sound  jusqu'à 
Amherstburg  pour  des  fins  de  balisage. 

En  décembre  jusqu'au  18  de  ce  mois,  a  pris  à  son  bord  tous  les  gardiens  de 
l'extrémité  eVt  du  lac  Supérieur;  puis  fut  désarmé  au  Sault  Saint-Marie  pour  y 
passer  l'hiver. 

Lste  des  bouées  entretenues  durant  la  saison  par  les  deux  vapeurs  et  la  chaloupe 

automobile  Shoepack 


Bouées  en  fer  non  à  gaz 

Bouées  à  gaz 

Espars 

Balises  à 
voyants 

3  à  cloche 

Bennett,  banc 

Cove,  île 

263 

49 

1  conique 

• 

Hooper,  île 

4 

Hall,  roche 

Kennedy ,  banc 

Key  Inlet,  entrée  de 

Lone  roche 

Lottie  Wolf 

Magnetawan,  récifs 

Port  McNicoll  . . 

Séguin,  banc 

Sawlog,  pointe 

Three  Star,  h.-f 

Vails,  pointe 

Totaux:  284  bouées  et  49  balises. 


SOUS-AGENCE   DE   FORT-WILLIAM,   ONT. 

Comme  d'habitude  on  a  exécuté  les  travaux  du  bris  des  glaces.  Le  17  avril 
on  a  installé  un  nouveau  feu  "Aga"  à  l'extrémité  sud-ouest  du  brise-lames  de  la 
pointe  Bare;  il  fut  mis  en  service  le  4  mai. 

Le  4  mai  on  a  allumé  tous  les  feux  de  la  côte  y  compris  les  feux  principaux 
de  Port-Arthur  et  Fort-William. 

A  l'entrée  de  la  Mission  il  existe  une  série  de  feux  électriques  d'alignement 
et  à  l'île  Pie  il  existe  un  feu  "Aga". 

Le  5  mai  le  premier  navire,  vapeur  Glenisla  arriva  à  Fort-William  en  prove- 
nance de  l'Est  et  le  vapeur  Glenshee  à  Port-Arthur,  venant  aussi  de  l'est. 

Le  6  mai  toutes  les  bouées  espars,  au  nombre  de  41,  furent  mises  en  place 
à  Port-Arthur  et  à  Fort-William. 
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Le  13  mai,  on  mit  en  place  3  bouées  à  gaz  et  à  cloche  et  2  bouées  à  gaz.  Le 
10  juillet  on  a  commencé  les  travaux  de  construction  d'un  phare  et  d'une  maison 
d'habitation  sur  l'île  Shaganash.     Ces  travaux  furent  achevés  le  7  novembre. 

Le  9  août  on  a  commencé  les  travaux  de  construction  d'un  phare,  d'une 
bâtisse  pour  signal  de  brume  et  d'une  maison  d'habitation  sur  l'île  Trowbridge; 
ces  travaux  ne  sont  pas  encore  tout  à  fait  achevés. 

Le  18  août  le  vapeur  Grenville  arriva  à  Port-Arthur  après  avoir  ravitaillé 
les  phares  du  district.    Est  parti  à  destination  de  l'Est  le  22  août. 

12  décembre,  voyage  spécial  sur  le  Strathbogie  avec  des  provisions  destinées 
aux  gardiens  de  phares. 

18  décembre,  on  a  retiré  et  mis  à  terre  toutes  les  bouées  à  gaz  et  à  cloche. 

23  décembre,  à  cette  date  partit  le  dernier  navire  à  destination  des  ports  de 
l'Est,  nommément  le  Jenkins. 

Très  peu  de  glace  dans  les  havres  à  la  clôture  de  la  navigation:  d'une  épais- 
seur de  6  pouces  au  plus  dans  les  eaux  non  abritées. 

25  décembre,  on  ramena  à  terre  tous  les  gardiens  de  phares  des  îles:  Slate, 
Battle,  Lamb,  et  Shaganash,  île  Passage,  E.-U.A.,  pointe  Porphyre,  cap  Thunder 
et  îles  Welcome  et  Victoria. 

RAPPORTS  DES  COMMISSAIRES  DES  HAVRES 

COMMISSION  DU  HAVRE  DE  MONTRÉAL 

En  1923  le  personnel  de  la  Commission  du  havre  de  Montréal  se  composait 
comme  suit:  Président,  W.  L.  MacDougald,  commissaires,  MM.  Emilien  Daoust 
et  Milton  L.  Hersey. 

OFFICIERS 

M.  P.  Fennel,  jeune,  Gérant  général  et  Secrétaire. 
Thos.  F.  Trihey,  Adjoint  au  secrétaire. 
Paul  Larocque,  Trésorier. 
George  E.  Smart,  Contrôleur. 
Thos.  W.  Harvie,  Ingénieur  en  chef. 

F.  W.  Cowie,  Ingénieur  conseil. 

Paul  Leclaire,  Adjoint  à  l'ingénieur  en  chef. 

G.  R.  Dalkin,  Ingénieur  mécanacien. 
T.  E.  Salter,  Ingénieur  électricien. 
Capit.  J.  F.  Symons,  Maître  de  havre. 

D.  J.  Perrault,  capitaine,  adjoint  au  Maître  de  havre. 

Robt.  A.  Eakin,  Payeur  et  gardien  de  quai. 

J.  Vaughan,  Surintendant  du  chemin  de  fer  terminus. 

R.  L.  Mercier,  Adjoint  au  surintendant  du  chemin  de  fer  terminus. 

M.  Peterson,  Surintendant  Général  des  élévateurs  à  grain. 

Geo.  Gendron,  Surintendant  de  la  machinerie. 

I.  C.  Franklin,  Gérant  de  la  division  des  entrepôts. 

L.  H.  A.  Archambault,  Acheteur. 

P.  E.  Morant,  Contrôleur  des  droits  de  douane  à  quai. 

Lieut.-Col.  E.  A.  Williams,  Chef  de  Police. 

ÉTAT  FINANCIER 

Pour  1923  les  recettes  portées  au  compte  du  revenu  se  sont  élevées  à  $3,721,- 
159.99,  cependant  que  le  coût  d'exploitation,  d'entretien,  les  intérêts  et  le  montant 
à  verser  au  fonds  d'amortissement,  etc.,  se  sont  élevés  à  $3,630,324.86,  ce  qui  a 
laissé  un  surplus  à  porter  pour  l'année  au  crédit  du  compte  du  revenu  de:  $90,- 
835.13. 
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AMÉNAGEMENTS 

Durant  1923  les  aménagements  et  les  facilités  d'exploitation  du  port  furent 
augmentés  du  fait  de  la  reprise  intense  des  travaux  de  construction  des  quais, 
qui  avaient  été  plus  ou  moins  suspendus  durant  les  six  dernières  années  ;  comme 
aussi  par  la  construction  du  nouvel  élévateur  N°  3,  et  de  son  raccordement  au 
système  des  chemins  de  fer  du  havre,  des  voies  carrossables  du  havre  et  des  voies 
d'accès  de  la  ville  et  enfin  avec  les  navires  des  lacs,  etc.  De  plus  on  a  agrandi 
l'élévateur  "B"  du  Grand-Tronc  à  la  pointe  du  Moulin-à-Vent  et  l'on  a  aménagé 
4  postes  additionnels  d'amarrage  pour  les  bâtiments  devant  prendre  des  car- 
gaisons de  grain. 


Nous  signalons  ci-après  les  principaux  travaux  entrepris  durant  l'année: — 

Au  môle  Tarte:  construction  de  cinq  nouveaux  postes  d'amarrage  pour  char- 
gement de  grain  et  construction  de  l'élévateur  N°  3. 

A  la  pointe  du  Moulin-à-Vent:  agrandissement  de  l'élévateur  "B"  et  cons- 
truction de  quatre  postes  additionnels  d'amarrage  pour  chargement  du  grain. 

Achèvement  du  prolongement  du  môle  Alexandra. 

Achèvement  du  prolongement  du  môle  Roi-Edouard. 

Construction  de  la  jetée  de  la  tour  marine  au  nouvel  élévateur  N°  3. 

Agrandissement  du  quai  de  cloisonnement  en  face  du  nouvel  élévateur  N°  3. 

Achèvement  de  l'agrandissement  du  quai  de  la  Impérial  OU,  à  Montréal-Est. 

Achèvement  d'un  hangar  pour  scierie  et  entrepôt  de  bois  de  charpente,  sur 
le  môle  Bickerdike,  et  construction  d'une  bâtisse  pour  transformateur  au  même 
endroit. 

Construction  des  nouveaux  hangars  Nos  26  et  27  pour  marchandises  en 
transit. 

Construction  sur  le  môle  Victoria  d'un  nouvel  édifice  de  bureaux  pour  les 
quais. 

Construction  au  chantier  du  havre  à  la  rue  Notre-Dame-Est  d'un  nouvel 
atelier  des  machines  et  installation  de  son  équipement  et  de  ses  machines. 

Dragage  du  chenal  aux  abords  du  prolongement  du  môle  Bickerdike. 

Pose  de  voies  additionnelles  d'évitement  sur  le  môle  Bickerdike  et  dans  son 
voisinage  à  être  employées  par  le  chemin  de  fer  Canadien-National,  par  la  com- 
pagnie Canadian  Imports  et  la  British  Empire  Lumber  Corporation. 

Amélioration  de  la  voie  posée  à  l'extrémité  ouest  de  l'élévateur  N°  2. 

Agrandissement  de  la  porte  de  flot  en  face  de  l'extrémité  est  de  l'élévateur 
N°  2,  et  raccordement  des  voies  ferrées  se  trouvant  au  delà  de  la  porte  de  flot 
avec  les  principales  voies  ferrées  du  havre. 

Prolongement  des  voies  ferrées  devant  desservir  le  nouveau  quai  de  la  rive 
aux  sections  27  et  29. 

Amélioration  des  voies  ferrées  existantes  et  pose  de  voies  additionnelles 
d'évitement  au  quai  de  la  Dominion  Coal  à  la  section  37. 

Enlèvement  des  voies  originelles  de  bas  niveau  et  établissement  d'une  rampe 
et  d'une  cour  pour  chemin  de  fer  à  l'élévateur  N°  3. 

Etablissement  d'une  voie  d'évitement  ou  de  garage  pour  la  compagnie  Do- 
minion Tire  and  Chemical  à  la  section  62. 

Etablissement  d'un  éperon  pour  l'hospice  Saint-Benoit  à  la  section  79. 

Achèvement  d'aiguilles  doubles  de  chemin  de  fer  en  losanges  au  passage 
conduisant  au  quai  de  la  compagnie  Canada  Cernent  à  Montréal -Est  et  réarran- 
gement nécessaire  aux  intersections. 

Construction  d'un  mur  de  retenue  constituant  le  côté  sud  de  la  rampe  au 
passage  en  dessous  de  la  rampe  de  l'avenue  Papineau. 
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Prolongement  du  passage  en  dessous  de  la  rue  Aylwin  et  construction  des 
parties  est  et  ouest  des  murs  de  retenue  devant  former  le  côté  nord  des  futures 
rampes. 

Changement  de  direction  de  l'égout  de  la  rue  Nicolet. 

Etablissement  d'une  nouvelle  chaussée  pavée  depuis  l'extrémité  nord  du 
môle  Bickerdike  jusqu'à  la  rue  du  Moulin. 

Pavage  de  la  chaussée  en  arrière  des  hangars  24  et  25,  et  jusqu'à  l'entrée  est 
de  l'entrepôt  frigorifique. 

Installation  sur  le  môle  Victoria  d'une  bascule  pouvant  peser  des  camions- 
automobiles  de  20  tonnes. 

Prolongement  de  la  conduite  d'eau  principale  sur  le  môle  Bickerdike  et  aux 
sections  26  et  27. 

Elargissement  du  chenal  principal  dans  le  centre  du  havre. 

Achèvement  et  électrification  de  la  section  est  du  système  des  voies  ferrées, 
commencement  de  l'électrification  de  la  section  ouest. 

Prolongement  des  lignes  de  transport  de  l'énergie  électrique  depuis  l'usine 
génératrice  à  la  section  23  en  contournant  le  bassin  de  la  pointe  du  Moulin-à- 
Vent  jusqu'à  l'extrémité  nord  du  môle  Bickerdike  pour  desservir  l'élévateur  "B" 
et  les  outillages  pour  la  manutention  du  charbon  et  du  bois  et  aussi  depuis  la 
cour  du  havre  jusqu'au  nouvel  élévateur  N°  3. 

Développement  du  système  d'éclairage  du  havre  au  bassin  de  la  pointe  du 
Moulin-à-Vent  au  môle  Bickerdike  et  au  môle  Victoria. 

Nouvelle  bâtisse  pour  transformateur  à  l'élévateur  "B". 

Commencement  des  travaux  de  renouvellement  des  voies  ferrées  principales 
et  des  éperons  aux  môles  depuis  la  rue  McGill  jusqu'au  môle  Victoria,  en  em- 
ployant des  rails  de  101  livres  en  prévision  de  l'électrification  de  ces  voies  ferrées. 

Comme  d'habitude  on  a  entretenu  de  façon  générale:  les  postes  d'amarrage, 
les  chenaux,  les  quais,  les  chemins  de  fer,  les  chaussées,  les  égouts,  les  conduites 
d'eau,  les  appareils  de  la  voirie,  l'éclairage,  les  monte-charges,  les  pompes,  les 
passages  en-dessous,  les  portes  de  flot,  etc. 

# 

NOUVEL  ÉLÉVATEUR  À  GRAIN   N°   3 

Afin  de  décongestionner  la  partie  amont  du  havre,  et  comme  le  môle  Tarte 
était  le  seul  de  haut  niveau  qui  fut  achevé  dans  la  partie  inférieure  du  havre  où 
aura  lieu  le  développement  de  celui-ci  on  décida  de  construire  le  nouvel  élévateur 
sur  le  môle  Tarte. 

La  capacité  de  ce  nouvel  élévateur  est  de  2,000,000  de  boisseaux.  Il  com- 
prend: un  hangar  pour  le  déchargement  des  wagons,  un  local  pour  recevoir  le 
grain,  2  locaux  d'emmagasinage,  2  locaux  pour  l'expédition  du  grain,  4  tours 
marines  mobiles  et  des  galeries  avec  transporteurs  pouvant  atteindre  5  postes 
d'amarrage  de  vapeurs  océaniques.  Les  bâtisses  principales  se  trouvent  sur  le 
quai  entre  les  môles  Tarte  et  Laurier  cependant  que  le  hangar  de  déchargement 
des  wagons  se  trouve  sur  le  côté  nord,  et  une  voie  carrossable  de  50  pieds  sur  le 
côté  sud  du  quai. 

Les  4  tours  marines  mobiles  se  trouvent  sur  une  jetée  qui  part  du  quai  entre 
les  môles  Tarte  et  Laurier;  la  capacité  de  la  bâtisse  d'emmagasinage  de  l'est  est 
de  1,017,000  boisseaux,  et  celle  de  l'ouest  de  904,000  boisseaux. 

Le  grain  peut  être  embarqué  dans  des  bateaux  océaniques  à  raison  de  120,- 
000  boisseaux  par  heure  en  employant  8  transporteurs  qui  atteignent  les  postes 
d'amarrage  des  vapeurs:  deux  de  chaque  côté  du  môle  Tarte  et  un  sur  le  quai 
entre  les  môles  Tarte  et  Sutherland.  Chaque  transporteur  a  une  capacité  de 
transport  de  15,000  boisseaux  par  heure. 

L'embarquement  du  grain  à  bord  des  wagons  de  chemin  de  fer  est  fait  dans 
la  bâtiss-e  de  déchargement  du  grain  à  l'aide  de  deux  conduites  d'amenée  pour 
wagons,  ces  conduites  étant  alimentées  soit  par  les  bascules  de  la  bâtisse  où  le 
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grain  est  reçu,  soit  par  les  courroies  transporteuses  de  la  bâtisse  d'où  le  grain  est 
expédié.  Un  projet  à  exécuter  prévoit  la  construction  d'une  bâtisse  d'emmaga- 
sinage du  côté  nord,  et  celle  de  postes  d'embarquement  sur  les  môles  Laurier  et 
Sutherland. 

La  bâtisse  où  l'on  reçoit  le  grain,  les  deux  bâtisses  d'où  on  l'expédie,  les  4 
tours  marines,  les  galeries  des  transporteurs  et  le  hangar  où  l'on  décharge  le 
grain  des  wagons  ont  leur  charpente  en  acier,  et  leurs  planchers  et  leurs  toits  en 
béton. 

La  construction  de  tous  ces  bâtiments  a  été  conçue  de  façon  à  éliminer  autant 
que  possible  toute  explosion  fortuite  que  pourraient  causer  les  poussières. 


Ils  comprennent:  l'addition  de  la  bâtisse  d'emmagasinage,  une  bâtisse  d'ex- 
pédition à  l'extrémité  ouest  du  magasin,  des  transporteurs  pour  l'embarquement 
du  grain  à  quatre  postes  d'amarrage  pour  vapeurs  océaniques  desservis  par  quatre 
conduites  d'amenée  de  grain  provenant  de  la  nouvelle  bâtisse  d'expédition,  une 
nouvelle  tour  marine  à  l'ouest  de  l'ancienne  tour,  une  addition  à  la  coupole  de  la 
bâtisse  de  la  manutention  et  une  nouvelle  bâtisse  pour  l'usine  électrique  entre  la 
bâtisse  de  manutention  et  le  magasin. 

La  bâtisse  et  les  galeries  d'expédition,  la  tour  marine  et  l'addition  à  la  cou- 
pole de  la  bâtisse  de  manutention,  possèdent  des  charpentes  en  acier  des  plan- 
chers et  des  toits  en  béton  et  des  côtés  en  tôle  ondulée. 

Quant  à  la  bâtisse  de  l'usine  d'énergie  électrique,  elle  est  en  béton  armé  et  à 
l'intérieur  se  trouvent  les  tableaux  de  distribution  et  de  contrôle  de  toute  l'éner- 
gie électrique  à  employer,  pour  l'éclairage  et  les  signaux  de  tout  l'élévateur. 

Dans  toute  cette  nouvelle  construction  on  a  pris  les  précautions  voulues  afin 
de  réduire  à  un  minimum  tout  danger  d'explosion  que  pourraient  causer  les  pous- 
sières. 

ENTREPÔT  FRIGORIFIQUE 

Au  cours  de  l'année  1923  on  a  demandé  à  employer  de  plus  en  plus  d'espace 
dans  cet  entrepôt  qui  devient  un  facteur  sans  cesse  plus  important  quant  à  la 
vente  et  à  l'écoulement  des  produits  canadiens  pouvant  y  être  mis. 

Le  tableau  suivant  montre  l'accroissement  des  quantités  des  marchandises 
emmagasinées  en  1923  par  comparaison  à  celles  qui  y  furent  mises  en  1922: 

1923  1922 

Pommes 43, 970  barils  30, 000  barils 

Beurre 2, 957, 864  livres  1, 672, 000  livres 

Fromage 26,235,450  "  "  13,250,000     " 

Œufs 1,806,450  douz.  1,200,000  douz. 

Poisson,  congelé  et  mariné 1, 222, 229  livres  850, 000  livres 

Viande 4,633,065     "  1,500,000     " 

Volailles 839,807     "  500,000     " 

En  outre  des  denrées  mentionnées  ci-dessus,  les  marchands  de  fourrures  de 
Montréal  se  sont  beaucoup  servi  de  l'entrepôt  frigorifique  durant  l'été  de  1923,  y 
ayant  emmagasiné  plus  d'un  million  de  dollars  de  fourrures.  On  s'est  aussi 
beaucoup  servi  de  cet  entrepôt  pour  y  emmagasiner  du  houblon,  des  fruits  et  des 
légumes. 

DRAGAGES  ET  REM  PLAGES 

Les  travaux  de  dragages  ont  commencé  le  7  mai  en  employant  la  drague 
John  Kennedy,  vers  le  milieu  de  juin  trois  dragues  et  cinq  derricks  avec  leurs 
remorqueurs  annexes  travaillèrent  dans  le  havre  et  y  continuèrent  leurs  travaux 
jusqu'à  la  clôture  de  la  saison  de  navigation. 

Vers  la  clôture  de  cette  saison  et  afin  de  pouvoir  faire  face  à  l'exigence  des 
ttravaux,  les  heures  de  travail  à  bord  d'un  certain  nombre  de  ces  navires  furent 
considérablement  augmentées. 
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En  outre  des  travaux  préparatoires  à  remplacement  du  crib,  de  nouveaux 
dragages  ont  été  faits  seulement  au  prolongement  du  môle  Bickerdike  et  au 
milieu  du  havre  pour  élargir  le  chenal  navigable. 

Au  cours  de  la  saison  on  a  dragué  246,125  yards  cubes  de  roche  et  131,585 
yards  cubes  d'autres  déblais,  soit  en  tout  377,710  yards  cubes. 

Les  remplages  ont  été  en  quantités  analogues  à  celles  des  dragages. 

Tous  les  objets  pouvant  nuire  à  la  navigation  qui  se  trouvaient  dans  la 
partie  principale  du  havre  depuis  l'extrémité  amont  du  bassin  de  la  pointe  du 
Moulin-à-Vent  jusqu'à  l'extrémité  du  môle  Victoria,  ont  été  enlevés,  et  on  a 
fait  beaucoup  de  dragages  d'entretien  au  môle  Tarte  et  au  bassin  de  la  cale- 
sèche,  i 

DE  L'ACTIVITÉ   DES   ELEVATEURS   À   GRAIN 

Au  total  la  quantité  de  grain  expédiée  du  port  de  Montréal  durant  la 
saison  de  1923  s'est  élevée  à  120,107,990  boisseaux,  et  de  la  sorte  pour  la 
troisième  fois  en  trois  années  successives,  Montréal  s'est  trouvé  à  être  le  premier 
port  du  monde  quant  aux  exportations  de  grain. 

En  1922  la  quantité  de  grain  exportée  de  Montréal  s'est  élevée  à  155,035,817 
boisseaux.  Le  fléchissement  constaté  pour  1923  est  imputable  en  grande  partie 
au  fait  que  cette  année-là  on  a  presque  complètement  cessé  d'expédier  du  maïs 
américain  par  le  port  de  Montréal,  cependant  qu'à  ce  même  port  les  exportations 
de  seigle  américain  diminuaient  d'environ  cinquante  pour  cent. 

RELEVÉ  DU  GRAIN  REÇU  ET  DÉLIVRÉ  EN  1923  AUX  ÉLÉVATEURS  DE  LA  COMMISSION 

DU  HAVRE 

Élévateur  N°  /—Capacité,  4,000,000  de  boisseaux. 

Date  du  déchargement  du  premier  navire:  7  mai  1923. 

Date  du  déchargement  du  dernier  navire:  1er  décembre  1923. 

RÉCEPTIONS 

Par  eau     38, 151,284  boisseaux  pris  dans      500  vapeurs  et  38  barges. 
Par  rails     9,075,775         "  "  5, 124  wagons. 

Total         47,227,059 

Grain  canadien 32, 814, 445  boisseaux 

Grain  américain 14, 412, 514         " 

LlVKAISONS 

Par  transporteurs 43, 934, 042  boisseaux 

Par  wagons 1, 640, 303 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 710, 370         " 

Par  sacs 1,411 

Total 46,286, 126 

Élévateur  N°  #.— Capacité:  2,662,000  boisseaux. 

Date  du  déchargement  du  premier  navire,  7  mai  1923. 
Date  du  déchargement  du  dernier  navire,  10  décembre  1923. 

RÉCEPTIONS 

Par  eau     26,462, 156  boisseaux  pris  dans       390  vapeurs  et  dans  46  barges. 
Par  rails    19,271,020         "  "  10,657  wagons. 

Total         45,733,176 

Grain  canadien 32, 818, 640  boisseaux 

Grain  américain 13,015, 536         " 

Livraisons 

Par  transporteurs 42, 805, 715  " 

Par  wagons 1, 317, 906 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 864, 124  " 

Par  sacs 1, 282, 289  " 

Total 46,279,934 
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Élévateur  "B"—  Capacité,  3,500,000. 

Date  du  déchargement  du  premier  navire,  18  mai  1923. 
Date  du  déchargement  du  dernier  navire,  5  décembre  1923. 

RÉCEPTIONS 

Par  eau     10, 018, 138  boisseaux  pris  dans       162  vapeurs  et  dans  11  barges. 
Par  rails    17,129,617         "  "  11,850  wagons. 

Total 27,147,755 

Grain  canadien 20, 871, 2  74  boisseaux 

Grain  américain 6,276,481         " 

Livraisons 

Par  transporteurs 26, 014, 079  " 

Par  wagons 1, 130,641 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 44, 209  " 

Par  sacs 5, 041  " 

Total 27,383,970 

RÉCAPITULATION:  GRAIN  MANUTENTIONNÉ  AUX  ÉLÉVATEURS  N°*  1,  2  ET  "B" 

POUR  L'ANNÉE  1923 

RÉCEPTIONS 

Par  eau     74, 631 ,  578  boisseaux  pris  dans    1 ,  052  vapeurs  et  95  barges. 

Par  rails   45,476,412         "  "  27,631  wagons— 16,649  C.N.  et  10,982  P.C. 

Total 120,107,996       " 

Grain  canadien 86, 403, 459  boisseaux 

Grain  américain 33, 704, 531         " 

Livraisons 

Par  transporteurs 112, 753, 836  " 

Par  wagons 4,278,850  " 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 1,618,703  " 

Par  sacs 1,288,741 

Total 119,940, 130 

A  la  fin  de  la  saison  il  y  avait  dans  les  élévateurs 3, 516, 577         " 

Manutentionné  par  les  élévateurs  flottants 20, 000        " 

CHEMIN  DE  FEE  TERMINUS  DU  HAVRE 

Pendant  la  plus  grande  partie  de  la  saison  de  navigation  on  a  employé  de 
l'énergie  électrique  sur  les  voies  du  terminus  afin  de  supplémenter  la  vapeur; 
dans  ceux  des  services  où  on  a  employé  des  locomotives  électriques,  les  résultats 
obtenus  ont  été  satisfaisants. 

Durant  l'année  on  n'a  posé  aucune  nouvelle  voie  ferrée  importante,  et  de 
nouveaux  rails  de  raccordement  ont  été  posés  à  la  partie  est  du  havre  pour 
relier  les  voies  du  havre  à  celles  de  la  rue  des  Commissaires,  et  cela  a  facilité 
d'autant  les  manœuvres  d'aiguillage. 

Une  modification  considérable  des  voies  ferrées  s'est  imposée  à  la  suite 
de  la  construction  de  l'élévateur  n°  3-  dans  son  voisinage  afin  de  faciliter  la 
manœuvre  des  trains  et  de  diminuer  les  dépenses  de  traction  à  cette  partie  du 
chemin  de  fer  terminus. 

En  tout,  en  1923  le  personnel  sous  les  ordres  des  commissaires  a  manuten- 
tionné 216,382  wagons  de  chemin  de  fer,  tandis  qu'en  1922  il  n'en  manutentionna 
que  200,993. 

En  1923  la  longueur  totale  des  voies  ferrées  du  havre  était  de  60.64  milles  et 
en  1922  de  58.77  milles,  soit  de  320,200  pieds  linéaires  en  1923  et  seulement 
310,349  pieds  linéaires  en  1922,  soit  une  augmentation  de  9,851  pieds  linéaires. 
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POLICE   DU    HAVRE 

Durant  la  saison  d'été  le  corps  de  police  du  havre  comprenait  1  chef  de 
police,  3  capitaines  et  47  agents*  de  police  ayant  pour  mission  de  régulariser  le 
trafic  sur  les  quais  et  de  maintenir  Tordre  tout  en  protégeant  les  vies  humaines 
et  la  propriété  dans  les  limites  du  havre. 

Durant  la  saison  d'hiver  le  corps  de  police  comprenait  4  officiers,  vingt 
agents  et  un  pompier. 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation  121  navires  à  passagers  accostèrent  qui 
ont  transporté  31,285  passagers  venant  de  ports  européens  et  ce  même  nombre  de 
navires  partirent  de  ce  port  ayant  à  bord  32,327  passagers.  Le  nombre  des 
passagers  des  lacs  et  des  rivières  ayant  débarqué  aux  quais  des  lignes  de  la 
"Canada  Steamship"  au  môle  Victoria  a  été  de  65,969  et  le  nombre  des  passagers 
de  la  ville  ayant  passé  par  le  môle  Victoria  au  départ  a  été  de  27,856,  soit  un 
total  général  de  157,437  passagers  qui  sont  arrivés  ou  partis  dans  le,  ou  du,  port 
durant  la  saison. 

Durant  la  saison  de  navigation  la  police  du  havre  a  sauvé  la  vie  à  neuf 
personnes  qui  se  noyaient. 

Durant  l'année  on  a  fait  112  arrestations  sur  les  quais.  Les  agents  de  police 
chargés  de  la  police  de  la  circulation  ont  signalé  et  réglé  le  passage  de  17,527 
camions. 

Durant  la  saison  on  a  signalé  et  réglé  le  passage  de  18,857  taxis  et  voitures 
de  louage. 

Il  n'est  arrivé  aucun  accident  à  signaler  dans  les  limites  du  havre,  durant 
la  saison  de  navigation. 

DU  MOUVEMENT  DES  NAVIRES  AU  PORT  DE  MONTRÉAL 

Relevé  donnant  la  nationalité  et  le  tonnage  des  navires  de  mer  qui  sont  arrivés  dans  le  port  durant  la 
saison  de  1923,  lesquels  étaient  montés  par  66,929  marins 

Nombre 
Nationalités 

Britanniques 

Norvégiens 

Américains 

Italiens 

Danois 

Hollandais 

Français 

Dantzig 

Japonais 

Grecs 

Suédois 

Espagnols 

Jugo-slaves 

Belges 

Allemands 

Finlandais 

Letvien 

Cubain 

1,117  3,728,740 

ACTIVITÉ    COMMERCIALE    DU    PORT 

Quoique  Montréal  soit  avant  tout  un  port  où  prédomine  le  commerce  du 
grain-  et  que  nous  ayons  déjà  vu,  au  cours  de  l'année  sous  revue,  que  ce  com- 
merce a  quelque  peu  fléchi  par  comparaison  à  ce  qu'il  fut  en  1922,  il  n'en  va 
pas  moins  que  le  commerce  général,  dans  le  port  de  Montréal,  soit  très  considé- 
rable, et  qu'eu  1923  il  ait  été  en  augmentation  sur  ce  qu'il  fut  en  1922,  quant  au 
tonnage,  à  l'entrée  et  à  la  sortie,  se  rapportant  à  un  certain  nombre  de  mar- 
chandises. 


de  navires 

Tonnage 

836 

2,979,660 

77 

178,716 

57 

131,157 

30 

100, 105 

27 

50,266 

22 

61,114 

16 

41,490 

14 

72,368 

10 

36,831 

6 

20, 170 

6 

11,797 

5 

18,398 

4 

10,766 

2 

6,324 

2 

4,234 

1 

2,782 

1 

1,448 

1 

1,200 
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Ci-après  nous  signalons  les  principales  marchandises  qui,  en  1923,  fourni- 
rent des  chiffres  plus  considérables  qu'en  1922: — 

Instruments  aratoires 3, 830  tonnes 

Automobiles 22, 307  " 

Briques  réfractaires 6, 164  " 

Fromage 28,488  " 

Nouveautés 5, 022  " 

Graine  de  lin 17,884  " 

Farine 17, 551  " 

Fer  et  acier  en  barres 15, 716  " 

Saindoux 5, 989  " 

Liqueurs 5, 439  " 

Machineries 5, 581  " 

Viandes  en  conserves —  - 4, 863  " 

Lait  condensé 4, 288  " 

HuiTe  en  vrac 107,041  " 

Sable 28,437  " 

Saumons  d'acier* 6, 615  " 

Bétail 7, 775  têtes 

Commission  du  havre  de  Québec 
rapport  de  l'ingénieur  en  chef 

Dragages. — Du  16  mai  au  22  novembre,  1923  la  drague  N°  2  des  Commis- 
saires travailla  dans  l'estuaire  de  la  rivière  St-Charles  afin  de  créer  un  bassin 
où  les  navires  pourraient  virer  à  l'ouest  du  môle  N°  1  en  disposant  d'une 
profondeur  d'eau  minimum  de  35  pieds  aux  basses  eaux.  Ce  bassin  a  un  diamètre 
de  1,300  pieds  et  les  travaux  qu'on  y  exécute  seront  achevés  l'année  prochaine. 
En  tout  on  a  enlevé  582,840  yards  cubes  de  déblais. 

Réparation  du  brise-lames. — Les  réparations  du  brise-lames  du  côté  de  la 
rivière  furent  commencées  en  1922,  elles  se  trouvent  maintenant  achevées  et  le 
brise-lames  est  en  bon  état  sur  toute  sa  longueur  qui  est  de  880  pieds. 

Modifications  de  l'élévateur  à  grain. — Afin  d'en  améliorer  le  rendement  on 
a  modifié  la  tour  marine.  De  petits  changements  ont  été  faits  à  l'élévateur  N°*2. 
Dans  les  galeries  à  grain  on  a  complètement  visité  l'installation  des  appareils  et 
conduites  du  téléphone. 

Local  pour  le  bétail. — Afin  de  faciliter  le  commerce  du  bétail  on  a  divisé 
l'extrémité  nord  du  hangar  n°  27  en  compartiments  pour  le  bétail,  avec  man- 
geoires pour  le  fourrage,  auges  à  eau,  passerelles,  etc.,  et  on  y  a  installé  une 
bascule.  Actuellement  on  peut  recevoir  800  têtes  de  bétail  dans  ce  local  auquel 
si  besoin  est,  on  pourra  ajouter  le  reste  du  hangar. 

Poste  d'amarrage  n°  28. — On  y  a  achevé  les  améliorations  commencées  en 
1922,  et  fait  quelques  petites  améliorations  à  l'installation  de  l'éclairage  électri- 
que et  construit  une  plateforme  de  18  pieds  de  large  pour  le  charroi  le  long  du 
côté  est  du  carrefour. 

Entrepôt  frigorifique. — A  l'angle  des  rues  Dalhousie  et  St-Jacques  on  est 
en  train  de  construire  un  entrepôt  frigorifique.  Cet  entrepôt  comprendra  une 
bâtisse  de  106  x  127  pieds  et  aura  5  étages.  De  plus  il  y  aura  un  entrepôt  de  40 
par  60  pieds,  à  deux  étages,  pour  le  poisson,  et  une  usine  d'énergie  électrique  de 
40  x  60  pieds,  à  deux  étages.  Cet  entrepôt  est  en  béton  armé  avec  murs  exté- 
rieurs en  brique  et  ses  planchers  sont  en  béton  armé. 

Emmagasinage  Emmagasinage 

Capacité  de  V entrepôt —  général  frigorifique 

Rez-de-chaussée  (chambres  d'arrivée,  bureaux 

et  élévateur) 101,000  pds  cubes  21,000  pds  cubes 

Second  étage 57,000         "  57,000 

Troisième  étage 57,000         "  57,000 

Quatrième  étage 57,000         "  57,000         " 

Cinquième  étage 57,000         "  57,000         " 

329,000         "  249,000 
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Cette  bâtisse  sera  pourvue  de  machines  devant  permettre"  de  la  nettoyer  par 
le  procédé  pneumatique  et  de  conduites  d'air  atteignant  chacune  des  chambres 
froides.  Chacune  de  ces  chambres  froides  sera  maintenue  au  degré  d'humidité 
voulu,  au  moyen  d'appareils  électriques,  et  on  pourra  les  réchauffer  de  même 
afin  de  compenser  toute  baisse  excessive  de  température  durant  l'hiver.  L'édifice 
disposera  de  deux  monte-charges  électriques  pouvant  chacun  lever  deux  tonnes  à 
la  fois  à  la  vitesse  de  85  pieds  par  minute. 

Poissonnerie. — Le  local  pour  entreposer  le  poisson  se  trouve  à  200  pieds  à 
l'est  de  l'entrepôt  principal  et  sa  bâtisse  a  été  construite  sur  pilotis  enfoncés  dans 
la  roche  et  recouverts  de  3  pieds  de  béton.  L'étage  supérieur  et  le  toit  sont  sup- 
portés par  des  poutres  en  acier.    Les  planchers  sont  en  béton  armé. 

Capacité — 

Partie  inférieure — chambre  d'arrivée  et  d'expédition 10, 620  pds  cubes 

Partie  inférieure — chambre  froide 9, 360         " 

Partie  supérieure — chambre  froide 17, 280         " 

Total 37,260 

Les  chambres  froides  pourront  contenir  environ  850,000  livres  de  poisson. 
On  installera  une  machinerie  de  nettoyage  et  de  préparation  du  local  ana- 
logue à  celle  employée  à  l'entrepôt. 

Usine  d'énergie  électrique. — A "40  pieds  à  l'est  de  l'entrepôt:  sera  construite 
sur  pilotis  enfoncés  dans  la  roche  et  recouverts  de  3  pieds  de  béton.  A  la  partie 
inférieure  de  cette  bâtisse  se  trouvera  le  magasin  des  fournitures,  les  appareils 
de  chauffage,  etc.  A  l'étage  principal  on  placera  les  machines  de  réfrigération. 
Les  murs  et  les  planchers  de  l'édifice  seront  en  béton.  On  espère  pouvoir  se  ser- 
vir de  cette  usine  dès  le  1er  septembre  1924. 

Anse  Indienne. — On  continue  les  travaux  de  réfection  du  quai  qui  se  trouve 
achevé  sur  une  longueur  de  250  pieds  et  il  en  reste  encore  à  peu  près  autant  à 
faire. 

Améliorations  générales. — Réfection  de  la  face  de  l'ouvrage  en  crib  de  la 
levée  du  bassin  intérieur  sur  une  longueur  d'environ  1,200  pieds.  Renouvelle- 
ment des  planches  qui  recouvrent  le  quai  au  poste  d'amarrage,  n°  20,  et  pavage 
en  béton  de  la  partie  à  l'est  du  hangar. 

Renouvellement  de  la  face  du  quai  de  la  pointe-à-Carcy,  et  pavage  de  sa 
surface  à  l'extrémité  sud  du  hangar  n°  21. 

Construction  de  6  grandes  défenses  pour  les  postes  d'amarrage  de  la  rivière 
St-Charles. 

Pavage  en  béton  de  la  partie  qui  se  trouve  au  sud  du  poste  de  police  sur  la 
chaussée  transversale. 

Posé  environ  2,000  pieds  de  nouveaux  rails  de  81  livres  chacun  pour  les 
Commissaires. 

Les  propriétés  et  l'outillage  des  Commissaires  ont  été  entremis  en  bon  état. 

Au  cours  de  la  dernière  saison  le  pont  de  la  chaussée  transversale  fut  actionné 
pour  la  première  fois  le  9  avril  et  pour  la  dernière  fois  le  24  décembre. 

Au  cours  de  la  saison  dernière  ce  fut  le  2  mai  que  l'on  retint  l'eau  pour  la 
première  fois  dans  le  bassin  à  flot,  et  pour  la  dernière  fois  le  5  décembre. 

RAPPORT  DU   MAÎTRE  DU  HAVRE 

La  saison  de  navigation  sur  le  St-Laurent  inférieur  commença  le  10  avril, 
date  à  laquelle  le  Labrador  de  la  compagnie  "Clark  Steamship"  portant  des  pas- 
sagers et  des  marchandises,  partit  à  destination  de  la  rive  nord  et  des  points 
intermédiaires. 
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Le  17  avril  le  vapeur  North  Shore  fut  le  premier  bâtiment  à  arriver  des  eaux 
du  St-Laurent  inférieur. 

Le  5  mai  le  vapeur  Gaspésian  de  la  compagnie  "Clark  Steamship"  arriva  de 
Montréal,  c'était,  de  la  saison,  le  premier  navire  à  arriver  de  ce  port. 

Le  6  mai  le  Montrose  arriva  de  Liverpool  et  ce  fut  le  premier  paquebot 
transatlantique  à  entrer  dans  le  port  durant  la  saison. 

Le  20  décembre  les  vapeurs  côtiers  prirent  leurs  quartiers  d'hiver  dans  les 
bassins  Louise  intérieur  et  extérieur,  mais  le  temps  étant  exceptionnellement  doux 
le  22  décembre,  le  fleuve  et  le  golfe  St-Laurent  se  trouvaient  encore  totalement 
libres  de  glace  depuis  les  Grands  Lacs  jusqu'à  la  mer. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  QUAI 

PORT  DE  QUÉBEC— RÉSUMÉ  DU  TONNAGE  BRUT  ET  NOMBRE  DE  NAVIRES 

ARRIVÉS  DURANT  1923 

Nombre  Tonnage 

Navires  de  cabotage  venant  de  la  mer 145  168, 991 

Navires  de  cabotage  venant  de  Montréal  et  des  Grands  Lacs 122  192, 589 

Vapeurs  océaniques  venant  de  la  mer 255  2, 526, 966 

Vapeurs  océaniques  gagnant  la  mer  via  Montréal  et  Québec 98  879, 668 

Total 620  3,768,214 

PORT  DE  QUÉBEC  (LÉVIS)— RÉSUMÉ  DU  TONNAGE  NET  ET  NOMBRE  DE  NAVIRES 

ARRIVÉS  DURANT  1923 

Navires 90  Tonnage 123,861 

Trafic  relatif  aux  bassins  et  quais  de  la  rivière  St-Charles: — 

VAPEURS  DES  PORTS  INFÉRIEURS 

A  l'entrée — 87  navires 23,440  tonneaux  enregistrés 

2, 527  tonneaux,  cargaisons  générales 

A  la  sortie— 88  navires 23,038  "  " 

7,685  tonneaux,  cargaisons  générales. 

QUÉBEC— MONTRÉAL 

A  l'entrée— 56  navires. 14, 651  " 

18,391  tonneaux,  cargaisons  générales. 
260  tonnes  de  foin. 

A  la  sortie— 43  navires 11,488 

2,046  tonneaux,  cargaisons  générales. 

Les  bassins  ont  été  occupés  durant  les  mois  d'hivers  par  138  navires  de  ton- 
nages divers. 

RAPPORT  DU  SURINTENDANT  DU  TRAFIC 

Wagons  chargés,  reçus 5, 501 

Wagons  chargés,  expédiés 9, 491 


Wagons  vides,  reçus 8, 672 

Wagons  vides,  expédiés 4, 568 


14,992 
13,240 


Nombre  total  de  wagons  manutentionnés 28, 232 

Wagons  chargés  de  passagers,  de  la  poste  et  de  baggages  manutentionnés 2,796 

Nombre  total  de  wagons  chargés  de  charbon,  manutentionnés 5,483 

ÉLÉVATEUR  À  GRAIN  No  2 
Grain  reçu — 

Ensilé  à  la  fin  de  la  saison  de  1922 281,035  boiss. 

Blé 3, 180, 936  boisseaux 

Maïs 330,883 

Avoine 1,610,476 

Seigle 545,257 

Orge 11,725 

"  5,679,277 


Total 5, 960, 312 
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Grain  délivré — 

Par  transporteurs 3,733,937  boisseaux 

Par  wagons 242.004 

En  sacs 1,642,738 

5,618,679 

Ensiléau  31  décembre  1923 341, 633 

Sur  le  total  de  la  quantité  de  grain  délivré: — 1,884,742  boisseaux  furent  dé- 
livrés dans  la  localité;  277,950  de  ces  boisseaux  ayant  été  nettoyés  de  nouveau. 

IMPORTATIONS  ET  EXPORTATIONS  (NAVIRES  OCÉANIQUES  ET  DE  CABOTAGE) 

IMPORTATIONS 

1922  1923 

Cargaisons  générales 127, 322  tonnes  127, 958  tonnes 

Charbon 262,188     "  345, 975     " 

Huile  combustible 38,623     "  41,651      " 

Bétail 282  têtes  117  têtes 

EXPORTATIONS 

1922  1923 

Grain  (outremer) 1, 949, 635  boiss.  3, 733, 937  boiss. 

Cargaisons  générales 42, 699  tonnes  42, 573  tonnes 

Bois  de  construction  et  bois  d'oeuvre 23,535,034  pds  M. P.  16,578,837  pds 

Bétail  (pas  d'exportation  par  suite  de  l'embargo) 5, 046  têtes 

RECETTES  ET  DÉPENSES 

Les  recettes  d'exploitation  pour  l'année  1923  se  sont  élevées  à $  407, 116  34 

Les  dépenses  d'exploitation    pour  l'année  1923  se  sont  élevées  à 379,826  57 

Ce  qui  laissait  un  surplus  de  recettes  sur  les  dépenses  pour  l'année  1923,  de.  . . .       27,289  94 

GÉNÉRALITÉS 

Durant  la  saison  des  dispositions  ont  été  prises  pour  que  les  vapeurs 
Carmania  et  Caronia  de  la  ligne  Cunard  j  augeant  20,000  tonnes  et  peut-être  aussi 
quelques  autres  navires  de  cette  compagnie,  fassent  de  Québec  leur  port  ter- 
minus à  l'avenir. 

Des  dispositions  ont  aussi  été  prises  afin  que,  après  une  visite  faite  au  port 
par  les  exportateurs  de  bétail  de  l'ouest  ils  puissent  expédier  du  bétail  de  Québec. 
Durant  la  dernière  saison  5,045  têtes  de  bétail  ont  été  embarquées  à  ce  port. 

MONUMENT  COMMÉMORATIF  DÉDIÉ  À  ABRAHAM   MARTIN 

Le  12  mai  1923  un  monument  érigé  à  la  mémoire  d'Abraham  Martin  ''pre- 
mier pilote  du  Roi"  sur  le  fleuve  St-Laurent  et  aussi  premier  colon  canadien  fut 
dévoilé  sur  les  docks  Louise  par  la  Compagnie  du  Pacifique-Canadien.  A  cette 
cérémonie  participèrent  un  grand  nombre  de  personnages  éminents  parmi  les- 
quels figuraient  des  représentants  du  clergé,  les  ministres  du  cabinet  provincial, 
les  représentants  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  les 
commissaires  du  havre  du  Québec. 

Ce  fut  M.  F.  L.  Wanklyn,  assistant-général  de  l'exécutif  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  qui  dévoila  le  monument. 

Il  est  à  noter  que  les  plaines  d'Abraham  qui  portent  actuellement  le  nom 
de  Parc  National  des  Champs  de  Bataille  furent  nommées  d'après  Abraham 
Martin  dont  la  ferme  était  située  sur  ce  terrain  désormais  historique. 

DISTINGUÉS  VISITEURS 

Le  26  mai  1923,  le  havre  fut  inspecté  par  environ  50  députés  de  la  Chambre 
des  Communes  du  Canada,  par  des  membres  de  la  presse  associée  par  l'honorable 
J.  E.  Caron,  ministre  d'Agriculture  de  la  province  de  Québec,  par  le  maire 
Samson,  par  les  sénateurs  Jules  Tessier  et  D.  O.  L'Espérance  et  MM.  H.  P. 
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Kennedy,  exportateur  de  bétail,  Rice  Jones  gérant  général  des  "United  Grain 
Growers"  et  M.  J.  L.  Juhlin,  directeur  gérant  des  abattoirs  d'Edmonton,  qui 
furent  les  hôtes  des  commissaires. 

Le  12  septembre  1923,  S.A.R.  le  Prince  de  Galles  débarqua  à  Québec  pour 
se  rendre  en  Alberta,  et  le  13  octobre,  1923,  il  s'embarqua  à  Québec  sur  VEmpress 
of  France. 

Le  23  octobre  1923,  les  membres  de  la  Commission  Royale  du  Grain  visi- 
tèrent Québec  et  se  renseignèrent  auprès  des  commissaires  du  havre  de  Québec: 
quant  au  transport  de  la  récolte  de  grain  faite  dans  l'ouest,  et  quant  à  Pexpor- 
tation  du  grain  à  embarquer  dans  les  ports  canadiens. 

CONVENTION   TENUE  PAR  LES   ADMINISTRATEURS   DES   PORTS 

Les  10,  11  et  12  décembre  1923,  le  brigadier-général  T.  L.  Tremblay,  com- 
missaire, l'ingénieur  en  chef  et  le  secrétaire-trésorier  ont  assisté  aux  séances  de 
la  12ième  convention  annuelle  de  l'Association  Américaine  des  administrateurs 
des  ports,  qui  fut  tenue  à  la  Nouvelle-Orléans,  Louisiane. 

Le  Brigadier-Général  Tremblay  eut  l'honneur  d'être  élu  l'un  des  vice- 
présidents  de  ladite  association. 

La  prochaine  assemblée  annuelle  de  l'association  sera  tenue  à  Los  Angeles, 
Californie,  dans  l'automne  de  1924. 

COMMISSION  DU  HAVRE  DE  NEW  WESTMINSTER 

Les  commissaires  de  ce  havre  font  rapport  que  l'on  prévoit  que  dans  un 
avenir  prochain,  une  grande  partie  du  grain  que  l'on  dirige  maintenant  vers 
l'ouest  à  destination  de  Vancouver,  sera  dirigée  vers  le  port-  de  New-Westminster, 
dont  la  situation  avantageuse  a  été  signalée  aux  populations  des  provinces  de 
l'Ouest  et  aux  expéditeurs  qui  approvisionnent  l'ancien  continent. 

En  coopérant  avec  le  ministère  des  Travaux  publics  on  a  établi  le  projet 
de  creusement  et  d'amélioration  du  chenal  principal  de  la  rivière  afin  de  pouvoir 
faire  face  aux  besoins  sans  cesse  croissants  du  commerce  maritime  de  haute  mer 
qui  se  sert  de  ce  port. 

ÉTAT  DES  RECETTES  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

RECETTES 
1923 

1er  janv Par  balance  en  banque  de  Toronto  $    286  73 

1er  déc Par  loyer  de  lots  d'eau  (à  bail) 1,497  86 

31    "    Par  droits  de  havre 1, 180  15 


DÉPENSES 

Dépenses  générales — 

Télégrammes 

Fournitures  de  bureau  et  impression 

Frais  de  poste  et  timbres  du  revenu 

Loyer  de  bureau 

Modifications  dans  le  local  du  bureau 

Cotisations  des  membres  de  l'administration  du  port,  côte 

du  Pacifique 

Enseigne  en  cuivre  pour  le  bureau 

Services  juridiques  (du  19  octobre  1921  au  19  juillet  1923). . . 

Commission  sur  les  droits  de  havre  non  perçus  au  bureau 

Dépenses  de  voyage  et  autres  des  Commissaires 

Salaire  du  secrétaire 

Ile  Poplar  (compte  de  dépenses) — 

Loyer  annuel   (d'après  bail)   du  département  des  affaires 

Indiennes 

Réparations  et  rénovations 

Prime  d'assurance  contre  le  feu 

Enseigne  relative  au  trafic  sur  le  pont 

Prime  d'assurance 

Enseigne  indiquant  les  sites  industriels 


4  28 

154  55 

13  50 

30  00 

16  02 

20  00 

10  95 

255  77 

45  75 

84  00 

835  00 

i 

271  00 

19  35 

8  00 

5  00 

38  55 

119  00 

2,964  74 


1,469  82 


460  90 
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Compte  du  capital — 

Mobilier  de  bureau 109  25 

Cartes  et  plans 2  40 

Somme  principale  d'après  entente  avec  la  «N.W.  Construc- 
tion and  Eng.  Co.  » 250  00 

361  65 

2,292  37 
Balance  en  banque  de  Toronto  le  31  décembre  1923 672  37 

COMMISSION  DU  HAVRE  DE  VANCOUVER 
PERSONNEL 

Actuellement  la  commission  du  havre  est  composée  de:  MM.  G.  H.  Kirkpa- 
trick,  président,  et  R.  E.  Beatty  et  S.  L.  Prenter,  commissaires. 

Les  principaux  officiers  de  cette  corporation  sont:  son  secrétaire  M.  W.  D. 
Harvey,  son  ingénieur  en  chef,  M.  AV.  G.  Swan  et  MM.  Charles  Reid,  contrôleur, 
A.  H.  Reed,  maître  de  havre,  B.  M.  Ferris,  comptable  en  chef  et  C.  O.  Julian, 
surintendant  des  signaux  et  de  la  police,  F.  J.  Russell,  surintendant  des  môles  et 
du  trafic;  et  Colin  McLean,  surintendant  des  élévateurs, 

DÉVELOPPEMENT  DU  PORT 

Nous  donnons  ci-après  les  chiffres  représentant  l'augmentation  des  expé- 
ditions de  grain  faites  de  ce  port  au  cours  des  dernières  années: — 

1921 1,251,017  boisseaux 

1922 14,463,833 

1923 24,663,071 

Environ  les  quatre  cinquièmes  des  exportations  faites  en  1923  l'ont  été  à 
destination  du  Royaume-Uni  et  du  continent,  et  le  reste  à  destination  de  l'Orient. 
En  1923  les  exportations  de  marchandises  générales  par  bateaux  côtiers  à  des- 
tination de  l'étranger  accusent  une  augmentation  de  30  pour  cent  par  comparai- 
son à  celles  faites  en  1922  et  une  augmentation  de  50  pour  cent  quant  aux  expor- 
tations de  bois  en  billes  et  de  construction. 

En  1923  les  exportations  de  marchandises  générales  via  la  haute  mer,  accu- 
sent une  augmentation  de  339,128  tonnes  par  comparaison  à  celles  faites  en  1922, 
soit  environ  45  pour  cent,  cependant  que  les  exportations  de  bois  en  billes  et  de 
constructions  accusent  une  augmentation  de  144,218,720  pieds  M. P.,  soit  en- 
viron 90  pour  cent.  On  a  expédié  en  1923  à  destination  de  la  Chine  et  du  Japon 
24,370  tonnes  de  poisson  salé  et  fumé,  soit  une  augmentation  de  10,596  tonnes  par 
comparaison  au  chiffre  de  cette  nature  donné  pour  1922.  En  1923  on  a 
exporté  44,920  tonnes  de  plomb  et  de  zinc  principalement  à  destination  du 
Royaume-Uni,  du  Japon  et  de  la  Chine. 

Par  comparaison  au  chiffre  de  1922  le  montant  global  de  la  valeur  des  im- 
portations et  des  exportations  faites  en  1923,  se  trouve  en  augmentation  de 
$47,490,292. 

Durant  l'année  1923,  845  navires  de  haute  mer  sont  entrés  dans  le  port  alors 
qu'en  1922  il  en  arriva  717.  En  outre  il  entra  dans  le  port  19,608  bâtiments  de 
toutes  catégories,  soit  2,929  de  plus  qu'en  1922. 

En  1923,  le  tonnage  total  brut  fut  de  13,436,989  tonnes  contre  12,214,329 
pour  1922,  soit  une  augmentation  de  1,222,660  tonnes. 

Le  26  octobre  1923,  il  y  avait  dans  le  port  33  navires  de  haute  mer  armés, 
et  il  s'en  est  trouvé  jusqu'à  47  dans  une  même  journée,  soit  armés,  soit  en  arme- 
ment pour  prendre  du  grain. 

MÔLE  BALLANTYNE 

Le  môle  Ballantyne  qui  était  en  construction  depuis  1921,  fut  officiellement 
inauguré  et  livré  au  commerce  le  8  octobre  1923,  en  présence  de  l'honorable 
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Ernest  Lapointe,  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  de  son  sous-ministre, 
M.  Alexander  Johnston  et  d'un  grand  nombre  de  représentants  de  toutes  les 
classes  de  la  société.  Les  entrepreneurs  de  la  construction  de  ce  môle  furent  la 
Northern  Construction  Co.,  Ltd.  et  J.  W.  Stewart.  Les  dessins  et  les  plans  furent 
préparés  par  M.  A.  D.  Swan,  ingénieur-conseil,  qui,  en  outre,  surveilla  l'exécution 
des  travaux.  Ce  môle  qui  est  situé  entre  le  môle  du  Great  Northern  et  la  scierie 
Hastings,  a  1,200  pieds  de  long  et  341  pieds  de  large.  Il  a  4  hangars  de  deux 
étages  en  béton  armé  dont  trois  ont  500  pieds  par  110  pieds  et  le  quatrième  400 
pieds  par  110  pieds.  La  superficie  totale  du  plancher  des  hangars  est  de  395,500 
pieds  carrés. 

Pour  le  transport  des  marchandises  entre  la  partie  supérieure  des  hangars 
et  leur  partie  inférieure  on  emploie  des  monte-charges  et  des  plans  inclinés. 

En  outre  de  divers  aménagements  secondaires  le  môle  est  pourvu  de  tracteurs 
et  cabestans  électriques  pour  amener  les  wagons  où  c'est  nécessaire.  Il  possède 
aussi  13  grues  électriques  dont  six  du  type  à  monte-charges  et  sept  du  type  droit 
spécialement  conçu  pour  la  manutention  rapide  du  grain,  quoique  pouvant  fort 
bien  servir  de  grues  pour  marchandises  quelconques  lorsqu'on  ne  les  emploie 
pas  pour  le  grain. 

L'une  des  particularités  intéressantes  de  ce  môle  est  qu'il  est  construit  en 
totalité  à  l'épreuve  du  feu  et  que  dans  ses  hangars  on  a  installé  un  système  très 
moderne  d'arrosoirs  automatiques,  ce  qui  fait  que  les  taux  d'assurance  y  sont 
réduits  au  minimum. 

En  plus  du  môle  proprement  dit  on  a  construit  sur  son  côté  est,  un  quai 
de  rivage  dont  la  construction  est  analogue  à  celle  du  môle,  et  l'on  a  dragué  jus- 
qu'à 35  pieds  de  profondeur  à  marée  basse  le  bassin  qui  se  trouve  en  face  dudit 
quai. 

ÉLÉVATEURS  À  GRAIN 

Elévateur  N°  1. — Cet  élévateur  a  été  complètement  visité  et  mis  en  état 
et  on  y  a  ajouté  un  bâtiment  annexe  en  béton  armé  dont  la  construction  a  été 
achevée  le  19  novembre  1923,  ce  qui  a  augmenté  la  capacité  d'emmagasinage  de 
l'élévateur  de  1,250,000  boisseaux  à  2,100,000  boisseaux. 

Cette  annexe  qui  a  augmenté  la  capacité  d'emmagasinage  de  850,000  bois- 
seaux et  où  l'on  dispose  d'un  local  pour  l'embarquement  du  grain  de  trois  con- 
duites d'amenée  du  grain  et  des  machines  auxiliaires,  a  augmenté  les  facilités 
d'embarquement  du  grain  dans  la  proportion  en  volume  de  33  pour  100  au  môle 
Lapointe   (ancien  quai  du  gouvernement). 

Elévateur  N°  2. — Cet  élévateur  dont  la  construction  entreprise  par  la  North- 
ern Construction  Co.,  Ltd.,  doit  être  achevée  dans  les  derniers  jours  de  l'été  de 
1924  est  voisin  du  môle  Ballantyne;  il  est  en  béton  armé,  peut  contenir  1,500,000 
boisseaux  et  a  un  local  à  trois  conduites  d'amenée  pour  recevoir  le  grain  et  un 
local  à  six  conduites  d'amenée  pour  le  délivrer,  avec  en  outre  :  des  galeries  à  trans- 
porteurs sur  le  môle  Ballantyne  et  un  hangar  pour  le  déchargement  des  wagons. 
L'embarquement  du  grain  peut  y  être  fait  à  raison,  au  maximum,  de  90,000  bois- 
seaux par  heure. 

Le  système  de  l'éclairage  et  de  la  ventilation  est  magnifique,  et  chaque  fois 
que  l'on  manutentionne  du  grain  on  fait  fonctionner  un  appareil  qui  en  absorbe 
la  poussière,  ce  qui  élimine  autant  que  faire  se  peut  les  possibilités  d'explosion. 
L'achèvement  des  travaux  à  cet  élévateur  N°  2,  permettra  d'emmagasiner  en 
tout  3,250,000  boisseaux  à  l'élévateur  des  Commissaires.  En  outre  de  l'élévateur 
des  Commissaires,  on  en  construit  un  autre  de  550,000  boisseaux  de  capacité  qui 
sera  exploité  par  la  British  Oriental  Elevator  Co.  cependant  que  la  Vancouver 
Terminal  Grain  Co.,  Ltd.  en  exploitera  un  de  2,250,000  boisseaux  de  capacité 
qu'elle  fait  aussi  construire  en  ce  moment. 
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Pour  recevoir  une  partie  de  la  récolte  de  la  saison  de  1924,  le  port  disposera 
d'élévateurs  ayant  une  capacité  globale  de  6,000,000  de  boisseaux. 

AUGMENTATION  DES  POSTES  DEMARRAGE  POUR  NAVIRES  À  GRAIN 

On  a  préparé  les  plans  pour  la  construction  d'une  jetée  de  chargement  de  950 
pieds  de  longueur  par  300  pieds  qui  sera  située  à  Test  du  môle  Lapointe. 

Cette  jetée  sera  construite  comme  suit:  Cribs  en  bois  de  50  par  56  pieds 
protégés  par  un  mur  en  béton  de  24  pouces  d'épaisseur.  Sur  cette  fondation  on 
construira  un  transporteur  à  quatre  courroies  pouvant  amener  le  grain  des 
quatre  courroies  sur  l'un  ou  l'aute  côté  de  la  jetée.  Ces  travaux  seront  achevés 
assez  à  temps  pour  que  l'on  puisse  manutentionner  la  récolte  de  1924.  La  jetée 
N°  2  dont  on  achève  d'établir  les  plans  sera  exploitée  avec  l'élévateur  N°  2,  du 
môle  Ballantyne.  Elle  sera  située  entre  le  môle  Great  Northern  et  le  quai  de  la 
raffinerie  de  sucre  C.B.  Cette  jetée  sera  construite  en  employant  des  massifs 
cylindriques  de  béton  destinés  à  supporter  les  tours  des  transporteurs  de  grain 
et  une  série  de  dauphins  la  protégeront  contre  toute  avarie  que  pourraient  faire 
les  navires  se  mettant  à  leur  poste  d'amarrage.  Elle  pourvoira  deux  nouveaux 
postes  d'amarrage  de  chargement  destinés  au  grain  en  vrac  et  elle  sera  exploitée 
de  la  même  façon  que  la  jetée  N°  1.  En  outre  de  ce  qui  vient  d'être  dit,  les 
commissaires  fourniront,  selon  le  besoin  un  certain  nombre  de  bouées  d'amarrage. 

CHEMIN  DE  FER  TERMINUS 

En  octobre  on  a  achevé  la  section  de  chemin  de  fer  s'étendant  du  môle 
Ballantyne  au  môle  Lapointe,  et  on  a  obtenu  le  droit  de  circulation  sur  les  voies 
de  la  Great  Northern  Railway  Co.,  de  False  Creek  à  Burrard  Inlet.  Sur  le  front 
d'eau  principal  et  à  la  partie  industrielle  de  l'île  Granville  on  a  construit  un 
certain  nombre  d'éperons  destinés  à  des  exploitations  industrielles.  Actuellement 
les  commissaires  exploitent  environ  12  milles  de  voies  ferrées. 

ÎLE  GRANVILLE 

On  a  remplacé  les  planchers  des  chemins  par  du  pavage  permanent,  dont  on 
a  déjà  fait  environ  10,000  yards  carrés;  de  plus  on  a  rénové  diverses  parties 
des  conduites  d'eau. 

TRAVAUX  SECONDAIRES 

Après  avoir  étudié  minutieusement  les  eaux  de  l'entrée  du  havre  on  a  établi 
des  feux  d'alignement  à  l'entrée  de  la  crique  False;  on  a  entretenu  en  bon  état 
tous  les  môles,  tous  les  hangars  à  marchandises  transitantes,  les  chemins,  la  voie 
ferrée,  les  pontons  flottants  etc.,  et  fait  quelques  réparations  sous  l'eau  au  môle 
Lapointe. 

Enfin  on  a  préparé  un  certain  nombre  de  plans  et  de  devis  que  comportent 
des  projets  de  développement  du  havre  dans  l'avenir. 

POLICE  DU    HAVRE 

Le  corps  de  la  police  du  havre  se  compose  d'un  surintendant,  de  deux  ser- 
gents et  de  onze  agents  qui  font  la  police  sur  le  front  d'eau,  font  observer  les 
règlements,  et  exécutent  des  consignes  spéciales,  relatives:  aux  môles  Lapointe  et 
Ballantyne,  aux  élévateurs  à  grain  et  au  chemin  de  fer  terminus. 

POSTE  DE  SIGNAUX  DE  LA  POINTE  PROSPECT 

Ce  service  a  été  précieux  pour  le  monde  maritime,  car  il  a  tenu  des  notes 
quotidiennes  du  mouvement  de  tous  les  navires  de  commerce. 
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Durant  la  période  d'activité  de  ce  service,  à  partir  du  1er  mars  1923,  alors 
que  le  poste  déploya  beaucoup  d'activité,  le  nombre  moyen  et  mensuel  des 
navires  ayant  passé  devant  la  pointe  Prospect,  fut  de  2,028  à  l'entrée  et  de  2,080 
à  la  sortie. 

RÈGLEMENTS  ET  TARIFS 

On  a  amendé  un  certain  nombre  de  règlements  des  Commissaires  et  adopté 
plusieurs  nouveaux  règlements. 

On  a  préparé  des  tarifs  concernant  les  droits  de  quais,  d'emmagasinage  et 
d'autres  droits  à  percevoir  aux  môles  des  Commissaires,  aux  élévateurs  à  grain 
et  aux  chemins  de  fer  du  terminus. 

Quant  au  tarif  des  droits  de  cargaisons,  il  a  été  révisé. 

RECETTES  ET  DÉPENSES  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Recettes  provenant  de  l'exploitation $  725, 880  30 

Dépense  dues  à  l'exploitation 362,868  91 

Excédent  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1923 $  363,011  39 

RELEVÉ  CONCERNANT  LA  MARINE  MARCHANDE  ÉTABLI  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1923 

NAVIGATION  COTIERE 

Total  du  Total  du 
tonnage  tonnage 
brut  net 
Nombre  de  navires  (de  cabotage,  de  la  localité  faisant  du  com- 
merce dans  les  eaux  de  la  C.B.) 8,815,095  5,538,261 

Nombres  de  navires  (étrangers,  de  cabotage  faisant  du  com- 
merce aux  ports  des  E.-U.  A.,  côte  du  Pacifique 803,489  508,336 

NAVIGATION  OCEANIQUE 

Nombre  de  navires 

845 4,493,986         2,804,883 

CHIFFRE   GLOBAL  DES   EXPORTATIONS   SUR   BATIMENTS   DE   TOUTES  CATÉGORIES 

Total  du  Total  du 

tonnage  tonnage 
Nombre  de  navires —                                                                                brut  net 

19,608 13,436,989  8,427,283 

Augmentation  sur  1922 — 

2,959 1,222,660  792,289 

TRAFIC  À  PASSAGERS  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Passagers  Passagers 

débarqués  embarqués 

421,147  431,739 

Augmentation  sur  1922 55, 955  55, 269 

COMMISSION  DU  HAVRE  DE  BELLEVILLE 
1923— 

1er  janv. — Par  balance  en  banque S  961  29 

Droits  de  havre  reçus  pour  1923 4,205  30 

$  5,166  59 
Dépenses — 

Salaire  du  Maître  de  havre $  900  00 

Salaire  du  Secrétaire-Trésorier 50  00 

«Hydro-Electric  » 176  51 

Peinturage  du  toit  de  l'entrepôt 75  40 

Compte  de  Howe  et  Cie 9  45 

Wolke— Quincailleries. 58  99 

Impressions  de  soumissions 12  60 

Réparation  du  quai J>  83 

Peinturage  de  l'entrepôt 275  00 

Planchers  pour  le  quai 35  61 

Réparation  de  la  muraille  de  revêtement 365  00 

Trésorier  provincial  d'Ontario 10  00 

Secrétaire-trésorier 50  00 

Balance  en  banque 3, 141  20 

$      5,166  59 
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RAPPORTS  DES  GARDIENS  DE  PORTS  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Douze  gardiens  de  ports  ont  envoyé  des  rapports:  7  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
2  de  la  province  de  Québec,  et  3  de  la  Colombie-Britannique. 

Au  port  de  Montréal  la  somme  totale  encaissée  a  été  de  $16,258.22;  à  celui 
de  Vancouver,  de  $13,104;  à  celui  d'Halifax,  de  $3,635;  à  celui  de  Québec,  de 
$2,111,  et  à  celui  de  Sydney,  C.-B.,  de  $1,188. 

PORT   DE    MONTRÉAL 

29  avril. — Le  vapeur  Lady  Grey  du  gouvernement  arrivé  à  5.40  heures,  fait 
rapport  que  le  chenal  est  libre  entre  Montréal  et  Québec,  ce  qui  survenait  16  jours 
plus  tard  que  l'année  dernière. 

2  mai. — Réouverture  de  la  navigation  par  l'arrivée  du  vapeur  Gaspésia 
venant  de  Québec  où  il  avait  passé  l'hiver.  Cette  réouverture  de  la  navigation 
survenait  15  jours  plus  tard  que  l'année  précédente.  Le  Gaspésia  repartit  le  4 
mai. 

3  mai. — Le  vapeur  Bolingbroke  est  le  premier  des  navires  d'outre-mer  à 
arriver  dans  le  havre,  9  jours  plus  tard  que  n'arriva  le  premier  navire  de  cette 
catégorie  l'année  dernière;  le  retard  ayant  été  dû  à  ce  que  les  navires  océaniques 
rencontrèrent  d'épais  champs  de  glace  à  la  partie  inférieure  du  golfe.  La  glace 
était  là  si  épaisse  que  les  premiers  paquebots  qui  devaient  être  dirigés  sur  Mont- 
réal furent  envoyés  à  Halifax  avec  leurs  passagers  et  leurs  courriers.  La  plupart 
des  navires  qui  arrivèrent  à  Montréal  jusqu'au  29  mai,  n'eurent  que  peu  à 
souffrir  des  glaces. 

Le  7  mai  le  vapeur  Cairnvalona  fut  le  premier  à  partir  à  destination  d'outre- 
mer pour  Newcastle  et  Leith;  il  emportait  une  cargaison  générale.  Ce  premier 
départ  avait  lieu  trois  jours  plus  tard  que  l'année  dernière. 

2  décembre. — Dernier  départ  à  destination  d'outre-mer;  il  fut  fait  à  la  même 
date  que  l'année  dernière  par  le  vapeur  Canadian  Ranger  qui  appareilla  de  ce 
port  en  emportant  une  cargaison  de  grain  et  de  marchandises  générales. 

6  décembre. — Dernier  départ.  Le  vapeur  Gaspésia,  sous  cargaison,  part  via 
Québec  à  destination  des  ports  du  bas  Saint- Laurent.  Ce  départ  a  lieu  un  jour 
plus  tard  que  le  dernier  départ  de  l'année  dernière. 

NAVIRES  AYANT  DECLARE  LEUR  PRÉSENCE  DANS  LE  HAVRE 

Durant  la  saison  de  navigation  798  navires  d'outre-mer  d'un  tonnage  global 
de  3,096,237  tonnes  ont  notifié  leur  présence  au  bureau  de  Montréal;  ceci  repré- 
sente une  diminution  de  130  navires  et  de  285,212  tonnes  par  comparaison  aux 
chiffres  de  la  saison  dernière. 

A  destination  des  ports  du  bas  Saint-Laurent  sont  partis  263  navires  d'un 
tonnage  global  de  539,736  tonnes,  soit  une  augmentation  de  33  navires  et  de 
69,098  tonnes  par  comparaison  à  la  dernière  saison. 

EXPORTATIONS  ET   IMPORTATIONS 

Par  comparaison  aux  quantités  de  marchandises  embarquées  l'année  der- 
nière, les  cargaisons  de  minéraux  et  de  ciment,  etc.,  prises  au  port  de  Montréal 
accusent  un  léger  fléchissement,  savoir:  8,500  tonnes;  quant  aux  importations  de 
charbon  provenant  du  Royaume-Uni,  elles  accusent  une  grande  diminution. 

SINISTRES  ET  ACCIDENTS  MARITIMES  SURVENUS  ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUEBEC 

1er  juin. — Vapeur  Mapledawn  est  entré  en  collision  dans  le  port  avec  la 
barge  charbonnière  Brookfield  qu'il  coula.     Légère  avarie  pour  le  Mapledawn. 
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2  juin. — Vapeur  Mapledawn  s'est  échoué  au  cap  Saint-Michel;  renfloué  et 
est  parti  pour  Québec. 

2  juin. — Vapeur  Canadian  Explorer  s'est  échoué  dans  le  chenal  de  Verchères; 
après  avoir  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison  fut  renfloué  et  retourna  à  Mont- 
réal où  il  fut  visité;  pas  d'avarie  apparente,  rechargé  et  a  continué  son  voyage. 

7  juin. — Vapeur  Krosfond  de  Stavanger,  fit  savoir  qu'il  avait  touché  le  fond 
ou  un  obstacle  submergé  dans  le  voisinage  du  chenal  de  Contrecœur.  Visite  du 
navire,  pas  d'avarie  apparente. 

8  juillet. — Vapeur  Lingfield  frappa  son  poste  d'amarrage  dans  le  voisinage 
des  rapides  Richelieu;  hélice  endommagée;  est  retourné  à  Montréal;  a  déchargé 
une  partie  de  sa  cargaison  et  fut  mis  en  cale-sèche  pour  être  réparé. 

12  juillet. — Vap.  Hartfield  toucha  le  fond  près  du  quai  de  la  "Canada 
Cernent";  visité;  avarie  de  la  coque,  pas  de  voie  d'eau;  a  continué  son  voyage. 

3  août. — Vap.  Cairntorr  s'est  échoué  à  Verchères  à  l'extrémité  ouest  de 
l'île  aux  Prunes;  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison,  renfloué,  est  retourné  à 
Montréal  où  il  fut  visité;  pas  de  voie  d'eau,  rechargé  et  a  continué  son  voyage. 

5  août. — Vap.  Turret  Cape,  échoué  sur  le  côté  nord  du  chenal  à  11  milles  en 
aval  de  Montréal;  renfloué,  pas  d'avarie  et  a  continué  son  voyage. 

16  octobre. — Vap.  Lehigh,  échoué  au  Cap-à-la-Roche,  renfloué;  pas  d'avarie 
considérable. 

12  novembre. — Vap.  General  Milnc  s'est  échoué  au  cap  Charles;  renfloué, 
s'est  rendu  à  Québec  pour  être  visité  et  réparé. 

25  novembre. — Vap.  Kamouraska  s'est  échoué  à  14  milles  en  aval  de  Mont- 
réal; renfloué,  pas  d'avarie  considérable. 

Du  milieu  de  la  saison  de  navigation,  jusqu'à  sa  fermeture,  les  basses  eaux 
dans  le  chenal  maritime  entre  Montréal  et  Québec  ont  forcé  un  certain  nombre 
de  navires  de  fort  tirant  d'eau  à  le  diminuer,  afin  que  le  21  ou  le  22  octobre,  il 
ne  dépasse  pas  vingt-sept  pieds  onze  pouces. 

RAPPORT  DE  LA  COMPAGNIE  DE  SAUVETAGE  "  PACIFIC  SALVAGE 
COMPANY,  LIMITED  ",  VICTORIA,  C.B. 

TRAVAUX  DE   SAUVETAGE   EXECUTES   DURAIT    i/ ANNEE    TERMINEE    LE   31    MARS    1924 

27  avril  1923. — Vap.  Brush,  échoué  à  pointe  Arago,  côte  de  l'Oregon. 
Bateau  de  sauvetage  rappelé  comme  l'épave  se  brisait. 

9-11  mai  1923. — Vap.  Lake  Gebhart,  échoué  sur  le  récif  Johnson  à  7  milles 
au  sud  du  récif  Umatilla.  Pas  d'opérations  de  sauvetage  comme  le  navire  se 
brisait. 

12-13  mai  1923.— Vap.  Matsqui,  échoué  à  l'île  D'Arcy,  C.-B. 

16  mai-15  juillet  1923. — Vap.  Tuscan  Prince,  reprise  des  travaux  de  sauve- 
tage de  cargaison,  le  navire  étant  sur  l'île  Austin,  entrée  de  Barclay  Sound,  C.-B. 

28  juillet-7  août  1923. — Vap.  Rainier  en  collision  dans  les  détroits  de  Juan 
de  Fuca. 

29  juillet-13  août  1923. — Vap.  Siberian  Prince  échoué  sur  l'île  Bentinck, 
C.-B. 

31  août  1923—  Navire  en  détresse  signalé  au  large  de  Clo-Oose,  C.-B. 
Bateau  de  sauvetage  rappelé,  ledit  signal  de  détresse  étant  erroné. 

10-21  octobre  1923. — Vap.  M.S.  Kennecott,  échoué  à  la  pointe  Hunter,  île 
Graham,  C.-B.  Le  bateau  de  sauvetage  prit  à  son  bord  le  capitaine  et  le  reste 
de  l'équipage.    Pas  de  travaux  de  sauvetage,  l'épave  se  brisant. 

11-12  octobre  1923. — R,em.  Czar  échoué  dans  la  baie  Margaret,  C.-B. 

13-21  octobre  1923. — Vap.  Algerine,  échoué  sur  la  roche  Brodie,  chenal 
Principle,  C.B. 

13  décembre  1923. — Voilier  Vancouver  remorqué  par  un  remorqueur,  en 
détresse  pendant  une  bourrasque  au  large  des  rochers  Race.  Le  bateau  de 
sauvetage  fut  envoyé,  mais  le  voilier  n'avait  pas  besoin  de  secours. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  121 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  28 

13  décembre  1923. — Chaloupe  à  gazoline  en  détresse  par  forte  bourrasque 
au  large  de  la  baie  Pender.  Avons  répondu  à  l'appel,  mais  ne  pûmes  trouver 
la  chaloupe. 

27  décembre  1923. — On  a  recherché  le  remorqueur  Tyee  qui  avait  coulé  à 
pic  dans  la  baie  Pedder. 

14-26  janvier  1924. — Barge  du  C.C.N.  échouée  sur  la  roche  Watson,  C.-B. 

8-25  février  1924.— Vap.  Amur,  échoué  sur  l'île  Whitecliffe,  C.-B. 

27  février-2  mars  1924. — Vap.  Tatjana  échoué  à  l'île  Village,  C.-B. 

25-26  mars  1924.— Vap.  Tatjana  échoué  à  l'île  Village,  C.-B. 

RAPPORT  DE  LA  COMPAGNIE  "QUEBEC  SALVAGE  AND  WRECKING, 
LIMITED",  31  MARS  1923  AU  31  MARS  1924 

1923 

17  mai-4  juin. — Le  vapeur  danois  Jan  a  touché  en  face  de  la  pointe  Sud, 
île  du  Prince-Edouard.  Nous  nous  sommes  portés  à  son  secours,  l'avons  ren- 
floué, et  avons  réparé  provisoirement  sa  coque,  puis  ce  bâtiment  fut  convoyé  à 
Montréal,  où  il  a  déchargé  sa  cargaison,  après  quoi  il  attendit  jusqu'au  4  juin, 
alors  qu'il  fut  mis  en  cale  sèche  à  Lauzon. 

25  mai-14  juin. — Le  vapeur  Malvale,  de  la  Canadian  Pacific  Steamship, 
toucha  le  fond  et  coula  en  face  du  cap  Pine,  Terre-Neuve.  Nous  nous  portâmes' 
au  secours  de  ce  bâtiment  afin  de  pouvoir  en  retirer  le  courrier,  les  bagages  et 
les  objets  précieux.  Mais  étant  donnés  l'état  de  la  mer  et  la  situation  exposée  où 
le  navire  avait  sombré,  malgré  le  travail  courageux  des  scaphandriers,  on  n'a 
seulement  pu  sauver  qu'une  partie  des  bagages,  le  courrier  et  trois  coffres-forts 
après  avoir  fait  tout  ce  qu'il  était  possible  de  faire. 

3-21  juin. — Le  vapeur  canadien  Glenbirnie  ayant  touché  en  face  du  cap 
Saint-Georges,  Terre-Neuve,  fut  secouru  et  conduit  dans  le  havre  Saint-Georges, 
où  nous  avons  envoyé  des  hommes  et  des  compresseurs  qui  permirent  au  navire 
de  se  rendre  à  Montréal,  d'y  décharger  sa  cargaison  et  d'entrer  dans  la  cale 
sèche  de  Lauzon. 

24  septembre. — Le  vapeur  Richelieu  de  la  ligne  "Canada  Steamship"  s'étant 
échoué  en  face  de  Desehambault,  rapides  Richelieu,  nous  nous  sommes  portés  à 
son  secours,  mais  avant  notre  arrivée,  ce  vapeur  s'était  renfloué  par  ses  propres 
moyens. 

7-10  octobre. — Le  vapeur  Lord  Strathcona  remorqua  une  drague  et  quatre 
chalands  de  Matane  à  Québec. 

11-18  octobre. — Le  "tank  steamer"  Gedania,  de  14,000  tonnes,  de  Dantzig, 
s'étant  échoué  en  face  de  la  pointe  Tupper,  goulet  de  Canso,  nous  nous  sommes 
portés  à  son  secours,  l'avons  renfloué,  puis  convoyé  jusqu'à  Québec. 

25  octobre. — Vap.  Labrador,  "Clark  Steamship  Co.,  Ltd.",  aux  Sept-Ues. 
Comme  ce  navire  avait  son  hélice  hors  de  service  par  suite  de  l'enroulement 
autour  d'elle  d'un  câble  métallique,  nous  avons  envoyé  à  son  secours  un  sca- 
phandrier et  une  machine  à  couper  les  câbles  métalliques  immergés.  Lorsque 
l'hélice  se  trouva  de  nouveau  libre,  le  vapeur  put  continuer  sa  route  vers  l'est 
en  suivant  la  côte  Nord. 

Durant  la  saison  de  navigation  le  vapeur  Lord  Strathcona  et  la  goélette 
G.T.D.  eurent  les  équipages  et  les  appareils  dont  ils  avaient  besoin,  ces  derniers 
ont  été  entretenus  en  bon  état,  et  les  équipages  en  service,  afin  de  pouvoir  se 
porter  immédiatement  au  secours  des  navires  victimes  d'accidents  ou  de  sinistres 
maritimes. 
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RAPPORT    DES    ENRÔLEURS    POUR    L'ANNÉE    TERMINÉE    LE    31 

DÉCEMBRE  1923 

Avis. — Les  receveurs  des  Douanes  agissent  en  qualité  d'enrôleurs  là  où  l'on  n'a 
pas  nommé  d'enrôleurs. 

QUÉBEC 


Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms  des 
enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Chandler 

Escoumains 

Saguenay 

J.  B.  S.  Copping 

F.  G.  Eden 

Néant 
17 

Néant 
10 

Néant 

Gaspé 

Gaspé 

11  50 

Grand  Pabos 

Gaspé ». 

%       cts. 

Montréal 

Hochelaga 

Gaspé 

I.  0.  Grey 

10,126 
Néant 
Néant 
Néant 
1,141 

12,071 

Néant 
2 
Néant 
100 

4,273  90 

Madeleine,  îles  de  la. . 

C.  F.  Painchaud.... 

E.  W.  LeGallais 

Phil.  LeBoutillier... 
T.  Béland 

Néant 

Paspébiac 

Bonaventure 

0-60 

Percé 

Gaspé 

Québec 

Néant 

Québec 

697  80 

Rimouski 

Rimouski 

St-Jean 

St-Jean 

Trois-Rivières. . . 

W.  D.  Fisher 

310 

isi 

184  90 

11,594 

12,334 

5,168  70 

NOUVEAU-BRUNSWICK 


Albert 

Albert..... 

H.  W.  Crocker 

H.  O.  Joyce 

Néant 

Néant 

Néant 

Aima 

Albert 

Baie  Verte 

Westmorland 

Bathurst 

Gloucester 

C.  J.  Melanson 

R.  J.  Walls 

Néant 
22 
6 

Néant 
16 

1 

Néant 

Northumberland 

Restigouche 

15  80 

Dalhousie 

John  B.  Delaney.. . . 

3  30 

Dorchester 

York 

Grand  Harbour 

Charlotte 

Harvey 

Albert 

Hillsborough 

Albert 

Lepreau 

Charlotte 

J.  E.  Haggerty 

Néant 

Néant 

Néant 

St.  John 

New  Brandon 

Gloucester 

Newcastle 

Northumberland 

Albert 

John  Russell 

5 

17 

11  00 

Riverside 

Rockport 

Westmorland 

St.  Andrews 

Charlotte 

St.  George 

Charlotte 

J.  A.  Skinner 

W.  H.  Purdy 

R.  Allan  Love 

7 

2,577 

17 

6 

1,774 

6 

5  30 

St.  John 

St.  John 

1,297  66 

St.  Martins  (ou  Quaco) 

St.  John 

10  30 

St.  Stephen... 

Charlotte 

Shippigan 

2,634 

1,820 

1,343  36 
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Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms  des 
enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Advocate,  havre 

Cumberland 

E.  C.  Moore 

1 

Néant 

$       cts. 
0  50 

Annapolis  Royal 

Annapolis 

Antigonish 

Cumberland 

Baddeck 

Victoria 

Barrington 

Shelburne 

W.  W.  Gray 

Néant 

Néant 

Néant 

Barton 

Digby 

Bayfield 

Antigonish 

Belliveau,  anse 

Digby 

Bear,  riv 

Digby 

J.  L.  Warren 

C.  N.  Corkum 

J.  W.  Miller    . 

Néant 
81 
2 
40 

Néant 
49 
Nil 
24 

Néant 

Bridgewater 

55  20 

1  00 

Canso 

Guy  sborough 

J.  Rutherford 

27  20 

Church,  Pointe 

Clark,  havre 

Shelburne 

Clementsport 

H.  L.  Vroom 

11 

9 

7  70 

Cheverie 

Descousse 

Richmond 

Digby 

A.  E.  Cousin 

H.  E.  Fulmer 

50 
10 

28 
6 

Cinq  Iles 

6  80 

Glace,  baie 

Cap  Breton 

Grand  Village 

Guy  sborough 

Guy  sborough 

Hawkesbury 

Halifax 

Halifax 

H.  S.  Drake 

4,490 

4,321 

Hastings 

Hantsport 

W.  D.  Comstock.... 

13 

13 

Havre  Bouche 

Isaac,  havre 

Jordan,  baie 

Shelburne 

Lahave 

Wm.  Maschke 

Wm.  Hemlow 

W.  A.  Smith 

J.  R.  Ruggles 

W.W.Lewis 

B.C.  Knock 

T.  F.  Mader 

153 
15 

110 
7 

230 

641 
25 

139 

10 

61 

4 

140 

177 

5 

125  85 

Liscomb 

Guy  sborough 

10  50 

Liverpool 

Lockeport 

Shelburne 

4  70 

Louisburg 

157  00 

tLunenburg 

Lunenburg 

484  90 

*Mahone,  baie 

Lunenburg 

19  00 

Mainadieu 

Maitland 

Hants 

Margaretsville 

Annapolis 

Margaree 

Inverness 

Merigomish. 

Meteghan 

Digby 

L.  T.  Melanson 

73 

52 

52  10 

New  Campbellton. . . . 

Victoria 

North  East  Harbour.. 

Shelburne 

G.  B.  Swaine 

M.  J.  Ross 

Néant 

603 

193 

69 

69 

Néant 

541 

102 

36 

52 

Néant 

North  Sydney 

Cap  Breton 

Cumberland 

Pictou 

463  80 

Parrsboro 

J.  S.  Henderson 

W.  E.Jones 

B.  L.  Hatfield 

127  10 

Pictou 

45  30 

Port  Greville 

Cumberland 

50  10 

Port  Hawkesbury 

Inverness 

Port  Hastings 

Port  Hood 

Inverness 

Gep.  L  McLean 

6 

Néant 

3  00 

Port  Latour 

Port  Lorne 

Inverness 

Port  Medway 

Queens 

Port  Morien 

Cap  Breton 

Port  Mulgrave 

PortWade..... 

Guy  sborough 

M.  J.  Keating 

9 

12 

8  10 

Annapolis 

Port  Williams 

Kings 

Pubnico 

Yarmouth 

Pugwash 

Cumberland .\  . . 

River  Hebeit 

Cumberland 

Riverport 

Lunenburg 

Victoria 

E.  Wentzell 

D.M.MacAskill.... 

33 
Néant 

24 
Néant 

St.  Anns 

Néant 

St.  Peters 

Richmond 

Salmon,  riv 

Digby 

F.  P.  Deveau 

A.  S.  Goodick  (Int.) 

7 
16 

10 
9 

6  50 

Sandy,  Pointe 

Shelburne 

10  70 

(24 
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Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms  des 
enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Sheet,  havre 

Halifax 

$       c. 

Shelburne 

Shelburne 

A.  C.  Bruce 

32 

21 

22  30 

Sherbrooke 

Spencers,  île. . . . 

Cumberland 

Geo.  D.  Spicer 

V.  Mullins  (Int.;.... 

6 

358 

Néant 
257 

3  00 

Sydney 

Cap  Breton 

246  24 

Truro 

Tatamagouche 

Colchester 

J.  Rasway 

Néant 

Néant 

Néant 
Néant 

Néant 

Wallace 

Cumberland 

A.  D.  Macfarlane. . . 

Néant 

Walton... 

West  Arichat 

Wey  mouth 

Windsor 

Wolfville 

Kings 

Yarmouth 

Geo.  L.  Wetmore. . . 

384 

418 

332  40 

7,737 

6,520 

4,153  12 

|38  navires.    $3  par  navire.        *Enrôlement  de  deux  équipages  de  pêcheurs  à  $2.50. 
ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD 


Alberton 

Charlottetown 

Queens 

F.  Beers 

46 
7 
Néant 

40 
2 
Néant 

35  00 

Crapaud 

NeilWaddell 

T.  E.  Morrisee 

R.  J.  Crafer 

2  80 

Georgetown 

Kings 

Néant 

Malpeque. 

Murray,  havre 

Montague  . 

Pinette 

Port  Hill... 

St.  Peters 

Souris 

Summerside 

Tignish 

53 

42 

37  80 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 


Aboucet 

Clayoquot 

Comox-Atlin 

John  Gruce 

Néant 
Néant 

Néant 
Néant 

Néant 

Hesquiat 

Comox-Atlin 

Chas.  Moser 

Néant 

Kyoquot 

Massett. . . 

James  Martin 

2 

4 

New  Westminster 

Prince  Rupert 

Atlin 

E.  McCoskrie 

573 

573 

458  40 

Tofino. . . 

Vancouver 

New  Westminster 

Victoria 

J.  B.  Campbell 

Geo.  Kirkendale — 

6,907 
1,907 

7,251 
1,621 

3,816  00 

Victoria 

1,439  80 

9,389 

9,479 

5,714  20 
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Provinces 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

11,594 

2,634 

7,737 

53 

9,389 

12,334 

1,820 

6,520 

42 

9,479 

$           c. 
5,168  70 

1,343  36 

4,153  12 

37  80 

5,714  20 

31,407 

30,195 

16,417  18 

EXPORTATION  DU  BETAIL 

Liste  des  animaux  expédiés  à  des  ports  de  la  Grande-Bretagne,  de  la  Belgique 
et  de  PAfrique-Sud  durant  l'année  1923 

QUÉBEC 


Mois 

Moutons 

Chevaux 

Bestiaux 

Juillet : 

1 

389 

Août 

1,844 

Septembre 

200 

Octobre 

592 

1 

3,025 

ST-JEAN 


Janvier 

674 

Février 

350 

Mars 

201 

1  594 

Avril 

1  788 

Mai 

621 

Juin 

700 

Août 

1  213 

Décembre 

1 

585 

201 

1 

7,525 

MONTRÉAL 


Mai 

95 
50 

5,193 
6,464 
3,641 
3,057 
2  500 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

3,865 
5,096 

Novembre 

2 

145 

2 

29,816 
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SERVICE  HYDROGRAPHIQUE 

Rapport  de  W.  J.  Stewart,  M.E.I.C.,  hydrographe  en  chef 

Les  travaux  relatifs  aux  levés  hydrographiques  sont  répartis  comme  suit: 

Les  levés  sur  la  côte  de  l'Atlantique  sont  confiés  au  capitaine  F.  Anderson 
qui,  pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Acadia. 

Les  levés  dans  le  bas  Saint-Laurent  sont  confiés  à  M.  Charles  Savary  qui, 
pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Cartier. 

Les  levés  aux  îles  de  la  Madeleine  sont  confiés  à  M.  G.  A.  Bachand  qui,  pour 
cela  se  sert  du  vapeur  Bayfield. 

Les  levés  sur  la  côte  du  Pacifique  sont  confiés  à  M.  H.  D.  Parizeau  qui, 
pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Lillooet  et  du  remorqueur  Restless. 

Entre  Québec  et  Port-Arthur,  l'inspection  des  échelles  d'eau  automatiques 
est  confiée  à  M.  Charles  A.  Price. 

Le  service  hydrographique  s'occupe  aussi  de  la  confection,  de  la  gravure 
et  de  l'impression  des  cartes:  M.  G.  L.  Crichton  a  charge  de  ces  travaux. 

Durant  la  saison  le  coût  des  levés  et  des  travaux  dans  les  différentes  divi- 
sions du  service  fut  comme  suit: 

Côte  de  l'Atlantique $    65,823  93 

Bas  St-Laurent 78,359  07 

Iles  de  la  Madeleine 36, 993  70 

Côte  du  Pacifique 108,966  32 

Echelles  d'eau  automatiques 18, 163  52 

Bureau  chef,  divers 43, 172  69 

Dépenses  totales $  351,479  23 

Le  vapeur  Acadia  fut  armé  à  Halifax  et  mis  en  service  le  12  juin  après  quel- 
ques jours  de  retard. 

Au  commencement  de  la  saison  on  a  examiné  à  l'entrée  du  havre  de  Shel- 
burne  un  nouveau  point  dangereux  de  la  côte  sur  lequel  on  disait  que  le  vapeur 
Belvernon  avait  touché,  mais  ce  rapport  était  faux  le  navire  s'étant  échoué  sur 
un  rocher  bien  connu  et  qui  figure  sur  les  cartes  à  l'entrée  du  havre  Negro. 

Pendant  toute  la  saison  on  a  pris  des  sondes  au  large  de  la  côte,  à  l'entrée 
de  la  baie  de  Fundy,  mais  les  travaux  n'avancèrent  que  lentement  à  cause  de 
fréquents  brouillards.  Toutefois,  le  groupe  des  hydrographes  parvint  à  relever 
2,000  milles  de  sondages  linéaires  pris  sur  une  superficie  d'environ  2,000  milles 
carrés,  et  il  parvint  aussi  à  déterminer  avec  précision  les  courbes  des  sondes  de 
50  brasses  et  de  100  brasses,  ce  qui  aidera  beaucoup  les  navires  qui  entreront 
dans  la  baie  par  temps  de  brouillard. 

Dans  le  voisinage  de  l'île  Briar  on  a  pu  déterminer  comme  il  faut  les  parti- 
cularités hydrographiques  suivantes: 

On  a  déterminé  la  position  du  fond  minimum  de  17  brasses  qui  présente  de 
la  roche  et  aussi  un  petit  fond  connu  dans  la  localité  sous  la  désignation  de  Young 
Lurcher  dans  la  direction  sud-ouest  à  six  milles  du  haut  fond  sud-ouest  et  relié 
à  celui-ci  par  des  fonds  de  moins  de  30  brasses.  A  partir  du  haut-fond  nord- 
ouest  on  s'est  aperçu  que  le  banc  que  recouvrent  moins  de  30  brasses  d'eau  s'étend 
dans  l'ouest  quart  ouest,  sur  une  longueur  de  12  milles,  avec  un  plateau  de  16 
brasses  de  fond  sur  les  deux  tiers  de  la  distance,  et  de  22  brasses  près  de  l'extré- 
mité sud  du  banc.  A  partir  du  haut-fond  susdit  le  banc  que  recouvrent  50 
brasses  d'eau  s'étend  sur  une  longueur  de  25  milles  en  direction  générale  ouest 
sud-ouest  et  sur  les  derniers  9  milles  de  son  extrémité  du  large  ce  banc  se  trouve 
fort  rétréci. 

Dans  le  voisinage  de  l'île  Grand-Manan  on  a  déterminé  sensiblement  comme 
on  la  connaissait  la  configuration  du  banc  qui  porte  le  nom  de  l'île  susdite  et  qui 
s'étend  sous  50  brasses  d'eau  ainsi  que  le  montrent  les  cartes  existantes,  toutefois 
on  a  constaté  que  la  profondeur  d'eau  minimum,  au-dessus  du  banc,  est  de  seize 
brasses  au  lieu  de  vingt- quatre  brasses. 
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Quant  aux  deux  plateaux  détachés  dessinés  au  sud  du  banc  dont  nous  venons 
de  parler,  ils  appartiennent  apparemment  à  un  banc  immergé  par  cinquante 
brasses  qui  s'étend  sur  une  longueur  de  six  milles  en  direction  nord-sud,  et  qui 
a  trois  milles  de  largeur.  Vers  le  milieu  de  ce  dernier  banc  on  constate  une 
profondeur  minimum  de  vingt-huit  brasses,  à  environ  trois  milles  dans  l'ouest 
de  la  sonde  de  ce  chiffre  que  montrent  les  cartes  de  l'Amirauté. 

COURANTS 

On  a  constaté  qu'à  l'entrée  de  la  baie  les  courants  sont  très  irréguliers  à 
cause  probablement  des  nombreux  bancs  qui  existent  là  et  qui  rendent  ces  cou- 
rants fort  dangereux  pour  la  navigation  surtout  quand  il  fait  de  la  brume.  Même 
en  tenant  compte  des  effets  de  la  marée  la  navigation  ne  fut  pas  sans  présenter 
des  difficultés  et  il  fallut  y  porter  la  plus  grande  attention. 

Dans  le  sud  de  l'île  Grand-Manan  et  dans  le  voisinage  des  îles  et  des  récifs 
on  a  constaté  des  perturbations  magnétiques  locales  plus  ou  moins  intenses,  toute- 
fois elles  ne  furent  plus  apparentes  au  delà  et  au  sud  des  îles.  Mais  on  a  eu  aussi 
l'occasion  d'en  noter  quelques-unes  dans  le  havre  de  Yarmouth.  A  environ  un 
mille  au  sud  des  Trois-Jles  le  compas  indiqua,  sur  une  petite  étendue,  de  13  degrés 
E.  à  54  degrés  0.  Dans  le  voisinage  de  la  roche  Bull  on  a  constaté  une  déclinai- 
son de  5  degrés  0.  et  de  10  degrés  0.  à  3  milles  dans  le  nord-ouest  quart 
nord  de  la  roche  Gannett,  en  somme  on  s'est  aperçu  que  des  perturbations  magné- 
tiques existent  sur  toute  l'étendue  en  deçà  des  récifs  extérieurs.  Par  temps  de 
brume  YAcadia  est  entré  fréquemment  dans  l'Anse  Seal,  mais  en  y  apportant  la 
plus  grande  attention  à  cause  de  ce  qui  a  été  dit  et  des  courants  variables. 

DÉCLINAISON    MAGNÉTIQUE 

Dans  le  havre  de  Yarmouth  on  a  constaté  les  perturbations  magnétiques 
suivantes — 3  degrés  0.  au  Cap  Fourchu,  2  degrés  E.  à  l'Anse  Johns,  4  degrés  0. 
à  l'arrière  du  navire,  6  degrés  E.  à  la  pointe  Fish,  zéro  au  cap  Elder,  toutes  ces 
observations  étant  rapportées  à  la  terre-ferme.  En  entrant  dans  le  havre  sur 
VAcadia  après  voir  dépassé  les  rochers  "Hens  and  Chickens"  on  a  noté  une  dévia- 
tion ou  attraction  locale  de  3  degrés  0.  qui  disparut  apparemment  par  le  travers 
de  la  poupe  du  navire  sur  une  courte  distance  alors  que  l'on  remarqua  que  le 
compas  oscillait  de  3  ou  4  degrés  vers  l'est.  Enfin  du  phare  Bug  jusqu'à  la  Pointe 
de  la  Batterie  on  nota  4  degrés  0.  et  de  là  jusqu'au  détour  du  chenal  5  degrés  0., 
puis  en  mettant  le  cap  sur  le  N.-O.  3  degrés  E.  à  l'angle  du  quai  Baker  et  3  degrés 
0.  en  face  des  quais  de  la  ville. 

TRIANGULATION 

On  a  pris  pour  base  de  la  triangulation  une  ligne  d'environ  35  milles  tirée 
depuis  le  côté  du  poste  de  Grand-Manan  sur  l'extrémié  nord  de  l'île  Grand- 
Manan  jusqu'au  poste  de  la  rivière  Little  du  goulet  de  Digby,  base  qu'avait  déjà 
employée  le  service  géodésique  du  Canada.  De  cette  base  la  triangulation  a  été 
poursuivie  vers  le  sud  et  l'est  du  phare  de  l'île  Gull  en  face  de  Lockport  en  com- 
prenant le  cap  Sable,  c'est-à-dire  sur  une  distance  totale  de  140  milles.  Pour  ces 
travaux  il  a  fallu  construire  16  postes  principaux  et  en  relever  35  y  compris  les 
phares.  Etant  données  les  visées  comparativement  longues  qu'il  fallait  faire  on 
perdit  beaucoup  de  temps  à  cause  des  brouillards  qui  sont  fréquents  en  juillet  et 
août  dans  la  baie  de  Fundy. 

La  terre  étant  comparativement  basse  et  boisée,  sans  hautes  collines 
entre  le  cap  Sainte-Marie  et  Yarmouth  on  fut  obligé  d'avoir  recours  à  trois 
postes  de  navires  qui  donnèrent  de  bons  résultats.  En  effet,  les  distances 
mesurées  le  long  de  la  côte  jusqu'au  rivage  de  l'île  Green  puis  jusqu'à  Maitland, 
soit  sur  une  distance  de  sept  milles  en  partant  de  la  base  du  havre  de  Yarmouth 
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offrirent  un  résultat  exact  à  trois  pieds  près.  A  partir  de  Yarmouth  pour  les  fins 
subséquentes  du  levé  on  put  disposer  de  points  situés  sur  la  côte.  Après  avoir  dou- 
blé le  cap  Sable  en  faisant  route  vers  le  nord-ouest  on  se  servit  pour  les  visées  de 
la  tour  du  poste  de  télégraphie  sans  fil  qui  se  trouve  à  Barrington,  quitte  à  retran- 
cher ce  qu'il  fallait  de  tous  les  angles  pour  faciliter  le  travail.  Bien  que  le  temps 
ne  fut  pas  assez  beau  pour  permettre  le  retard  qu'aurait  nécessité  la  construction 
de  postes,  la  vérification  de  la  distance,  d'après  les  6^  milles  qui  séparent  le  côté 
du  phare  de  Baccaro  du  feu  Negro,  se  trouva  être  presque  exactement  égale  à 
celle  fournie  par  une  base  mesurée  à  l'entrée  du  havre  Negro. 

TEMPS 

Somme  toute,  l'été  dernier,  bien  que  l'état  atmosphérique  ait  été  passable, 
ne  se  prêta  pas  le  moins  du  monde  aux  travaux  qu'exigent  les  levés  hydrogra- 
phiques et  ce  ne  fut  qu'au  mois  de  novembre  qu'on  put  avoir  une  période  de 
temps  à  l'atmosphère  belle  et  claire. 

En  juillet  et  août  qui  sont  les  mois  où  le  brouillard  est  le  plus  fréquent  on 
n'eut  pas  lieu  de  s'en  plaindre  beaucoup,  cependant  la  plupart  du  temps  l'atmos- 
phère contenait  une  légère  brume  qui  amoindrissait  la  portée  de  la  vue. 

En  septembre  et  octobre  alors  qu'on  pouvait  s'attendre  à  du  temps  clair  il 
y  eut  de  la  pluie  et  du  bouillard  presque  tous  les  jours  pendant  environ  75  pour 
100  de  tout  le  temps.  Ce  ne  fut  qu'en  novembre  comme  nous  l'avons  dit  qu'il  y 
eut  une  période  de  beau  temps  ce  qui  permit  d'achever  les  sondages  et  la  trian- 
gulation. 

T.S.F. 

Vers  la  fin  de  juin  dans  le  but  de  faire  des  expériences  on  a  installé  un  poste 
radiogoniométrique  à  bord  de  YAcadia.  L'antenne  consistait  en  deux  triangles  de 
fil  métallique  installés  à  l'arrière  du  navire;  un  triangle  dans  le  plan  de  la  quille 
et  l'autre  dans  un  plan  perpendiculaire  à  celle-ci,  les  sommets  se  trouvant  reliés 
entre  eux  et  isolés  cependant  que  toute  l'antenne  était  reliée  à  un  appareil  dans 
la  chambre  de  télégraphie  sans  fil.  Après  que  cette  installation  eut  été  réglée  on 
établit  la  graduation  chaque  fois  qu'on  en  eut  l'occasion,  et  les  résultats  obtenus 
prouvèrent  que  les  relèvements  soigneusement  faits,  par  temps  assez  beau,  alors 
qu'on  pouvait  faire  de  bons  relèvements  au  compas,  pouvaient  être  comparés 
avantageusement  à  ceux  obtenus  à  un  poste  radiogoniométrique  de  la  côte,  ou 
ne  comportaient  qu'une  erreur  maximum  de  2  degrés.  Toutefois  les  résultats 
obtenus  ne  furent  pas  suffisamment  exacts  pour  que  l'on  puisse  se  servir  de  la 
nouvelle  installation  pour  des  fins  de  levés  hydrographiques;  il  faut  dire  cepen- 
dant que  dans  le  district  où  VAcadia  fit  les  essais  dont  il  s'agit,  les  postes  de 
T.S.F.  ne  se  trouvaient  pas  assez  bien  situés  pour  que  les  appareils  du  bâtiment 
puissent  être  essayés  dans  de  bonnes  conditions,  attendu  que  lesdits  postes  de  la 
côte  se  trouvaient  trop  éloignés.  Et  il  arriva  même  que  le  bateau-phare  Lurcher 
qui  aurait  pu  être  de  la  plus  grande  utilité,  se  trouvait  alors  désarmé  et  en  répa- 
ration. 

L'antenne  du  poste  radiogoniométrique  que  l'on  établissait  à  l'entrée  du 
havre  de  Yarmouth  était  alors  en  train  d'être  fixée  et  graduée,  l'emplacement  où 
elle  se  trouve  étant  juste  au  sud  de  l'Anse  Kelly  et  assez  satisfaisant  pour  des 
fins  de  télégraphie  sans  fil. 

Après  avoir  achevé  les  travaux  des  levés  de  la  saison  on  fit  un  voyage  à  l'île 
St-Paul,  détroit  de  Cabot  et  le  jeudi  22  novembre,  on  gradua  le  poste  radiogonio- 
métrique qui  se  trouve  là,  les  travaux  ayant  été  exécutés  de  façon  satisfaisante 
malgré  le  mauvais  temps,  le  brouillard  et  la  brume.  Etant  donné  que  la  saison 
se  trouvait  avancée  on  jugea  à  propos  à  cet  égard  de  ne  pas  attendre  un  moment 
plus  favorable.  Le  lundi  26  novembre  au  soir  YAcadia  arriva  à  Halifax  après 
avoir  été  retardé  par  une  avarie  de  chaudière  et  du  mauvais  temps. 
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Le  lendemain  matin  en  conformité  des  ordres  reçus  on  commença  à  désar- 
mer le  navire  et  les  hydrographes  retournèrent  à  Ottawa. 

Durant  la  dernière  saison  le  personnel  des  hydrographes  comprenait: — M. 
J.  U.  Beauchemin,  hydrographe  adjoint  et  M.  R.  W.  Bent  hydrographe  subal- 
terne qui,  tous  deux,  méritent  d'être  félicités  et  pour  leur  savoir  et  pour  l'atten- 
tion qu'ils  ont  apportée  à  remplir  leurs  devoirs.  Le  15  septembre  M.  W.  A. 
Thorne  qui  s'occupait  de  l'instrument  ayant  abandonné  le  travail  des  levés 
pour  continuer  son  cours  d'études  au  collège  fut  remplacé  à  cette  même  date  par 
M.  H.  P.  Williams  qui  prit  charge  de  l'instrument  et  qui  à  la  fin  de  la  saison 
de  navigation  fut  transféré  dans  le  service  des  marégraphes  automatiques  du 
ministère  de  la  Marine. 

A  la  suite  des  travaux  de  la  saison  on  pourra  établir  une  carte  doDt'On  a 
grand  besoin,  qui  représentera  l'entrée  de  la  baie  de  Fundy  à  l'échelle  de  2\ 
milles  au  pouce  et  aussi  les  postes  de  télégraphie  sans  fil  du  Cap  Sable  et  de 
Yarmouth,  ce  dernier  étant  un  poste  radiogoniométrique.  Cette  carte  s'étendra 
vers  le  Nord  au  delà  de  l'entrée  de  la  baie  de  Fundy  et  bien  avant  dans  cette 
baie  comprenant  la  pointe  Sud-Ouest  de  l'île  Grand  Manan  et  les  eaux  à  l'ouest. 

LEVÉS    HYDROGRAPHIQUES   DU   BAS    ST-LAURENT 

Après  quelques  retards  dus  à  l'armement  du  vapeur  du  gouvernement  cana- 
dien Cartier,  ce  bâtiment  fut  mis  en  service  le  21  mai  alors  que  pourvu  d'appa- 
reils de  curage  empruntés  au  service  du  chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent, 
le  Cartier  se  rendit  dans  le  Saguenay  pour  s'assurer  ,de  l'état  dans  lequel  se 
trouvait  le  chenal  dragué  qui  existe  entre  St-Fulgence  et  Chicoutimi.  Les  tra- 
vaux des  hydrographes  permirent  de  constater  en  cette  circonstance  que  bien 
qu'en  général  le  chenal  dont  il  s'agit  permit  de  disposer  d'un  tirant  d'eau  de  16 
pieds  aux  eaux  basses  ordinaires  des  marées  de  vive  eau,  sur  plusieurs  points  le 
tirant  d'eau  disponible  n'y  était  que  de  11  ou  12  pieds. 

Ce  travail  se  trouva  terminé  le  7  juin  alors  que  le  vapeur  retourna  à  Québec 
avec  le  chaland,  mais  par  la  suite  son  arbre  porte-hélice  de  bâbord  se  trouvant 
avarié,  le  Cartier  dut  de  nouveau  retourner  à  Québec  et  ce  ne  fut  que  le  17  juin 
que  les  hydrographes  du  groupe  dont  il  s'agit  purent  commencer  leurs  travaux 
réguliers  de  la  saison. 

Entre  le  19  juin  et  le  5  août  les  levés  furent  faits  au  large  de  la  côte  entre 
le  cap  Des  Rosiers  et  la  pointe  Peter,  et  entre  la  pointe  sud-ouest  et  la  pointe 
ouest  de  l'île  d'Anticosti. 

Entre  le  6  et  le  18  août  des  levés  furent  faits  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Bersimis  en  remontant  son  cours  sur  une  distance  de  6  milles,  ceci  dans  le  but 
d'aider  une  nouvelle  industrie  qu'on  créait  dans  cette  partie  du  pays. 

Entre  le  20  août  et  le  27  octobre  on  reprit  les  levés  le  long  de  la  côte  de 
Gaspé. 

Pour  cela  on  se  servit  de  postes  nécessaires  aux  fins  de  la  triangulation,  et 
l'on  prit  des  sondes  sur  une  longueur  de  50  milles  le  long  de  la  côte;  13,000 
milles  linéaires  de  sondes  furent  prises  d'à  bord  du  navire,  et  460  milles^  linéaires 
d'à  bord  d'embarcations  et  l'on  détermina  la  position  de  la  ligne  côtière  sur  un 
parcours  linéaire  de  30  milles. 

A  la  suite  des  travaux  exécutés  au  cours  des  deux  dernières  saisons,  on  a  pu 
faire  tenir  aux  graveurs  une  nouvelle  carte  de  la  partie  du  pays  qui  s'étend  entre 
la  pointe  sud-ouest  de  l'île  d'Anticosti  et  le  cap  de  la  Madeleine;  et  l'on  a  pu 
dessiner  une  carte  générale  à  une  échelle  beaucoup  plus  petite,  des  eaux  qui  s'é- 
tendent entre  la  pointe  ouest  de  l'île  d'Anticosti  et  les  îles  du  Bic. 

Le  personnel  chargé  des  levés  dont  il  s'agit  se  trouva  sensiblement  diminué 
durant  la  saison  par  suite  de  la  maladie  des  MM.  Ghysens  et  Foreman,  et  ce 
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furent  MM.  Bowes  et  MacKinnon  hydrographes  subalternes  qui  continuèrent  les 
travaux  en  qualité  d'aides. 

Le  Cartier  retourna  à  Québec  à  la  fin  d'octobre  où  il  fut  mis  en  cale  sèche 
pour  faire  refaire  ses  ponts. 

ÎLES   DE   LA    MADELEINE 

Après  plusieurs  retards  dus  à  l'armement  à  Halifax  du  vapeur  Bayfield, 
ce  bâtiment  fut  mis  en  service  le  18  juillet,  pour  faire  des  levés  aux  îles  de  la 
Madeleine.  Il  arriva  à  son  poste  le  21  juillet  et  il  y  resta  jusqu'au  7  octobre,  alors 
que  le  temps  devint  si  mauvais  qu'il  eut  été  dangereux  de  continuer  de  l'affroi/  ter 
avec  un  si  petit  navire.  On  sait  que  les  îles  de  la  Madeleine  n'offrent  que  de  très 
mauvais  abris  aux  bâtiments  qui  sont  obligés  de  naviguer  dans  leur  voisinage. 
Les  eaux  de  mouillage  y  sont  en  effet  de  très  peu  d'étendue  et  très  peu  profondes. 
D'habitude  on  est  obligé  de  franchir  des  barres  pour  arriver  en  eau  calme,  et 
lorsqu'on  y  est  parvenu,  l'abri  contre  le  vent  y  est  des  plus  précaires.  Durant  les 
travaux  le  Bayfield  eut  à  subir  deux  très  fortes  tempêtes  et  ce  ne  fut  que  grâce  à 
une  bonne  fortune  que  de  très  graves  accidents  purent  être  évités. 

Durant  l'été  on  a  construit  des  postes  sur  la  côte  sur  une  distance  de  plus 
de  60  milles;  on  a  pris  des  sondes  à  bord  du  navire  d'une  longueur  totale  de 
100  milles  et  d'autres  d'une  longueur  totale  de  400  milles  à  bord  d'une  embarca- 
tion; enfin  on  a  déterminé  la  ligne  côtière  sur  une  distance  de  50  milles  linéaires. 

Le  7  octobre,  les  hydrographes  partirent  des  îles  de  la  Madeleine  et  le  na- 
vire se  rendit  dans  la  rivière  Restigouche  pour  y  inspecter  le  chenal  entre  Dal- 
housie  et  Campbellton  et  en  marquer  de  nouveau  la  position. 

Durant  les  5J  semaines  que  durèrent  les  travaux  à  cet  endroit,  on  fit  la 
triangulation  de  la  rivière  sur  un  parcours  de  17  milles,  on  y  prit  des  sondes 
d'une  longueur  totale  de  60  milles  marins,  et  ce  sur  une  étendue  de  8  milles 
carrés,  et  on  détermina  la  ligne  côtière  sur  une  distance  de  5  milles. 

Le  Bayfield  partit  de  Restigouche  le  14  novembre  et  il  fut  désarmé  à  Char- 
lottetown  pour  y  passer  l'hiver. 

Par  suite  des  travaux  accomplis  durant  la  saison  on  est  en  train  de  dessiner 
une  carte  des  îles  de  la  Madeleine  et  à  l'aide  de  renseignements  supplémentaires 
on  pourra  dessiner  exactement  le  cours  de  la  Restigouche  entre  Dalhousie  et 
Campbellton. 

Le  personnel  qui  a  exécuté  ces  levés  comprenait  M.  Bachand,  qui  avait 
charge  des  travaux  et  MM.  Wilson  et  Smith  qui  le  secondaient. 

LEVÉS    HYDROGRAPHIQUES! CÔTE    DU    PACIFIQUE 

Pour"  exécuter  les  levés  hydrographiques  sur  cette  côte  on  s'est  servi  comme 
d'habitude  du  vapeur  Lillooet  et  du  petit  remorqueur  Restless  et,  au  lieu  de  faire 
camper  les  hydrographes  à  terre,  on  les  a  installés  sur  le  bateau  d'habitation 
Somass  ayant  jugé  qu'il  valait  mieux  agir  ainsi  pour  le  service  et  pour  le  confort 
du  personnel.  , 

M.  Parizeau  prit  le  commandement  du  Lillooet  étant  secondé  par  MM.  Par- 
ker et  Willis,  cependant  que  le  commandant  Knight  se  chargeait  du  Restless  avec 
M.  L.  R.  Davis  comme  second.  Le  personnel  fut  augmenté  par  la  présence  de 
H.  L.  Leadman  venu  de  l'Est  pour  prendre  charge  du  Soma,ss  avec  M.  J.  B.  T. 
Lewis  comme  second. 

Après  des  retards  inutiles  le  Lillooet  prit  la  mer  le  11  avril,  le  Restless  le  17 
avril  et  le  Somass  le  21  avril. 

Tout  d'abord  on  entreprit  d'achever  les  levés  des  eaux  aux  entrées  de  Victoria 
et  d'Esquimalt,  en  sondant  la  baie  entre  les  Roches  Race  et  la  pointe  Seabird; 
ce  travail  occupa  la  majeure  partie  du  personnel  jusqu'au  5  juin,  mais  entre 
temps  le  Lillooet  fut  envoyé  à  Vancouver  pour  aider  le  personnel  des  Travaux 
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publics  à  balayer  la  première  passe  et  plus  tard  à  s'assurer  de  l'existence  de  cer- 
taines roches  dont  on  avait  signalé  la  présence  dans  Esperanza  Inlet. 

On  parvint  en  effet  à  constater  l'existence  de  ces  roches  et  on  en  a  fait  rapport. 

Le  6  juin  tout  le  groupe  des  hydrographes  partit  de  Victoria  à  destination  de 
la  baie  Genoa  dont  il  fit  le  levé  des  eaux. 

Le  9  juin  -après  avoir  fait  escale  à  Ladysmith  le  groupe  des  hydrographe? 
se  rendit  dans  les  eaux  du  chenal  Okisollo  et  de  la  passe  Surge  où  il  fit  des  levés 
qu'il  acheva  le  11  juillet.  Ces  nouveaux  levés  devraient  être  très  précieux  pour 
les  navires  qui  descendent  ou  remontent  la  côte  attendu  qu'ils  ont  été  faits  dans 
des  eaux  que  la  navigation  marchande  peut  parfaitement  emprunter. 

Le  16  juillet  le  Lillooet  arriva  dans  la  baie  Borrowman  où  il  reprit  les  levés 
aux  abords  de  Caamano  Sound  aidé  par  le  personnel  qui  se  trouvait  sur  le  Somass. 
Dans  ces  eaux  les  travaux  furent  poursuivis  jusqu'au  premier  octobre. 

Durant  la  saison,  en  plus  des  travaux  de  première  importance  exécutés 
à  Caamano,  on  a  fait  des  sondages  sur  plusieurs  points  dans  les  eaux 
qui  baignent  les  îles  de  la  Reine  Charlotte  au  voisinage  de  Skidegatt,  de  Atli  Inlet 
et  aux  abords  du  Surf  Inlet.  Pour  renseigner  le  ministère  des  Travaux  publics 
on  a  amorcé  le  renouvellement  des  levés  de  la  passe  Porlier. 

Le  commandant  Knight  à  bord  du  Restless  a  achevé  les  levés  devant  per- 
mettre d'établir  la  carte:  Pointe  Idol  aux  Chutes  Océan.  En  conséquence  des 
travaux  exécutés  durant  la  saison,  les  cartes  de  la  côte  de  la  Colombie-Britan- 
nique se  trouveront  sensiblement  améliorées,  ces  améliorations  ont  trait  surtout 
aux  levés  de  petites  localités  d'importance  croissante  qui  ne  pourront  être  utili-' 
sées  qu'après  avoir  été  relevées  comme  il  faut. 

Les  hydrographes  atteignirent  Victoria  le  15  novembre  et  le  navire  fut 
désarmé.  Les  officiers  prirent  comme  d'habitude  leurs  quartiers  de  travail  dans 
l'édifice  "British  Columbia  Permanent  Loan"  et  immédiatement  ils  se  mirent  à 
préparer  des  feuilles  de  cartes  pour  les  livrer  aux  graveurs. 

Les  travaux  d'hydrographie  sont  particulièrement  importants  dans  la  Colom- 
bie-Britannique; en  effet  beaucoup  des  vieilles  cartes  ne  sont  plus  du  tout  à  date, 
et  de  temps  en  temps,  on  signale  la  présence  de  roches  qui  ne  figurent  pas  sur  les 
cartes.  Fréquemment  on  demande  au  personnel  chargé  des  levés  de  s'assurer  de 
l'état  de  choses  signalé  et  il  s'ensuit  beaucoup  de  pertes  de  temps  en  allées  et 
venues  pour  recueillir  les  renseignements  désirés.  Or,  il  est  difficile  de  se  rendre 
compte  de  l'élimination  possible  de  cet  inconvénient  à  moins  que  l'on  ne  dispose 
de  plus  de  fonds,  d'un  plus  grand  personnel,  et  de  plus  de  vapeurs. 

FLEUVE  SAINT-LAURENT 

Durant  la  saison  les  eaux  du  Saint-Laurent  étant  exceptionnellement  basses 
entre  Sorel  et  le  lac  Ontario,  on  a  reçu  diverses  plaintes  de  la  part  de  navires 
qui  avaient  touché  fond,  aussi  M-  Fraser,  du  bureau  chef,  fut-il  envoyé  sur 
les  lieux  pour  s'assurer  de  l'état  de  choses  existant.  En  premier  lieu  il  se  rendit 
à  l'île  Sainte-Hélène,  havre  de  Montréal,  où  le  bac  n'atteignait  que  difficilement 
le  quai.  Un  examen  soigneux  fait  dans  le  voisinage  dudit  quai  fit  choisir  un 
nouveau  chenal  qui  permit  au  bac  d'atteindre  sans  encombre  le  débarcadère 
tout  en  évitant  des  dragages  coûteux. 

Dans  le  haut  Saint-Laurent  plusieurs  échouages  ne  produisirent  entre  Mor- 
risburg  et  l'extrémité  d'amont  du  icanal  Cornwall.  On  a  constaté  des  points  dan- 
gereux au  delà  des  limites  des  hauts-fonds  qui  figurent  sur  les  cartes  américaines, 
les  seules  qui  existent  pour  cette  partie  du  fleuve.  On  a  soigneusement  examiné 
et  balisé  ces  divers  points,  si  bien  que  depuis  lors,  on  n'a  plus  reçu  de  plaintes  à 
leur  égard. 
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On  profita  de  la  présence  de  M.  Fraser  dans  cette  partie  du  fleuve  pour  pré- 
ciser certains  détails  d'hydrographie,  de  façon  à  pouvoir  les  faire  figurer  sur  les 
cartes. 

Si  dans  un  avenir  rapproché  on  n'aménageait  pas  considérablement  le  fleuve, 
le  soussigné  serait  d'avis  que  l'on  devrait  faire  un  nouveau  levé  de  cette  partie 
du  Saint-Laurent,  le  plus  tôt  possible,  car  comme  nous  l'avons  dit  pour  cette 
partie  du  fleuve  on  ne  dispose  que  de  cartes  d'origine  américaine.  Or,  ces  cartes 
ont  été  faites  il  y  a  longtemps  par  le  service  hydrographique  des  lacs  alors  que 
l'outillage  convenable  dont  ont  besoin  les  hydrographes  ne  se  trouvait  pas  aussi 
(complètement  perfectionné  qu'il  l'est  de  nos  jours.  Il  est  à  noter  que  les  che- 
naux se  trouvent  tous  sur  le  côté  canadien  du  fleuve  en  deçà  de  la  ligne  frontière 
et  que  les  neuf-dixièmes  du  trafic  sont  canadiens  et  se  font  dans  les  eaux  cana- 
diennes. 

MARÉGRAPHES  AUTOMATIQUES 

Durant  l'année  on  a  employé  26  marégraphes  automatiques  ou  échelles  d'eau 
•clans  les  Grands  Lacs  et  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  Québec  et  Port- 
Arthur.  Sauf  les  marégraphes  qui  se  trouvent  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  là  où 
les  hautes  eaux  de  printemps  inondent  les  quais,  les  marégraphes  dont  nous 
parlons  fonctionnent  durant  les  douze  mois  de  l'année,  et  fournissent  des  rensei- 
gnements précieux. 

Au  commencement  de  la  saison  le  ministère  de  la  Justice  demanda  que  l'on 
'fit  des  observations  à  Hamilton  Inlet  et  au  Lac  Melville  afin  que  l'on  sache  si 
oui  ou  non,  le  niveau  moyen  de  la  mer  à  ce  dernier  endroit  était  plus  élevé  qu'à 
l'autre.  Dans  ce  but  on  a  envoyé  M.  Charles  Price  installer  deux  marégraphes 
automatiques  et  M.  J.  R.  Dupuis  de  ce  bureau  pour  le  seconder  dans  ce  travail. 
Les  deux  marégraphes  furent  établis  et  ils  ont  fourni  des  renseignements  durant 
deux  mois  lunaires  complets,  et  ce,  de  façon  très  satisfaisante. 

Durant  l'année  le  personnel  de  M.  Price  s'est  trouvé  amoindri  par  suite  du 
décès  de  M.  A.  R.  Lee  qui  avait  appartenu  au  personnel  des  levés  pendant  plus 
de  dix  ans,  et  aussi  par  l'absence  du  bureau  durant  trois  mois  de  M.  Harrington 
qui  était  malade.  Toutefois,  M.  Price  a  été  bien  secondé  par  M.  Miller  aussi 
bien  au  cours  des  levés  que  dans  le  bureau  où  M.  Matthewman  et  M.  Williams 
le  secondèrent  aussi,  cependant  que  M.  Dupuis  accompagna  M.  Price  à  Hamilton 
Inlet. 

Durant  l'absence  temporaire  de  M.  Price  à  ce  dernier  endroit  M.  Miller  agit 
par  intérim  comme  officier  chargé  du  service  et  il  s'acquitta  très  bien  de  ses 
devoirs.    Ci-après  nous  annexons  les  tableaux  suivants: 

1.  Cotes  mensuelles  moyennes  du  plan  d'eau  des  Grands  Lacs,  d'après  les 

marégraphes  automatiques,  relevées  en  1923. 

2.  Cotes  mensuelles  moyennes  du  plan  d'eau  du  fleuve  Saint-Laurent,  d'après 
marégraphes  automatiques,  relevées  en  1923. 

Dans  la  salle  de  dessin  confiée  à  M.  G.  L.  Crichton  des  travaux  ont  été 
exécutés  par  MM.  F.  Delaute,  A.  J.  Pinet,  P.  E.  Parent,  Henri  Melançon,  W.  L. 
Andrew  et  M.  Cailloux. 

Etant  donnée  la  difficulté  qu'on  éprouve  à  se  procurer  assez  de  graveurs 
pouvant  tenir  à  jour  la  reproduction  des  travaux  faits  sur  les  lieux  on  pourrait 
préparer  d'avance  pour  l'impression  un  certain  nombre  de  feuilles  de  cartes  si  le 
personnel  de  la  salle  de  dessin  était  augmenté  de  deux  dessinateurs  vraiment 
capables.  Le  personnel  actuel  peut  à  peine  répondre  aux  besoins  ordinaires  des 
travaux  de  routine  et  il  est  impossible  de  profiter  convenablement  des  avantages 
qu'offre  la  photo-lithographie. 

Durant  l'année  dernière  la  gravure  a  été  faite  par  le  personnel  de  graveurs 
dont  on  disposait  l'année  précédente,  mais  on  n'a  pu  toucher  à  plusieurs  cartes 
par  suite  de  l'insuffisance  du  personnel. 
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Durant  l'année  budgétaire  on  a  livré  au  public  dix  (10)  nouvelles  cartes  et 
réédité  quarante  huit  (48)  vieilles  cartes.  On  a  vendu  pendant  ce  temps  10,000 
cartes,  la  vente  de  ces  cartes  augmentant  sans  cesse. 

A  la 'fin  de  cette  année  budgétaire  je  tiens  de  nouveau  à  féliciter  mon  per- 
sonnel pour  les  bons  services  qu'il  a  rendus  presque  sans  exception  et,  à  cet 
égard,  je  désire  attirer  l'attention  sur  le  fait  qu'il  ne  s'est  produit  aucune  amé- 
lioration quant  à  la  rémunération  des  membres  de  mon  personnel,  cependant  que 
celle  qu'ils  reçoivent  est  totalement  disproportionnée  à  la  quantité  et  à  la  valeur 
des  services  que  rendent  ces  messieurs. 

Presque  chacun  de  ces  officiers  est  au  maximum  de  sa  classe  et  bien  que  le 
travail  se  fasse  plus  important  et  plus  précieux  d'année  en  année  peu  nombreux 
sont  ceux  de  mes  employés  qui  sont  justement  récompensés  de  leurs  services, 
aussi  dans  ces  conditions,  et  tant  que  la  nature  humaine  sera  ce  qu'elle  est,  on 
ne  peut  pas  s'attendre  à  ce  que  ces  officiers  fassent  du  zèle  dans  l'exercice  de 
leurs  fonctions.  Chacun  aime  à  voir  apprécier  ses  efforts,  or  étant  donnés  les 
petits  salaire?  que  l'on  paie  même  aux  employés  les  plus  vieux  dans  le  service,  il 
n'est  pas  douteux  que  ce  qu'ils  apprécieraient  le  plus  comme  récompense,  serait 
de  l'avancement  et  une  augmentation  de  traitement.  Pour  corroborer  ce  point  de 
vue  il  est  bon  de  signaler  qu'au  mois  de  mars  deux  des  officiers,  MM.  Parker 
et  Lewis,  le  premier  ayant  treize  ans  de  service  acquis,  démissionnèrent  pour 
accepter  ailleurs  de  meilleures  positions,  mieux  rémunérées.  La  démission  d'em- 
ployés aussi  expérimentés,  qui  abandonnent  le  personnel  des  levés  hydrogra- 
phiques constitue  indubitablement  une  perte  sérieuse  pour  le  service,  attendu 
qu'il  n'est  pas  facile  de  se  procurer  des  hydrographes  capables.  Il  n'y  a  pas  en 
effet  d'autre  école  d'entraînement  pour  eux  que  celle  que  fournissent  les  levés 
hydrographiques,  et  de  longues  années  d'expérience  ont  prouvé  au  soussigné  qu'il 
est  impossible,  dans  cet  ordre  d'idées,  d'être  capable,  si  au  préalable  on  n'a  pas 
eu  plusieurs  années  d'entraînement.  Presque  tous  les  officiers  qui  sont  venus 
dans  notre  personnel  l'ont  fait  dans  le  but  d'y  gagner  leur  vie  et  la  plupart 
d'entre  eux  ont  fait  de  leur  mieux  pour  rendre  de  bons  services  et  c'est  pourquoi, 
avec  raison,  ils  sont  d'avis  que  leur  rémunération  n'est  pas  proportionnée  aux 
services  qu'ils  ont  rendus. 
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SERVICE  DES  MARÉES 
Rapport  du  Dr  Bell  Dawson,  FR.S.C,  directeur  du  services  des  marées 

ET  DES   COURANTS 
MARÉES  ET   COURANTS 

Durant  l'année  dernière  les  travaux  confiés  à  notre  service  ont  été  poursuivis 
non  sans  succès  et  ils  ont  beaucoup  progressé  particulièrement  quant  à  certaines 
observations  qui  étaient  en  cours  depuis  des  années  et  que  l'on  a  achevées  en  en 
réduisant  les  résultats  numériques.  On  a  aussi  établi  de  nouvelles  méthodes  de 
calcul  qui  s'appliqueront  au  Saint-Laurent  en  amont  de  Québec  et  aux  tables  des 
marées  pour  Québec  même,  ce  qui  devrait  être  fort  avantageux  pour  la  navi- 
gation. Durant  toute  l'année  aussi  on  a  entretenu  les  principaux  postes  de  marée 
dans  l'est  du  Canada  et  sur  la  côte  du  Pacifique.  L'un  des  postes  de  l'est  du 
Canada  fut  inondé  en  automne,  mais  grâce  aux  mesures  spéciales  que  l'on  prit  il 
fut  possible  d'y  continuer  les  observations  durant  tout  l'hiver.  Sur  la  côte  du 
Pacifique  on  a  achevé  les  travaux  dans  les  eaux  principales  que  suivent  les 
vapeurs  océaniques  qui  passent  à  travers  le  passage  Boundary  et  le  détroit  Haro 
de  la  route  qui  va  de  Vancouver  à  l'océan.  En  outre  on  a  continué  à  observer 
le  courant  dans  le  chenal  Baynes  près  de  Victoria.  Notre  service  a  étudié  les 
eaux  de  cette  région  depuis  quelques  années,  et  actuellement  on  possède  à  leur 
égard  des  résultats  marégraphiques  définitifs.  Dans  l'est  du  Canada  le  principal 
travail  fut  une  expédition  à  Hamilton  Inlet  qui  permit  d'obtenir  beaucoup  de 
connaissances  relatives  aux  marées  et  aux  courants  de  cette  région.  On  a  aussi 
durant  l'année  publié  un  rapport  spécial  intitulé  "Hauteur  des  marées  et  plans 
de  comparaison  sur  la  côte  canadienne  du  Pacifique".  Ce  rapport  est  basé  sur 
toutes  les  hauteurs  des  marées  déterminées  dès  le  début  de  nos  travaux  sur  la 
côte  du  Pacifique,  et  il  comprend  aussi  les  plans  de  comparaison  dont  on  tient 
compte  dans  les  diverses  villes.  Ce  volume  devrait  être  précieux  pour  les  ingé- 
nieurs attendu  qu'il  leur  fournit  des  renseignements  pouvant  être  utilisés  pour  des 
fins  de  construction,  et  aussi  dans  le  cas  des  levés  qui  nécessitent  ila  connaissance 
du  plan  de  comparaison  des  basses  eaux  et  de  la  hauteur  moyenne  du  plan  d'eau 
de  la  mer. 


Il  y  a  maintenant  quatre  saisons  de  navigation  que  l'on  observe  le  rebrous- 
sement  du  courant  des  eaux  de  la  passe  Boundary,  et  un  hiver  qu'on  l'observe 
aux  deux  points  critiques  de  cette  région.  Ces  points  sont  situés  à  la  pointe  Est 
de  l'île  Saturna  et  à  la  pointe  Turn,  les  navires  étant  obligés  à  ces  deux  endroits 
de  virer  de  bord  à  angle  droit.  La  réduction  des  chiffres  fournis  par  les  observa- 
tions a  présenté  des  difficultés  exceptionnelles.  On  en  a  eu  une  explication 
générale  à  la  suite  des  observations  faites  dans  le  détroit  Rosario  comme  nous 
l'avons  expliqué  dans  le  rapport  de  l'année  dernière. 

A  la  pointe  Est  on  a  obtenu  des  résultats  qui  ont  permis  de  constater  qu'il 
existe  des  relations  définies  entre  le  rebroussement  du  courant  et  la  marée  qui  se 
fait  sentir  à  Sand  Heads.  Ces  relations  ont  fourni  la  base  du  calcul  de  l'heure 
de  la  mer  étale  à  la  pointe  Est  telle  que  donnée  maintenant  dans  l'Annuaire  des 
Marées.  Le  rebroussement  du  courant  à  la  pointe  Turn  a  donné  lieu  à  une 
investigation  prolongée.  L'heure  de  la  mer  étale  fut  comparée  aux  résultats 
obtenus  à  cet  égard  à  divers  postes  de  marée  et  il  en  fut  fait  une  analyse  pour 
l'une  des  périodes  lunaires.  Les  résultats  ont  montré  que  dans  tous  les  cas  il 
existait  une  variation  considérable,  et  l'on  a  constaté  qu'il  n'était  de  nul  avantage 
de  considérer  séparément  les  grandes  marées  et  les  demi-marées.  Le  seul  résultat 
pratique  que  l'on  pouvait  obtenir  dans  le  cas  de  la  mer  étale  des  hautes  mers 
se  résumait  à  une  différence  d'heure  avec  Sand  Heads,  cette  différence  d'heure 
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variant  de  22  minutes  d'avance  ou  de  retard  par  comparaison  à  l'heure  moyenne. 
Quant  à  l'heure  de  la  mer  étale  des  basses  mers  elle  est  mieux  définie  et  est  prati- 
quement simultanée  à  celle  de  la  marée  basse,  telle  que  donnée  dans  les  tables  de 
marées  établies  pour  Sand  Heads. 

Dans  le  chenal  Baynes  qui  se  trouve  entre  l'île  Chatham  et  la  pointe  Ten- 
Miles  à  l'est  de  Victoria,  le  courant  présente  des  particularités  peu  communes. 
C'est  ainsi  qu'à  Victoria  la  marée  peut  monter  ou  descendre  d'une  façon  continue 
à  deux  périodes  successives  de  la  marée,  n'accusant  qu'une  mer  haute  et 
qu'une  mer  basse  par  jour,  cependant  que  le  courant  du  chenal  Bayne  peut 
se  rebrousser  quatre  fois  dans  les  vingt-quatre  heures.  Il  peut  donc  se  re- 
•  brousser  lorsque  aucune  marée  n'est  portée  dans  la  table  des  marées  de  Vic- 
toria, pouvant  permettre  de  faire  une  comparaison.  Toutefois  si  le  courant  re- 
brousse à  un  tel  moment,  sa  force  n'est  pas  considérable  non  plus  que  sa  durée. 
On  a  pu  établir  une  relation  définie  à  l'égard  des  marées  qui  surviennent  à 
Victoria,  c'est-à-dire  à  l'égard  des  marées  qui  figurent  dans  les  tables  de  marées, 
ce  qui  rendra  de  grands  services  à  la  navigation  dans  cette  région. 

A  la  partie  inférieure  du  fleuve  Fraser  l'inondation  dura  si  longtemps  durant 
la  saison  de  navigation  de  1922  que  le  courant  ne  rebroussa  que  rarement.  Toute- 
fois, au  cours  de  la  saison  dernière,  vers  l'automne,  on  a  pu  faire  de  bonnes  obser- 
vations à  cet  égard.  En  réduisant  ces  observations  on  a  tenu  compte  des  résul- 
tats fournis  par  un  vapeur  qui,  durant  la  saison  de  navigation  de  1919,  a  suivi 
le  chenal  qui  traverse  le  delta  jusqu'à  Sand  Heads.  Les  observations  dont  il 
s'agit  ont  permis  de  déduire  la  différence  d'heure  permettant  de  déterminer 
l'heure  de  la  mer  étale  d'après  les  tables  des  marées,  et  elles  seront  publiées  ulté- 
rieurement. L'attitude  du  courant  est  aussi  expliquée  de  façon  à  pouvoir  servir 
aux  navires  qui  fréquentent  les  eaux  inférieures  du  fleuve  Fraser.  En  amont, 
dans  le  fleuve,  à  New- Westminster,  la  marée  montante  est  impuissante  à  rebrous- 
ser le  courant  du  fleuve,  excepté  en  automne  quand  les  eaux  du  fleuve  sont  à 
l'étiage.  L'étude  de  ces  courants  a  été  faite  sous  la  direction  de  M.  S.  C.  Hayden 
qui  a  aussi  inspecté  les  postes  de  marée  de  la  côte  du  Pacifique. 

Il  est  à  noter  que  le  service  géodésique  et  côtier  des  Etats-Unis  désirait  que 
l'on  étudiât  davantage  le  courant  de  la  passe  Seymour,  et  c'est  pourquoi  on  nous 
demanda  d'établir  deux  marégraphes  aussi  près  que  possible  des  extrémités  nord 
et  sud  de  ladite  passe.  Ces  marégraphes  furent  clone  installés  dans  l'anse 
Quathiaski  du  passage  Discovery  et  à  la  baie  Knox  au  sud  de  la  pointe  Chatham. 
Les  hauteurs  de  la  marée  observées  simultanément  d'heure  en  heure  aux  deux 
susdites  localités  furent  portées  à  la  connaissance  du  service  géodésique  et  côtier 
afin  de  servir  de  bases  à  une  analyse  harmonique  du  phénomène,  ce  qui  pourra 
permettre  de  calculer  l'heure  du  rebroussement  du  courant  dans  la  passe  Seymour. 

Les  résultats  obtenus  à  la  suite  des  observations  faites  à  l'anse  Quathiaski 
ont  permis  de  reviser  les  données  qu'on  possédait  au  sujet  de  la  marée  sur  toute 
la  longueur  du  passage  Discovery  depuis  le  cap  Mudge  jusqu'à  l'anse  Nymphs  de 
la  passe  Seymour.  Le  changement  quant  à  l'heure  de  la  marée  accuse  une  diffé- 
rence de  plus  d'une  heure  sur  ledit  parcours,  mais  il  est  certain  que  la  revision 
des  chiffres  n'a  été  faite  qu'après  une  étude  des  plus  méticuleuses.  Ces  résultats 
profiteront  indubitablement  au  commerce  local  et  spécialement  aux  bâtiments 
qui  vont  dans  la  rivière  Campbell. 

OBSERVATIONS    FAITES    DANS    l/eST    DU    CANADA 

Les  observations  du  courant  faites  en  1922  dans  le  détroit  de  Canso  n'ont  pas 
été  continuées  l'année  dernière,  le  personnel  ayant  été  employé  ailleurs,  mais  le 
surintendant  profita  de  la  circonstance  pour  étudier  les  eaux  de  la  rivière  Saint- 
Jean  vers  l'amont  jusqu'à  Freclericton.  Dans  les  rivières  de  marées  comme  celle- 
ci  le  courant  est  souvent  modifié  par  les  îles  et  les  chenaux  transversaux  au  point 
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que  les  courants  de  la  marée  montante  et  ceux  de  la  marée  descendante  changent 
de  direction  et  sont  gênés  dans  leur  cours.  Toutefois,  on  a  découvert  un  certain 
nombre  de  points  le  long  de  la  rivière,  où  dans  la  même  localité  on  peut  observer 
le  courant  comme  il  faut  dans  son  mouvement  dans  les  deux  sens.  Afin  de  répon- 
dre à  des  demandes  faites  au  sujet  de  la  marée  dans  la  rivière  Saint- Jean  on  a 
étudié  les  résultats  fournis  par  les  observations  qui  furent  faites  en  1908,  1912  et 
1913.  Les  résultats  obtenus  ont  aussi  été  comparés  à  ceux  ayant  résulté  d'inves- 
tigations faites  en  1896  par  le  professeur  A.  W.  Duff.  Cette  documentation  a 
permis  de  déduire  des  données  exactes  relatives  à  la  marée  dans  la  rivière  susdite, 
ce  qui  est  fort  apprécié  surtout  des  marchands  de  bois  de  construction.  Les  ren- 
seignements concernant  la  rivière  Saint-Jean  ont  été  portés  à  la  connaissance  du 
public  dans  le  mois  d'avril  avant  la  publication  de  l'Annuaire  des  Marées,  et  nous 
tenons  de  l'une  des'  principales  firmes  qui  s'occupent  de  bois  construction  que 
l'on  a  beaucoup  appréciée  à  sa  valeur  notre  façon  d'agir  à  cet  égard,  attendu  que 
les  renseignements  sont  parvenus  aux  intéressés  juste  au  moment  où  ils  étaient 
pour  eux  de  la  plus  grande  importance. 

Comme  le  ministère  des  Travaux  publics  désirait  des  renseignements  au 
sujet  des  eaux  à  St.  Stephen,  N.-B.,  en  vue  de  dragages  qu'il  se  proposait  de  faire 
faire  à  cet  endroit  au  cours  de  la  prochaine  saison,  nous  fîmes  en  conséquence 
établir  un  marégraphe  dans  les  susdites  eaux  durant  l'automne  et  nous  l'y  lais- 
sâmes trois  mois,  ce  qui  nous  permit  d'obtenir  les  données  nécessaires.  Ce  fut 
M.  R.  B.  Lee  qui  installa  ce  marégraphe  ainsi  que  deux  autres  qui  furent  placés 
dans  les  eaux  d'Anticosti. 

Au  cours  d'un  levé  fait  dans  les  eaux  d'Amherst,  îles  de  la  Madeleine,  on  a 
installé  un  marégraphe  à  cet  endroit  pour  des  fins  de  contrôle.  La  marée  est  là 
très  peu  prononcée,  excepté  aux  marées  de  vive  eau,  et  il  est  intéressant  de  savoir 
comment  se  comporte  alors  la  marée  à  Amherst  qui  est  un  point  central  du  golfe 
Saint-Laurent. 

LABRADOR   ET   BAIE   d'hUDSON 

Etant  donnée  la  question  relative  à  la  frontière  entre  le  Canada  et  Terre- 
Neuve,  le  ministère  de  la  Justice  a  exprimé  le  désir  d'être  renseigné  de  façon 
spéciale  quant  aux  eaux  d'Hamilton  Inlet.  En  conséquence,  le  surintendant  du 
levé  a  continué  à  considérer  très  soigneusement  la  nature  des  observations  à 
même  de  fournir  des  connaissances  ayant  trait  à  la  nature  physique  des  eaux  de 
ladite  région  relativement  à  la  question  à  envisager.  Afin  de  solutionner  les 
points  en  litige  on  fut  donc  obligé  de  déterminer  la  température  et  la  salinité  de 
l'eau  sur  certaines  étendues  mouillées  tant  à  la  surface  de  l'élément  liquide  que 
dans  sa  profondeur.  Et  il  fallut  aussi  considérer  le  flux  dans  la  passe  Rigolet. 
Enfin  il  était  aussi  opportun,  à  l'égard  de  la  question  d'étudier  les  marées  dans 
les  eaux  susdites.  Il  ne  serait  pas  convenable  à  présent  de  faire  connaître  en 
détail  les  résultats  acquis,  attendu  que  la  question  est  encore  sous  considération 
au  ministère  de  la  Justice;  toutefois,  on  peut  dire  qu'une  somme  considérable  de 
renseignements  précieux  concernant  les  marées  et  les  courants,  a  été  acquise  au 
cours  des  observations  faites  sur  place. 

Pour  les  fins  susdites  une  expédition  fut  hâtivement  organisée,  sous  les  ordres 
de  M.  H.  W.  Jones,  du  personnel  du  service  des  marées,  qui  s'adjoignit  deux  aides 
gt  deux  manœuvres.  Comme  le  temps  à  consacrer  aux  travaux  était  strictement 
limité,  on  se  trouva  fréquemment  dans  la  nécessité  de  les  poursuivre  de  jour  et  de 
nuit  afin  d'obtenir  les  résultats  désirés.  Et  il  faut  noter  que  durant  la  saison  de 
navigation,  le  temps  fut  exceptionnellement  mauvais  comme  aussi  l'état  des 
glaces,  ce  qui  rendit  encore  les  travaux  plus  fatigants  qu'on  ne  l'avait  prévu. 
Toutefois,  on  obtint  des  renseignements  précieux  sur  la  région  où  eurent  lieu  les 
observations. 
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En  ce  qui  concerne  les  marées  de  ladite  région  on  s'était  déjà  rendu  compte 
d'après  des  observations  en  quelque  sorte  fragmentaires  faites  en  1922  par  le 
service  des  levés  hydrographiques  chargé  d'établir  des  cartes,  que  cette  partie 
de  la  côte  du  Labrador  peut  être  avantageusement  envisagée,  quant  aux  marées, 
avec  les  eaux  d'Halifax.  Un  poste  de  marée  intitial  fut  en  conséquence  établi 
au  havre  Indien  sur  la  côte  ouverte  en  face  de  Hamilton  Inlet,  comme  poste  de 
références,  à  utiliser  dans  les  travaux  à  entreprendre  vers  l'intérieur.  Les  pre- 
mières observations  dont  il  a  été  parlé  avaient  été  considérées  par  rapport  au 
havre  susdit,  ce  qui  fait  qu'en  continuant  des  observations  ininterrompues  à  cet 
endroit  on  put  établir  de  bonnes  concordances  avec  les  eaux  d'Halifax.  On  a 
aussi  fait  des  observations  continues  à  Rigoilet  et  à  l'île  Ticoralak  immédiatement 
en  dehors  de  la  passe.  Bien  que  l'on  ne  disposât  pas  des  services  d'un  vapeur  on 
a  fait  d'heureux  efforts  pour  observer  le  courant  dans  la  passe  en  employant  un 
appareil  pour  mesurer  les  courants  et  on  a  aussi  déterminé  les  heures  de  la  mer 
étale  à  la  pointe  Square  Rock,  qui  se  trouve  immédiatement  en  amont  de  Rigolet. 

Grâce  à  ces  observations  on  se  trouve  renseigné  au  point  de  vue  des  marées 
de  toute  la  région  d'Hamilton  Inlet,  et  aussi  quant  à  la  force  du  courant  dans  la 
passe  aux  différentes  phases  des  marées  et  enjin  quant  à  l'heure  de  la  mer  étale 
au  moment  du  rebroussement  du  courant.  Ces  renseignements  profiteront  beau- 
coup à  la  navigation  dans  la  région  qui  nous  occupe,  attendu  qu'elle  est  considé- 
rable dans  l'inlet.  De  bonnes  observations  faites  au  havre  Indien  et  au  cap 
Chidley,  où  on  en  avait  déjà  fait  en  1884  lors  de  l'expédition  à  la  Baie  d'Hudson, 
ont  permis  de  se  renseigner  à  peu  près  sur  les  marées  qui  se  produisent  aux 
points  intermédiaires  de  la  côte  du  Labrador,  ce  qui  est  précieux  pour  le  com- 
merce maritime  côtier. 

En  1921  on  s'est  entendu  avec  le  surintendant  chargé  des  transports  dans  la 
baie  par  la  compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  pour  que  des  marégraphes  soient 
installés  à  Amadjuak  dans  le  détroit  d'Hudson  et  à  port  Harrison  et  dans  la 
rivière  Great  Whale  où  existent  sur  la  côte  est  de  la  baie  deux  postes  de  la  Baie 
d'Hudson.  Jusqu'ici  des  rapports  concernant  les  marées  ne  nous  ont  été  envoyés 
que  d'une  seule  de  ces  localités  ainsi  que  nous  l'avons  dit  dans  notre  rapport  de 
l'année  dernière.  Mais  nous  espérons  qu'au  cours  de  la  présente  année  nous  rece- 
vrons de  plus  amples  renseignements.  Durant  la  saison  actuelle  de  navigation 
on  a  continué  l'étude  des  marées  dans  la  baie  James  en  coopération  avec  l'ingé- 
nieur en  chef  du  chemin  de  fer  Temiskaming  et  Ontario-Nord.  C'est  ainsi  que 
de  bonne  séries  d'observations  purent  être  faites  à  Révillon,  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Moose,  et  ce,  (durant  environ  un  trimestre.  Dans  le  but  d'établir  une 
comparaison  avec  les  marées  qui  se  font  sentir  sur  la  côte  ouverte  on  a  pendant 
quelques  jours  noté  le  phénomène  qui  nous  occupe  à  Ship  Sands  en  face  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Moose.  Les  résultats  acquis  le  furent  sans  qu'il  en  coûtât 
rien  à  notre  service,  attendu  que  la  compagnie  de  chemin  de  fer  profite  des  ren- 
seignements recueillis  pour  l'établissement  de  travaux  d'art  dans  le  havre. 

ÉTUDE  DES  MARÉES  SUR  LA  COTE  DU  PACIFIQUE 

Depuis  quelques  années  l'étude  des  courants  a  constitué  le  travail  principal 
que  l'on  poursuit  sur  la  côte  du  Pacifique.  Durant  la  dernière  saison  notre  service 
n'a  installé  que  deux  marégraphes,  l'un  au  nord  et  l'autre  au  sud  de  la  passe 
Seymour  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  mais  nous  avons  pu  nous  renseigner  à 
propos  des  marées  se  faisant  sentir  à  plusieurs  localités  grâce  à  la  coopération  du 
personnel  chargé  des  levés  hydrographiques  sur  cette  côte.  Les  localités  en  ques- 
tion furent:  Reine  Charlotte  située  à  Skidegate  Inlet  de  l'archipel  de  la  Reine 
Charlotte  et  le  havre  Turtish  de  l'île  Aristazabel  sur  le  côté  est  du  détroit  Hécate 
où  l'on  a  procédé  à  des  observations  continues  durant  deux  mois  ou  plus.  Il  a 
été  aussi  fait  des  observations  durant  un  mois  à  la  baie  Wyatt  du  chenal  Okisollo 
près  de  l'importante  passe  que  l'on  appelle  Hole-in-the-Wall  qui  se  trouve  au 
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centre  du  réseau  des  passes  en  face  de  l'extrémité  nord  de  l'île  Vancouver.  Ce 
point  est  un  de  ceux  le  plus  au  nord  où  le  type  des  marées  correspond  à  celui  des 
marées  du  détroit  de  Géorgie.  Au  cours  de  la  dernière  saison  on  a  fait  aussi  des 
observations  à  Océan  Falls,  important  centre  manufacturier.  Ces  observations 
constituent  le  but  immédiat  des  levés  hydrographiques,  tout  en  augmentant  la 
connaissance  relative  aux  marées  aux  nouveaux  centres  d'habitation  que  l'on 
crée  sur  la  côte.  Ceci  n'est  pas  sans  importance,  attendu  que  les  nouveaux  cen- 
tres habités  que  l'on  crée  le  long  de  la  côte  ne  peuvent  jamais  être  bien  loin 
de  l'un  des  points  où  l'on  a  étudié  Iles  marées,  ce  qui  fait  que  dans  ces  nouvelles 
localités  on  peut  immédiatement  être  renseigné  sur  le  régime  des  marées  de  la 
région  où  elles  se  trouvent. 


A  l'avenir  l'Annuaire  des  marées  se  trouvera  amélioré  en  conséquence  des 
études  et  observations  dont  nous  venons  de  parler.  La  publication  séparée  de 
tables  des  marées  pour  la  baie  d'Hudson  a  été  supprimée  et  on  trouvera  tous  les 
renseignements  concernant  les  marées  dans  l'Annuaire  des  marées  publié  pour 
les  côtes  de  l'est  du  Canada.  Ceci  est  une  amélioration,  attendu  qu'on  a  imprimé 
des  tables  séparées,  dans  ledit  volume,  qui  se  rapportent  aux  principaux  ports.  La 
matière  a  été  disposée  d'une  nouvelle  façon  et  considérablement  modifiée  vu  que 
Von  a  groupé  ensemble  les  caractéristiques  des  marées  de  tous  les  estuaires, 
sauf  quant  aux  renseignements  de  première  importance  relatifs  au  fleuve  Saint- 
Laurent  et  au  fleuve  Saint-Jean  qui  ont  été  considérés  à  part. 

Les  renseignements  permettant  de  connaître  la  hauteur  de  la  marée  au  Cap- 
à-la-Roche  peuvent  être  trouvés  dans  le  volume  en  suivant  la  méthode  décrite 
dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  et  ils  se  trouvent  dans  l'Annuaire  des  marées 
de  la  dernière  édition.  Ceci  permet  de  déduire  le  tirant  d'eau  disponible  au  Cap- 
à-la-Roche  d'après  la  hauteur  de  l'eau  à  Sorel  au  moyen  d'une  corrélation  dont 
on  se  sert  de  façon  pratique,  et  qui  a  été  volontairement  établie  dans  ce  but.  Ac- 
tuellement on  emploie  une  méthode  qui  permet  de  calculer  l'heure  de  la  marée  à 
Québec  avec  plus  de  précision  en  se  basant  sur  les  prédictions  faites  pour  la 
Pointe-au-Père.  Pour  s'assurer  de  l'exactitude  de  cette  méthode,  on  s'en  est  servi 
durant  l'année  dernière  pour  calculer  l'heure  de  la  marée  et  on  a  comparé  les 
résultats  obtenus  aux  heures  réelles  auxquelles  la  marée  a  été  observée  à  Québec. 
Ceci  a  prouvé  à  l'évidence  que  la  nouvelle  méthode  assurait  une  plus  grande 
précision  que  l'ancienne. 

Pour  la  côte  du  Pacifique  on  a  conçu  une  amélioration  de  la  méthode  à 
employer  pour  calculer  la  mer  étale  dans  la  passe  Porlier;  cette  passe  est  une 
de  celles  qui  existent  entre  les  îles  du  golfe  du  détroit  de  Géorgie  par  où  on 
remorque  les  bateaux  charbonniers  qui  se  rendent  à  Vancouver  après  avoir  pris 
cargaison  aux  mines  de  Nanaïmo.  Dans  cette  région  le  calcul  de  la  mer  étale  à 
marée  basse  est  plus  difficile  qu'à  marée  haute.  C'est  ainsi  que  pour  la  passe 
Active  il  faut  classer  en  trois  groupes  les  mers  étales  des  basses  mers  d'après  la 
position  de  la  lune,  lorsque  l'on  fait  les  calculs.  Jusqu'à  présent  on  avait  calculé 
séparément  la  mer  étale  de  la  passe  Porlier  mais  on  s'aperçut  qu'une  différence 
constante  se  produisait  entre  les  heures  de  la  mer  étale  dans  les  deux  passes, 
différence  qui  était  indépendante  du  classement  indiqué.  Il  fut  donc  possible  de 
calculer  l'étalé  de  la  marée  basse  dans  la  passe  Porlier  au  moyen  de  la  diffé- 
rence considérée  pour  le  calcul  de  l'heure  de  la  marée  à  la  passe  Active.  Par 
cette  méthode  l'avantage  qu'offre  le  classement  relatif  à  la  passe  Active  même 
sert  aussi  pour  la  passe  Porlier  et  il  en  résulte  une  amélioration  sensible  quant  à 
l'exactitude  des  calculs.  Il  est  à  noter  que  l'heure  de  la  mer  étale  dans  ces 
passes  est  d'importance  capitale  quant  au  transport  des  marchandises  attendu 
que  l'on  ne  peut  remorquer  dans  ces  eaux  des  bâtiments  en  remorque  et  très 
chargés  lorsque  le  couran;  est  fort.    Avant  que  l'on  ait  calculé  et  publié  l'heure 
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de; la  mer  étale  dans  ces  parages  les  navigateurs  y  perdaient  beaucoup  de  temps 
causé  par  des  retards,  ce  qui  fait  que  l'amélioration  survenue  relativement  à  une 
plus  grande  exactitude  quant  aux  prévisions,  profite  indubitablement  au  monde 
commercial.  En  publiant  les  nouveaux  renseignements  relatifs  aux  courants  de  la 
côte  du  Pacifique  on  a  modifié  la  matière  de  l'Annuaire  des  marées  de  façon  à  ce 
qu'il  soit  plus  facile  à  consulter. 

RENSEIGNEMENTS  FOURNIS 

Comme  nous  recevons  un  certain  nombre  de  lettres  demandant  des  rensei- 
gnements relatifs  aux  marées  et  aux  courants  il  arrrive  que  pour  répondre  à 
d'aucune  d'elles  il  suffit  d'envoyer  aux  correspondants  certaines  des  publications 
de  notre  service,  mais  dans  d'autres  cas  on  est  obligé  de  fournir  des  explications 
ou  même  de  se  livrer  à  des  travaux  spéciaux  afin  de  répondre  comme  il  faut  lors- 
qu'on nous  demande  des  détails  concernant  la  hauteur  des  marées  ou  la  profon- 
deur d'eau  d'après  un  plan  de  comparaison  des  basses  eaux  pouvant  convenir  à 
certaines  fins.  Nous  avons  fourni  ces  détails  à  l'égard  d'un  nombre  considé- 
rable de  localités  surtout  au  profit  d'autres  services  de  levés  ou  à  celui  d'ingé- 
nieurs du  ministère  des  Travaux  publics.  Les  résultats  obtenus  d'après  l'obser- 
vation des  marées,  faite  en  collaboration  avec  le  service  hydrographique  ont  été 
promptement  calculés  et  fournis  auxdits  services.  En  ce  moment  le  service  de 
l'artillerie  de  la  Grande-Bretagne  (Ordnanee  Survey  of  Great-Britain)  dont  les 
bureaux  chefs  se  trouvent  à  Southampton  étudie  les  variations  du  niveau  moyen 
de  la  mer  dans  l'Atlantique-Nord,  et  ce  service  a  prié  plusieurs  pays  de  lui 
fournir  des  renseignements  à  cet  égard.  Or  les  renseignements  que  l'on  recueille 
aux  postes  des  marées  sur  la  côte  est  du  Canada  sont  particulièrement  précieux 
pour  ce  genre  d'étude  vu  le  grand  nombre  d'observations  qui  ont  été  faites  dans 
nos  eaux  et  dont  Les  résultats  sont  disponibles.  Etant  donné  le  but  que  l'on  vise 
on  est  tenu  de  connaître  la  valeur  de  la  hauteur  moyenne  du  niveau  de  la  mer 
de  mois  en  mois  sans  interruption.  Or,  bien  que  notre  service  n'ait  pu  offrir  de 
réduire  les  calculs  résultant  des  observations  pour  les  présenter  en  séries  men- 
suelles, nous  avons  tout  de  même  fourni  les  renseignements  suivants:  la  hauteur 
de  la  marée  à  toutes  les  heures  durant  dix  années  et  demie  complètes  d'après  les 
observations  faites  depuis  1912,  à  l'île  Saint-Paul,  détroit  de  Cabot;  d'après  aussi 
cinq  années  complètes  d'observations  faite  à  Saint- Jean,  N.-B.,  dans  la  baie  de 
Fundy  et  enfin  d'après  quatre  années  d'observations  récentes  faites  à  Halifax 
depuis  1919.  Ces  renseignements  comprennent  la  mise  sous  forme  de  tableaux 
des  courbes  de  marées  en  ordonnées  horaires  pour  un  laps  de  temps  total  de  près 
de  vingt  ans.  Une  partie  de  ces  travaux  avaient  déjà  été  exécutés  et  ils  purent 
être  recopiés  au  photostat;  toutefois  comme  une  grande  partie  du  travail  était 
nouvelle  il  fallut  s'arranger  afin  de  pouvoir  disposer  d'une  aide  spéciale  pour 
mener  la  besogne  à  bonne  fin..  Ces  travaux  seront  aussi  précieux  pour  notre 
service  car  ils  pourront  servir  de  base  à  de  plus  amples  analyses  harmoniques  qui 
tendront  à  améliorer  l'exactitude  des  chiffres  devant  figurer  dans  l'annuaire  des 
marées. 

Une  demande  analogue  à  celle  dont  nous  venons  de  parler  nous  fut  faite  par 
le  service  géodésique  et  côtier  des  Etats-Unis  qui  désirait  connaître  la  hauteur 
de  la  marée  d'heure  en  heure  à  Vancouver  pour  une  période  de  temps  de  2\ 
années.  Ces  renseignements  sont  demandés  pour  servir  de  base  dans  la  déter- 
mination du  niveau  moyen  de  la  mer  à  comparer  à  d'autres  déterminations  faites 
par  le  service  côtier  des  Etats-Unis  sur  la  côte  américaine  du  Pacifique.  Nous 
avons  entrepris  ce  travail  mais  il  n'est  pas  encore  achevé.  Le  service  côtier  des 
Etats-Unis  nous  a  aussi  adressé  par  l'entremise  de  son  bureau  des  marées  une 
autre  demande  de  renseignements,  celle-ci  concernant  la  hauteur  du  mascaret 
qui  se  manifeste  à  l'extrémité  d'amont  de  la  baie  de  Fundy.  Nous  avons 
envoyé  à  cet  égard  des  tracés  de  courbes  qui  montrent  l'heure  d'arrivée  du  mas- 
caret et  nous  y  avons  joint  quelques  extraits  pris  dans  nos  publications. 
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En  ce  moment  des  ingénieurs  étudient  deux  projets  de  développement  de 
l'énergie  mécanique  que  pourraient  fournir  les  marées  dans  la  baie  de  Fundy 
L'un  de  ces  projets  a  trait  aux  eaux  de  l'embouchure  de  la  rivière  Petitcodiac  et 
l'autre  à  celles  de  la  baie  Passamaquoddy.  Les  renseignements  primordiaux  que 
nécessitent  de  telles  études  sont  fournis  par  les  courbes  qui  font  connaître  le 
régime  des  hausses  et  des  baisses  de  la  marée  et  les  maximums  et  les  minimums 
d'amplitude  qu'elle  peut  avoir.  Les  observations  faites  sur  les  marées  de  la  baie 
de  Fundy,  dont  notre  service  possède  les  chiffres  qui  s'y  rapportent,  sont  à  cet 
égard  précieux  attendu  qu'elles  ont  été  faites  de  façon  continue  le  jour  et  la  nuit 
et  que  pour  la  partie  en  amont  de  la  baie  on  s'est  donné  beaucoup  de  peine  afin 
de  tracer  une  courbe  de  la  marée  aux  plus  basses  eaux  jusqu'au  delà  des  quais 
existants. 

Comme  il  existe  une  différence  d'heure  entre  le  passage  de  la  lune  et  la  pre- 
mière haute  mer  suivante,  ceci  permet  aux  capitaines  des  navires  étrangers  ne 
disposant  pas  de  l'Annuaire  des  marées  de  déterminer  approximativement  l'heure 
de  la  marée.  La  donnée  nécessaire  porte  le  nom  d'établissement,  et  en  général 
elle  figure  sur  les  cartes  marines,  à  titre  de  renseignement  initial,  lorsque  l'on  ne 
dispose  pas  d'un  annuaire  des  marées.  D'après  nos  archives  des  marées  et  en 
tenant  compte  des  données  astronomiques  correspondantes,  nous  avons  calculé 
durant  l'année  l'établissement  pour  cinq  localités  de  la  région  de  Miramichi  et 
pour  quatre  localités  aux  abords  de  la  baie  de  Fundy,  entre  le  cap  Sable  et  Saint- 
Jean,  N.-B. 

Ceci  montre  la  façon  dont  ce  service  peut  collaborer  avec  les  autres  en  ce 
qui  concerne  les  marées.  Nous  avons  beaucoup  correspondu  avec  le  Bureau 
international  d'hydrographie  à  Monaco  et  avec  l'Institut  des  marées  à  Liverpool, 
surtout  relativement  aux  méthodes  de  calcul.  Nous  faisons  parvenir  prompte- 
ment  à  l'hydrographe  de  la  Marine  à  Londres,  pour  publication  dans  l'Annuaire 
britannique  des  marées  et  dans  les  avis  aux  navigateurs  publiés  par  l'Amirauté, 
tous  les  nouveaux  renseignements  que  nous  possédons  sur  les  marées  et  les  cou- 
rants, et  qui  ont  été  recueillis  au  cours  des  travaux  de  notre  personnel.  Cette 
façon  d'agir  assure  une  grande  publicité  et  est  utile  aux  navigateurs  qui  entre- 
prennent leur  premier  voyage  au  Canada. 

PUBLICATIONS 

Durant  l'année  nous  avons  préparé  une  publication  spéciale  intitulée  "Hau- 
teurs des  marées  et  plan  d'eau  de  comparaison  sur  la  côte  canadienne  du  Paci- 
fique." Cette  publication  contient  les  données  obtenues  à  la  suite  des  travaux 
ayant  trait  à  la  hauteur  des  marées  et  aux  hautes  et  aux  plus  basses  marées  à 
un  certain  nombre  de  localités  de  la  côte  du  Pacifique.  Il  y  est  donné  une  série 
de  cotes  du  niveau  moyen  de  lia  mer  à  chacun  des  postes  de  marées  permanents, 
et  ce  pour  plusieurs  années  successives.  Le  plan  d'eau  de  comparaison  fourni 
par  les  basses  eaux  est  aussi  définitivement  consigné  en  se  référant  aux  points 
de  repère  de  la  localité  considérée  et  ce  pour  de  nombreux  points  le  long  de  la 
côte  y  compris  les  localités  où  ledit  plan  de  comparaison  avait  été  établi  au  cours 
des  premiers  levés  faits  par  l'Amirauté  dans  le  but  de  dresser  des  cartes  marines. 
Le  plan  d'eau  de  comparaison  que  l'on  emploie  dans  les  villes  et  les  principaux 
havres  de  la  Colombie-Britannique  est  volontairement  en  corrélation  avec  les 
hauteurs  de  la  marée,  ce  qui  fait  que  tous  les  plans  d'eau  de  comparaison  dont 
on  s'est  servi  au  cours  des  travaux  des  trente  ou  quarante  dernières  années  s'har- 
monisent avec  l'étude  des  marées  et  avec  les  hauteurs  ou  plan  d'eau  qu'ils  ont  per- 
mis de  déterminer.  Les  résultats  fournis  dans  la  publication  dont  nous  parlons 
sont  précieux  pour  les  ingénieurs  qui  ont  à  faire  des  constructions,  et  aussi  pour 
d'autres  services.  Ils  ont  déjà  été  utilisés  par  le  service  des  levés  géologiques  qui 
s'en  est  servi  comme  base  pour  établir  ses  cartes  de  plans  cotés,  et  par  le  service 
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géodésique  du  Canada  pour  ses  nivellements  de  précision.  Dans  le  cas  de  plu- 
sieurs régions  la  hauteur  du  plan  des  hautes  eaux  est  donnée,  ce  qui  définit  la 
limite  des  propriétés  sur  le  front  d'eau  de  la  mer.  Le  plan  d'eau  exact  de  'la  marée 
a,  dans  ce  but,  été  adopté  avec  le  concours  des  autorités  provinciales.  Ce  bref 
résumé  montre  les  nombreux  emplois  qu'on  peut  faire  des  plans  d'eau  des  marées. 
Comme  d'habitude  nous  avons  préparé  et  publié  les  deux  éditions  principales 
de  l'Annuaire  des  marées",  savoir: — une  pour  la  côte  est  du  Canada  et  l'autre 
pour  la  côte  du  Pacifique;  et  aussi  trois  éditions  abrégées  concernant  le  fleuve 
Saint-Laurent,  la  baie  de  Fundy,  et  le  détroit  de  Géorgie.  La  préparation  de  ces 
trois  éditions  abrégées  donne  lieu  à  une  économie  considérable  d'impressions 
attendu  qu'elles  remplacent  l'Annuaire  complet  et  circulent  en  grand  nombre 
parmi  les  pêcheurs  et  les  navigateurs  qui  se  servent  de  bateaux  à  moteur  pour 
faire  des  transports.  Etant  donné  l'esprit  d'économie  qui  règne  actuellement,  la 
publication  et  la  circulation  de  l'Annuaire  des  marées  ont  été  surveillées  de  près 
durant  les  trois  dernières  années.  Nous  avons  constaté  qu'il  était  possible  de 
diminuer  le  nombre  des  exemplaires  imprimés  de  4,500  exemplaires  en.  tout  pour 
les  diverses  éditions,  Ceci  réduit  le  nombre  total  des  exemplaires  publiés  à 
60,000.  Il  eût  été  impossible  d'effectuer  une  plus  grande  réduction  de  publica- 
tion de  ces  ouvrages  sans  nuire  sérieusement  aux  personnes  à  qui  ils  sont  indis- 
pensables vu  quelques-unes  des  nombreuses  façons  dont  on  peut  se  servir  d'un 
Annuaire  des  marées. 

SERVICE  DE  LA  RADIOTÉLÉGRAPHIE 
Rapport  de  M.  C.  P.  Edwards,  O.B.E.,  F.I.R.E.,  A.M.E.I.C.,  directeur 

RENSEIGNEMENTS  GENERAUX 

Administration  du  service  de  la  radiotélégraphie. — Le  service  de  la  radio- 
télégraphie s'occupe  principalement  de: 

1.  Des  pouvoirs  chargés  de  l'exécution  de  la  Loi  concernant  la  radiotélé- 
graphie et  des  règlements  faits  en  conformité  de  cette  loi. 

2.  La  construction  et  l'exploitation  des  postes  de  radio. 
L'administration  du  radio  dans  toute  la  Puissance  telle  qu'exposée  dans  la 

Loi  concernant  la  radiotélégraphie,  chapitre  43,  Statuts  1913,  comprend: — 

(a)  La  délivrance  de  licences  pour  toutes  les  catégories  de  postes  de  radio 
au  Canada,  y  compris  ceux  des  navires  enregistrés  au  Canada  et  des 
aéronefs. 

(6)  L'inspection  de  ces  postes  pour  s'assurer  qu'ils  sont  équipés  et  exploités 
en  conformité  de  la  Loi  concernant  la  radiotélégraphie  et  les  règle- 
ments en  résultant,  comme  aussi  avec  les  dispositions  des  licences  res- 
pectives de  ces  postes. 

(c)  L'examen,  pour  l'obtention  d'un  certificat  de  capacité  en  radio,  du  per- 
sonnel en  charge  des  appareils  à  un  poste. 

{d)  L'inspection  à  bord  de  tous  les  navires,  canadiens  et  étrangers  partant 
de  ports  canadiens  avec  un  équipement  de  radio,  pour  s'assurer  qu'ils 
observent  les  dispositions  de  la  Loi  concernant  la  radiotélégraphie  en 
tant  que  cette  loi  les  concerne,  surtout  dans  celles  de  ses  parties  qui 
prescrit  que  certains  navires  à  passagers  doivent  être  pourvus  d'un 
appareil  transmetteur  et  récepteur  de  radio  fonctionnant  bien. 

Construction  et  exploitation  des  postes  du  Gouvernement 

Côte  de  Vest  et  Grands  lacs,  trente-cinq  postes. — Sur  la  côte  de  l'Est  et  les 
Grands  lacs  il  existe  35  postes  qui  forment  une  chaîne  s'étendant  depuis  Port- 
Arthur  jusqu'à  l'Océan  Atlantique.  Tous  ces  postes  appartiennent  au  départe- 
ment, mais  22  d'entre  eux  sont  exploités  par  la  compagnie  Marconi  en  vertu  d'un 
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contrat  qui  accorde  à  cette  compagnie  un  subside  annuel  de  $5,500  par  poste,  et 
la  rétention  de  toutes  les  sommes  encaissées,  sauf  un  petit  pourcentage  qui  revient 
au  département  et  qui  provient  de  8  postes  sur  les  Grands  lacs,  et  d'un  poste 
sur  la  côte  est.    Ce  contrat  expire  en  1931. 

Les  13  autres  postes  sont  exploités,  sans  intermédiaire,  par  le  département 
comme  dispositifs  destinés  à  faciliter  la  navigation,  savoir:  6  postes  radiogonio- 
métriques,  4  postes-balises,  deux  postes  sur  bateaux-feux  et  un  poste  de  secours 
à  l'arsenal  d'Halifax. 

Côte  ouest,  quinze  postes. — Sur  la  côte  du  Pacifique  le  gouvernement  exploite 
une  chaîne  de  9  postes  qui  s'étend  de  Vancouver  (Pointe  Grey)  à  Prince-Rupert 
(île  Digby) ,  y  compris  un  poste  radiogoniométrique  à  la  pointe  Pachena.  Les 
postes  de  cette  chaîne  communiquent  avec  les  navires  en  mer,  et  en  outre  ils 
fournissent  le  seul  moyen  de  communication  avec  l'archipel  de  la  Reine  Charlotte; 
incidemment  ces  postes  entretiennent  des  rapports  avec  11  postes  commerciaux 
privés  installés  par  les  propriétaires  d'exploitations  forestières,  de  fabriques  de 
conserves,  de  moulins  à  papier,  etc.,  sur  la  côte  de  la  Colombie-Britannique. 

On  a  établi  des  postes  de  radiotéléphonie  à  Carmanah,  C.-B.,  à  la  Pointe 
Pachena,,  C.-B.,  au  Cap  Beale,  C.-B.,  et  à  Banfield,  C.-B.,  et  des  postes  tempo- 
raires émetteurs  à  étincelle  à  Tofino,  C.-B.  et  à  l'île  Lennard,  C.-B.,  pour  le 
service  des  postes  de  sauvetage. 

Baie  oVHuâson,  2  postes. — Les  deux  postes  que  l'on  avait  installés  à  Port- 
Nelson  et  à  Le  Pas  en  1914  ont  été  supprimés  lorsque  cessa  en  1918  la  construc- 
tion du  chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson.  Depuis  lors  on  ne  s'est  pas  servi  de 
ces  postes. 

Postes  r adio g oniomé triques 

La  ligne  de  conduite  adoptée  par  le  département  quant  à  l'installation  de 
postes  radiogoniométriques  appelés  à  supplémenter  "l'éclairage  et  le  balisage  des 
côtes"  continue  à  rendre  de  grands  services  aux  navigateurs.  En  outre  des  quatre 
postes  radiogoniométriques  qui  depuis  cinq  ans  ont  fonctionné  sur  la  côte  est, 
on  a  durant  l'année,  établi  trois  nouveaux  postes  de  cette  nature  qui  ont  été  mis 
en  service  à  l'île  Saint-Paul,  N.-E.,  le  24  septembre  1923;  à  Yarmouth, 
N.-E.,  le  5  janvier  1924  et  à  la  Pointe  Pachena  le  8  novembre  1923.  Tous  ces 
postes  ont  été  construits  et  exploités  par  le  personnel  même  du  département.  En 
ce  moment  on  étudie  le  développement  de  cette  partie  du  service  en  ayant  l'in- 
tention de  convertir  un  ou  deux  des  postes  côtiers  existants  en  postes  de  radiogo- 
niométrie. 

Postes  radio-balises 

Au  cap  Ray,  Terre-Neuve,  on  a  installé  et  mis  en  service  le  27  août  1923, 
un  poste  radio-balise  d'essais.  Les  bons  résultats  qu'on  a  obtenus  de  ce  chef 
ont  suggéré  l'installation  de  postes  radio-balises  additionnels:  sur  le  bateau- feu 
Lurcher,  sur  le  bateau-feu  Anticosti  et  à  l'île  Seal,  N.-EL  On  a  l'intention  d'éta- 
blir l'année  prochaine  un  poste  radio-balise  au  cap  Bauld  à  l'extrémité  nord  du 
détroit  de  Belle-Isle. 

Les  appareils  qu'on  emploie  à  ces  postes  radio-balises  ont  été  spécialement 
conçus  et  construits  par  le  département,  et  ils  sont  disposés  de  telle  façon  que 
lorsque  la  machinerie  ordinaire  du  signal  de  brume  phonique  est  actionnée,  le 
signal  d'alarme  automatique  de  radio  fonctionne  en  même  temps  et  continue 
à  fonctionner  aussi  longtemps  que  fonctionne  le  signal  phonique.  Ces  postes 
radio-balises  ont  un  rayon  d'action  d'environ  50  milles  et  ils  permettent  aux 
navires  pourvus  d'appareils  radiogoniométriques  de  se  servir  de  ces  postes  pour 
faire  des  relèvements. 
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Pour  faciliter  la  navigation 

Parmi  les  attributions  importantes  du  service  des  postes  côtiers  il  faut  citer 
rétablissement  de  postes  transmetteurs  de  diffusion  destinés  à  faciliter  une 
bonne  navigation,  aussi  ce  service  dispose-t-il  de  6  postes  sur  la  côte  Est  et  dans 
le  golfe  du  fleuve  Saint-Laurent,  de  7  postes  sur  les  Grands  lacs  et  de  trois 
postes  sur  la  côte  Ouest  qui,  deux  fois  par  jour,  se  livrent  à  des  émissions  de 
diffusion  dont  les  heures  sont  annoncées  d'avance  et  qui  font  connaître  aux  inté- 
ressés la  teneur  des  bulletins  de  prévision  du  temps,  l'emplacement  et  la  nature 
de  tout  ce  qui  pourrait  compromettre  la  sécurité  de  la  navigation  dans  les  eaux 
particulièrement  considérées:  telles  que  banquises,  épaves  flottantes,  etc., 
comme  aussi  tout  changement  qui  aurait  été  opéré  relativement  aux  appareils 
et  machines  d'éclairage  et  de  balisage.  Les  messages  ayant  trait  à  ces  détails  sont 
compilés  aux  bureaux  des  différentes  divisions,  qui  ont  mission  de  recueillir  et 
de  faire  connaître  ce  genre  de  renseignements.  De  plus,  lorsqu'il  s'agit  de  la 
prévision  de  forts  coups  de  vent  ou  d'autres  matières  très  urgentes,  les  postes 
diffusent  immédiatement  ces  renseignements  sans  attendre  les  heures  régulières 
de  diffusion. 

On  n'exige  aucun  droit  pour  le  service  qui  supplémente  par  radio  "l'éclairage 
et  le  balisage  des  côtes"  et  les  navires  qui  désirent  se  renseigner  à  propos  du 
temps,  de  la  présence  des  glaces  ou  d'autres  choses  de  cette  nature,  peuvent 
obtenir  les  informations  qu'ils  souhaitent  en  en  faisant  la  demande.  La  marine 
marchande  met  ce  service  à  contribution  autant  qu'elle  le  peut. 

En  outre  de  ce  qui  vient  d'être  dit,  il  existe  un  système  complet  ayant  pour 
but  de  faire  connaître  le  passage  des  navires  sur  les  côtes  est  et  ouest,  et  tout 
renseignement  de  cette  nature  est  à  la  disposition  du  public,  de  la  presse,  et  Idu 
monde  maritime,  aux  bureaux  de  la  division. 

De  la  patrouille  dans  les  glaces  du  détroit  de  Cabot 

A  l'ouverture  de  la  saison  de  navigation  dans  le  golfe  Saint-Laurent  on 
augmente  de  façon  spéciale,  dans  ces  eaux,  les  services  qu'on  peut  rendre  à  la 
marine  marchande;  c'est  ainsi  qu'un  brise-glase  patrouille  les  eaux  entre  l'île 
Saint-Paul,  la  pointe  Heath  et  le  cap  Ray,  se  rend  compte  de  la  présence  des 
glaces,  de  la  meilleure  route  que  les  navires  devraient  suivre  et  se  porte  au 
secours  de  tout  navire  en  détresse. 

Or  comme  l'efficacité  de  ce  service  dépend  beaucoup  de  la  radiotélégraphie, 
on  fait  tout  ce  qu'on  peut  pour  que  celle-ci  ne  laisse  rien  à  désirer,  c'est  pourquoi 
on  embarque  trois  opérateurs  de  T.S.F.  sur  le  brise-glace  et  l'on  inspecte  com- 
plètement les  appareils. 

Cette  année  la  patrouille  fut  faite  par  le  V.G.C.  Montcalm  du  15  avril  au 
28  mai. 

Conformément  aux  dispositions  prises  au  moment  de  l'organisation  générale 
de  ce  service  ce  navire  joue  le  rôle  de  poste  de  contrôle  pour  toute  l'étendue  des 
eaux  où  il  navigue.  Toutes  les  quatre  heures  le  bâtiment  diffuse  les  derniers 
renseignements  qu'il  possède  relativement  à  l'état  des  glaces  existant  depuis  le 
cap  Race  jusqu'à  Québec.  Ces  renseignements  sont  recueillis  d'après  les  diffé- 
rents postes  de  radio  et  de  signaux  qui  existent  dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint- 
Laurent  et  aussi  d'après  les  rapports  faits  par  les  navires  à  l'atterrissage  ou  en 
partance,  etc. 

Le  personnel  chargé  de  ce  service  collabore  avec  eelui  qui  se  livre  à  la 
patrouille  internationale  des  glaces  à  la  hauteur  du  cap  Race,  ce  qui  fait  que  les 
navires  qui  s'approchent  du  golfe  disposent  toutes  les  quatre  heures  des  plus 
récents  renseignements  dont  ils  ont  besoin  ou  même  à  n'importe  quel  moment 
s'ils  en  font  la  demande,  ce  qui  leur  permet  de  connaître  immédiatement  l'état 
des  glaces  et  la  meilleure  route  qu'ils  peuvent  suivre. 

83405—28—10 


146  MARINE  ET  PECHERIES 

15  GEORGE  V,  A.   1925 

Durant  la  période  de  patrouille  dans  les  glaces  qu'il  a  faite  cette  année,  le 
Montcalm  a  envoyé  les  messages,  etc.,  dont  le  détail  suit: — 


Nature  des  communications 

Nombre 

de 
messages 

Nombre 

de 

mots 

Envoyés 

386 

716 

83 

17,477 
15,612 
11,966 

Reçus 

Diffusés 

Total 

1,185 

45,055 

Diffusion  radiotéléphonique  {Broadcasting) 

La  popularité  des  diffusions  radiotéléphoniques  augmentent  sans  cesse  et  le 
Département  qui  a  charge  de  l'administration  et  du  contrôle  de  la  T.S.F.  confor- 
mément à  la  loi  de  1913  concernant  le  radio,  se  rend  bien  compte  en  l'espèce  de 
ses  responsabilités.  Au  31  mars  1924,  il  existait  au  Canada  46  postes  de  diffusion 
et  il  en  existait  aux  Etats-Unis  environ  600.  Au  Canada  le  droit  annuel  exigible 
pour  l'octroi  d'une  licence  de  poste  d'émission  est  de  $50.00  et  de  $1.00  pour  un 
poste  de  réception.  Durant  l'année  on  a  vendu  31,609  licences  pour  postes  ré- 
cepteurs. On  estime  que  le  revenu  de  cette  source  sera  de  $70,000  l'année  pro- 
chaine. Les  licences  pour  postes  récepteurs  sont  vendues  par  les  inspecteurs,  le 
personnel  des  bureaux  de  poste  et  les  commerçants,  ceux-ci  reçoivent  une  com- 
mission de  10  pour  cent  sur  le  montant  des  licences  qu'ils  vendent. 

En  vertu  d'un  amendement  de  la  loi  concernant  le  radio  sanctionné  à  la  der- 
nière session  parlementaire,  une  partie  des  droits  de  licences  encaissés  peut  être 
versée  dans  les  caisses  des  postes  de  diffusion.  Jusqu'ici  cela  n'a  eu  lieu  que  dans 
le  cas  du  poste  CKY  que  le  gouvernement  du  Manitoba  exploite  à  Winnipeg. 
Ce  poste  a  reçu  50  pour  100  des  recettes  encaissées  au  Manitoba.  Sa  part  pour 
les  neuf  mois  durant  lesquels  cet  état  de  choses  a  existé  l'année  dernière,  s'est 
élevée  à  $574.50. 

A  la  demande  de  la  province  du  Manitoba  le  gouvernement  de  la  Puissance 
a  consenti  à  ne  pas  délivrer  de  licences  pour  postes  de  diffusion  dans  ladite  pro- 
vince sans  l'assentiment  de  l'administration  provinciale.  Cette  entente  n'est 
intervenue  qu'à  titre  d'essai. 

Le  contrôle  et  la  protection  du  "Broadcasting"  comportent  une  inspection 
continuelle  et  adéquate.  Or,  comme  il  serait  trop  coûteux  de  disposer  des  ser- 
vices d'un  inspecteur  permanent  dans  chaque  ville,  le  département  se  sert  actuel- 
lement des  services  d'inspecteurs  qui  ne  consacrent  à  leurs  devoirs  à  cet  égard 
"qu'une  partie  de  leur  temps",  et  je  suis  heureux  de  le  dire,  avec  beaucoup  de 
succès.  Ces  inspecteurs  ont  pour  mission  d'être  aux  écoutes  la  nuit,  de  prendre 
note  de  tout  brouillage  qu'ils  perçoivent  et  d'agir  en  conséquence  pour  le  sup- 
primer. Le  personnel  d'inspection  se  compose  de  7  inspecteurs  permanents  et  de 
27  inspecteurs  ne  consacrant  à  leurs  devoirs  "qu'une  partie  de  leur  temps".  Le 
service  de  l'inspection  coûte  en  tout  par  an  $27,500,  y  compris  le  coût  de  déli- 
vrance des  licences. 

Dans  le  but  d'aider  à  la  diffusion  nous  nous  sommes  entendus  avec  le  dépar- 
tement des  Etats-Unis,  qui  s'occupe  de  la  T.S.F.  afin  que  les  bandes  d'ondes  de 
diffusion  ne  soient  pas  brouillées  par  des  navires  des  Etats-Unis  ou  du  Canada 
ou  par  leur  postes  côtiers.  A  cet  égard  le  gouvernement  canadien  a  aussi  attiré 
l'attention  du  gouvernement  impérial  pour  qu'une  ligne  de  conduite  analogue 
soit  tenue  vis-à-vis  des  navires  britanniques  qui  fréquentent  les  ports  du  Canada 
et  des  Etats-Unis. 
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En  ce  moment  le  Département  remplace  l'ancien  type  d'appareils  qui  exis- 
taient aux  postes  de:  Québec,  Montréal,  Toronto,  Vancouver,  Victoria  et  Prince- 
Rupert  par  un  nouveau  type  d'appareils  à  ondes  continues,  et  il  prend  en  général 
toutes  les  mesures  possible  afin  de  pouvoir  éliminer  autant  que  faire  se  peut,  tout 
brouillage  qui  pourrait  nuire  à  la  diffusion  faite  par  d'autres  postes. 

On  a  donné  une  somme  de  $3,000  au  conseil  chargé  des  Recherches  Scien- 
tifiques pour  qu'il  étudie  les  bruits  que  causent  les  lignes  de  transports  d'énergie 
électrique,  etc.,  dans  le  but  de  voir  ce  qu'on  peut  faire  pour  diminuer  le  brouillage 
qui  provient  de  cette  source. 

Convention  internationale 

Le  Canada  est  représenté  à  la  Convention  internationale  du  radio,  qui  con- 
trôle le  fonctionnement  international  de  la  T. S. F.,  et  il  appartient  à  notre  ser- 
vice du  Radio  de  voir  que  tous  les  postes  canadiens  soient  exploités  en  confor- 
mité des  règlements  faits  par  ladite  convention,  et  aussi  de  servir  d'intermédiaire 
quant  aux  règlements  de  tous  les  comptes  internationaux  de  T.S.F.  pouvant  avoir 
trait  aux  navires  et  aux  postes  de  T.S.F.  canadiens. 

Chaîne  impériale  de  postes  de  radio  de  grande  puissance 

L'arrêt  complet  survenu  au  cours  des  négociations  entreprises  par  le  monde 
commercial  qui  s'occupe  du  radio  et  le  gouvernement  impérial  quant  à  l'établis- 
sement d'une  chaîne  impériale  de  postes  de  radio  de  grande  puissance  destinée  à 
relier  la  mère  patrie  au  Dominion,  est  à  la  veille  de  cesser  et  une  solution  satis- 
faisante de  la  question  est  sur  le  point  de  se  réaliser. 

Cette  question  a  été  discutée  à  fond  à  la  Conférence  économique  impériale 
tenue  à  Londres  en  1923  et  où  le  Canada  était  représenté  par  l'honorable  Geo. 
P.  Graham.    A  cette  conférence  on  a  adopté  la  résolution  suivante: — 

"(a)  Que  cette  conférence  économique  impériale  confirme  l'importance  de  l'établissement 
aussi  vite  et  aussi  bien  que  possible,  d'un  service  impérial  de  communications  par  télégraphie 
sans  fil,  et  qu'elle  est  d'avis  que  les  divers  gouvernements  de  l'empire  devraient  agir  immé- 
diatement dans  le  but  de  supprimer  les  difficultés  qui  retardent  l'état  de  choses  souhaité, 
tout  en  sauvegardant  comme  il  faut  l'intérêt  du  public  envers  les  intérêts  privés." 

Agissant  en  conformité  de  cette  résolution  le  gouvernement  britannique  a 
constitué  un  comité  impérial  de  télégraphie  sans  fil  dont  la  présidence  a  été  con- 
fiée à  M.  Robert  Donald.  Dans  le  rapport  que  ce  comité  a  fourni  le  22  février 
1924,  figurent  les  recommandations  suivantes  qui  intéressent  le  Canada: — 

Services  impériaux  de  radio 

(1)  Que  l'Etat  par  l'entremise  de  l'Office  des  Postes,  devrait  posséder  en 
Grande-Bretagne  tous  les  postes  de  T.S.F.  devant  permettre  de  communiquer 
avec  les  Dominions  d'outre-mer,  les  colonies,  les  Protectorats  et  les  Territoirea 
de  l'Empire. 

(2)  Que  l'Office  des  Postes  devrait  exploiter  sous  une  direction  d'affaires 
améliorées  tous  les  postes  Impériaux  se  trouvant  en  Grande-Bretagne. 

(3)  Qu'à  titre  d'essai,  exception  soit  faite  dans  le  cas  du  Canada,  quant  aux 
recommandations  précédentes,  et  ce  pour  les  raisons  mentionnées  aux  para- 
graphes 48  à  51 ,  et  que  la  concurrence  qui  existe  actuellement  entre  les  services 
dé  l'Office  des  Postes  et  toute  exploitation  privée  du  service  anglo-canadien  de 
télégraphie  sans  fil,  puisse  continuer  pourvu  que  dans  toute  licence  accordée  au 
service  anglo-canadien  les  intérêts  du  public  soient  sauvegardés,  quant  aux  con- 
ditions d'exploitation  et  à  celles  de  toute  expropriation  que  pourrait  faire  l'Etat. 

Le  comité  recommande  aussi  que  l'on  rende  leur  tâche  plus  facile  aux  ex- 
ploitations privées  qui  désirent  étendre  leurs  communications  par  T.S.F.  avec 
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le  reste  du  monde,  au-delà  des  limites  de  l'empire  britannique,  pourvu  que  dans 
certain  cas  on  puisse  en  arriver  à  une  entente  convenable  quant  au  payement  dé 
droits  régaliens  ou  autrement  étant  donnée  la  concurrence  qui  existerait  entre 
des  exploitations  de  télégraphie  sans  fils  et  le  service  des  câbles  sous-marins  que 
possède  l'Etat. 

Toutefois  le  gouvernement  britannique  ne  put  accepter  la  recommandation 
faite  dans  le  cas  du  service  transatlantique  canadien  en  vue  d'une  exception 
telle  que  suggérée  dans  la  recommandation  n°  3,  et  il  a  fait  connaître  que  le 
poste  terminus  anglais  de  ce  circuit  doit  appartenir  à  l'Etat.  Au  reçu  de  ce 
renseignement  la  compagnie  canadienne  Marconi  se  plaignit  immédiatement  et 
instamment  au  gouvernement  de  la  Puissance  faisant  ressortir  que  les  engage- 
ments qu'elle  avait  pris  en  vue  de  financer  les  nouveaux  postes  de  Vancouver  et 
de  Montréal  tenaient  à  ce  que  le  poste  de  la  compagnie  au  Canada  devait  être 
exploité  conjointement  au  poste  que  sa  filiale  possède  en  Angleterre,  et  que  par- 
tant il  était  très  douteux  qu'on  puisse  continuer  à  établir  des  postes  à  Montréal 
et  à  Vancouver  si  ces  dispositions  étaient  compromises.  Ces  protestations  furent 
communiquées  au  gouvernement  Britannique  par  notre  Département  et  il  s'en- 
suivit des  négociations  entre  l'Office  des  Postes  britannique  et  la  compagnie 
anglaise  Marconi  à  la  suite  desquelles  survint  un  compromis  dont  sont  satisfaits 
les  compagnies  filiales  Marconi  et  le  gouvernement  Britannique. 

Le  poste  de  grande  puissance  qu'on  est  en  train  d'établir  en  ce  moment  en 
Angleterre,  à  Rugby,  appartiendra  à  l'Etat  et  sera  exploité  par  lui.  On  a  adjugé 
à  la  compagnie  anglaise  Marconi  les  travaux  de  construction  d'un  poste  à  ondes 
courtes  du  type  "beam"  que  l'Office  des  Postes  Britannique  emploiera  pour  com- 
muniquer avec  un  poste  similaire  que  la  compagnie  canadienne  Marconi,  en  vertu 
d'une  licence,  a  l'intention  d'établir  dans  le  voisinage  de  Montréal.  Le  coût  de 
ces  postes  à  ondes  courtes  est  évalué  à  environ  $300,000  pour  chacun. 

Le  poste  canadien  sera  exploité  par  la  compagnie  canadienne  Marconi  et  le 
poste  anglais  par  l'Office  des  Postes  Britannique.  Ce  dernier  poste  versera  à  la 
compagnie  anglaise  Marconi  un  pourcentage  prélevé  sur  les  revenus  bruts  encais- 
sés par  le  poste  à  l'égard  des  droits  de  brevets.  Ce  fut  le  23  juillet  1924,  que  le 
public  a  été  informé  de  cette  entente  récente. 

POSTES  EN   SERVICE 

Le  nombre  total  des  postes  en  service  dans  la  Puissance  et  sur  les  navires  qui 
y  sont  enregistrés,  était  comme  suit,  au  31  mars  1924. 

Postes  côtiers 34 

Postes  du  gouvernement,  à  terre 1 

Postes  radiogoniométriques 7 

Postes  radio-balises 4 

Postes  de  stations  de  sauvetage :   5 

Postes  du  gouvernement,  sur  navire 28 

Postes  licenciés  sur  navires 232 

Postes  côtiers  limités  et  licenciés 

Postes  commerciaux  publics  licenciés 7 

Postes  commerciaux  privés  licenciés 55 

Postes  commerciaux  privés  de  diffusion  licenciés 46 

Postes  d'amateurs,  pour  diffusion,  licenciés 22 

Postes  licenciés  pour  écoles  de  radiotélégraphie:  entraînement 14 

Postes  d'essais,  licenciés 46 

Postes  d'amateurs,  licenciés  pr.  essais 1, 345 

Postes  privés  récepteurs 31, 609 

33,457 
(Pour  plus  de  détails,  voir  «La  liste  officielle  des  postes  de  radio  au  Canada  »). 
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RÈGLEMENTS   CONCERNANT  LE  RADIO 

Droits  à  payer  pour  les  licences  à  partir  du  31  mars  1924.  Nous  donnons 
ci-après  le  montant  des  droits  annuels  à  payer  pour  les  licences  et  certificats  de 
radio  que  délivre  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries: — 

1.  Poste  côtier,  limité. $50  00 

2.  Poste  commercial  public ; .' 50  00 

3.  Poste  commercial  privé  de  diffusion 50  00 

4.  Poste  commercial  privé 10  00 

5.  Poste  d'essais 5  00 

6.  Poste  d'amateur  pour  diffusion 10  00 

7.  Poste  d'amateur  pour  essais 2  50 

8.  Poste  récepteur  pi ivé 1  00 

9.  Poste  d'école  te  chnique  ou  d'entraînement 5  00 

10.  Poste  de  navire 10  00 

DROITS  D'EXAMENS 
i 

1.  Certificat  extra  de  Ire  classe $5  00 

2.  Certificat  de  Ire  classe 2  50 

3.  Cei  tificat  de  2e  classe 1  00 

4.  Certificat  de  3e  classe. 1  00 

5.  Certificat  pour  essais 2  50 

6.  Certificat  d'amateur : 0  50 

7.  Certificat  d'urgence,  toutes  classes 5  00 

8.  Radiotéléphonie,  certificat  pour 2  50 

LONGUEURS  DINDES 

Actuellement  on  se  sert  des  longueurs  d'ondes  spéciales  suivantes  aux  postes 
d'essais  et  aux  postes  d'amateurs  pour  essais: — 

Postes  d'amateurs  pour  essais. — Jusqu'à  nouvel  ordre  les  postes  d'amateurs 
pour  essais  sont  autorisés  à  faire  des  émissions  en  employant  les  longueurs  d'ondes 
suivantes: — 

O.C.  pures. — Toutes  les  ondes  d'une  bande:  125  à  150  mètres,  175  mètres. 
Toutes  les  ondes  d'une  bande:  200  à  225  mètres. 

Etincelle. — 175  mètres  seulement. 

Radiotéléphone  et  ondes  "IC.W.". — Sont  limitées  aux  longueurs  d'ondes  de 
150,  175  et  200  mètres. 

Postes  d'essais. — On  permettra  aux  postes  d'essais  de  se  livrer  à  des  émis- 
sions en  employant  toutes  les  longueurs  d'ondes  données  ci-dessus  et  en  plus  une 
longueur  d'ondes  de  275  mètres  pour  certains  essais  spéciaux. 

INSPECTIONS 

L'application  de  la  loi  concernant  la  radiotélégraphie  a  été  faite  comme 
d'habitude  et  nul  n'a  cherché  à  violer  l'article  4  de  la  loi  en  ce  qui  concerne 
l'équipement  d'appareils  de  radiotélégraphie  que  certains  vapeurs  sont  tenus  de 
posséder. 

On  dispose  des  services  d'inspecteurs  permanents  à  Victoria,  Toronto, 
Ottawa,  Halifax,  Montréal  "l'été"  et  Saint-Jean  "l'hiver".  Ces  inspecteurs,  en 
outre  des  inspections  auxquelles  ils  se  livrent  sur  tous  les  navires  et  dans  les  postes 
licenciés  de  leurs  districts,  sont  aussi  tenus  d'examiner  les  opérateurs  qui  désirent 
obtenir  des  certificats  de  capacité.  Tous  les  postes  à  terre  sont  inspectés  au  moins 
une  fois  par  an,  et  aussi  tous  les  navires  qui  entrent  dans  un  port  canadien.  Le 
"broadcasting"  a  de  beaucoup  augmenté  les  travaux  supplémentaires  auxquels 
doivent  se  livrer  les  inspecteurs. 
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La  ligne  de  conduite  que  le  département  a  adoptée  et  qui  fait  qu'il  se  sert 
d'amateurs  dûment  qualifiés  auxquels  il  confie  l'emploi  d'inspecteurs  "pour  partie 
de  leur  temps"  afin  de  guetter  les  effets  de  la  T.S.F.  dans  l'atmosphère,  donne  des 
résultats  très  satisfaisants. 

Ces  inspecteurs  "pour  partie  de  leur  temps"  qui  se  trouvent  un  peu  partout 
dans  la  Puissance  reçoivent  un  faible  salaire  de  $10  à  $15  par  mois.  On  a  nommé 
des  inspecteurs  "pour  partie  de  leur  temps"  aux  endroits  suivants: — 

Ile  du  Prince-Edouard. — Charlottetown,  Summerside. 

Nouvelle-Ecosse. — Sydney-Nord. 

Nouveau- Brunswick. — Saint- Jean. 

Québec. — Montréal,  Québec,  Sherbrooke,  Trois-Rivières. 

Ontario. — Brantford,     Fort-William,     Port- Arthur,     Hamilton,     Kingston, 
Kitchener,  Londres,  Peterboro,  Sarnia,  Toronto  (2) ,  Windsor. 

Manitoba. — Brandon,  Winnipeg. 

Saskatchewan. — Moose  Jaw,  Regina,  Saskatoon. 

Alberta. — Calgary,  Edmonton. 

Colombie-Britannique. — Vancouver. 

Durant  l'année  budgétaire  le  nombre  des  inspections  s'est  élevé  à: — 

Postes  côtiers  et  à  terre 94 

Postes  sur  navires , 2, 049 

Postes  d'amateurs  d'essais 2, 330 

Total 4,473 

EXAMENS    POUR   i/OBTENTION    DE    CERTIFICATS    DE   CAPACITÉ    EN    RADIO 

Durant  l'année  on  a  tenu  86  sessions  d'examens  pour  certificats  commerciaux 
de  radio. 

Quarante-huit  candidats  ont  réussi  et  trente-huit  ont  échoué;  on  a  aussi 
examiné  cent  quatre-vingt-quatre  candidats  pour  certificats  d'amateurs  de  radio; 
cent  quatre-vingt-un  ont  réussi  et  trois  ont  échoué. 

Jusqu'à  la  fin  de  mars  1924  le  département  a  délivré  mille  trois  cent  vingt- 
huit  certificats  de  capacité  en  radio. 

EXPLOITATION    ET    COMPTABILITÉ   DE    LA    T.S.F. 

Ce  service  s'occupe  de  faire,  de  rendre  et  d'encaisser  les  comptes  des  som- 
mes que  les  navires  de  commerce  doivent  aux  postes  de  la  côte  et  il  s'occupe  aussi 
de  l'échange  des  messages  qui  survient  entre  les  postes  du  département.  Aussi, 
de  l'apuration,  de  la  reddition  et  de  la  perception  des  comptes  internationaux  à 
l'égard  des  diverses  compagnies  d'exploitation  de  T.S.F.  et  à  l'égard  des  admi- 
nistrations de  l'étranger  quant  aux  radiogrammes  expédiés  par  des  navires 
étrangers  par  l'entremise  des  postes  côtiers  canadiens  et  par  les  navires  cana- 
diens par  l'entremise  de  postes  situés  à  l'étranger.  Enfin  ce  service  s'occupe  des 
radiotélégrammes  expédiés  par  des  navires  qui  appartiennent  au  gouvernement 
canadien  ou  qu'il  exploite,  et  qui  sont  transmis  via  des  postes  côtiers  canadiens  ou 
étrangers. 

Le  nombre  des  comptes  dont  notre  service  a  eu  à  connaîtn  a  été  d'environ 
110,000  représentant  $155,000. 
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Messages. — Les  messages  payés  transmis  via  les  postes  côtiers  canadiens 
durant  l'année  budgétaire  se  dénombrent  comme  suit: — 


Messages  payés 
entre  navires 

Messages  payés 
entre  postes 

Messages 

Mots 

Messages 

Mots 

Côte  de  l'est 

54,138 
24,161 
22,864 

779,913 
356,545 

428,079 

14,663 

1,662 

80,435 

391,057 

Grands  lacs 

26,863 

Côte  de  l'ouest 

1,740,079 

Totaux 

101,163 

1,564,537 

96,760 

2,157,999 

Messages  transmis  par  les  postes  côtiers. — Le  nombre  total  des  messages  et 
des  mots  transmis  durant  l'année  terminée  le  31  mars  1924  fut  comme  suit: — 


Messages 

Mots 

Côte  de  l'est 

142,251 

50,746 

179,467 

2,523,369 

Grands  lacs 

797,045 

Côte  ^e  l'ouest 

3,364,136 

Huds°n,  baie  d' 

Totaux 

372,464 

6,684,550 

Le  montant  total  des  affaires  faites  par  le  système  côtier  de  l'Est  (exploité 
en  partie  par  la  compagnie  canadienne  Marconi  en  vertu  d'un  contrat  et  en  partie 
par  le  département)  accuse  une  augmentation  de  14,973  messages,  de  100,213 
mots,  par  comparaison  aux  chiffres  de  cette  nature  donnés  pour  l'année  dernière. 

Le  système  des  Grands  lacs  (exploité  par  la  compagnie  canadienne  Marconi 
en  vertu  d'un  contrat)  accuse  une  augmentation  de  20,322  messages  contenant 
326,260  mots. 

Le  système  de  la  côte  Ouest  (exploité  par  le  département)  accuse  une  aug- 
mentation de  25,437  messages  contenant  789,379  mots. 


REVENU 

Le  montant  total  du  revenu  provenant  du  radio  que  le  département  a 
encaissé  durant  l'année  a  été  de  $89,054.51  contre  $56  513.24  en  1922-23,  soit 
une  augmentation  de  $32,541.27.    Le  détail  de  ce  revenu  est  comme  suit: — 

1923-1924 
Revenu  d'exploitation — 

Côte  est S      2, 165  65 

Grands  Lacs 610  89 

Côte  ouest 48, 334  62 

$    51,111  16 

Autres  revenus — 

Redevances  pour  licences $    37, 659  35 

Honoraires  d'examens 284  00 

37,943  35 

Totaux $    89,054  51 

La  côte  Ouest  accuse  une  augmentation  de  $13,857.44;  les  Grands  lacs  une 
augmentation  de  $389.23  et  la  côte  Est  une  diminution  de  $3,180.55.  L'en- 
caisse nette  provenant  de  l'exploitation  du  radio  accuse  une  augmentation  de 
$11,066.12.  Les  recettes  provenant  des  redevances  de  licences  accusent  une 
augmentation  de  $21,436.15  et  celles  provenant  des  honoraires  des  examens, 
une  augmentation  de  $39 .  00,  soit  une  augmentation  totale  de  revenu  de  ce  chef 
de  $21,475.15. 
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POSTES  RADIOGONIOMÉTRIQUES 

Au  cours  de  l'année  budgétaire  les  six  postes  radiogoniométriques  de  la  côte 
de  l'Est  et  le  poste  radiogoniométrique  de  Pachena  sur  la  côte  de  l'Ouest  ont 
fourni  aux  navires  le  nombre  de  relèvements  suivant: — 

Postes  Radiogoniométriques  Relèvements 

Chebucto  Head,  N.-E 2, 685 

Canso,  N.-E 2, 516 

Yarmouth,  N.-E.  (établi  le  5  janv.  1924) 642 

St-Paul,  île,  N.-E.  (établi  le  24  septembre  1923) 558 

Cap  Race,  T.-N 4, 280 

St-Jean,  N.-B 1, 043 

Pachena,  Pointe,  C.-B.  (établi  le  29  octobre  1923) 1 ,  000 

Totaux 12, 724 


PERSONNEL     * 

Durant  l'année  dernière  le  personnel  chargé  du  service  de  la  radiotélégra- 
phie se  trouvait  réparti  comme  suit: — 

Service  du  gouvernement — 

Bureau  principal 24 

Postes  côtiers 61 

Postes    à    terre 69 

Postes  sur  navires 13 

167 

Comm  erciaux — 

Bureaux  principaux 220 

Postes  côtiers 68 

Postes  à  terre 78 

Postes  sur  navires 197 

553 

Totaux 720 

Nouvelles  constructions,  agrandissements  et  modifications 
côte  de  l'ouest 

Le  travail  le  plus  important  qui  ait  été  fait  durant  l'année  le  fut  à  Pachena 
où  on  a  établi  un  poste  radiogoniométrique.  Ce  poste  fut  inauguré  en  septembre 
et  depuis  il  a  rendu  de  grands  services  à  la  marine  marchande.  Jusqu'ici  les 
rapports  qui  ont  été  faits  par  des  capitaines  de  navires  prouvent  que  ce  poste 
dispose  d'un  excellent  personnel  et  de  très  bons  appareils. 

Au  cours  de  l'année  on  s'est  aussi  occupé  de  l'installation  d'équipements  de 
radiotéléphonie,  destinés  au  service  du  sauvetage,  et,  en  attendant  que  ces  travaux 
soient  achevés,  on  a  mis  en  service  après  les  avoir  installés,  des  appareils  tempo- 
raires à  bobines  à  étincelles.  On  a  obtenu  de  bonnes  communications  entre  le 
large  de  la  côte  Ouest  et  le  poste  de  sauvetage  de  Banfield.  On  a  entrepris  l'ins- 
tallation d'appareils  d'émission  à  ondes  continues  à  Gonzales  Hill,  à  la  pointe 
Estevan,  à  la  baie  Alert  et  à  l'île  Digby.  Deux  de  ces  appareils,  ceux  de  Gon- 
zales et  Digby,  fonctionnèrent  avant  la  fin  de  l'année. 

L'installation  de  ces  appareils  d'émission  est  conforme  à  la  ligne  de  conduite 
du  département  qui  désire  remplacer  aussi  vite  que  possible  le  type  démodé  des 
appareils  d'émission  à  étincelle  qui  fut  installé  il  y  a  de  treize  à  seize  ans  sur  la 
côte  Ouest,  dans  huit  des  postes  que  le  département  exploite  maintenant.  Les 
appareils  à  étincelle  ont  perdu  toute  leur  utilité  et  doivent  être  remplacés  en 
assez  grand  nombre  car  les  appareils  d'émission  à  ondes  continues  qui  sont 
appelés  à  prendre  leur  place  sont  bien  supérieurs  et  causent  beaucoup  moins  de 
brouillage  que  les  émetteurs  à  étincelle;  en  effet  ces  nouveaux  appareils  ont  été 
conçus  de  telle  façon  que  l'on  peut  facilement  s'en  servir  pour  la  radiotéléphonie 
par  la  simple  addition  d'un  instrument  pour  ainsi  dire  secondaire.  Ceci  est  fort 
important  attendu  que  plusieurs  postes  privés  qui  communiquent  avec  notre 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  153 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  28 

chaîne  de  postes  ont  exprimé  le  désir  de  convertir  leurs  postes  en  postes  de  radio- 
téléphonie. Les  quatre  appareils  d'émission  que  l'on  a  achetés  récemment  ont 
été  faits  entièrement  au  Canada  par  la  compagnie  de  télégraphie  sans  fil  Marconi. 
Ils  appartiennent  à  la  catégorie  4K.V.A.  Le  personnel  de  l'atelier  a  été  occupé 
toute  l'année  ;  en  outre  des  grands  travaux  entrepris  il  s'est  livré  à  de  nombreuses 
petites  tâches  secondaires. 

Baie  Alert. — A  la  baie  Alert  on  a  inspecté  et  remis  en  état  le  mât  et  son 
gréément.  Il  a  été  fait  une  somme  considérable  de  travail  afin  d'améliorer  la 
conduite  d'amenée  de  l'eau  et  les  conditions  sanitaires.  L'ancienne  tour  d'eau 
a  été  démolie  et  on  en  a  construit  une  nouvelle  de  15  pieds  plus  haut  que  la 
précédente  afin  d'améliorer  la  pression  de  l'eau  dans  les  maisons  d'habitation.  A 
chacune  de  celle-ci  on  a  installé  dans  la  salle  de  bain  deux  bassins  de  toilette  à 
syphon;  de  plus  on  a  établi  une  nouvelle  fosse  septique  et  une  nouvelle  conduite 
d'égout  et  visité  et  réparé  les  tuyaux  pour  l'eau  et  ceux  pour  l'égout. 

Dans  la  chambre  des  machines  on  a  posé  un  nouveau  réservoir  réfrigérant. 
Enfin  on  a  fait  d'autres  réparations  secondaires  à  la  maison  d'habitation. 

Havre  Bull. — Dans  l'atelier  on  a  construit  deux  nouvelles  pompes  à  plon- 
geurs pour  le  refroidissement  de  l'eau  destinée  aux  machines.  Ces  pompes  sont 
destinées  à  remplacer  les  anciennes  pompes  rotatives  que  l'on  a  jugées  peu 
satisfaisantes.     On  n'a  eu  qu'à  se  louer  des  nouvelles  pompes. 

Cap  Lazo. — On  a  réparé  temporairement  les  toits  et  les  fenêtres  qui  avaient 
été  abîmés  par  une  violente  tempête  et  on  a  soumis  les  chiffres  d'expertise  ayant 
trait  au  coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux  qu'il  faut  employer  pour 
remettre  les  bâtisses  en  bon  état.  Les  matériaux  en  question  ont  été  achetés 
et  ils  se  trouvent  à  pied  d'œuvre. 

Ile  Digby. — Le  8  janvier  dernier  une  partie  du  quai  de  la  Quarantaine 
s'écroula  comme  soufflait  un  fort  coup  de  vent  et  le  câble  télégraphique  attei- 
gnant Prince-Rupert  fut  coupé  de  ce  fait.  Une  inspection  révéla  que  le  câble 
était  tellement  abîmé  qu'il  était  impossible  de  le  réparer  attendu  qu'il  se  trouvait 
si  morcelé  qu'on  ne  pourrait  le  lever  pour  le  réparer.  Des  communications 
temporaires  par  télégraphie  sans  fil  furent  établies  avec  Prince-Rupert  en 
installant  un  petit  appareil  à  valve  dans  l'édifice  du  bureau  de  poste  de  Prince- 
Rupert.  On  a  commandé  et  on  construit  maintenant  à  la  manufacture  un 
nouveau  câble  sous-marin  à  six  torons  recouverts  de  plomb.  Ce  câble  sera 
mouillé  durant  la  prochaine  année  budgétaire. 

Dans  la  bâtisse  de  la  télégraphie  sans  fil  on  a  fait  des  modifications  afin  de 
pouvoir  y  installer  un  appareil  du  type  4KVA  à  ondes  continues;  cet  appareil 
se  trouve  installé  et  est  prêt  à  fonctionner. 

On  a  peinturé  et  mis  en  bon  état  l'intérieur  du  bâtiment  destiné  à  la  télégra- 
phie sans  fil. 

De  plus  on  a  exécuté  d'autres  petites  réparations  aux  trottoirs  en  planche 
et  aux  plateformes. 

Pointe  Estevan. — Etant  donné  le  danger  de  feu  que  faisait  courir  à  la  toiture 
et  à  un  bois  voisin  à  l'époque  de  la  sécheresse,  les  charbons  rouges  "que  rejetait 
une  cheminée  verticale  de  la  machine  semi-Diezel  on  disposa  horizontalement 
cette  cheminée  d'échappement.  On  y  parvint  en  creusant  une  canalisation  dans 
le  ciment  du  plancher  pour  y  mettre  le  tuyau  qui  constituait  cette  source  de 
danger.  Le  tuyau  en  question  fut  prolongé  considérablement  au  delà  du  mur 
extérieur  de  la  bâtisse. 

A  l'une  des  extrémités  de  la  bâtisse  de  l'énergie  électrique  on  a  installé  un 
petit  atelier  de  machines. 
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On  a  aussi  installé  un  arbre  de  transmission  qu'actionne  un  moteur  de  2 
H.P.  du  type  D.C.  ;  un  tour  à  forer  avec  presse  et  une  roue  à  l'émeri.  Pour  cet 
atelier  on  a  fourni  de  petits  outils  d'établi  ce  qui  fait  qu'actuellement  on  peut 
entreprendre  de  petites  réparations  au  poste. 

Les  réservoirs  à  combustible  ont  été  peinturés  et  raccordés. 

On  a  installé  des  appareils  de  chauffage  à  eau  chaude  pour  chauffer  la 
bâtisse  où  l'on  produit  l'énergie  électrique. 

Pour  distiller  l'eau  destinée  aux  batteries  électriques  on  a  installé  un  petit 
alambic  à  eau  chauffé  au  charbon. 

Au-dessus  des  machines  génératrices  d'électricité  du  type  I,  on  a  installé 
un  monte-charge  à  chaînes  et  à  poutre  en  I  mobile  pour  le  levage  des  armatures; 
on  a  mis  un  bon  boisage  au  puits,  et  mis  dans  des  caisses  certains  tuyaux  d'eau, 
cependant  que  les  autres  furent  suffisamment  enterrés  pour  que  le  gel  ne  les  attei- 
gnit pas. 

La  bâtisse  dite  "bunk  house"  a  été  bien  doublée  en  dedans  et  peinturée. 

Les  rampes  ont  été  établies  par  le  personnel  du  poste  et  quelques-unes  des 
bâtisses  ont  été  entourées  d'une  clôture  en  fil  de  fer. 

On  a  démoli  l'ancien  mât  à  quatre  morceaux  qui  devenait  dangereux  et  on 
l'a  remplacé  par  un  nouveau  mât  en  sapin,  de  200  pieds  de  hauteur,  en  trois 
morceaux.  On  a  inspecté  et  remis  en  état  tous  les  grééments  et  toutes  les 
antennes. 

On  a  fait  des  réparations  considérables  à  la  voie  du  tramway. 

On  a  procédé  à  beaucoup  d'essais  avec  des  appareils  de  transmission  et  de 
réception. 

On  a  installé  un  nouveau  condensateur  sur  l'appareil  du  type  I. 

On  a  fabriqué  deux  nouveaux  porte-balais  pour  les  deux  machines  généra- 
trices du  type  I.    Ces  pièces  ont  fonctionné  comme  il  faut. 

Gonzales  H  M. — La  salle  d'exploitation  de  la  télégraphie  sans  fil  a  été  rénovée 
et  recouverte  de  panneaux. 

On  a  installé  le  nouvel  appareil  d'émission  du  type  4  K.V.A.  à  ondes  conti- 
nues.    Cet  appareil  fonctionne  maintenant  de  façon  satisfaisante. 

On  a  érigé  de  nouvelles  antennes  et  un  mât  en  sapin  de  200  pieds  de  hauteur, 
en  trois  morceaux.    Les  bâtisses  ont  été  peinturées  à  l'extérieur. 

Pour  l'exploitation  de  l'appareil  d'émission,  à  valve,  on  a  établi  une  prise  de 
terre  pour  améliorer  le  contact  avec  celle-ci 

Pointe  Pachena. — Durant  l'été  de  1923  on  décida  de  faire  quelques  séries 
d'essais  dans  le  but  de  trouver  un  emplacement  qui  conviendrait  à  un  poste  radio- 
goniométrique  sur  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver.  Dans  ce  but  on  commença 
à  faire  des  essais  à  Camanah  et  à  Pachena,  et,  à  chacune  de  ces  places,  on  procéda 
à  des  séries  de  relèvements  d'essais. 

A  tous  les  points  de  vue  on  s'aperçut  que  Pachena  était  le  point  qui  convien- 
drait le  mieux  d'autant  plus  qu'il  offrait  l'avantage  de  posséder  des  bâtisses  qui 
appartenaient  à  l'ancien  poste  côtier,  lesquelles  à  la  suite  de  quelques  petites 
réparations  pourraient  servir  de  maison  d'habitation  et  d'usine  génératrice  d'élec- 
tricité pour  le  poste  de  radiogoniométrie. 

Afin  de  faire  profiter  immédiatement  les  navires  du  nouveau  poste  radiogo- 
niométrique  on  construisit  une  bâtisse  pour  y  mettre  les  appareils  à  titre  provi- 
soire et  dès  le  8  novembre  1923,  on  put  donner  aux  bâtiments  les  premiers  relève- 
ments. Les  rapports  envoyés  par  les  capitaines  de  certains  navires  promettent 
bien  pour  l'avenir,  et  ils  démontrent  que  ce  poste  servira  beaucoup  à  la  naviga- 
tion en  supplémentant  les  appareils  et  objets  dont  on  se  sert  pour  l'éclairage  et 
le  balisage. 
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On  continue  à  réparer  les  vieilles  bâtisses  et  à  construire  deux  nouvelles 
maisons  d'habitation  et  une  bâtisse  permanente  pour  l'exploitation  de  la  télégra- 
phie sans  fil.  On  a  acheté  et  on  installera  dans  cette  station  une  batterie  de  240 
ampères  heure,  dite  "Lead  Type  Emergency  Battery". 

Pointe  Gray. — On  a  construit  une  antenne  pour  appareil  de  radiogoniométrie 
et  installé  un  goniomètre  afin  d'aider  les  opérateurs  à  supprimer  le  bouillage  lors- 
que nécessaire. 

Les  appareils  d'émission  ont  été  visités  et  remis  en  état,  et  on  les  a  dotés 
de  commutateurs  dans  le  but  de  permettre  le  changement  des  longueurs  d'ondes. 

On  a  enlevé  les  réservoirs  d'eau  de  refroidissement  et  relié  les  conduites 
d'eau  principales  aux  machines  dans  le  but  de  les  refroidir? 

L'intérieur  de  la  salle  d'exploitation  de  la  T.S.F.  a  été  peinturé  et  l'on  a  fait 
subir  quelques  petites  réparations  aux  tables  dont  on  se  sert  au  cours  des  travaux, 
etc.  Dans  la  maison  d'habitation  on  a  fait  des  réparations  et  opéré  des  change- 
ments. Dans  ce  but  on  a  démoli  une  cloison  intérieure  et  mis  dans  la  chambre 
postérieure  le  poêle  de  chauffage  et  la  chaudière  d'eau. 

On  a  construit  une  nouvelle  cheminée  afin  de  permettre  au  tuyau  du  poêle 
de  la  cuisine  d'atteindre  la  cheminée  sans  avoir  à  traverser  des  cloisons  en  bois. 
On  a  recouvert  de  panneaux  les  murs  de  la  salie  commune,  ceux  de  la  salle  à 
manger  et  peinturé  l'intérieur  de  la  maison. 

Postes  de  sauvetage. — Durant  l'année  on  a  installé  et  mis  en  service  les 
appareils  de  radiotéléphonie  destinés  au  service  du  sauvetage.  Ils  permettront 
en  cas  de  nécessité,  d'établir  des  communications  entre  les  phares  de  Carmanah, 
de  la  Pointe  Pachena,  du  cap  Bealc,  et  le  poste  de  sauvetage  de  la  crique  Banfield, 
qui  se  trouvent  à  la  partie  sud  de  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver. 

Ces  équipements  sont  du  type  R-3-A  que  manufacture  la  compagnie 
"Northern  Electric"  de  Montréal.  En  attendant  que  l'on  achève  ces  installations 
on  a  installé  comme  moyen  temporaire  de  communication  des  appareils  de  trans- 
mission à  bobines  à  étincelles,  et  ce  jusqu'à  ce  que  l'on  puisse  employer  des 
appareils  de  radiotéléphonie  dont  il  faudra  expliquer  le  fonctionnement  aux 
gardiens  de  phares.  Ceux-ci  ont  prouvé  qu'ils  étaient  capables  de  se  servir 
comme  il  faut  des  appareils  dont  ils  disposent. 

On  a  aussi  installé  provisoirement  des  appareils  d'émission,  à  bobines  à  étin- 
celles, à  l'île  Lennard  et  au  poste  de  souvetage  de  Tofino.  On  fera  fonctionner  ces 
appareils  jusqu'à  ce  que  l'on  puisse  doter  ces  postes  de  façon  permanente,  soit 
d'un  câble  télégraphique  soit  d'appareils  de  radiotéléphonie. 

CÔTE  EST 

Cap  Chebucto,  N.-E.  Rg. — Durant  l'année  on  n'a  fait  aucune  nouvelle  cons- 
truction à  ce  poste.  On  a  constaté  que  le  gréement  des  antennes  employé  est  en 
bon  état.  On  a  inspecté  les  batteries  et  mis  tous  les  séparateurs  nécessaires. 
Enfin  on  a  pris  les  dispositions  voulues  pour  visiter  et  remettre  en  état  les  ma- 
chines et  remplacer  l'arbre  coudé. 

Canso,  N.-E.  Rg. — On  a  inspecté  le  gréement  de  l'antenne  et  renouvelé  la 
bague  de  la  flèche.  On  a  peinturé  le  mât  de  fortune  et  le  mât  principal  et  remis 
en  état  la  conduite  d'égout.  Enfin  on  a  commencé  à  peinturer  l'extérieur  des 
bâtisses  du  poste. 

Cap  Race,  T.-N.  Rg. — On  a  inspecté  et  remis  en  état  le  gréement  existant 
et  fait  une  nouvelle  antenne  que  l'on  a  posée.  Le  nouveau  type  d'antenne  à  fil 
n°  42-20  en  cuivre  au  cadmium  a  donné  les  meilleurs  résultats,  malgré  de  nom- 
breuses tempêtes  et  durant  l'hiver  on  n'a  pas  eu  à  se  plaindre  de  cette  antenne. 
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St-Jean,  N.-B.  Rg. — On  a  construit  un  nouveau  bungalow  pour  l'opérateur 
en  chef  qui  est  marié.  La  maison  d'habitation  de  l'officier  qui  a  charge  du  poste 
a  été  visitée  et  réparée.  On  a  visité  et  mis  en  état  le  gréement,  peinturé  le  mât 
et  renouvelé  les  ferrures  du  mât  de  fortune.  Lorsque  l'on  a  installé  un  nouvel 
appareil  récepteur  de  radiogoniométrie  on  a  modifié  les  antennes  n'employant 
qu'un  point  de  suspension  pour  chaque  cadre  de  l'antenne  fixée  au  mât  de  fortune 
au  lieu  de  deux  suspensions  comme  par  le  passé,  ce  qui  a  permis  de  n'employer 
qu'un  contrepoids  pour  chaque  cadre.  On  a  étalonné  de  nouveau  les  appareils 
du  poste  et  disposé  les  accessoires  de  façon  à  pouvoir  se  servir  indifféremment 
de  l'un  ou  l'autre  des  appareils  récepteurs  de  radiogoniométrie. 

Ile  St-Paul,  N.-E.,  Rg. — Afin  de  combler  une  lacune  importante,  le  départe- 
ment a  décidé  d'établir  un  poste  radiogoniométrique  à  l'île  St-Paul  dans  le  golfe 
Saint-Laurent.  Les  emplacements  convenables  à  cette  fin  sont  peu  nombreux 
sur  cette  île.  Toutefois,  après  l'avoir  examinée  soigneusement  on  a  établi  un  poste 
d'essais  sur  le  côté  nord  de  l'Anse  Atlantique.  Depuis  le  24  septembre  1923,  date 
de  l'inauguration  de  ce  poste,  il  a  donné  des  relèvements  aux  navires.  La  néces- 
sité d'établir  un  poste  radiogoniométrique  à  cet  endroit  fut  évidente  dès  sa  mise 
en  service,  attendu  que  durant  le  mois  de  novembre  il  fit  connaître  leurs  relève- 
ments à  environ  200  navires,  et  d'après  les  rapports  reçus  il  appert  que  les  relève- 
ments donnés  étaient  exacts.  De  plus  amples  essais  poursuivis  par  nos  ingénieurs 
ont  confirmé  le  choix  du  site  de  l'Anse  Atlantique  comme  convenant  le  mieux  à  la 
construction  d'un  poste  permanent,  aussi  a-t-on  l'intention,  au  cours  de  l'été  pro- 
chain de  construire  un  bâtiment  pour  la  production  de  l'énergie  électrique  et  pour 
être  habité.  Lorsque  la  saison  de  navigation  est  terminée  dans  le  golfe  du  Saint- 
Laurent  ce  poste  est  employé  pour  des  fins  de  communications  ordinaires  à  des 
heures  déterminées,  et  alors  le  personnel  est  réduit  en  proportion.  De  ce  fait 
les  gens  qui  habitent  l'île  disposent  de  moyens  de  communication  avec  la  terre 
continentale  dans  le  cas  où  le  câble  immergé  existant  cesserait  de  fonctionner. 

Yarmouth,  N.-E.,  Rg. — Par  suite  des  nombreux  brouillards,  des  forts  cou- 
rants qui  existent  sur  la  côte  sud-ouest  de  la  Nouvelle-Ecosse  dans  le  voisinage 
du  cap  Sable  et  du  bateau-feu  Lurcher,  les  navigateurs  ont  toujours  éprouvé 
une  grande  difficulté  pour  déterminer  le  point  exact  où  se  trouvent  leurs  navires. 
Dans  ces  conditions  le  Département  a  décidé  de  faire  faire  des  essais  dans  le 
voisinage  de  Yarmouth,  dans  le  but  d'établir  un  poste  radiogoniométrique  sur 
un  emplacement' définitivement  choisi  à  Rockville  près  de  Yarmouth.  C'est  là 
qu'à  cet  égard,  des  travaux  de  construction  furent  commencés  en  novembre,  1923. 
Dès  le  5  janvier  1924,  le  poste  dont  il  s'agit  fut  inauguré  et  commença  à  donner 
des  relèvements  aux  navires.  Ce  poste  est  très  utile  aux  bâtiments  qui  fréquen- 
tent les  ports  de  la  baie  de  Fundy  et  aussi  aux  chalutiers  qui  pèchent  sur  les 
bancs  voisins.  Actuellement  les  capitaines  des  navires  qui  voyagent  entre  Boston 
et  Yarmouth  peuvent  entrer  dans  le  havre  de  Yarmouth  même  quand  le  temps 
s'y  prête  le  moins.  Une  ligne  télégraphique  terrestre  a  été  établie  pour  relier 
ce  poste  au  bureau  de  la  télégraphie  sans  fil  à  l'arsenal  d'Halifax. 

Cap  Ray,  T.-N.,  Radio-balise. — Le  département,  afin  de  suivre  la  ligne  de 
conduite  qu'il  a  adoptée  quant  au  développement  et  à  la  mise  à  l'essai  de  ce 
qu'il  appelle  des  radio-balises,  a  fait  installer  un  appareil  d'essais  de  \  K.W. 
dans  la  bâtisse  du  signal  de  brume  au  Cap  Ray,  Terreneuve.  Cet  appareil  qui  a 
été  construit  dans  la  salle  des  essais  à  Ottawa,  fut  installé  et  mis  en  service  le 
27  août  1923.  Depuis  il  a  fourni  les  résultats  les  plus  satisfaisants.  Par  temps 
de  brouillard  le  préposé  au  signal  de  brume  est  chargé  des  émissions  de  l'appa- 
reil radio-balise. 

Radio-balise  du  bateau-feu  "Anticosti". — Le  18  septembre  1923,  on  a  mis 
en  service  après  l'avoir  installé,  un  dispositif  automatique  à  manette  que  l'on  a 
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mis  à  bord  de  ce  bateau-feu  pour  faire  des  émissions  radio-balise,  de  signaux, 
d'à  bord  de  ce  bateau-feu. 

Radio-balise  du  bateau-jeu  "Lurcher". — Le  7  janvier  1924  on  a  mis  en  ser- 
vice après  l'avoir  intallé,  un  dispositif  automatique  à  manette  que  l'on  a  mis  à 
bord  de  ce  bateau-feu  pour  faire  des  émissions  radio-balise,  de  signaux,  d'à  bord 
de  ce  bateau-feu. 

Radio-balise  de  l'île  Seal,  N.-E. — On  a  installé  un  appareil  radio-balise  de  \ 
K.W.  dans  la  bâtisse  du  signal  de  brume  de  l'île  Seal  et  on  a  commencé  à  s'en 
servir  le  3  avril  1924.  Comme  au  cap  Ray,  les  émissions  de  l'appareil  radio- 
balise  sont  confiées  par  temps  de  brouillard  au  préposé  au  signal  de  brume.  Ce 
poste  a  rendu  de  grands  services  aux  navires  pourvus  d'appareils  de  radiogonio- 
métrie qui  doivent  contourner  le  cap  Sable. 

AMÉLIORATIONS 

Durant  l'année,  la  radiogoniométrie  a  subi  une  amélioration  importante  par 
suite  de  l'emploi  d'un  nouvel  instrument  équipé  de  façon  à  pouvoir  déterminer 
rationnellement  la  position  d'un  navire:  "sensé  détermination". 

Avec  les  instruments  que  l'on  fournissait  originellement  un  poste  radiogo- 
niométrique  donnait  à  un  navire  un  relèvement  de  245  degrés  et  il  appartenait  au 
capitaine  de  déterminer  d'après  sa  position  estimée  quel  était  son  relèvement 
exact.  Le  nouvel  instrument  supprime  tout  ambiguïté,  attendu  que  le  poste 
donne  au  navire  son  relèvement. 

Des  instruments  pourvus  du  dispositif  de  "sensé  détermination"  ont  été  soi- 
gneusement éprouvés  et  on  en  a  maintenant  installés  aux  postes  de  radiogoniomé- 
trie du  cap  Red,  Saint-Jean,  N.-B.,  de  l'île  Saint-Paul,  N.-E.,  de  Yarmouth, 
N.-E.,  et  de  Pachena,  C.-B-  Ces  nouveaux  appareils  ont  fourni  d'excellents 
résultats. 

Le  service  de  la  radiotélégraphie  a  aussi  conçu  des  améliorations  relatives 
aux  supports  d'antennes  aux  têtes  de  mâts  qu'on  emploie  aux  postes  radiogonio- 
métriques  et  ce  dans  le  but  de  les  renforcer  de  façon  à  ce  qu'ils  puissent  résister 
aux  plus  forts  coups  de  vent  et  aux  tempêtes  de  neige  avec  verglas.  Des  essais 
complets  ont  été  faits  à  cet  égard  durant  l'hiver  dernier  avec  le  plus  grand  succès. 
En  temps  opportun  on  se  propose  de  doter  les  postes  de  radiogoniométrie  des 
améliorations  dont  il  s'agit. 

aide  que  le  service  de  radio  du  gouvernement  a  donnee  aux  navires  durant 

l'année 

côte  de  l'ouest 
Havre  Bull 

Vapeur  Richmond. — Le  29  septembre  1923,  à  3.20  heures  m.,  le  vapeur 
Richmond  de  la  compagnie  Standard  Oil,  qui  se  rendait  à  port  Alice  fit  connaître 
au  poste  du  havre  Bull  qu'il  était  échoué  dans  Quatsino  Sound.  A  3.15  heures  s. 
le  30  septembre  ce  navire  se  trouvait  renfloué  et  signalait  qu'il  n'avait  subi  une 
avarie  qu'à  son  coqueron  avant  et  qu'il  pouvait  se  rendre  sans  secours  jusqu'à 
Port  Alice,  puis  jusqu'à  Prince-Rupert,  Le  Richmond  n'avait  pas  fait  de  signaux 
de  détresse. 

Vapeur  Rodondo. — Le  9  octobre  1923,  à  5.10  heures  m.,  le  vapeur  Rodondo 
qui  était  parti  de  Seattle  à  destination  de  l'Alaska  fit  connaître  au  poste  du 
havre  Bull  qu'il  s'était  échoué  à  l'entrée  du  passage  Llama.  Avarie  de  l'avant 
du  navire;  se  renfloua  par  ses  propres  moyens  et  continua  son  voyage  sans  aide. 
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Vapeur  Algerine. — Le  13  octobre  1923,  à  5.50  heures  m.  le  bateau  de  sauve- 
tage Algerine  qui  se  rendait  auprès  du  Kennecott  sur  la  côte  ouest  des  îles  de  la 
Reine  Charlotte  s'échoua  sur  la  roche  Brodie,  chenal  Principe,  en  deçà  de  l'île 
Banks.  IL' Algerine  subit  de  fortes  avaries,  mais  fut  capable  de  se  renflouer  sans 
aide.  Le  navire  était  incapable  de  continuer  son  voyage  vu  que  ses  deux  machi- 
nes étaient  avariées.  Les  remorqueurs  Nanoose  et  Hercules  furent  envoyés  de 
Vancouver  pour  remorquer  Y  Algerine  à  Esquimalt. 

Vapeur  Prince  Rupert. — Le  8  décembre  à  1.05  heure  m.,  le  vapeur  Prince 
Rupert  fit  connaître  au  poste  de  Havre  Bull  qu'il  s'était  échoué  à  pointe  Nealon, 
chenal  Johnstone.  Le  vapeur  Princess  Béatrice,  à  qui  on  avait  demandé  de  se 
rendre  sur  les  lieux  du  naufrage  pour  fournir  l'aide  nécessaire,  réussit  à  ren- 
flouer le  Prince  Rupert  à  12.30  heures  s.  le  même  jour.  Le  Prince  Rupert  fit 
connaître  qu'il  n'avait  pas  subi  d'avarie  et  continua  son  voyage. 

Ile  Digby 

Remorqueur  Cape  Scott. — Le  3  avril  1923  à  10.30  heures  m.,  le  remorqueur 
Cape  Scott  fit  connaître  au  poste  de  l'île  Digby  qu'il  était  désemparé,  ayant  brisé 
son  arbre  porte-hélice  au  large  de  l'île  Bonilla  et  avait  besoin  d'un  remorqueur. 
A  midi  le  Newington  fut  envoyé  secourir  le  remorqueur  naufragé  et  son  radeau. 
Il  les  ramena  en  ancrage  sûr  le  lendemain  matin. 

Navire  à  moteur  Kennecott. — Le  9  octobre  à  12.50  heures  m.,  le  poste  de 
l'île  Digby  reçut  un  message  de  détresse  du  navire  à  moteur  Kennecott  faisant 
connaître  qu'il  était  échoué  à  l'extrémité  nord-ouest  des  îles  de  la  Reine  Char- 
lotte près  de  l'entrée  Dixon.  On  communiqua  avec  les  vapeurs  Queen,  Latouche 
et  Northwestern  qui  étaient  dans  l'impossibilité  de  se  rendre  auprès  du  Kenne- 
cott. A  2  heures  m.,  le  V.G.E.U.  Unalga  quitta  Sitka  pour  aller  secourir  le 
Kennecott.  Les  vapeurs  Cordova  et  Surveyor  se  dirigèrent  aussi  sur  les  lieux 
pour  prêter  secours  au  navire  naufragé.  Ce  fut  le  Cordova  qui  localisa  le  Kenne- 
cott, au  cap  Hunter,  île  Graham.    Perte  totale  du  navire;  pas  de  perte  de  vie. 

Vapeur  Amur. — Le  8  février  1924,  le  vapeur  Amur  s'échoua  sur  l'île  White 
Cliff.  Comme  ce  navire  n'avait  pas  d'appareil  de  télégraphie  sans  fil  à  bord,  on 
dut  faire  part  de  cet  accident  au  poste  de  l'île  Digby  par  l'entremise  d'un  bateau 
à  gazoline.  On  communiqua  avec  tous  les  navires  du  voisinage  qui  avaient  à 
leur  bord  des  appareils  de  télégraphie  sans  fil  et  on  leur  demanda  de  prêter  toute 
l'aide  possible  au  navire  naufragé.  UAmur  s'était  échoué  à  marée  haute  et  ne 
fut  renfloué  qu'aux  marées  hautes  de  la  semaine  suivante, 

Pointe  Es  te  van 

Vapeur  Lake  Gebhart. — Le  9  mai  1923  à  3.30  heures  m.,  le  poste  d'Estevan 
reçut  un  message  de  détresse  du  Lake  Gebhart  échoué  sur  des  rochers  au  sud  du 
feu  Umatilla.  A  3.37  heures  m.  le  poste  de  Tatoosh  communiquait  avec  le  Lake 
Gebhart,  Tatoosh  étant  le  poste  côtier  le  plus  proche,  Estevan  resta  sur  l'éveil  en 
cas  de  besoin.  Le  vapeur  Snohomish  et  le  remorqueur  Humacona  arrivèrent  sur 
les  lieux  de  l'accident  à  1  heure  s.  et  10.30  heures  s.  respectivement.  On  fit  des 
efforts  pour  retirer  le  Lake  Gebhart  de  sa  position  dangereuse,  mais  sans  succès. 
Le  10  mai  à  7  heures  du  matin  Y  Algerine  était  de  retour  et  fit  savoir  que  le  sauve- 
tage n'avait  pu  être  effectué,  puis  ce  navire  retourna  à  Victoria.  On  apprit  plus 
tard  que  le  Lake  Gebhart  avait  coulé. 

Vapeur  Claremont. — Le  10  octobre  1923  à  4  heures  s.  le  poste  de  North 
Head  diffusa  un  message  de  détresse  faisant  connaître  que  le  Claremont  se  trou- 
vait par  'le  travers  du  bateau-feu  de  la  rivière  Columbia  avec  sa  chaudière  ava- 
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riée  et  son  appareil  à  gouverner  hors  de  service.  Le  poste  d'Estevan  aida  le 
navire  en  diffusant  le  signal  S.O.S.  pour  en  faire  connaître  la  position.  Plus  tard 
Estevan  reçut  un  message  à  l'effet  que  le  Claremont  continuait  sa  route  à  desti- 
nation de  San  Francisco.    Pas  d'avarie. 

Remorqueurs  Dolly  C.  et  Equatar. — Le  10  octobre  1923,  à  2  heures  m.,  reçu 
du  remorqueur  Dolly  C.  un  message  de  détresse  qu'il  diffusa,  à  l'effet  que  ce  navi- 
re était  échoué  sur  une  barre  à  l'embouchure  de  la  rivière  Quillayate.  On  avertit 
de  la  chose  les  remorqueurs  Snohomish  et  Tuscarora  qui  cependant  ne  purent 
prêter  secours,  vu  que  seuls  les  navires  de  faible  tirant  d'eau  pouvaient  traverser 
la  barre.  A  2.30  heures  m.  le  Dolly  C-  fit  connaître  qu'une  embarcation  était  à 
ses  côtés,  et  à  2.50  heures  m.  qu'aucun  secours  n'était  nécessaire,  le  remorqueur 
étant  à  l'ancre  au  milieu  du  courant.  Le  Dolly  C.  se  porta  alors  au  secours  du 
remorqueur  Equator  dont  il  prit  l'équipage  à  son  bord  sans  toutefois  pouvoir 
aider  ce  dernier  qui  coula  au  fond.    Perte  totale  de  YEquator. 

Vapeur  Stanley  Dollar. — Le  9  octobre  1923,  à  8.56  heures  s.,  le  poste 
d'Estevan  reçut  un  message  de  détresse  à  l'effet  que  le  Stanley  Dollar  était  en 
feu  par:  37.50  latitude  nord  et  135.15  longitude  ouest.  Les  postes  côtiers  de 
San  Francisco  et  d'Eureka,  Californie,  communiquèrent  avec  le  Dollar  ainsi 
que  le  firent  aussi  plusieurs  vapeurs  qui  se  trouvaient  dans  le  voisinage.  Atten- 
du que  le  poste  d'Eureka  éprouvait  du  brouillage,  on  demanda  au  poste  d'Este- 
van de  diffuser  le  signal  S.O.S.  Le  vapeur  Burjord  donna  alors  sa  position 
comme  étant  à  100  milles  du  navire  naufragé,  tandis  que  le  Lacrescenta,  lui, 
s'en  trouvait  à  160  milles.  Le  Dollar  refusa  tout  secours  immédiat  disant  que 
l'incendie  était  sous  contrôle.  Plus  tard  le  navire  fit  encore  connaître  que 
l'incendie  était  sous  contrôle,  et  continua  son  voyage  à  destination  de  San  Fran- 
cisco.   On  ne  fit  rapport  d'aucun  accident. 

Vapeur  Shinkokumaru. — Le  1er  novembre  1923,  à  10.30  heures  s.,  le  poste 
d'Estevan  reçut  un  message  de  détresse  du  vapeur  Shinkokumaru,  latitude 
51.47  N.  par  long.  162.46  O.,  à  l'effet  que  ce  navire  se  trouvait  désemparé  après 
avoir  brisé  son  arbre  porte-hélice.  Le  vapeur  Algonquin,  qui  se  porta  à  son 
secours  le  3  novembre,  fit  savoir  qu'il  remorquait  le  Shinkokumaru,  et  qu'il  se 
dirigeait  vers  la  mer.  Le  5  novembre  YAlgonquin,  qui  avait  brisé  ses  guin- 
deaux  de  remorquage,  dut  abandonner  le  Shinkokumaru  qui,  par  la  suite,  fut 
remorqué  par  le  remorqueur  Humacona. 

Vapeur  Author. — Le  24  décembre  1923,  à  11.40  heures  s.,  le  vapeur  Author 
envoya  un  message  de  détresse  faisant  connaître  que  sa  position  était:  lat.  47.5 
N.  par  long.  124.5  O.  Comme  V Author  était  dans  le  voisinage  du  poste  de  North 
Head,  Estevan  resta  sur  l'éveil.  Plus  tard  V Author  envoya  toutes  ses  communi- 
cations par  Estevan,  vu  que  le  navire  roulait  beaucoup,  que  ses  appareils  de 
T.S.F.  se  déplaçaient  et  que  le  bruit  de  la  tempête  rendait  difficile  l'audition  des 
postes  américains.  Le  25  décembre,  à  9  heures  m.,  la  tempête  se  calma  et  l'on 
fit  connaître  au  navire  que  des  remorqueurs  se  portaient  à  son  secours.  Par  la 
suite,  Y  Author  fut  remorqué  au  port  par  le  remorqueur  Sea  Monarch.  L' Author 
reçut  aussi  l'aide  du  poste  radiogoniométrique  de  Pachena  qui  prit  plnsieurs  relè- 
vements qu'il  envoya  au  navire. 

Vapeur  Tatjana. — Le  27  février  1924,  à  3.30  m.  le  poste  radiogoniométrique 
de  Pachena  fit  savoir  au  poste  d'Estevan  qu'un  navire  qui  signait  son  message 
des  lettres  :  TTC  (interrogation)  faisait  un  signal  d'appel.  Estevan  appela  le 
navire  mais  ne  reçut  pas  de  réponse.  A  3.49  heures  m.  on  parvint  à  saisir  un  signal 
du  TTR  vapeur  Tatjana  et  on  fit  des  efforts  pour  saisir  clairement  l'appel 
diffusé  pendant  beaucoup  de  brouillage.  Des  parties  de  message  à  l'effet  de:  "a 
frappé",  "voies  d'eau  considérables"  furent  copiées  et  demande  fut  immédiate- 
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ment  faite  par  diffusion  à  tous  les  navires  et  postes  de  se  tenir  sur  l'éveil.  Par 
la  suite  le  Tatjana  fit  savoir  que  de  l'aide  immédiate  n'était  pas  nécessaire  et 
qu'apparemment  il  n'y  avait  pas  de  danger  imminent.  A  5.50  heures  m.  le  vapeur 
Snohomish  fit  connaître  qu'il  était  prêt  à  porter  secours.  Le  vapeur  de  sauve- 
tage Tofi.no  et  le  V.G.C.  Estevan  furent  aussi  informés  du  naufrage.  L'Armen- 
tière  partit  immédiatement  à  destination  de  Barclay  Sound  pour  porter  secours. 
Le  Tatjana  Vavait  pas  d'opérateur  à  son  bord  et  l'appareil  de  télégraphie  sans 
fil  fut  manipulé  par  un  officier,  jusqu'à  ce  qu'il  fut  hors  de  service. 

Vapeur  Columbia. — Le  17  février  1924  à  10  heures  m.  le  poste  d'Estevan 
était  sur  l'éveil  relativement  au  vapeur  Columbia  qui  avait  fait  savoir  qu'il 
avait  frappé  le  jetée  à  Coos  Bay  et  qu'il  était  menacé  d'être  brisé  en  morceaux. 
Le  poste  côtier  de  Empire,  Oregon,  donna  au  Columbia  toute  l'attention  dont 
celui-ci  avait  besoin. 

Gonzales  Hill 

Vapeurs  des  Etats-Unis  Henderson  et  Zeilin. — Le  28  août  1923,  à  7.30  m.  le 
vapeur  des  Etats-Unis  Henderson  entra  en  collision  avec  le  destroyer  des  Etats- 
Unis  Zeilin  dans  le  voisinage  de  Port  Townsend.  Les  autorités  navales  améri- 
caines s'occupèrent  de  la  chose  qui  apparemment  ne  justifia  pas  Gonzales  Hill 
d'avertir  la  compagnie  "Pacifie  Salvage"  de  l'accident. 

Vapeur  Siberian  Prince. — Le  29  août  1923,  à  1.45  m.  le  Siberian  Prince 
appela  "C.Q.",  et  fit  savoir  qu'il  était  échoué  sur  l'île  Bentinck.  A  2.30  heures 
m.  la  compagnie  "Pacific  Salvage"  prit  charge  de  la  situation. 

Vapeurs  Handasan  Maru  et  Rainier. — Le  28  août  1923,  à  3.43  m.  le  vapeur 
Handasan  Maru  fit  savoir  qu'il  était  entré  en  collision  avec  le  vapeur  Rainier  à 
5  milles  sud-ouest  des  Roches  Race.  A  7.08  heures  m.  la  compagnie  "Pacific 
Salvage"  fut  informée  de  la  collision  et  immédiatement  elle  envoya  YAlgerine  qui 
réussit  à  localiser  le  Rainier  qui  se  trouvait  plein  d'eau,  et  qui  fut  remorqué  jus- 
qu'à Esquimalt. 

Pointe  Grey 

Vapeur  Camosum. — Le  16  novembre  1923,  à  12.30  m.  le  vapeur  Camosum, 
à  l'entrée,  toucha  la  côte  près  de  First  Narrows,  pendant  un  épais  brouillard. 
On  se  tint  constamment  en  communication  avec  le  gérant  de  la  "Union  Steamship 
Company"  à  qui  on  donna  tous  les  détails  relatifs  à  cet  échouage.  Le  Comosum 
fut  subséquemment  renfloué  à  10  heures  m.  et  pût  gagner  son  port  de  destination 
sans  aide.    Aucune  avarie  apparente  ne  fut  signalée. 

Vapeur  Princess  Adélaïde. — Le  18  novembre  1923,  à  5.30  m.  le  vapeur 
Princess  Adélaïde,  à  l'entrée,  a  touché  un  fond  de  sable  7  milles  à  l'est  de 
Sandshead  par  temps  de  brouillard  épais.  On  entretint  constamment  des  com- 
munications avec  le  capitaine  Neroutsos  de  la  compagnie  Pacifique-Canadien 
afin  de  le  tenir  au  courant  de  tous  les  détails.  Le  vapeur  Princess  Maquina  qui 
se  trouvait  dans  le  voisinage  se  tint  sur  l'éveil  jusqu'à  ce  que  le  capitaine  Nerout- 
sos lui  donna  l'ordre  de  continuer  son  voyage.  L'Adélaïde  fut  renfloué  dans  la 
matinée  et  il  se  dirigea  sans  aide  vers  son  port  de  destination.  Aucune  avarie 
apparente  ne  fut  signalée. 

Côte  de  Vest  et  Grands  Lacs 

Vapeur  Imperoyal. — Le  15  juin  1923,  à  3.25  m.  le  navire  Imperoyal  qui 
était  parti  de  Montréal  à  destination  d'Halifax  s'échoua  sur  la  roche  Grimes 
près  de  l'île  Cranberry,  N.-E.  Aussitôt  après  l'échouage  on  envoya  par  l'entre- 
mise du  poste  de  Sable  Island,  un  message  aux  armateurs  à  Halifax,  les  infor- 
mant de  l'accident.    Le  poste  radiogoniométrique  de  Canso  demanda  alors  si  le 
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vapeur  Arras  qui  était  alors  à  Canso,  pouvait  être  de  quelque  utilité,  sur  quoi 
le  capitaine  du  Imperoyal  demande  que  le  Arras  soit  envoyé.  Avant  l'arrivée 
du  Arras,  Y  Imperoyal  était  parvenu  à  se  dégager  des  roches,  cependant  Y  Arras 
accompagna  le  Imperoyal  jusqu'à  Halifax,  port  où  il  arriva  à  11.40  heures  s. 
le  même  jour,  h' Imperoyal  qui  était  plus  ou  moins  avarié  fut  mis  en  cale-sèche 
à  Halifax. 

Vapeur  Mincio. — Le  2  octobre  1923,  à  2.30  heures  m.  les  postes  de  l'île 
Grindstone  et  de  la  pointe  Famé  reçurent  un  signal  de  détresse  du  vapeur  Mincio. 
Latitude  48.07  N.  par  longitude  62.00  O.,  faisant  connaître  que  son  appareil  à 
gouverner  était  avarié.  Grindstone  demanda  à  tous  les  postes  de  se  tenir  sur 
l'éveil  afin  de  permettre  l'échange  de  messages  entre  le  Mincio  et  le  Comino, 
celui-ci  se  trouvant  dans  le  voisinage.  Entre  temps  le  poste  de  la  pointe  Famé 
avait  mis  le  ministère  de  la  Marine  et  le  surintendant  des  signaux  au  courant 
de  la  situation.  Le  Mincio  fut  tenu  en  communications  constantes  avec  le 
Comino  et  quand  le  poste  de  la  pointe  Famé  demanda  à  celui-là  s'il  avait  besoin 
de  secours,  on  répondit  négativement.  A  9.20  heures  s.,  le  même  jour,  le  Mincio 
annonça  au  poste  de  la  Pointe  Famé  qu'il  avait  réparé  provisoirement  son  appa- 
reil à  gouverner,  et  qu'il  se  dirigeait  vers  Sydney,  N.-E.,  par  ses  propres  moyens. 
Le  Mincio  aidé  du  vapeur  Tivickenham  arriva  à  Sydney  le  4  octobre. 

Vapeur  Richelieu. — A  3.23  m.  le  poste  de  Québec  reçut  un  signal  de  détresse 
du  vapeur  Richelieu  qui,  par  brouillard  intense,  s'était  échoué  à  Lotbinière. 
Immédiatement  ce  poste  fit  des  arrangements  pour  envoyer  des  remorqueurs  au 
navire  naufragé.  A  7.25  m.  le  Richelieu  annonça  qu'il  était  renfloué  et  que  le 
remorqueur  Lord  Strathcona  se  tenait  à  ses  côtés.  S'il  y  eut  des  avaries,  elles  ne 
furent  pas  signalées. 

Vapeur  Mapledawn.— \j&  1er  juin  1923,  à  10.15  m.  le  vapeur  Mapledawn  fit 
connaître  au  poste  de  Montréal,  qu'il  était  échoué  à  l'île-aux-Prunes,  Verchères. 
Les  armateurs  du  navire  et  le  service  des  signaux  furent  immédiatement  mis  au 
courant  de  la  situation.  Un  remorqueur  fut  envoyé  au  secours  du  Mapledawn 
qui  fut  dégagé  de  sa  position  dangereuse  à  6.10  heures  dans  la  matinée  du  2 
juin.    S'il  y  eut  avarie  on  n'en  fit  pas  mention. 

Vapeur  Canadian  Adventurer. — Le  23  mai  1923,  à  11.30  heures  s.  le  Canadian 
Adventurer  fit  savoir  par  le  poste  de  la  pointe  Edward  qu'il  s'était  échoué  sur  un 
fond  de  gravier,  au  milieu  du  chenal  Saint-Clair,  rivière  Saint-Clair  et  que  son 
appareil  à  gouverner  était  bloqué  mais  non  autrement  avarié.  Un  remorqueur 
et  une  allège  furent  envoyés  de  Sarnia  pour  aider  le  navire  qui  fut  renfloué  le  25 
mai  à  1  heure  du  soir. 

Vapeur  Canadian  Trader. — Le  16  août  1923,  à  8  heures  du  matin,  le  vapeur 
Canadian  Trader  s'échoua  à  l'extrémité  d'amont  de  l'île  Russell,  rivière  St-Clair. 
On  fit  des  arrangements  par  l'entremise  du  poste  de  la  pointe  Edward,  afin  d'en- 
voyer un  remorqueur  au  secours  du  Trader  qui  à  10  heures  du  matin  fut  renfloué 
après  avoir  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison.  Aucune  avarie  apparente  ne  fut 
signalée. 

Vapeur  Berryton. — Le  29  septembre  1923,  à  7.25  heures  du  soir,  le  vapeur 
Berryton  fit  connaître  au  poste  de  la  pointe  Edward  qu'il  avait  été  abordé  par  le 
vapeur  Bennington  dans  la  rivière  Détroit  en  face  de  la  ville  de  Détroit;  on  disait 
que  l'étrave  du  Berryton  était  avariée.  Le  poste  de  Pointe  Edward  envoya  im- 
médiatement un  rapport  à  la  "Matthew  Steamship  Company,"  Toronto,  et  essaya 
d'avoir  d'autres  détails  au  sujet  du  Bennington,  mais  on  ne  put  réussir  comme  ce 
navire  n'avait  pas  d'appareil  de  T.S.F.  à  bord.  Le  Ben^yton  resta  à  l'ancre 
jusqu'à  ce  qu'on  se  soit  assuré  de  l'importance  de  l'avarie  pour  faire  rapport  de  la 
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chose  aux  armateurs  du  navire.    Par  la  suite  le  Berryton  fut  dirigé  vers  Port- 
Arthur  pour  y  être  réparé. 

Vapeur  Devereaux. — Le  7  octobre  1923  à  8.28  du  matin,  le  poste  de  la 
Pointe  Edward  reçut  un  message  du  vapeur  J.  A.  Kling  à  l'effet  que  le  Devereaux 
était  désemparé  au  large  de  la  Pointe  Barre  et  avait  besoin  de  secours.  Ces 
informations  furent  immédiatement  envoyées  à  leur  destinataire.  Le  poste  de 
Pointe  Edward  essaya  d'avoir  de  plus  amples  détails,  mais  tout  ce  qu'il  apprit 
de  certain  du  J.  A.  Kling,  fut  qu'on  pensait  que  la  machine  du  Devereaux  était 
avariée.  On  n'entendit  plus  parler  de  rien,  mais  on  croit  que  par  la  suite,  le 
navire  continua  son  voyage.  Le  Devereaux  n'avait  pas  d'appareil  de  T.S.F.  à 
son  bord. 

Vapeur  Calcite. — Le  20  novembre  1923  à  9.30  du  matin,  le  poste  de  la  Pointe 
Edward  reçut  le  message  suivant  du  Calcite:  "Nous  sommes  échoués  dans  le 
chenal  maritime  près  du  bateau-feu  Huron;  s'il  vous  plaît  faites-nous  connaître 
la  profondeur  de  l'eau  à  la  Pointe  Edward.  Le  capitaine  fut  informé  indirecte- 
ment par  les  fonctionnaires  de  la  Marine  à  Québec  que  l'eau  avait  baissé  de  deux 
pieds.  On  s'assura  que  le  Calcite  n'était  pas  en  danger  immédiat  et  qu'il  y  avait 
encore  assez  d'espace  dans  le  chenal  pour  permettre  le  passage  des  autres  navires 
et  le  poste  de  la  pointe  Edward  diffusa  le  message  suivant: — 

Vapeur  Calcite  échoué  dans  le  chenal  maritime  près  du  bateau-feu  Huron; 
avertissez  de  la  chose  tous  les  capitaines  devant  passer  devant  ce  navire.  L'échan- 
ge des  communications  avec  le  Calcite  fut  fait  par  l'entremise  des  postes  de 
Pointe  Edward  et  Rogers  City  jusqu'à  ce  que  le  navire  fut  renfloué  à  3.30  heures 
du  soir  le  même  jour.    Aucune  avarie  ne  fut  signalée. 

Vapeur  Home  Smith. — Le  4  décembre  1923  à  11  heures  du  matin  le  vapeur 
Home  Smith  fit  savoir  au  poste  de  la  Pointe  Edward  qu'il  était  échoué  sur  un 
fond  de  sable  au  milieu  du  chenal  à  l'extrémité  extérieure  du  môle  intérieur  du 
havre  Goderich.  Le  Hom,c  Smith  fut  renfloué  à  4.30  du  soir  le  même  jour,  et 
entra  dans  le  bassin.    Aucune  avarie  ne  fut  signalée. 

Vapeur  Maplecourt. — Le  15  décembre  1923,  à  4.35  du  matin  le  Maplecourt 
fit  savoir  par  le  poste  de  la  Pointe  Edward  qu'il  était  échoué  dans  le  milieu  du 
chenal  à  300  pieds  des  môles  intérieurs,  havre  de  Goderich.  Après  s'être  rendu 
compte  que  l'on  n'avait  pas  besoin  de  son  aide  immédiate  'le  poste  de  la  Pointe 
Edward  n'en  fit  pas  moins  connaître  la  chose  aux  navires  se  rendant  à  Goderich. 
Avec  l'aide  du  remorqueur  Samia  City  le  Maplecourt  fut  renfloué  à  1.30  heure  du 
soir  le  16  septembre  et  il  entra  dans  le  bassin.    Importance  de  l'avarie:  inconnue. 

Vapeur  Maplcdawn. — Le  17  décembre  1923  à  9.10  heures  du  soir  le  Maple- 
dawn  fit  connaître  au  poste  de  la  Pointe  Edward  qu'ils  s'était  échoué  sur  le  côté 
sud  du  chenal  à  l'entrée  du  havre  de  Goderich,  et  que  le  remorqueur  Samia  City 
essayait  de  le  renflouer.  Vu  qu'il  n'y  avait  pas  d'autres  vapeurs  qui  se  diri- 
geaient vers  Goderich  cette  information  ne  fut  pas  diffusée.  Le  poste  de  la  Pointe 
Edward  envoya  immédiatement  tous  les  messages  échangés  entre  le  capitaine  et 
les  armateurs.  De  vains  efforts  furent  faits  par  des  remorqueurs  afin  de  retirer 
le  navire  de  sa  position.  Le  Mapledawn  fut  rechargé  et  renfloué  le  20  décembre 
à  2  heures  du  matin,  et  il  entra  dans  le  bassin.    Aucune  avarie  ne  fut  signalée. 

Vapeur  Morrow. — Le  15  mai  1923  à  2.10  heures  du  matin  le  vapeur  Morrow 
fit  connaître  au  poste  de  Tobermory  qu'il  était  échoué  sur  le  côté  sud-ouest  de 
l'île  Cove.  On  communiqua  promptement  avec  les  armateurs  du  navire  et  les 
remorqueurs  Harrison  et  Keenan  furent  immédiatement  envoyés  à  son  secours. 
Le  Morrow  fut  renfloué  le  16  mai  à  4.00  heures  du  soir  après  quoi  il  continua  son 
voyage  à  destination  de  Byng  Met. 
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Vapeur  Glenstriven. — Le  16  novembre  1923,  à  7.30  heures  du  matin  le  Glen- 
striven  s'échoua  sur  le  haut-fond  sud-ouest  de  l'île  Cove.  Comme  ce  navire 
n'avait  pas  d'appareil  de  T.S.F.  à  bord  on  se  servit  d'une  embarcation  pour  faire 
parvenir  les  messages  au  poste  de  Tobermory  qui  devait  transmettre  ceux-ci  au 
poste  de  Midland.  Les  armateurs  furent  mis  au  courant  de  la  situation  et  on  fit 
des  arrangements  pour  fournir  de  l'aide.  Le  Glenstriven  fut  renfloué  par  la  "Reid 
Towing  and  Wrecking  Company"  le  5  décembre  à  6.00  heures  du  soir  et  amené 
à  Collingwood  pour  y  être  réparé.  Pendant  le  temps  que  durèrent  les  opérations 
de  sauvetage  on  apporta  une  attention  spéciale  quant  à  l'échange  des  messages 
entre  les  postes  de  Tobermory  et  Midland. 

Vapeur  J.  F  rater  Taylor. — Le  19  juillet  1923  à  5.10  heures  du  matin  le  vapeur 
J.  Frater  Taylor  s'échoua  à  l'entrée  de  Little  Rapids.  Les  communications 
échangées  entre  le  capitaine  et  les  armateurs  du  navire  furent  transmises  par  le 
poste  de  Sault  Sainte-Marie.  Le  même  jour  à  7.30  heures  du  matin  se  renfloua 
avec  l'aide  de  remorqueurs  cependant  qu'aucune  avarie  apparente  ne  fut  signalée. 

Vapeur  Cayuga. — Le  29  juillet  1923  à  9.30  heures  du  matin  le  Cayuga 
parti  de  Toronto  à  destination  de  Lewiston,  N.-Y.,  s'échoua  par  brouillard 
intense  à  l'embouchure  de  la  rivière  Niagara.  Aucun  signal  de  détresse  ne  fut 
fait,  mais  le  capitaine  communiqua  avec  les  armateurs  par  l'entremise  du  poste  de 
Toronto  et  aussi  mit  au  courant  de  la  situation  par  T.S.F.  le  capitaine  du 
Chippewa  de  la  même  ligne.  Ce  navire  se  porta  immédiatement  au  secours  du 
Cayuga  et  prit  à  son  bord  tous  les  passagers  du  navire  naufragé  qui  fut  renfloué 
à  11.50  heures  du  matin  du  même  jour,  alors  qu'il  se  dirigea  par  ses  propres 
moyens  vers  son  port  de  destination.  Tous  les  messages  furent  transmis  avec 
promptitude. 

Bac  Ontario  N°  1  pour  wagons  de  chemin  de  fer. — Du  6  au  8  janvier  1924, 
pendant  une  forte  bourrasque  le  bac  Ontario  N°  1  pour  wagons  de  chemin  de 
fer  dévia  de  sa  route  et  dut  faire  face  à  la  tempête  qui  soufflait  de  l'ouest.  Il 
continua  dans  cette  direction  sur  un  parcours  de  20  milles  jusqu'à  ce  qu'il  trouva 
un  abri  à  Port  Crédit,  Ont.  Un  certain  nombre  de  messages  échangés  entre  le 
capitaine  et  la  terre  ferme  furent  expédiés  par  le  poste  de  Toronto,  qui  transmit 
aussi  un  message  du  bac  Ontario  N°  2  pour  wagons  de  chemin  de  fer  au  bac 
Ontario  N°  1  pour  wagons  de  chemin  de  fer,  faisant  connaître  à  celui-ci  que  le 
feu  du  môle  Ouest  à  Cobourg,  brûlait  sans  éclat. 

Vapeur  Luzon. — Le  7  octobre  1923,  à  8.40  heures  s'échoua  au  nord-est  de 
l'île  Passage.  Ce  navire  n'avait  pas  d'appareil  de  T.S.F.  à  son  bord.  Le  8  octo- 
bre à  11  heures  m.  tandis  que  le  vapeur  C.  Franz  passait  près  de  l'île  Pas- 
sage une  embarcation  portant  le  premier  lieutenant  du  navire  naufragé  fut  en- 
voyée de  la  passe  du  phare  au  Franz  pour  faire  connaître  que  le  Luzon  était 
avarié  et  que  son  capitaine  était  sérieusement  malade.  Immédiatement  le  capi- 
taine du  Franz  envoya  via  le  poste  de  Port-Arthur,  des  messages  faisant  con- 
naître la  situation  aux  armateurs  du  navire,  ce  qui  fit  que  de  promptes  démarches 
furent  faites  pour  porter  secours.  La  barge  Empire  se  chargea  des  opérations 
de  déchargement  et  comme  elle  avait  un  appareil  de  T.S.F.  à  son  bord,  toutes 
les  parties  intéressées  furent  tenues  constamment  au  courant  des  opérations  par 
le  poste  de  Port-Arthur.  Le  Luzon  fut  renfloué  le  9  octobre  à  9  heures  s.  après 
déchargement  de  50,000  boisseaux  de  grain. 

Vapeur  Samuel  Mather, — Le  20  octobre  1923  à  1.15  heures  s.,  le  vapeur 
Manitoba  informait  par  T.S.F.,  le  poste  de  Port-Arthur  que  le  vapeur  Samuel 
Mather  était  échoué  à  la  pointe  Keweenan.  Port-Arthur  faisait  immédiatement 
connaître  la  chose  à  l'agence  "Wolvin  Vessel"  (Représentants  locaux  de  la  ligne 
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"Interlake").  Le  21  octobre  la  barge  Empire  fut  chargée  de  secourir  le  navire 
naufragé.  L'impression  générale  est  que  le  Samuel  Mather  fut  renfloué  par  des 
navires  de  sa  propre  ligne  et  remorqué  par  eux  à  Duluth,  pour  être  réparé. 
Importance  de  l'avarie:  inconnue.  Le  Mather  n'avait  pas  d'appareil  de  télégra- 
phie sans  fil  à  son  bord. 

GÉNÉRALITÉS 

Vapeur  G.  R.  Crowe. — A  1.35  heure  s.,  le  24  août  1923,  l'opérateur  de  T.S.F. 
du  vapeur  G.  R.  Crowe  reçut  ordre  par  son  capitaine  de  transmettre  le  signal 
de  détresse  suivant: —  S.O.S.  G.  R.  Crowe  a  besoin  de  secours  immédiatement, 
Lat.  22.58  N.,  Long.  93.09  0.  Ce  signal  fut  répété  constamment  jusqu'à  2.45 
heures  s.,  alors  que  la  vapeur  Olna  répondit  qu'il  était  à  42  milles  au  nord  du 
navire  naufragé  et  qu'il  se  portait  tout  de  suite  à  son  secours.  Quelques  mi- 
nutes plus  tard  le  Olna  corrigea  sa  position  la  situant  à  20  milles  au 
sud  de  celle  donnée  par  le  G.  R.  Croive.  A  5  heures  s.,  le  Olna  était  auprès  du 
navire  en  détresse,  et,  vers  minuit,  le  prenait  en  remorque.  Le  25  août  à  3  heures 
s.,  le  Olna  fut  objigé  d'abandonner  sa  remorque  et  il  diffusa  le  radiogramme  sui- 
vant:— "Le  vapeur  G.  R.  Crowe,  position  23.16  N.,  93.35  0.  a  besoin  de  secours, 
il  a  emporté  tout  notre  câble  de  remorque  de  sorte  que  nous  ne  pouvons  l'aider 
davantage.  Le  vapeur  des  Etats-Unis  Pennsylvania  qui  se  trouvait  à  34  milles 
au  sud-ouest  répondit  en  faisant  savoir  qu'il  se  trouverait  près  du  R.  W.  Crowe 
dans  trois  heures.  A  environ  6  heures  s.,  le  Pennsylvania  arriva  sur  les  lieux  de 
l'accident  et  y  resta  jusqu'au  jour  le  26  août,  alors  qu'il  prit  le  R.  G.  Crowe  à 
sa  remorque  et  arriva  à  Galveston  à  minuit  le  28  août. 

Vapeur  Kyosei  Maru. — A  6.30  heures  s.,  le  4  janvier  1924,  le  Kyosei  Maru 
envoyait  un  signal  de  détresse  faisant  connaître  qu'il  était  en  train  de  couler  et 
qu'il  avait  besoin  de  secours  immédiat, — Lat.,  49.40  N.,  Long.,  147  E.  Cette 
communication  fut  saisie  par  le  vapeur  Empress  of  Russia,  qui  peu  de  temps 
après  se  dirigea  dans  la  direction  de  la  position  donnée.  A  4.17  heures  s.,  le 
Empress  of  Russia  communiqua  avec  le  vapeur  Harold  Dollar  l'informant  de  la 
position  précaire  du  Kyosei  Maru.  A  4.50  heures  s.,  le  Harold  Dollar  faisait 
connaître  au  Russia  qu'il  s'en  allait  porter  secours,  sur  quoi  ce  dernier  navire 
reprit  sa  route  régulière.  A  5  heures  s.,  le  Harold  Dollar  faisait  savoir  à 
YEmpress  of  Russia  que  sa  cargaison  de  pont  s'était  déplacée  bloquant  ainsi  son 
appareil  à  gouverner  et  que  de  ce  chef  il  était  incapable  de  continuer  à  naviguer. 
A  5.45  heures,  s,,  le  Kyosei  Maru  annonçait  à  YEmpress  of  Russia  qu'il  avait 
besoin  d'aide,  sur  quoi  ce  navire  répondit  qu'il  faisait  toute  diligence  possible. 

A  4.10  m.,  le  5  janvier  des  communications  furent  établies  entre  le  Empress 
of  Russia  et  le  vapeur  Président  McKinley  et  après  que  ce  dernier  navire  eut 
vérifié  la  position  du  Kyosei  Maru  au  moyen  de  son  appareil  de  radiogonio- 
métrie on  constata  que  le  Russia  n'avait  pas  un  approvisionnement  de  charbon 
suffisant  pour  continuer  à  faire  des  recherches,  le  Président  McKinley  se  dirigea 
vers  le  navire  en  péril.  A  11.10  heures  s.  le  Président  McKinley  diffusa  un 
message  à  l'effet  qu'il  avait  aperçu  le  Kyosei  Maru  et  qu'il  resterait  auprès  de 
lui  aussi  longtemps  que  nécessaire  afin  de  sauver  l'équipage.  ^  6.35  heures  m. 
le  6  janvier,  l'équipage  entier  fut  pris  d'à  bord  du  navire  qui  coulait.  Alors  on 
diffusa  un  message  à  l'effet  que  l'épave  du  Kyosei  Maru  flottait — Lat.  49.25  N., 
Long.  178.41  E.,  et  constituait  un  danger  pour  la  navigation. 

POSTES   DE   RADIOGONIOMÉTRIE 

Vapeur  Advance. — Le  2  juillet  1923  à  19.19  heures  T.M.G.  le  poste  radiogo- 
niométrique  de  Chebucto  Head  intercepta  un  message  de  détresse  émis  par  le 
vapeur  Advance  qui  se  trouvait  échoué  sur  l'île  Shut-in  et  qui  demandait  à  être 
secouru  immédiatement.    Le  poste  de  Chebucto  avait  transmis  par  télégraphie 
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sans  fil  au  navire  un  relèvement  de  50  degrés  au  moment  de  l'échouage.  Le 
relèvement  donné  à  VAdvance  par  télégraphie  sans  fil  à  11.37  heures  T.M.G. 
avait  été  de  206  degrés.  Il  ne  fut  pas  pris  de  relèvements  entre  11.37  heures  et 
14.15  heures  T.M.G.  Durant  ce  temps  le  navire  se  déplaça  d'un  angle  de  148 
degrés  de  Sambro  à  l'île  Shut-in.  L'officier  de  la  T.S.F.  à  Halifax  fut  immédia- 
tement mis  au  courant  de  cet  état  'de  choses.  Les  passagers  et  l'équipage  furent 
débarqués  sans  encombre  à  Halifax.  Ce  navire  se  brisa  en  deux  et  fut  totale- 
ment perdu. 

Vapeur  River  Wye. — Le  24  novembre  1923,  à  11.10  heures  T.M.G.  le  poste 
R.  G.  de  Chebucto  Head  reçut  un  radiogramme  de  détresse  du  vapeur  River  Wye 
en  route  pour  Boston,  et  qui  se  trouvait  à  la  côte  au  cap  Sable,  dont  la  coque  se 
brisait  et  qui  demandait  d'être  secouru  immédiatement.  A  11-56  heures  T.M.G., 
le  poste  de  Chebucto  donna  un  relèvement  de  240^  degrés,  ce  qui  ne  semblait  pas 
indiquer  que  le  navire  fut  au  Cap  Sable  mais  à  environ  mi-chemin  entre 
Chebucto  et  le  cap  Sable.  Le  navire  n'était  pas  sûr  de  sa  position.  Les  vapeurs 
Natirar,  Ripple  et  Lady  Laurier  firent  savoir  que  le  navire  à  la  côte  se  trouvait 
sur  l'île  Port  Mouton,  ce  qui  apparemment  confirmait  l'exactitude  dû-relèvement 
donné.  L'arsenal  d'Halifax  fut  complètement  informé  de  la  situation.  Subsé- 
quemment  le  navire  se  brisa  en  deux  et  fut  complètement  perdu.  L'équipage 
débarqua  sans  encombre. 

Vapeur  Carlsholm. — Le  1er  janvier  1924,  à  10.50  heures  T.M.G.,  le  vapeur 
Carlsholm  informa  le  poste  de  Chebucto  Head  qu'il  se  trouvait  échoué  sur  l'île, 
et  qu'il  s'efforçait  de  se  dégager  de  sur  les  bancs.  Par  suite  de  brouillage  le 
poste  de  Chebucto  ne  put  recevoir  le  relèvement  du  navire,  auprès  duquel  se 
tenait  la  vapeur  Sylvia.  L'officier  chargé  de  la  T.S.F.  à  Halifax  fut  informé  de 
la  chose.  A  17.25  heures  T.M.G.,  relèvement  approximatif  de  102^  degrés.  A 
17.30  heures  T.M.G.,  le  Carlsholm  se  trouvait  renfloué,  sans  avoir  subi  d'avarie. 

Vapeur  Cymbric  Queen, — Le  26  avril  1923,  à  21.00  heures  T.M.G.,  le  poste 
radiogoniométrique  de  Canso  reçut  une  message  de  détresse  du  vapeur  Cymbric 
Queen  en  route  pour  Louisbourg  venant  de  Barrow,  Furness,  qui  (faisait 
connaître  qu'il  se  trouvait  échoué  sur  une  banquise  par  45.354  degrés  lat.  N.  et 
60.35^  long.  O.,  et  il  ajoutait  qu'il  n'était  pas  en  danger  immédiat  mais  qu'il 
avait  demandé  des  secours  à  Sydney.  Il  ne  fut  demandé  aucun  relèvement 
avant  l'échouage  du  navire.  Relèvement  donné:  43  degrés  justes.  On  offrit  au 
Cymbric  Queen  des  relèvements  que  l'on  répéterait  trois  fois,  mais  le  bâtiment 
fit  connaître  que  ce  n'était  pas  nécessaire.  Ce  navire  se  renfloua  lui-même  le  20 
mai.  Le  remorqueur  Marshall,  qui  avait  été  envoyé  à  son  secours  s'échoua  sur 
le  cap  Hogan  et  fut  complètement  perdu,  mais  son  équipage  fut  sauvé.  L'offi- 
cier chargé  de  la  T.S.F.  à  Halifax  fut  complètement  tenu  au  fait  de  la  situa- 
tion. 

Vapeur  Jan. — Le  16  mai  1923,  à  13.50  heures  le  poste  de  radiogoniométrie 
de  Canso  intercepta  le  message  suivant  émis  par  le  poste  de  l'île  Grindstone: 
'"'Vapeur  danois  Jan  échoué  dans  le  détroit  de  Northumberland  à  la  pointe  South, 
Ile  du  Prince-Edouard  ;  fait*  beaucoup  d'eau,  a  besoin  de  secours  immédiats", 
aucun  relèvement  ne  fut  donné  à  ce  navire  ni  après  ni  avant  son  échouage. 
L'officier  en  charge  de  la  T.S.F.  à  Halilfax  fut  tenu  au  courant  de  la  situa- 
tion. 

Vapeur  Obernai. — Le  8  mars  1924,  à  07.08  heures  le  poste  radiogoniomé- 
trique de  Canso  intercepta  un  radiogramme  de  détresse  diffusé  par  le  poste  de 
Galantry  Coast,  St-Pierre,  qui  faisait  connaître  que  la  position  du  vapeur  Ober- 
nai était:  46.45  N.  par  58.34  ouest  et  qu'il  faisait  eau  considérablement  dans  ses 
soutes.    Le  poste  radiogoniométrique  de  Canso  donna  au  navire  un  relèvement 
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de  53^  degrés  et  le  poste  radiogoniométrique  de  l'île  St-Paul  lui  en  donna  un  de 
109J  degrés.  Le  Kungsholm  qui  se  rendait  au  secours  du  navire  en  détresse, 
reçut  plusieurs  relèvements  que  lui  envoyèrent  les  postes  radiogoniométriques 
de  Chebucto  Head,  Canso  et  l'île  St-Paul.  Le  capitaine  du  Kungsholm  fit  savoir 
que  les  relèvements  qu'on  lui  avait  donnés  l'aidaient  beaucoup.  L'équipage  de 
YObcrnai  fut  obligé  de  se  sauver  dans  les  embarcations  du  bord,  et  il  fut 
recueilli  par  le  Kungsholm. 

Vapeur  Marvale. — Le  21  mai  1923,  à  19.25,  le  poste  radiogoniométrique  du 
cap  Race  reçut  un  radiogramme  de  détresse  du  vapeur  Marvale  qui,  de  Mont- 
réal, se  rendait  dans  des  ports  britanniques.  Le  Marvale  ne  demandait  pas  de 
relèvements.  L'officier  chargé  de  la  T. S. F.  à  Halifax,  fut  tenu  au  courant  de  la 
situation. 

Vapeur  Oalcnudscn. — Le  30  juin  1923,  le  vapeur  Oaknudscn  s'échoua  sur  la 
pointe  Gull  de  la  baie  Ste-Marie,  Terre-Neuve.  Le  poste  radiogoniométrique  du 
Cap  Race  ne  reçut  aucun  message  du  navire,  et  ne  lui  donna  aucun  relève- 
ment. 

Vapeur  Troutpool. — Le  1er  octobre  1923.  à  00.10  heures  le  poste  radiogonio- 
métrique du  Cap  Race  intercepta  un  radiogramme  de  détresse,  l'informant  que 
le  vapeur  Troutpool  se  trouvait  échoué  sur  la  côte  ouest  de  l'île  St-Pierre.  Il  ne 
fut  donné  aucun  relèvement.  L'officier  de  la  T. S. F.  à  Halifax  fut  tenu  au  courant 
de  la  situation.  Le  Troutpool  se  brisa  en  deux  et  fut  complètement  perdu.  Il 
n'y  eut  pas  de  perte  de  vie  humaine. 

Vapeur  A'Uroch. — Le  2  octobre  1923,  à  00.45  heures,  le  vapeur  A'Uroch 
s'échoua  à  trois  milles  de  St-Pierre.  Tout  l'équipage  fut  débarqué.  Le  poste 
radiogoniométrique  de  Cap  Race  ne  donna  aucun  relèvement.  L'officier  chargé 
de  la  T.S.F.  à  Halifax  fut  tenu  au  courant  de  la  situation. 

Le  croiseur  Carvall  Hoarijo- — Le  31  août  1923,  à  12.20  heures  m.  temps 
local,  le  croiseur  portugais  Carvall  Hoarijo  s'échoua  à  30  milles  au  sud  de 
Saint-Jean,  Terre-Neuve.  Le  poste  radiogoniométrique  du  Cap  Race  n'entra 
pas  en  communication  avec  ce  navire  et  ne  lui  donna  aucun  relèvement.  L'offi- 
cier chargé  de  la  T.S.F.  à  Halifax  fut  tenu  au  courant  de  la  situation. 

Vapeur  Pluto. — Le  17  mai  1923,  à  6  heures  m.,  le  vapeur  Pluto  s'échoua  sur 
le  récif  Quaco,  sans  envoyer  de  signaux  de  détresse.  Ce  navire  se  renfloua  sub- 
séquemment  et  se  rendit  à  St-Jean,  N.-B.  Le  poste  radiogoniométrique  de  St-Jean 
s'occupa  des  messages  échangés  entre  le  Pluto  et  ses  armateurs.  Il  ne  fut  donné 
aucun  relèvement  entre  11.15  heures  et  06.00  T.M.G.,  alors  que  se  produisit 
l'accident.  L'agent  de  la  marine  à  Halifax  et  l'officier  chargé  de  la  T.S.F.  dans 
cette  ville,  furent  tenus  au  courant  de  la  situation. 

V.G.C.  Aberdeen,— Le  13  octobre  1923,  à  17.03  heures  T.M.G.,  le  poste 
radiogoniométrique  de  St-Jean  reçut  un  radiogramme  de  détresse  du  V.G.C. 
Aberdeen  qui  se  trouvait  échoué  sur  le  récif  Black  de  l'île  Seal.  On  répondit 
immédiatement  à  ce  radiogramme  et  tous  les  intéressés  furent  informés  de  l'état 
de  choses  existant.  Des  relèvements  exacts  furent  donnés  au  V.G.C.  Laurentian, 
qu:  avec  le  V.G.C.  Arlevx,  se  portait  au  secours  du  navire  en  détresse. 
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BUREAU  D'INSPECTION  DES  BATEAUX  À  VAPEUR 

Rapport  du  président,  Frank  McDonnell 

personnel 

M.  Bert  Mantrop,  inspecteur  des  bateaux  à  vapeur  à  Victoria,  C.-B.,  a  été 
transféré  au  port  de  Toronto  et  M.  J.  T.  Matthews  a  été  transféré  de  Moncton  à 
Vancouver. 

On  a  approuvé  la  création  d'un  emploi  additionnel  d'inspecteur  des  bateaux 
à  vapeur  au  port  de  Montréal.  Cet  inspecteur  devra  agir  à  un  double  titre  dans 
l'exercice  de  ses  fonctions. 

LÉGISLATION 

Deux  changements  importants  ont  été  faits  à  la  Partie  VII  de  la  Loi  de  la 
marine  marchande  au  Canada,  relativement  à  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur: 
En  faisant  que  dans  le  chapitre  35,  Loi  sanctionnée  le  30  juin  1923,  les  articles 
V  et  VI  pourvoient  que: 

(a)  L'on  accepte  dans  le  cas  de  navires  à  passagers  les  certificats  d'inspec- 
tion délivrés  par  le  gouvernement  de  la  Grande-Bretagne,  ou  par  le 
gouvernement  d'une  possession  britannique. 

(b)  L'on  accepte  dans  le  cas  des  cargos  de  mer,  l'inspection  faite  par  un 
inspecteur  d'une  société  de  classification  approuvée  lorsque  cette  inspec- 
tion est  faite  à  un  port  ou  tout  autre  endroit  en  dehors  du  Canada  et 
qui  ne  se  trouverait  pas  sur  les  Grands  lacs  et  leurs  eaux  tributaires,  ou 
à  tout  autre  endroit  ou  localité  mentionnée  par  le  Gouverneur  en  conseil. 

Dans  les  amendements  ci-dessus  il  est  donné  pouvoir  au  Gouverneur  en 
conseil  dans  le  cas  du  paragraphe  (a),  de  décider  si  la  Partie  VII  de  la  Loi  ou 
l'une  quelconque  des  dispositions  de  ladite  partie  devront  ou  non,  être  mises  en 
vigueur  et  dans  le  cas  du  paragraphe  (b)  de  faire  des  règlements  relatifs  à 
l'acceptation  des  inspections  ainsi  que  susdit. 

ASSEMBLÉES  DU  BUREAU 

Durant  l'année  budgétaire,  le  bureau  a  comme  d'habitude  tenu  des  assem- 
blées pour  s'occuper  des  questions  relatives  à  l'administration  du  service  d'ins- 
pection des  bateaux  à  vapeur. 

Il  y  eut  aussi  des  assemblées  du  bureau  aux  fins  d'examiner  les  aptitudes 
des  candidats  aux  postes  d'inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur  aux  ports  de  Mont- 
réal et  Kingston. 

EXAMENS  DES   MÉCANICIENS 

Durant  l'année  budgétaire  309  candidats  qui  désiraient  obtenir  des  brevets 
de  capacité,  ont  été  brevetés  mécaniciens  de  la  marine.  De  plus  on  a  délivré  76 
brevets  de  mécaniciens  au  titre  temporaire. 

Ci-après  nous  annexons  la  liste,  pour  l'année  budgétaire,  du  personnel 
d'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  et  un  tableau  qui  montre  le  nombre  des 
inspections  qui  ont  été  faites,  le  montant  des  honoraires  recueilli,  etc. 
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Personnel  employé  par  le  gouvernement  de  la  Puissance  du  Canada,  pour  l'ins- 
pection des  bateaux  à  vapeur,  durant  l'année  budgétaire  terminée  le  31 
mars  1924. 

INSPECTEURS  DES  BATEAUX  À  VAPEUR 


Noms  des  inspecteurs 

Bureaux  principaux 

Divisions 

N.  A.  Currie 

Halifax,  N.-E 

Nouvelle-Ecosse. 

P.  W.  Lyon... 

Toronto,  Ont 

Ouest  de  l'Ontario,  Toronto  et  Colling 

wood. 
Colombie  britannique. 

H.  G.  Robinson 

Vancouver,  C.-B 

INSPECTEURS  AGISSANT  À  DOUBLE  TITRE 


c. 

E.  Dalton 

.T. 

A.  Samson 

.T. 

E.  Lunan ... 

.T. 

B.  Stewart 

W 

L.  Mackenzie 

R 

C.  Blyth 

W 

J.  Vigars .... 

*3 

T.  Matthews 

A. 

Farrow 

T. 

McC.  Stephen 

W 

J.  Cullum .... 

m 

.  Mantrop. . .                          .... 

St.  John,  N.-B. 


Québec,  Que 

Montréal,  Que 

Toronto,  Ont 

Toronto,  Ont 

Collingwood,  Ont. 
Port  Arthur,  Ont. 
Edmonton,  Al  ta.  . 
Vancouver,  C.B.. 
Vancouver,  C.B.. 

Victoria,  C.B 

Victoria,  C.B 


Nouveau-Brunswick    et   Ile    du    Prince- 
Edouard. 
Québec. 
Montréal. 
Ouest  de  l'Ontario,  Toronto. 

Toronto. 

Collingwood.. 

Port  Arthur. 
Saskatchewan,  Alberta  et  T.N.-O. 
Colombie  Britannique. 


D.  J.  Murray. . . 
F.  X.  Hamelin. 
J.  T.  Gardham. 


INSPECTEURS  DES  CHAUDIÈRES  ET  MACHINES 


Halifax,  N.-E. 

Sorel,  Que 

Montréal,  Que. 


Nouvelle-Ecosse. 
Sorel. 
Montréal . 


INSPECTEURS  DES  COQUES  ET  DE  L'ÉQUIPEMENT 


A.  McDougall 

D.  K.  O'Brien 

Capt.  W.  R.  Bennett. 


P.  Duclos 

M.  R.  Davis... 
S.  D.  Andrews. 


Halifax,  N.-E.. 
Halifax,  N.-E.. 
St.  John,  N.-B. 


Québec,  Que 

Kingston,  Ont. . . . 
Collingwood,  Ont. 


Nouvelle-Ecosse. 
Nouvelle-Ecosse. 
Nouveau-Brunswick    et    lie    du 

Edouard. 
Québec. 
Kingston. 
Ouest  de  l'Ontario,  Collingwood. 


INSPECTEURS  DES  PALANS 


A.  McDougall 

Halifax,  N.-E 1 

J.  M.  Martin 

St.  John,  N.-B 

A.  Duval 

Montréal ,  Que 

*M.  Matthews  a  été  transféré  au  port  de  Vancouver  en  octobre  1923. 
tM.  Mantrop  "  "  "         Toronto  en  décembre  1923. 
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BUDGET  ET  DÉPENSES 

Le  budget  du  département  de  la  Marine  voté  par  le  Parlement  pour  l'année 
budgétaire  1923-24  s'élevait  à  $7,051,424.61;  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $6,- 
424,251.18,  ce  qui  pour  le  département  a  laissé  une  balance  de  fonds  non  dé- 
pensés de  $627,173.43. 

CORRESPONDANCE 

Durant  l'année  budgétaire  1923-24  on  a  reçu  118,424  lettres,  tandis  qu'en 
1922-23  on  en  reçut  116,631,  soit  une  augmentation  de  1,793  lettres. 

En  1923-24  on  a  expédié  33,000  lettres;  ceci  ne  comprend  pas  les  8,000 
lettres  circulaires  qui  furent  aussi  expédiées. 

Les  chiffres  donnés  ci-dessus  ne  comprennent  pas  les  lettres  reçues  ou 
envoyées  par  les  nouveaux  services  transférés  du  Service  naval  ou  de  la  direction 
des  Pêcheries,  une  partie  de  cette  correspondance  passe  par  le  bureau  central 
d'enregistrement. 

NOUVELLE  LÉGISLATION 

Durant  la  session  parlementaire  de  1923  on  a  voté  et  sanctionné  les  nouvelles 
lois  suivantes  concernant  le  département: — 

14-15  George  V,  chapitre  72. — Loi  pourvoyant  à  de  nouvelles  avances  de 
fonds  aux  Commissaires  du  havre  de  Vancouver;  sanctionnée  le  19  juillet  1924. 

14-15  George  V,  chapitre  58. — Loi  amendant  la  Loi  des  Commissaires  du 
havre  de  Montréal  de  1894;  sanctionnée  le  19  juillet  1924. 

14-15  George  V,  chapitre  49. — Loi  amendant  la  Loi  pour  les  tarifs  du  trans- 
port des  marchandises  sur  les  eaux  intérieures,  de  1923;  sanctionnée  le  19  juillet 
1924. 

14-15  George  V,  chapitre  11. — Loi  amendant  la  Loi  de  la  Marine  marchande 
au  Canada,  article  953;  sanctionnée  le  19  juillet  1924. 

14-15  George  V,  chapitre  12. — Loi  amendant  la  Loi  de  la  Marine  marchande 
au  Canada  pour  mettre  en  vigueur  les  dispositions  de  certaines  conventions 
adoptées  par  la  Conférence  Internationale  du  Travail  de  la  Ligue  des  Nations; 
sanctionnée  le  19  juillet  1924. 

14-15  George  V,  chapitre  1. — Loi  octroyant  à  Sa  Majesté  certaines  sommes 
d'argent  pour  le  service  public  pour  l'année  budgétaire  se  terminant  le  31  mars 
1925;  sanctionnée  le  4  avril  1924. 

A.  JOHNSTON, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
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JHAT 


Au  Général  Son  Excellence  le  Très  Honorable  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B.^ 
G.C.M.G.,  M.V.O.,  Gouverneur  général  et  commandant  en  chef  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence: 

. 

Que  j'aie  l'honneur  de  lui  soumettre,  pour  sa  gouverne  et  celle  du  Parlement 
du  Canada,  le  cinquante-septième  rapport  annuel  de  la  direction  des  pêcheries 
du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


J'ai  l'honneur  d'être,  de  Votre  Excellence, 
Le  très  obéissant  serviteur, 

P.  J.  A.  CARDIN, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 


Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  août  1924. 
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RAPPORT   DU   SOUS-MINISTRE 

A  Thon.  P.  J.  A.  Cardin, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  cinquante-septième  rapport 
annuel  de  la  direction  des  pêcheries  de  ce  ministère  pour  l'année  financière  close 
le  31  mars  1924. 

Le  rapport  traite  des  sujets  suivants: — 
Sommaire  des  pêches  de  1923. 

Application  de  la  Loi  relative  à  l'inspection  du  poisson. 
Application  de  la  Loi  relative  aux  Viandes  et  Conserves  alimentaires. 
Service  de  renseignements. 
Campagne  de  publicité. 
Primes  de  pêche. 
Pisciculture. 
Stations  de  biologie. 
Campagne  d'enseignements. 
Observations  relatives  à  l'histoire  naturelle. 

Les  appendices  au  rapport  forment  la  nomenclature  suivante: — 
Rapports  des  inspecteurs  de  pêche. 
Recettes  et  dépenses  afférentes  aux  pêches. 

Echelles  à  poisson  et  enlèvement  des  barrages  et  autres  obstructions. 
Surveillance  des  vapeurs  de  l'Etat  le  Arleux  et  le  Arras. 
Sommaire  des  licences  délivrées. 
Entrées  des  navires  de  pêche  américains. 

sommaire  des  pêches  de  1923 

Les  déchargements  opérés  sur  les  deux  côtes  orientale  et  occidentale,  accu- 
sent un  léger  fléchissement  par  rapport  à  l'année  précédente,  cependant  que  le 
rendement  pour  l'Ontario  et  l'Ouest  est  tant  soit  peu  plus  élevé.  La  valeur 
globale  marchande  des  pêches  du  Canada  pour  l'année  sous-revue  surpasse 
d'environ  trois  quarts  de  million  de  dollars  celle  de  l'exercice  antécédent. 

Le  tableau  suivant  donne,  en  regard  de  l'une  et  de  l'autre,  les  valeurs  mar- 
chandes relatives  aux  pêches  de  cette  année  et  de  l'année  précédente  pour  cha- 
cune des  provinces: — 

1923  1922 

Nouvelle-Ecosse $  8,448,385          $        10,209,258 

Nouveau-Brunswick 4,548,535  4,685,660 

Ile  du  Prince-Edouard 1, 754, 980  1, 612, 599 

Québec 2, 100,412  2,089,414 

Ontario 3, 159, 427  2, 858, 122 

Manitoba 1 ,  020, 595  908, 816 

Saskatchewan 286, 643  245, 337 

Alberta 438,737  331,239 

Colombie-Anglaise 20,795,914  18,849,658 

Territoire  du  Yukon 11,917  10,107 


$   42,565,545    $   41,800,210 
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PÊCHES  DE  L'ATLANTIQUE 

Monte,  aiglefin,  merluche  et  merlan. — On  estime  que  2,242,000  quintaux  de 
ces  poissons  furent  déchargés  durant  Tannée  par  comparaison  à  3,045,100  quin- 
taux l'année  précédente.  Le  décroissement,  enregistré  dans  les  prises  de  morue, 
rend  principalement  compte  de  cette  différence.  On  a  débarqué  1,773,000  quin- 
taux de  morue,  soit  547,000  quintaux  de  moins  que  durant  l'exercice  précédent. 
Le  nombre  des  unités  de  la  flotte  côtière  de  pêche  de  Lunenburg  a  fléchi:  seuls 
quatre-vingts  navires  se  sont  livrés  à  des  exploitations,  ce  qui  est  le  chiffre  le 
plus  faible  signalé  depuis  vingt  ans  et  un  fléchissement  de  dix-neuf  par  compa- 
raison à  1922.  Les  prises  d'aiglefin  se  sont  traduites  par  des  quantités  quasi 
identiques  à  l'année  précédente.  On  n'a  déchargé  que  93,000  quintaux  de  mer- 
luche et  71,000  quintaux  de  merlan,  soit  169,000  et  83,000  quintaux  de  moins 
respectivement,  par  comparaison  aux  débarquements  de  l'année  d'avant. 

Maquereau,  hareng  et  harengs-sardines. — Le  fléchissement  s'est  traduit  pour 
ces  poissons  par  410,000  quintaux  dans  les  prises  car  on  n'en  a  péché  que  1,102,000 
quintaux.  Les  quantités  de  hareng  péché  se  sont  élevées  à  691,000  quintaux, 
soit  une  diminution  de  80,000  quintaux  par  rapport  à  l'exercice  antérieur.  Le 
hareng  saumuré  s'est  mal  vendu,  soit  $4.00  le  baril.  L'industrie  du  hareng  fumé 
à  Grand-Manan  a  complètement  manqué,  en  raison  de  l'insuffisance  des  quantités 
de  harengs  propices  au  saurage,  dérivés  de  l'exploitation  des  parcs  clayonnés  et 
des  écluses.  Les  harengs,  propres  au  saurage,  sont  apparus  par  grands  bancs 
dans  les  eaux  de  la  baie,  mais  ils  ne  semblent  pas  avoir  été  pourchassés  par  leurs 
ennemis  et  contraints,  de  ce  fait,  de  se  jeter  dans  les  parcs  clayonnés  et  les  écluses, 
comme  c'est  généralement  le  cas. 

Les  prises  de  maquereau  sont  passées  de  251,000  quintaux  en  1922  à  142,000 
quintaux  cette  année.  Les  pêches  de  printemps  ont  été  peu  fructueuses  et  les 
prix  peu  profitables.  L'abaissement  des  prix  est  attribuable  au  fait  que  ces 
poissons  sont  apparus  par  grands  bancs  au  large  des  côtes  de  la  Nouvelle-Angle- 
terre et  qu'un  grand  nombre  de  négociants  disposaient  encore  de  gros  assorti- 
ments dérivés  des  exploitations  exercées  en  1922  et  pour  lesquels  ils  avaient  payé 
des  prix  très  élevés.  Les  conditions  du  marcha  se  sont  quelque  peu  améliorées 
vers  la  fin  de  l'année. 

Les  débarquements  de  harengs-sardines  accusent  un  fléchissement.  On  en 
a  extrait  de  la  mer  135,000  barils  par  comparaison  à  245,000  en  1922.  En  raison 
de  la  rareté  de  ces  poissons,  les  prix  se  sont  considérablement  relevés  et  les 
pêcheurs  de  harengs-sardines  purent,  de  ce  chef,  jouir  d'une  ère  de  prospérité 
qu'ils  n'avaient  pas  connue  depuis  longtemps. 

Autres  poissons  de  mer. — Les  déchargements  de  flétan  ont  décru  de  11,000 
quintaux;  on  n'en  a,  en  effet,  extrait  que  20,000  quintaux.  Les  espadons  furent 
déchargés  en  grand  nombre,  leurs  prises  atteignant  jusqu'à  14,000  quintaux.  La 
bonite  et  le  carrelet  manifestent  un  accroissement  mais  il  y  a  eu  décroissement 
dans  les  pêches  de  la  petite  morue. 

Mollusques  et  crustacés. — La  campagne  de  pêche  des  homards  a  débuté  sous 
de  très  mauvais  auspices,  les  glaces  flottantes  cotières  étant  si  considérables 
qu'elles  empêchèrent  le  mouillage  des  casiers  à  l'origine  même  de  la  campagne. 
Les  conditions  se  sont  cependant  améliorées  plus  tard,  de  sorte  que  chacune  des 
provinces  manifeste  un  accroissement  dans  les  prises,  à  l'exclusion  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  où  le  fléchissement  s'est  traduit  par  900  quintaux. 

Les  prises  globales  se  sont  chiffrées  à  382,000  quintaux  par  comparaison  à 
364,000  quintaux  en  1922. 

Les  déchargements  par  province  se  décomposent  comme  suit: — 

Nouvelle-Ecosse 173, 000  quintaux 

Nouveau-Brunswick 74, 000         " 

Ile  du  Prince-Edouard 97, 000 

Québec 38, 000 
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L'Ile  du  Prince-Edouard  manifeste  le  plus  fort  accroissement,  soit  environ 
10,000  quintaux. 

Au  fur  et  à  mesure  de  l'avancement  de  l'année,  les  activités  du  marché  des 
articles  en  conserve  inclinèrent  à  se  ralentir,  de  sorte  que  l'industrie  des  homards 
vivants  reçut  une  très  forte  impulsion,  surtout  au  Nouveau-Brunswick  et  dans 
l'Ile  du  Prince-Edouard.  En  raison  des  succès  remportés  par  les  expéditions  de 
homards  vivants  durant  1923,  on  pense  qu'une  plus  forte  proportion  des  prises 
sera  exportée  de  ces  arrondissements  à  l'avenir,  à  l'état  vivant. 

Les  prises  d'huîtres  se  sont  chiffrées  à  environ  4,000  barils  de  plus  qu'en  1923  ; 
il  en  fut  extrait  21 ,000  barils  des  divers  gisements. 

Les  mactres  et  les  pétoncles  furent  pêchées  à  peu  près  dans  les  mêmes 
quantités  que  l'année  précédente. 

Poissons  reproducteurs  anadromes.-^Les  prises  de  saumons  se  sont  chiffrées 
à  46,000  quintaux,  soit  un  accroissement  ?de  9,000  quintaux  par  rapport  à  l'année 
antécédente. 

Les  quantités  d'éperlans  péchés  décrurent  de  19,000  quintaux;  les  décharge- 
ments furent  en  effet  limités  à  63,000  quintaux.  Cette  condition  est  attribuable 
au  fait  que  dans  la  première  partie  de  la  saison  permise  d'hiver,  la  glace,  ne 
s'étant  pas  formée,  il  fut  impossible  de  tendre  ou  de  mouiller  les  filets.  Le  Nou- 
veau-Brunswick a  été  le  plus  fort  perdant  dans  cette  entreprise  de  pêche,  les 
autres  provinces  produisant,  en  effet,  pratiquement  les  mêmes  quantités  que 
l'année  précédente.  En  raison  de  la  rareté  de  ces  poissons,  les  prix  dont  ont 
bénéficié  les  pêcheurs  furent  les  plus  élevés  depuis  longtemps  en  cours,  ce  qui 
explique  pourquoi  la  valeur  marchande  globale  fut  quelque  peu  plus  considérable 
que  Tannée  précédente. 

Les  quantités  de  gasparots  recueillies  furent  légèrement  supérieures  à  celles 
de  l'année  antécédente;  le  décroissement  observé  en  Nouvelle-Ecosse  ayant  été 
plus  que  racheté  par  l'augmentation  des  prises  dans  l'arrondissement  de  Saint- 
Jean,  N.-B. 

PÊCHES  FLUVIALES  ET  LACUSTRES 

On  a  enregistré  un  accroissement  dans  le  rendement  des  pêches  fluviales  et 
lacustres  à  l'exception  de  celles  des  poissons  blancs  et  des  tullipis  dans  la  pro- 
vince du  Manitoba.  Bien  que  les  prises  des  poissons  blancs  aient  décru  dans  le 
lac  Winnipeg,  on  signale  cependant  une  augmentation  dans  l'Ontario,  la  Saskat- 
chewan  et  l'Alberta,  ce  qui  en  porte  l'ensemble  au  même  chiffre  que  l'année 
précédente.  Le  décroissement  dans  les  prises  de  cette  espèce  dans  le  lac  Win- 
nipeg est  attribuable,  selon  certaines  personnes,  au  fait  que  les  poissons,  au  lieu 
de  se  rassembler  par  bandes,  se  sont  au  contraire  tenus  dispersés  sur  de  vastes 
étendues,  ce  qui  a  rendu  pénible  aux  pêcheurs  la  tâche  de  les  localiser. 

On  a  enregistré  une  augmentation  d'environ  19,000  quintaux  dans  les  prises 
du  sandre  ou  doré. 

Les  prises  du  doré  bleu  en  Ontario  accusent  un  fléchissement  de  32,000  quin- 
taux en  regard  des  63,000  quintaux  extraits  en  1922. 

On  observe  une  augmentation  dans  les  prises  des  harengs  dans  l'Ontario, 
prises  qui  se  sont  chiffrées  à  108,000  quintaux,  soit  une  augmentation  de  33,000 
quintaux. 

Dans  l'arrondissement  du  fleuve  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick,  la  pro- 
duction a  été  quelque  peu  plus  considérable. 

PÊCHE  DU  PACIFIQUE 

Saumon. — On  a  enregistré  un  léger  accroissement  des  prises  du  saumon 
durant  l'année,  un  poisson  dont  il  a  été  péché  1,515,000  quintaux.  Le  rendement 
en  conserves  exprime  une  augmentation  de  24,251  caisses  et  se  chiffre  à  1,314,677 
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caisses.  Le  rendement  en  conserves  des  saumons  sockeye  a  été  de  334,647  caisses 
soit  un  accroissement  de  35,033  cependant  que  celui  des  saumons  cohos  s'est 
élevé  à  112,044  caisses,  soit  un  accroissement  de  9,199  caisses.  On  observe  un 
décroissement  de  141,048  caisses  dans  le  rendement  en  conserves  des  saumons 
roses,  cependant  qu'il  fut  préparé  418,055  caisses  de  saumons  chum,  soit  un 
accroissement  de  159,851  caisses. 

Flétan. — Les  prises  de  flétan  ont  fourni  un  accroissement  de  41,483  quintaux, 
ce  qui  les  a  portées  à  335,000  quintaux.  Ces  chiffres  constituent  un  résultat  sans 
précédent  à  l'égard  des  déchargements  de  cette  espèce  dans  les  ports  de  la 
Colombie-Anglaise. 

Des  quantités  débarquées  en  1922,  les  navires  américains  s'en  attribuent 
pour  leur  part  203,666  quintaux. 

Hareng. — On  a  enregistré  un  léger  accroissement  dans  les  prises  de  hareng 
dont  il  a  été  débarqué  1,035,823  quintaux.  Comme  d'habitude  la  masse  des 
prises  fut  salée  au  sel  sec,  à  destination  de  l'Orient  où  les  articles  de  cette  sorte 
sont  absorbés  à  des  prix  avantageux. 

Pilchard  ou  célan. — Les  prises  de  pilchards  ou  célans  ont  peu  varié  par 
rapport  à  l'année  antécédente.  Ces  poissons  se  sont  montrés  très  nombreux  mais 
le  négoce  n'en  est  pas  suffisamment  lucratif  pour  encourager  les  pêcheurs  à 
prendre  ces  poissons  en  grandes  quantités. 

Baleines  et  phoques. — Trois  postes  de  baleiniers  se  sont  livrés  à  des  exploita- 
tions durant  l'année:  Kyuquot,  Rose  Harbour  et  Naden  Harbour.  Les  prises 
globales  comprennent  455  baleines,  ce  qui  est  un  accroissement  de  208  par 
rapport  à  l'année  antécédente.  Le  nombre  des  phoques  tués  durant  l'année  s'est 
chiffré  à  4,424  individus  en  regard  de  930  en  1923. 

RÉGIME    RELATIF    À    L'INSPECTION    DU    POISSON 

L'inspection  de  certaines  espèces  de  poissons  et  des  récipients  dans  lesquels 
ils  sont  écoulés  sur  les  marchés,  s'est  exécutée  durant  la  saison  de  1923,  en  vertu 
de  la  Loi  relative  à  l'inspection  du  poisson.  La  loi  exige  que  les  paqueurs  ne 
livrent  au  commerce  que  des  poissons  et  des  barils  conformes  à  ses  exigences 
et  confère  aux  inspecteurs  le  pouvoir  d'en  faire  l'examen  chaque  fois  où  la  chose 
est  jugée  nécessaire  ou  utile.  Ce  travail  est  exécuté  par  un  personnel  de  trois 
inspecteurs  inamoviles  et  de  douze  inspecteurs  provisoires  sur  la  côte  Atlantique 
et  de  deux  inspecteurs  provisoires  sur  la  côte  Pacifique. 

Sur  la  côte  orientale,  soixante-six  mille  barils  et  neuf  cent  vingt  sceaux 
de  poisson  saumuré  aussi  bien  que  près  de  trente  mille  caisses  de  hareng  fumé 
furent  soumis  à  l'examen  des  inspecteurs  qui,  eux,  sont  tenus  de  veiller  à  ce  que  la 
construction  des  barils,  le  poids,  la  quantité  et  la  classe  alimentaires  des  poissons 
saumurés  répondent  aux  prescriptions  de  la  loi. 

Sur  la  côte  occidentale  d'autre  part,  le  négoce  considérable,  et  toujours 
croissant,  du  hareng  salé  au  sel  sec,  en  activité  entre  la  Colombie-Anglaise  et 
l'Orient,  a  donné  lieu  à  une  surveillance  active  de  la  part  des  inspecteurs  du 
département. 

Pourvu  que  le  récipient  soit  de  la  dimension  réglementaire  et  à  sa  pleine 
contenance  de  poissons,  convenablement  saumurés,  l'inspecteur  délivre  un  certi- 
ficat commercial  à  l'expéditeur  de  ces  articles  au  fur  et  à  mesure  de  leur  examen. 
Ce  régime  d'inspection  s'est  révélé  très  profitable  au  commerce. 

Au  cours  de  la  dernière  campagne  d'hiver  pour  la  pêche  des  harengs  en 
Colombie-Anglaise,  on  a  examiné  deux  cent  quarante-quatre  mille  caisses  d'une 
contenance  de  quatre  cents  livres  de  hareng.  De  ce  chiffre,  cent  soixante-dix 
mille  trois  cent  soixante-dix-huit  caisses  furent  paquées  sur  la  côte  occidentale 
et  soixante-treize  mille  six  cent  vingt-deux  caisses  sur  la  côte  orientale  de  l'île 
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Vancouver.  Si  l'on  tient  compte  du  prix  moyen,  franco  à  bord,  Colombie  anglaise, 
de  six  dollars  par  caisse,  la  valeur  globale  de  ce  commerce  se  chiffre  à  près  d'un 
million  et  demi  de  dollars;  son  importance  comme  branche  de  l'industrie  dans 
la  province  du  Pacifique,  ne  peut  dès  lors  manquer  de  nous  impressionner.  Outre 
ces  quantités  de  hareng  salé  au  sel  sec,  on  y  a  aussi  paqué  selon  le  procédé  écos- 
sais treize  cent  quarante-quatre  barils,  neuf  cent  vingt-cinq  demi-barils  et  quinze 
cent  soixante-quatre  autres  récipients  de  plus  faible  dimension,  qui  furent  tous 
réglementairement  inspectés. 

Les  multiples  perfectionnements,  apportés  dans  la  construction  des  barils 
et  des  caques,  maintenant  plus  solides  et  plus  étanches,  perfectionnements  résul- 
tant du  présent  régime  d'inspection,  joints  à  l'amélioration  constatée  dans  la 
qualité  alimentaire  des  poissons  paqués,  se  sont  traduits  par  le  fait  que  les 
pêcheurs,  les  négociants  et  les  exportateurs  recourent  maintenant  de  plus  en 
plus  aux  bons  offices  des  inspecteurs. 

INSPECTION  DES  FABRIQUES  DE   CONSERVES  DE  POISSONS,  DE   MOLLUSQUES  ET  DE 
CRUSTACÉS   ET   DES    CONSERVES   DERIVANT   DE    CES   ANIMAUX    MARINS 

L'inspection  des  fabriques  de  conserves  de  poissons,  de  mollusques  et  de 
crustacés,  de  la  matière  brute  traité  dans  ces  ateliers,  des  procédés  de  mise  en 
conserve  qui  y  sont  en  pratique  et  des  conserves  elles-mêmes  aussi  bien  que 
l'examen  des  étiquettes  et  des  désignations  de  ces  articles  de  commerce,  se  sont 
effectués  cette  année  comme  d'habitude  en  vertu  des  dispositions  de  la  Loi  relative 
aux  Viandes  et  Conserves  alimentaires.  Cette  inspection  est  exécutée  par  le  per- 
sonnel des  surveillants  de  pêche  du  département  et  fait  partie  intégrale  de  leurs 
fonctions.  L'inspection  vise  à  l'expansion  du  commerce  par  le  relèvement  de  la 
qualité  alimentaire  des  produits  aussi  bien  qu'à  la  sauvegarde  du  public  par  la 
suppression  de  toutes  substances  alimentaires  jugées  impropres  à  la  consom- 
mation. Les  inspecteurs  ont  aussi  le  devoir  de  s'assurer  que  toutes  les  boîtes 
métalliques  contenant  des  conserves  d'animaux  marins  soient  correctement  éti- 
quetées. Les  conserves  d'animaux  marins  importées  sont  de  même  subordonnées 
à  l'inspection,  en  vertu  de  la  Loi  et  doivent  être  déclarées  conformes  à  ses  pres- 
criptions en  ce  qui  concerne  l'excellence  de  la  substance  alimentaire,  son  poids 
et  sa  désignation. 

SERVICE  DE  RENSEIGNEMENTS  RELATIFS  AUX  PECHES 

Les  travaux  inhérents  à  ce  service  se  décomposent  comme  suit: — 

1.  Recueil  des  éléments  de  statistique  mensuelle  des  pêches  maritimes  et 
compilation  de  ces  données  sous  une  forme  sommaire  destinée  à  être  mise  en 
circulation  chaque  mois  par  le  canal  de  la  Presse. 

2.  Publication  d'un  bulletin  trimestriel  renfermant  la  statistique  détaillée. 
Ce  bulletin  est  distribué  aux  négociants,  commerçants  et  exportateurs,  mar- 
chands, etc.  Les  éléments  de  cette  statistique  sont  pratiquement  tous  recueillis 
par  les  surveillants  de  pêche  réguliers  dans  l'accomplissement  de  leurs  devoirs 
réglementaires  et  à  très  peu  de  frais  supplémentaires. 

3.  Recueil  des  renseignements  relatifs  aux  approvisionnements  ou  réserves 
de  boitte,  de  jour  en  jour,  le  long  de  certaines  étendues  de  la  côte,  durant  les 
mois  de  printemps  et  d'été.  Les  données  sont  recueillies  par  les  surveillants  de 
pêche  ou  les  fonctionnaires,  à  l'emploi  du  département,  qui  les  adressent  quoti- 
diennement par  télégraphie  à  certains  ports  où  ils  sont  affichées  pour  la  gouverne 
des  capitaines  de  navires  de  pêche  et  des  personnes  intéressées  dans  la  recherche 
de  la  boitte. 
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CAMPAGNE  DE  PUBLICITE 

D'octobre  en  mars  écoulés  le  département  a  prêté  son  concours  à  un  comité 
de  la  Société  canadienne  des  pêches  pour  la  réalisation  d'une  campagne  de 
publicité,  instituée  dans  le  but  d'accroître  la  consommation  du  poisson  et,  de.  ce 
chef,  relever  l'industrie  de  la  pêche  en  général.  La  campagne  n'a  été  que  de 
courte  durée,  car  cette  œuvre  n'est  encore,  à  vrai  dire,  qu'à  ses  débuts.  Certains 
faits  signalés  viennent  cependant  témoigner  d'un  accroissement  sensible  dans 
l'écoulement  des  articles  de  poisson,  tous  attribuables  à  cette  campagne.  Il  ne 
faut  pas  douter  qu'en  orientant  nos  efforts  dans  cette  voie,  on  en  arrive  à  induire 
notre  population  à  consommer  plus  de  poisson,  au  grand  bénéfice  de  l'industrie. 

PRIMES  DE  PÊCHE 

Sous  l'empire  de  la  Loi  relative  à  l'avancement  des  pêches  maritimes  et 
à  la  construction  des  navires  de  pêche,  le  département  approprie  annuellement 
une  somme  de  $160,000  au  bénéfice  des  pêcheurs  des  provinces  maritimes.  La 
liquidation  des  réclamations  s'effectue  en  vertu  de  règlements  promulgués  à 
intervalles  par  le  Gouverneur  en  conseil. 

En  l'année  1923,  les  versements  ont  été  effectués  sur  la  base  suivante: — 

Aux  propriétaires  ou  armateurs  de  navires  ayant  droit  à  la  prime — $1.00 
par  tonneau  de  registre:  la  prime  versée  au  propriétaire  ou  armateur  d'un  navire 
quelconque  ne  devant  pas  excéder  $80. 

Aux  pêcheurs  en  navire,  ayant  droit  à  la  prime — $9,  chacun. 

Aux  propriétaires  de  barques  d'une  mensuration  non  inférieure  à  13  pieds  de 
quille — $1  par  barque. 

Aux  pêcheurs  en  barque,  ayant  droit  à  la  prime — $7.60  chacun. 

On  a  liquidé  8,915  réclamations  pour  prime  de  pêche.  L'année  précédente, 
on  avait  compté  11,204  réclamations. 

Le  montant  total  versé  s'est  élevé  à  $159,916.80  décomposé  comme  suit: — 

A  508  navires  et  à  leurs  équipages,  $45,664.95. 

A  8,407  barques  et  à  leurs  équipages,  $114,251.85. 
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DÉPENSES  AFFÉRENTES  AU  RÉGIME  DE  LA  PRIME  DE  PÊCHE 
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Comtés 

Barques 

Hom- 
mes 

Montants 

Navires 

Ton- 
neaux 

Tonnage 
moyen 

Hom- 
mes 

Montants 

Verse- 
ments 
effec- 
tués 

Nouvelle-Ecosse 
Annapolis 

148 
148 
217 
2 
326 
520 
1,026 
283 

33 
579 

40 
113 
304 
402 
267 

85 

237 
214 
368 
2 
529 
817 
1,294 
569 

47 
738 

62 
174 
510 
730 
392 
181 

S    cts. 

1,949  20 
1,774  40 
3,000  30 
.     17  20 
4,341  90 
6,695  45 
10,846  90 
4,582  65 

390  20 
6,158  55 

499  95 
1,428  65 
4,150  75 
5,945  50 
3,210  20 
1,460  00 

1 

60 

60 

19 

%    cts. 
231  00 

149 

Antigonish 

148 

Cap-Breton 

19 
1 
2 
36 
48 
10 

282 
11 
24 
545 
884 
143 

15 
11 
12 
15 
18 
14 

56 

2 

7 

144 

262 

44 

786  00 

29  00 

87  00 

1,841  00 

3,242  00 

539  00 

236 

Cumberland 

Digby 

3 

328 

Guysborough 

Halifax 

556 
1,074 

Inverness 

293 

Kings 

33 

Lunenburg 

128 

7,175 

56 

1,733 

22,772  00 

707 

Pictou 

40 

Queens 

11 
14 
17 
5 
10 

137 
231 
336 
89 
510 

13 
16 
20 
17 
51 

39 

54 

235 

22 
96 

488  00 
717  00 

2,416  15 
2X7  00 

1,374  00 

124 

Richmond 

318 

Shelburne 

419 

Victoria 

272 

Yarmouth 

95 

Totaux 

4,493 

6,864 

56,452  40 

302 

10,427 

34 

2,713 

34,809  15 

4,795 

N  ouveau-Brunswick 
Charlotte 

229 

108 

11 

409 

248 

19 

3.314  90 

1,990  55 

155  40 

4 

184 

6 

2 

50 

2,631 

64 

21 

12 

14 
11 
10 

12 

827 

15 

5 

158  00 

10,065  80 

199  00 

66  00 

233 

Gloucester 

292 

Kent 

17 

Northumberland. . . 

2 

Restigouche 

2 

12 

6 
15 

47  60 
126  00 

2 

Saint-Jean 

12 

Totaux 

362 

697 

5,634  45 

19Ô 

2,766 

14 

859 

10,488  80 

558 

Ile  du  Prince-Edouard 
Kings 

181 
416 

98 

251 
789 
209 

2,050  35 
6,225  65 
1,679  65 

3 
1 

2 

42 
12 

27 

14 
12 
13 

8 
2 
3 

114  00 
30  00 
54  00 

184 

Prince 

417 

Queens 

100 

Totaux 

695 

1,249 

9,955  65 

6 

81 

13 

13 

198  00 

701 

Québec 

Bonaventure 

Gaspé 

337 

1,976 

99 

445 

588 

3,819 

135 

789 

4,466  05 

30,307  40 

1,100  25 

6,335  65 

3 
1 

33 
10 

11 

10 

9 
5 

114  00 
55  00 

340 

1,977 

99 

Matane 

Saguenay 

445 

Totaux 

2,857 

5,331 

42,209  35 

4 

43 

21 

14 

169  00 

2,861 

Total  général 

8,407 

14,141 

114,251  85 

508 

13,317 

26 

3,599 

45,064  95 

8,915 

PISCICULTUKE 

Les  exploitations  alevinales,  exercées  par  le  département  durant  l'année 
civile,  furent  surtout  consacrées  à  la  propagation  des  principaux  poissons  d'eau 
douce  et  anadromes  comestibles,  tels  que  les  saumons  Atlantique  dans  l'Est, 
les  poissons  blancs,  les  truites  saumonées  et  les  sandres  ou  dorés  dans  les  parties 
centrales  du  pays  et  les  saumons  du  Pacifique  dans  l'Ouest. 

Les  améliorations  générales  apportées  aux  routes  et  l'usage  de  plus  en  plus 
répandu  des  automobiles  ont  rendu  accessibles  à  un  grand  nombre  de  pêcheurs  à 
la  ligne  des  cours  d'eau  fréquentés  par  les  truites,  mais  jusqu'ici  regardés  comme 
trop  lointains.      D'où  accroissement  dans  la  pêche   des   truites,   non   seulement 


12  MARINE  ET  PECHERIES 

15  GEORGE  V,  A.   1925 

de  celles  extraites  des  rivières  voisines  des  centres  d'essaimage  de  population 
mais  aussi  de  ces  étendues  d'eau  qui,  en  raison  de  leur  éloignement,  se  trouvaient 
jusqu'alors  hors  d'atteinte  à  la  majeure  partie  des  intéressés. 

Pour  faire  face  à  pareille  augmentation  dans  les  entreprises  de  pêche  à  la 
truite,  force  nous  fut  de  tenter  un  redoublement  d'efforts  dans  les  entreprises 
d'alevinage  des  diverses  espèces  et  à  cette  fin  on  a  fait  explorer  avec  soin  un 
assez  vaste  territoire  de  la  Nouvelle-Ecosse,  renommé  par  ses  eaux  propices  à 
l'exercice  de  la  pêche  à  la  ligne,  et  cela  en  vue  de  localiser  les  endroits  où  il  serait 
possible  de  recueillir  des  œufs  de  truite  en  quantités  suffisantes.  Le  territoire, 
en  voie  d'exploration,  comporte,  cependant,  une  si  grande  superficie  qu'on  n'a 
pu  en  parcourir  qu'une  faible  étendue  cette  année,  de  sorte  qu'on  n'a  encore  réussi 
à  découvrir  aucune  aire  de  propagation  suffisamment  vaste  et  fertile,  bien  qu'on 
ait  recueilli  des  donnés  en  certains  domaines  qui  nous  aideront  beaucoup  dans 
la  réalisation  des  exploitations  à  venir.  Pour  la  première  fois,  on  a  récolté  des 
œufs  de  truite  mouchetée  ou  tachetée  dans  les  lacs  Boundary  et  Violin,  près  de 
Nelson,  dans  la  Colombie-Anglaise  méridionale.  Les  espèces  en  question  furent 
introduites  dans  ces  eaux  en  ces  dernières  années  et  s'y  sont  si  bien  multipliées 
qu'on  est  parvenu  à  y  recueillir  près  d'un  million  d'œufs  cette  saison. 

Les  œufs  de  saumons  Atlantiques  sont  issus  comme  d'habitude  de  poissons 
qui  furent  achetés  aux  pêcheurs  marchands  ou  qui  furent  pris  dans  des  filets 
exploités  à  l'entreprise  dans  ce  but.  Presque  tous  les  œufs  de  truite  saumonée 
et  une  portion  des  œufs  de  poisson  blanc  et  de  doré  proviennent  des  pêches  mar- 
chandes exercées  par  des  pêcheurs  au  filet  flottant,  cependant  que  le  reste  d'entre 
eux  sont  issus  de  poissons  capturés  dans  des  filets  mouillés  par  nos  employés 
de  pisciculture.  Les  œufs  de  saumons  du  Pacifique  dérivent  généralement  de 
sujets  dont  on  a  intercepté  l'ascension  vers  les  frayères. 

La  récolte  des  œufs  de  truite  mouchetée  a  été  la  plus  abondante  depuis  1917 
et  fut  encore  accrue  par  voie  d'achats  et  d'échanges.  Toutes  les  récoltes  précé- 
dentes de  poissons  blancs  furent  surpassées  par  celle  accomplie  cette  année  dans 
la  baie  de  Quinte,  au  voisinage  des  îles  Pelée,  le  Lac-des-Bois  et  le  lac  Winni- 
pégosis.  La  cueillette  globale  a  excédé  celle  de  l'année  dernière  de  cent  millions. 
La  production  des  œufs  de  sandre  ou  doré  s'est  signalée  par  un  succès  sans  pré- 
cédent; soit  cent  cinquante-quatre  millions  en  excès  de  celle  du  dernier  exercice. 
La  récolte  des  œufs  de  sockeye  a  soutenu  avec  avantage  la  comparaison  avec  la 
meilleure  enregistrée  dans  les  dernières  années.  La  cueillette  des  œufs  opérée 
dans  la  ligne  de  partage  des  eaux  du  fleuve  Fraser,  s'est  rangée  la  cinquième 
parmi  les  plus  fructueuses  et  aurait  pu  être  accrue  si  l'aménagement  de  la  pisci- 
facture l'eût  permis.  Il  n'est  pas  sans  intérêt  de  signaler  ici  que  plus  de  onze 
millions  d'œufs  sont  issus  de  poissons  qui  furent  péchés  à  l'entrée  et  dans  le 
voisinage  de  la  tranchée  ou  du  goulet  qui  débouche  des  étangs  d'alevinage  adja- 
cents à  la  piscifacture  du  lac  Harrison,  piscifacture  d'où  un  nombre  considérable 
d'alevins  furent  libérés  il  y  a  quatre  ans. 

La  récolte  globale  des  œufs  s'est  chiffrée  à  deux  cent  quarante  et  un  million 
et  demi  en  excès  de  celle  de  l'exercice  antécédent.  Cette  production  fut  accrue 
par  l'achat  d'œufs  de  truite,  ce  qui  porte  la  cueillette  globale  à  plus  de  deux  cent 
quarante-trois  millions  en  excès  de  celle  de  1922. 
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Le  tableau  suivant  donne,  par  espèce,  la  récolte  globale  des  œufs  durant 
l'année  close  le  31  décembre  1923: — 

Saumon  atlantique 22, 383, 000 

Truite  arc-en-ciel 20, 500 

Truite  coupe  gorge 619,860 

Saumon  steelhead 43, 650 

Truite  Kamloops 2, 240, 500 

Saumon  sockeye 102, 386, 100 

Saumon  de  printemps 1,073,000 

Saumon  coho 2, 008, 000 

Saumon  rose 4, 003 ,  900 

Saumon  chum 2, 900 

Truite  tachetée 2,060,820 

Poisson  blanc 698,860, 000 

(a)  Truite  saumonée 39,681,500 

Cisco 22, 182, 000 

(6)  Sandre  ou  doré 388, 180, 000 

1,285,745,730 

Truite  arc-en-ciel,  provenant  de  l'état  de  New  Hampshire,  en  échange  de 

saumons  atlantiques 115,000 

Truite  arc-en-ciel,  en  provenance  du  Southside  Sportmen's  Club,  Long  Island 

N.-Y.,don 36,000 

Truite  coupe-gorge,  provenant  de  l' Office  américain  des  pêcheries,  en  échange 

de  saumons  atlantiques 250, 000 

Saumon  tête  d'acier,  provenant  de  l'Office  américain  des  pêcheries,  en  échan- 
ge de  saumons  atlantiques 330, 000 

Truite  mouchetée  ou  tachetée,  provenant  de  l'état  de  New- Hampshire,  en 

échange  de  saumons  atlantiques 1,335,500 

Achat  de  truites  mouchetées  ou  tachetées * 325, 000 

Truite  Loch  Leven,  provenant  de  l'Office  américain  des  pêcheries,  en  échange 

de  truites  mouchetées  ou  tachetées 411 ,  000 

2,802,500 

1,288,548,230 

(a)  De  ce  chiffre,  1,414,000  furent  expédiés  au  gouvernement  provincial  de  Québec. 

(6)  De  ce  chiffre,  10,000,000  furent  expédiés  à  la  Commission  des  Chasses  et  des  Pêches  de  Dakota-nord 

Outre  les  chiffres  ci-dessus,  nous  avons  reçu  les  envois  suivants: — 

Truite  coupe-gorge,  provenant  du  Club  des  Pêches  et  des  Chasses  de  Cran- 

brook,  en  échange  de  Truite  Kamloops 25, 000 

Bar  ou  achigan  noir,  longueur  deux  pouces  et  demi  à  cinq  pouces,  provenant 

de  la  Commission  des  Pêches  et  Chasses,  en  échange  de  sandre  ou  doré .  975 

Crapet,  longueur  deux  à  cinq  pouces,  provenant  de  la  Commission  des  Pêches 

et  Chasses  de  Dakota  nord,  en  échange  de  sandre  ou  doré 400 

PLACEMENT  ET  IMMERSION  DES  ŒUFS  OCELLES 

L'immersion  des  œufs  ocellés  de  sockeye  dans  certaines  aires  appropriées, 
formant  ce  qui  était  autrefois  les  plus  fertiles  frayères  de  la  ligne  de  partage 
des  eaux  du  fleuve  Fraser  supérieur  et  autres  étendues  isolées,  fut  poursuivie 
sur  une  plus  vaste  échelle  que  jamais  auparavant.  Dans  les  conditions  actuelles, 
c'est  là  la  seule  méthode  à  notre  portée  pour  réaliser  l'ensemencement  de  maintes 
vastes  et  importantes  frayères.  Ces  lieux  sont  si  éloignés  des  piscifactures  en 
existence  qu'il  est  hors  de  question  d'y  expédier  des  alevins  en  provenance  de 
ces  établissements.  Ce  genre  de  fertilisation  des  eaux  fut  opéré  par  la  pisci- 
facture de  Pemberton  dans  le  lac  Quesnel,  les  lacs  Anderson  et  Seton  et  les 
diverses  aires  du  lac  Stuart  du  fleuve  Fraser  supérieur  et  par  la  piscifacture  du 
lac  Cultus  dans  les  diverses  aires  des  lacs  Shuswap;  toutes  ces  nappes  d'eau  sont 
sises  dans  la  ligne  de  partage  des  eaux  du  fleuve  Fraser.  Le  même  mode  de 
fertilisation  fut  pratiqué  par  la  piscifacture  du  lac  Anderson  dans  les  lacs  Grand- 
Central  et  Sproat,  île  Vancouver;  on  a  de  même  immergé  de  faibles  quantités 
d'œufs  ocellés  dans  diverses  autres  étendues. 
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EMPOISSONNEMENT  DE   CERTAINS  LACS   INHABITES 

On  a  poursuivi  le  peuplement  de  certains  lacs  déserts  où  les  poissons  en 
maturité  ne  peuvent  avoir  accès  à  cause  des  chutes,  des  cascades  ou  des  barrages. 
Les  résultats  apparents  de  ces  divers  procédés  d'empoissonnement  sont  des  plus 
encourageants  et  nos  pisciculteurs  des  arrondissements  les  plus  lointains  ont 
consacré  un  temps  considérable  à  l'examen  des  milieux  aquatiques  avoisinants 
en  vue  d'amplifier  leurs  travaux.  Les  lacs  de  cette  nature  abondent  généralement 
en  aliments  variés  et  comme  ils  ne  renferment  pas  de  poissons  en  maturité  ou 
d'ennemis  des  poissons,  ils  constituent  des  stations  naturelles  d'alevinage  des 
plus  propres  au  peuplement. 

ÉLEVAGE  DES  ALEVINS 

On  a  consacré  plus  de  soin  que  jamais  à  l'élevage  et  à  l'alimentation  des 
alevins  et  les  expéditions  d'alevins  de  croissance  avancée  furent  plus  considérables 
que  jamais  auparavant,  excédant  même  de  vingt  pour  cent  la  distribution  sans 
précédent  de  1922.  Le  tableau  suivant  fournit  une  idée  de  l'expansion  qu'a  prise 
l'alevinage  en  ces  dernières  années: — 

Expéditions. 

1921 22, 253 , 000 

1922 28,672,900 

1923 35,412,000 

EXPÉDITIONS  DES   POISSONS   EN   MATURITÉ 

De  nombreux  lacs  dans  les  provinces  des  Prairies  ne  renfermant  pas  de 
poissons  et  impropres  à  la  propagation  des  espèces  élevées  aux  piscifactures, 
furent  empoissonnés  au  moyen  de  perches  jaunes,  de  poissons-chats  ou  silures, 
de  carpes,  de  moxostomes,  de  sucets  ou  de  cyprins-sucets,  et  cela,  en  transportant 
dans  ces  nappes  d'eau,  étrangères  à  leur  origine,  un  certain  nombre  d'individus 
des  races  ci-haut  énumérées.  Dans  certaines  eaux  convenables  de  la  Colombie- 
Anglaise,  on  a  déposé  des  quantités  de  petits  bars  ou  achigans  noirs,  originaires 
d'eaux  de  la  province  dont  cette  espèce  avait  fait  son  habitat,  après  y  avoir  été 
introduite  artificiellement.  Le  lac  White  Bear  ou  Carlyle,  près  de  Carlyle  et  le 
lac  Ketepwa,  près  de  Fort-Qu'Appelle,  Sask.,  furent  de  même  empoissonnés  au 
moyen  de  digitales  de  bars  noirs  ou  de  crapets  qu'on  s'est  procurés  par  l'inter- 
médiaire de  la  Commission  des  Pêches  et  des  Chasses  de  Dakota-Nord  et  qui 
sont  originaires  des  territoires  submergés  adjacents  au  fleuve  Mississipi  et  cela, 
en  échange  d'œufs  de  sandre  ou  doré  provenant  de  la  piscifacture  de  Kenora. 

EXTERMINATION  DES  POISSONS  COMMUNS 

Depuis  l'inauguration  des  entreprises  commerciales  de  pêche  dans  le  lac 
Winnipeg,  Manitoba,  les  carpes,  moxcstomes,  sucets,  cyprins-sucets  et  autres 
poissons  communs  ont  rarement  entraîné  des  prix  assez  profitables  pour  défrayer 
les  dépenses  afférentes  à  leur  manutention.  D'où  il  s'ensuit  que  les  pêcheurs 
ont  consacré  toute  leur  énergie  à  la  pêche  des  poissons  blancs  et  autres  espèces 
marchandes;  ce  régime  de  pêche  a  donné  lieu  à  un  accroissement  disproportionné 
des  espèces  impropres  au  négoce  au  détriment  des  meilleures  espèces.  La  pré- 
dominance des  poissons  communs  tend  aussi  à  contrecarrer  la  propagation  des 
espèces  marchandes  et  à  renverser  l'ordre  établi  par  la  loi  naturelle  de  multipli- 
cation des  espèces.  D'un  autre  côté,  il  existe  de  nombreuses  nappes  d'eau  de 
faible  superficie  disséminées  à  travers  les  provinces  centrales  et  qui  se  caracté- 
risent par  l'absence  de  toute  espèce  indigène,  de  sorte  que  l'apparition  de  n'im- 
porte quelle  variété  de  poisson  est  saluée  comme  un  bienfait  par  la  population 
cantonale.    En  remontant,  pour  frayer,  certains  des  cours  d'eau  débouchant  de 
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la  partie  méridionale  du  lac  Winnipeg,  quantités  de  moxostomes,  de  carpes, 
sucets,  cyprins-sucets  y  restèrent  emprisonnés.  Ces  poissons  furent  exterminés 
et  les  œufs  issus  des  individus  en  état  de  maturité,  au  moment  de  leur  capture, 
furent  utilisés  pour  l'empoissonnement  des  nappes  d'eau  les  plus  dépourvues 
d'avantages  naturels,  telles  que  celles  ci-haut  désignées.  Outre  les  œufs,  un 
nombre  considérable  de  poissons  eux-mêmes  furent  transportés  aux  lacs  en 
question. 

Quarante-deux  mille  sucets,  moxostomes  carpes,  cyprins-sucets  furent  exter- 
minés dans  le  lac  Winnipégosis  et  vingt-huit  mille  autres  poissons  communs, 
principalement  des  poissons  squaw  furent  aussi  détruits  dans  le  lac  Cultus  durant 
la  saison. 

ACCLIMATATION 

Des  saumons  de  printemps  du  Pacifique  ont  été  péchés  dans  le  lac  Ontario 
à  tous  les  stades  de  croissance,  à  partir  de  celui  d'alevins  de  quelques  semaines 
jusqu'à  celui  d'individus  de  plus  de  vingt  livres. 

Par  contre,  des  poissons  blancs  de  l'Est  d'un  poids  de  quatre  livres  et  demi 
furent  péchés  dans  les  lacs  de  la  Colombie-Anglaise.  Les  achigans  noirs  ou  bars 
noirs,  originaires  de  l'Est,  se  sont  parfaitement  acclimatés  dans  le  lac  Christina 
dans  la  Colombie-Anglaise  méridionale  et  dans  plusieurs  lacs  de  l'île  Vancouver. 
Les  truites  mouchetées  ou  tachetées  de  l'Est  abondent  maintenant  dans  plus 
d'un  lac  en  Colombie-Anglaise.  De  même  des  saumons  Atlantiques  de  tailles 
et  de  conditions  physiques  diverses — digitales,  saumons  de  montée  en  pleine 
vitalité,  saumons  épuisés  à  leur  retour  vers  l'océan,  après  la  reproduction,  ont 
été  pris  dans  la  rivière  Cowichan,  Colombie-Anglaise  dans  les  dernières  années. 
Un  pêcheur  à  la  ligne  n'a  pas  péché  moins  de  sept  saumons  Atlantiques  adultes 
dans  ce  cours  d'eau. 

ŒUVRES  D'EXPANSION 

En  l'absence  des  crédits  nécessaires,  il  n'a  été  érigé  aucun  nouvel  établisse- 
ment. Seulement  les  exploitations  usuelles  furent  orientées  vers  l'explo- 
ration de  certaines  aires  demeurées  jusqu'ici  à  l'état  vierge,  en  vue  soit  d'y 
récolter  des  œufs,  soit  d'y  aménager  les  lieux,  soit  d'amplifier  les  exploitations 
aux  piscifactures  en  existence.  L'ancienne  piscifacture  du  lac  Pitt,  de  structure 
rudimentaire,  fit  place  à  un  bâtiment  en  troncs  d'arbres  non  équarris  de  44  pieds 
par  40  pieds,  d'une  contenance  de  quatre  millions  cinq  cent  mille  œufs.  On 
a  établi  à  Nelson,  C.-A.,  une  station  alevinale  où  l'incubation  des  œufs  est  pous- 
sée jusqu'au  stade  d'œufs  ocellés  dans  un  bâtiment  dont  on  a  fait  la  location. 
Un  pisciculteur  expérimenté  fut  mis  à  la  disposition  du  club  de  chasse  et  de 
pêche  de  Cranbrook,  C.-A.,  pour  y  assumer  la  direction  et  la  gérance  d'une 
petite  piscifacture  construite  par  cette  société. 

INSPECTIONS 

L'inspecteur  d'arrondissement  Harrison  a  minutieusement  exploré  une  aire 
d'une  vaste  superficie  à  l'intérieur  de  la  Colombie- Anglaise  méridionale;  il  a 
aussi  parcouru  l'arrondissement  du  lac  Quesnel  dans  le  but  de  rechercher  s'il  ne 
serait  pas  opportun  d'y  créer  des  entreprises  piscicoles. 

Une  vaste  étendue  à  l'intérieur  de  la  Nouvelle-Ecosse  fut  parcourue  par 
l'inspecteur-chef  Finlayson  en  même  temps  que  l'inspecteur  d'arrondissement 
Catt  remontait  jusqu'aux  sources  de  la  rivière  Margaree  Nord-Ouest  et  de  la 
Petite-Rivière;  il  a  aussi  visité  Chéticamp  et  les  lacs  de  cette  région.  Ces  deux 
expéditions  furent  entreprises  dans  le  but  de  s'assurer  si  oui  ou  non  ces  arrondis- 
sements offrent  des  avantages  pour  la  récolte  des  œufs  de  truite  mouchetée  ou 
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tachetée.  En  ce  moment  le  département  exploite  trente-trois  piscifactures  prin- 
cipales, neuf  piscifactures  auxiliaires  et  quatre  étangs  d'alevinage  du  saumon. 
Le  rendement  de  ces  établissements  a  été  en  1923  de  vingt  pour  cent  en  excès 
de  celui  de  1922  et  se  décompose  comme  suit  par  espèce  et  province: — 

RENDEMENT  PISCICOLE  PAR  PROVINCE:  ŒUFS,  ALEVINS,  FRETINS  DIGITALES,  1923 

Nouvelle-Ecosse — 

Saumon  atlantique 7,933,650 

Truite  arc-en-ciel 96,500 

Truite  mouchetée 522,800 

8,552,950 

Nouveau  Brunswick  — 

Saumon  atlantique 8,902, 395 

Truite  arc-en-ciel 407 

Truite  mouchetée 319, 409 

9,222,211 

Ile  du  Prince-Edouard — 

Saumon  atlantique 985, 842 

Truite  mouchetée 209, 292 

1 , 195, 134 

Ontario — 

Saumon  atlantique 148 

Saumon  du  printemps 175, 480 

Poisson  blanc 335, 595, 000 

Truite  saumonée 29,063,850 

Cisco 1,850,000 

Sandre  ou  doré 169,570,000 

536 , 254 , 478 

Manitoba — 

Poisson  blanc 150,080,000 

Sandre  ou  doré 41,590,000 

191,670,000 

Saskatchewan — 

Poisson  blanc 24,470,000 

Bar  ou  achigan  noir 898 

Crapet 365 

24 , 471 , 263 

Alberta — 

Saumon  atlantique 142, 333 

Truite  arc-en-ciel 14, 732 

Truite  coupe-gorge 408, 769 

Saumon  steelhead 260, 919 

Saumon  sockeye 4,503 

Saumon  de  printemps 2, 346 

Saumon  coho 21,080 

Saumon  chum 1,953 

Truite  saumonée 178, 064 

1,034,699 

Colombie-Anglaise — 

Saumon  atlantique 629, 588 

Truite  arc-en-ciel 10,905 

Truite  coupe-gorge 135,836 

Saumon  steelhead 41 ,  791 

Truite  Kamloops 2,075,509 

Saumon  sockeye 89,261,250 

Saumon  de  printemps 2, 094, 046 

Saumon  coho 1 ,  675 ,  700 

Saumon  rose 3, 713, 900 

Saumon  chum 2, 892, 370 

Truite  saumonée 56,720 

Poisson  blanc 12, 002, 000 

114,589,615 

888.990.350 

Stations  biologiques  du  Canada 

station  orientale  de  saint-andre,  n.-b. 

Les  recherches  scientifiques  effectuées  par  les  divers  membres  de  la  station 
se  décomposent  comme  suit: 

Mlle  Hélène  Battle,  de  l'université  Western:  influence  de  certains  facteurs 
physiques  extrêmes  sur  la  croissance  des  poissons. 
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Mlle  F.  M.  Burwash,  de  l'université  de  Toronto:  présence  de  l'iode  dans 
l'organisme  des  aiglefins. 

Mlle  J.  T.  Henderson,  de  l'université  McGill:  histoire  naturelle  des  limnories. 

Docteur  A.  G.  Huntsman,  directeur:  gestion  et  administration. 

Docteur  F.  S.  Jackson,  de  l'université  McGill:  histologie  comparative  du 
pancréas  des  poissons. 

Professeur  A.  B.  Klugh,  de  l'université  de  Queen's:  élevage  des  entomos- 
trascés  d'eau  douce  et  mensuration  des  rayons  lumineux  dans  les  milieux  peuplés 
d'animaux  aquatiques. 

Professeur  A.  P.  Knight,  président  de  l'Office  de  Biologie:  gestion  et  admi- 
nistration générales;  problèmes  relatifs  à  la  mise  en  conserve  des  homards. 

M.  A.  H.  Leim,  de  l'université  de  Toronto:  histoire  naturelle  des  aloses. 

Mlle  M.  Lenz,  de  l'université  de  Queen's:  influence  des' diverses  bactéries 
dans  la  décomposition  de  la  substance  alimentaire  des  homards. 

M.  N.  A.  McCormick,  de  l'université  de  Toronto:  constante-insuline  dans  le 
pancréas  et  les  glandes  connexes  chez  les  poissons  et  autres  animaux  marins. 

M.  R.  H.  McGonigle,  de  l'université  de  Toronto:  distribution  des  tarets  et 
des  limnories. 

M.  D.  J.  McLeod,  de  l'université  de  Queen's:  influence  des  diverses  bactéries 
dans  la  décomposition  de  la  substance  alimentaire  des  homards. 

M.  E.  C.  Noble,  de  l'université  de  Toronto:  constante-insuline  dans  le  pan- 
créas et  les  glandes  connexes  chez  les  poissons  et  autres  animaux  marins. 

Professeur  E.  E.  Prince,  secrétaire-trésorier  de  l'Office  de  Biologie:  gestion 
et  administration. 

Professeur  G.  B.  Reed,  de  l'université  de  Queen's:  premiers  stades  de  la  dé- 
composition bactériologique  de  la  substance  alimentaire  des  homards. 

M.  W.  C.  M.  Scott,  de  l'université  de  Toronto:  embryologie  du  foie,  du  pan- 
créas et  circonvolutions  cérébrales  de  Langerhans  chez  les  poissons  osseux. 

Mlle  E.  A.  Smith,  de  l'université  de  Queen's:  taux  de  migration,  à  partir  des 
intestins,  des  bactéries  présidant  à  la  putréfaction  des  poissons. 

M.  R.  G.  Sinclair,  de  l'université  de  Queen's:  notice  sur  les  entomostrascés 
d'eau  douce. 

M.  M.  I.  Sparks,  de  l'université  de  Toronto:  l'influence  des  températures 
extrêmes  sur  les  animaux  marins. 

Mlle  E.  M.  Taylor,  de  l'université  de  Toronto:  facteurs  physiques  présidant 
à  l'incubation  et  à  l'éclosion  des  œufs  de  poisson. 

Mlle  H.  I.  Wilton,  de  l'université  de  Queen's:  croissance  des  mactres  sous 
l'influence  de  facteurs  variables. 


Le  musée  de  zoologie  de  l'Ontario  a  délégué  à  Saint- André  trois  des  mem- 
bres de  son  personnel:  le  docteur  E.  M.  Walker,  M.  A.  Kurate  et  M.  S.  Logier 
à  qui  on  a  facilité  l'accès  du  laboratoire  pour  la  collection  de  matériaux,  en  par- 
ticulier de  poissons,  dont  ils  ont  opéré  un  grand  nombre  de  moulage.  Le  docteur 
Fairchild  et  M.  G.  B.  Fairchild,  de  Washington,  D.C.,  furent  autorisés  à  dis- 
poser du  laboratoire  pendant  une  partie  du  mois  d'août. 

On  a  poursuivi  le  travail  relatif  aux  récoltes  hebdomadaire  et  mensuelle 
du  plancton  et  à  celle  des  matériaux  hydrographiques  à  certains  endroits  dé- 
terminés de  la  région  de  Passamaquoddy  de  même  qu'à  l'enregistrement  quoti- 
dien des  températures  de  Peau  et  de  l'air  à  Saint-André. 
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On  a  entrepris  une  expédition  sous  la  direction  du  docteur  Huntsman,  en 
vue  d'effectuer  des  investigations  dans  le  détroit  de  Belle-Isle  et  les  eaux  avoi- 
sinantes,  en  rapport  avec  les  pêcheries  de  la  morue  et  autres.  La  croisière  fut 
exécutée  sous  les  auspices  des  autorités  de  la  direction  des  Pêcheries.  Le  docteur 
Prince  porta  ses  recherches  dans  la  région  du  détroit,  de  la  dernière  partie  de 
juillet  jusqu'à  la  mi-septembre.  Le  vapeur  de  l'Etat  le  Arleux,  ayant  à  bord  le 
docteur  Huntsman,  le  docteur  L.  Gilchrist,  de  l'université  de  Toronto  et  M.  A.  C. 
Gardiner,  de  l'université  de  Cambridge,  délégué  de  Terreneuve,  pratiqua  une 
investigation  générale  durant  août  et  septembre  dans  les  eaux  propres  au  détroit 
de  Cabot  et  à  l'île  d'Anticosti  et  dans  celles  qui  baignent  les  côtes  orientale  et 
méridionale  de  Terreneuve.  Les  résultats  ont  servi  à  témoigner  des  relations 
qui  existent  entre  les  pêcheries  de  la  morue  et  les  conditions  hydrographiques. 

Le  professeur  Knight,  dans  la  première  partie  de  la  saison,  a  parachevé  ses 
recherches  relatives  aux  conditions  en  existence  aux  diverses  fabriques  de  con- 
serves de  homard. 

M.  H.  C.  White,  de  l'université  de  Queen's,  s'est  efforcé  à  constater  les 
résultats  découlant  de  l'introduction  d'alevins  de  truite  dans  deux  ruisseaux, 
près  de  Aylmer,  Ont.,  en  vue  de  déterminer  leurs  habitudes,  de  signaler  leurs 
ennemis  naturels  et  d'en  dénombrer  les  survivants. 

Grâce  à  une  subvention  versée  par  le  Conseil  des  Recherches  scientifiques 
et  industrielles,  M.  R.  H.  McGonigle,  de  l'université  de  Toronto,  a  parcouru  le 
littoral  atlantique,  à  partir  du  golfe  de  Fundy  jusqu'à  l'estuaire  du  Saint- 
Laurent,  en  vue  de  calculer  l'étendue  des  ravages  causés  par  les  tarets  marins 
qui  perforent  le  bois  des  piles,  des  massifs,  des  bouées,  etc. 

La  station  a  entrepris  de  concourir  avec  le  ministère  des  Travaux  publics 
dans  l'examen  des  pièces  de  bois  d'essai,  déposés  dans  divers  ports  ou  havres  le 
long  de  la  côte,  en  vue  de  déterminer  le  caractère  et  la  rapidité  des  dégâts  com- 
mis par  les  tarets,  perce-bois  et  autres  animaux  de  ce  genre  qui  s'attaquent  au 
bois. 

On  a  poursuivi  l'étude  des  courants  au  moyen  de  bouteilles  et  de  flotteurs, 
étude  à  laquelle  participent  les  pays  adhérents  au  Comité  international  pour 
l'Exploration  scientifique  de  la  Mer.  Deux  mille  trois  cent  vingt  bouteilles  furent 
lancées  durant  1923  en  procédant  selon  les  dispositions  suivantes:  à  partir  du 
Cap-aux-Pins-Sud,  grâce  à  la  courtoisie  du  gouvernement  de  Terreneuve;  en 
travers  du  banc  Saint-Pierre  par  le  docteur  Ed.  LeDanois,  à  l'aide  du  croiseur 
français  Ville  D'Ys;  en  travers  du  courant  du  Labrador  au  nord  de  Belle-Isle, 
par  le  vapeur  de  l'Etat  Arleux;  en  nombre  d'autres  endroits  en  travers  du  détroit 
de  Belle-Isle,  par  le  vapeur  Prince;  en  travers  du  détroit  de  Cabot,  par  le  Prince; 
enfin  trois  lots  de  ces  flotteurs  furent  mouillés  le  long  de  la  côte  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  par  le  Prince. 

STATION    BIOLOGIQUE    OCCIDENTALE,    NANAÏMO,    C.-B. 

Le  professeur  O'Donoghue  a  agi  en  qualité  de  directeur  durant  la  saison 
de  1923. 

Ci-dessous  apparaissent  la  nomenclature  des  sujets  soumis  à  des  recherches 
scientifiques: 

M.  C.  Berkely:  études  biochimiques  sur  les  mollusques  et  les  poissons. 

M.  Jas.  Dauphinee,  de  l'université  de  la  Colombie-Anglaise:  arginase  dans 
les  tissus  des  poissons. 

Mlle  E.  S.  Dowding,  de  l'université  de  PAlberta:  fluorescence  des  algues 
marines. 
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M.  H.  A.  Dunlop,  de  l'université  de  la  Colombie-Anglaise:  croissance  des 
saumons;  copépodes  pélagiques. 

Prof.  A.  Hunter,  de  l'université  de  Toronto:  arginase  dans  les  tissus  des 
poissons. 

Prof.  F.  J.  Lewis,  de  l'université  de  l'Alberta:  "Conifers". 

Prof.  C.  M.  O'Donoghue,  de  l'université  du  Manitoba:  migration  des  asté- 
ries, étoiles  de  mer;  étude  méthodique  des  holothuries,  des  nudibranches,  des 
testibranches  et  des  bryozoaires. 

M.  H.  C.  Wailes,  Vancouver,  C.-B.:  protozoaires  marins  et  d'eau  douce. 


M.  A.  Fee,  de  l'université  de  la  Colombie-Anglaise,  eut  accès  au  labo- 
ratoire pendant  l'été  en  retour  du  concours  qu'il  a  prêté  à  la  création  des  diverses 
collections. 

Des  voyages  d'exploration  furent  aussi  entrepris  à  la  baie  Union,  le  passage 
Discovery,  le  port  Friday  et  à  Victoria. 

M.  R.  E.  Foerster  a  fait  des  recherches  dans  l'histoire  naturelle  des  saumons 
sock-eye  dans  les  lacs  Cultus  et  Harrison,  en  s'intéressant  surtout  à  l'alimenta- 
tion des  jeunes  et  à  leurs  ennemis  naturels. 

La  station  a  coopéré  avec  le  ministère  des  Travaux  publics  à  l'égard  de 
certaines  recherches  relatives  aux  dégâts  commis  par  les  tarets,  les  perce-bois 
et  autres  espèces  marines  qui  s'attaquent  au  bois,  en  y  creusant  des  galeries. 
M.  Dunlop  s'est  livré  à  l'examen  des  pièces  de  bois  d'essai  disséminés  de  place 
en  place,  et  à  des  endroits  appropriés  de  la  côte,  par  les  ingénieurs  du  départe- 
ment. 

Le  directeur  sortant,  le  docteur  C.  McLean  Fraser,  fut  désigné  comme  délé- 
gué de  la  station  au  Congrès  scientifique  Pan-pacifique  tenu  en  Australie  en 
août  1923. 

Au  cours  de  l'année  dernière  le  nombre  des  membres  de  l'Office  de  Biologie 
s'est  accru  de  trois:  MM.  A.  Hanfield  Whitman,  de  Halifax,  N.-E.,  et  John 
Dybhavn,  de  Prince-Rupert,  tous  deux  choisis  parmi  les  industriels  et  un  autre 
M.  J.  J.  Cowie,  du  personnel  administratif  du  département. 

CAMPAGNE  D'ENSEIGNEMENTS 

Une  somme  de  deux  mille  dollars  a  été  mise  à  la  disposition  de  l'Office  de 
Biologie  dans  le  but  d'établir  des  stations  sur  les  côtes  orientale  et  occidentale 
du  Canada-  A  ces  stations  on  fera  bénéficier  les  pêcheurs  et  autres  intéressés 
de  démonstrations  pratiques  relativement  aux  méthodes  les  mieux  appropriées 
pour  le  traitement  de  la  matière  brute  dérivé  des  diverses  espèces  de  poissons; 
et  les  connaissances  qui  y  seront  acquises,  en  rayonnant  à  l'extérieur,  se  répan- 
dront aux  villages  et  aux  colonie®  échelonnés  le  long  des  côtes.  Le  foyer  de 
cette  entreprise  d'enseignement  sera  Halifax.  On  se  propose  de  pourvoir  la 
station  d'Halifax  d'un  laboratoire  de  chimie,  d'un  laboratoire  de  bactériologie, 
d'un  atelier-modèle  de  mise  en  conserve,  d'une  sècherie-modèle,  d'une  fumerie- 
modèle  et  de  tous  les  dispositifs  nécessaires  à  l'expérimentation  des  procédés  les 
plus  propres  à  la  préparation  des  diverses  espèces  de  poissons.  On  projette,  en 
outre»,  de  fonder  un  musée  où  figureront  des  modèles  et  des  photographies,  repré- 
sentant les  différents  types  de  barques  et  de  navires,  employés  à  la  pêche  dans 
les  principales  contrées  productrices  de  poisson,  divers  genres  de  lignes,  de  filets, 
de  pièges,  de  casiers  et  autres  appareils  de  pêche;  des  exemples  d'usines  de  salai- 
son et  enfin  des  échantillons  de  tous  les  articles  qui  composent  le  matériel  ou 
l'outillage  d'exploitation  d'une  fabrique  ou  d'un  atelier.  Des  enseignements 
seront  fournis  sur  les  diverses  phases  de  l'industrie  de  la  pêche.  En  abrégé,  on 
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projette  de  faire  de  cette  station  un  foyer  d'instruction  où  il  sera  possible  aux 
intéressés  de  se  procurer  des  renseignements  pratiques  sur  tous  les  sujets  se 
rattachant  aux  choses  de  la  pêche  et  à  la  préparation  des  produits  qui  en  déri- 
vent. 

En  ce  qui  relève  des  stations,  l'Office  de  Biologie  a  l'intention,  pour  vulga- 
riser ces  découvertes,  de  convier  les  intéressés  à  des  conférences  publiques.  Ces 
causeries  auront  lieu  aux  divers  villages  ou  bourgs  échelonnés  le  long  de  la 
côte  et  seront  données  par  des  personnes  reconnues  expertes  en  matière  de  pêche. 
On  avisera  aussi  aux  moyens  de  publier  des  brochures  sur  les  sujets  de  pêche. 
Enfin  au  fur  et  à  mesure  que  l'utilité  de  la  station-mère  deviendra  mieux  com- 
prise et  au  fur  et  à  mesure  que  s'accentueront  les  tendances  de  la  population 
vers  l'enseignement  technique,  on  verra  à  instituer  de  brefs  cours  d'enseignement 
aux  diverses  localités. 

On  s'attend  à  ce  que  l'Office  de  Biologie  fasse  de  Prince-Rupert  le  centre  de 
vulgarisation  de  ces  découvertes. 

OBSERVATIONS  RELATIVES  À  i/ HISTOIRE  NATURELLE 

Au  cours  de  l'été  et  de  l'automne  de  1923,  le  naturaliste  du  département  a 
poursuivi  ses  observations  le  long  des  rives  propres  aux  comtés:  Cumberland, 
Piotou,  Antigonish,  Richmond  et  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse,  en  vue  de  recueil- 
lir des  données  touchant  le  sexe,  le  poids,  la  taille  et  la  maturité  des  homards 
vivants  dans  ces  eaux.  Il  a  de  même  poursuivi  ses  investigations  relatives  à  la 
condition  des  pétoncles  dans  la  baie  Mahone,  N.-E.  De  plus,  le  naturaliste  a 
dirigé  ses  recherches  vers  l'étude  des  montées  ou  ascensions  des  saumons  dans 
les  rivières  ou  fleuves  de  la  Nouvelle-Ecosse,  se  déversant  dans  le  détroit  de 
Northumberland,  et  s'est  attaché  à  découvrir  les  transformations  organiques 
saisonnières  que  subissent  ces  poissons  en  passant  de  la  mer  aux  frayères. 
Comme  résultat  de  ces  constatations,  le  département  a  bénéficié  d'une  foule 
de  connaissances  nouvelles  aussi  intéressantes  qu'utiles. 

La  mise  en  exploitation  de  nos  pêcheries  constitue  une  œuvre  des  plus  hasar- 
deuses et  périlleuses  et  chaque  année  les  pertes  en  vies  humaines  s'élèvent  à  un 
chiffre  considérable.  Je  suis  donc  peiné  d'avoir  à  déclarer  qu'au  cours  de 
l'année  sous  revue,  on  a  enregistré  trente  et  une  pertes  de  vies  parmi  les  pêcheurs, 
soit  vingt-trois  sur  le  littoral  oriental  et  huit  sur  le  littoral  occidental. 


Votre  obéissant  serviteur 


A.  JOHNSTON, 

Sous-ministrc  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
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APPENDICE  N°  1 
RAPPORTS  ÉMANANT  DES  INSPECTEURS  DE  PÊCHE 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR-CHEF  WARD  FISHER,  PROVINCE  DE 
LA  NOUVELLE-ECOSSE— ANNÉE  1923 

Chaque  année  se  caractérise  par  certains  traits  marquants  dont  l'existence 
ne  laisse  pas  d'influer  sur  l'orientation  générale  de  l'industrie  des  pêches.  Il  faut 
naturellement  s'attendre  à  la  surv%nance  d'événements  imprévus  en  cet  ordre 
d'occupation,  parce  que  l'industrie  poissonnière,  étendant  en  tout  sens  ses  ramifi- 
cations, devient,  de  ce  chef,  plus  sensible  qu'aucune  autre  aux  variations  inhé- 
rentes à  l'exercice  de  tout  négoce.  L'année  1923  s'est  signalée  par  l'apparition 
de  circonstances  et  des  problèmes  exceptionnellement  compliqués,  comme  on 
pourra  en  juger  par  le  accroissement  des  prises  des  principales  espèces  de  poissons 
et  par  le  fléchissement  prononcé  des  valeurs  sur  place  et  sur  le  marché. 

La  prédominance  d'une  température  anormalement  rigoureuse  jointe  à  la 
présence  prolongée  des  glaces  flottantes  pendant  une  durée  de  quatre  mois  a 
entravé  l'exercice  des  exploitations.  Le  littoral  s'était,  en  effet,  transformé  en 
un  vaste  champ  de  glaces  flottantes  et  cette  condition,  en  empêchant  les  barques 
de  prendre  la  mer,  a  coniraint  les  pêcheurs  côtiers  à  renoncer  à  toutes  entreprises, 
à  l'exclusion  de  certaines  expéditions  insignifiantes  tentées  en  certains  quartiers 
mieux  sauvegardés  contre  l'invasion  des  banquises.  N'eussent  été  les  activités 
de  la  flotte  de  chalutiers  à  vapeur,  le  négoce  important  du  poisson  frais  ou  fumé, 
remarquable  par  son  expansion  des  dix  dernières  années,  aurait  été  fortement 
ébranlé,  attendu  que  les  marchés  auraient  été  forcés  de  s'approvisionner  à  même 
les  réserves  américaines  de  poisson.  La  flotte  des  chalutiers  à  vapeur  fut  donc 
la  seule  source  d'approvisionnement  assurée  et  tout  en  éprouvant  des  contretemps 
répétés,  ses  unités  n'en  ont  pas  moins  réussi  à  maintenir  un  régime  de  décharge- 
ments réguliers  pendant  ces  quatre  mois  d'une  situation  alarmante. 

Cet  état  de  choses  fut  considérablement  aggravé  par  les  dispositions  du  tarif 
douanier  américain  dont  l'influence  s'est  traduite  par  un  mécontentement  général 
parmi  les  pêcheurs,  attendu  que  les  négociants  furent  non  seulement  incapables 
d'élever  leurs  prix  d'achat  mais  jugèrent  même  nécessaire  de  les  rabaisser.  Les 
frais  élevés  afférents  aux  exploitations,  joints  au  fléchissement  des  prix  ont  induit 
un  grand  nombre  de  pêcheurs  à  sacrifier  leur  métier  pour  rechercher  d'autres 
formes  d'emploi  ou  même  à  déserter  la  province  pour  l'instant. 

Bien  que  le  bref  sommaire  des  faits  ci-dessus  exposés  ne  soit  guère  de  nature 
à  inspirer  confiance  dans  l'avenir,  faits  du  reste  anormaux  et  en  dehors  de  la 
compétence  ou  du  contrôle  des  autorités  canadiennes,  on  n'en  a  pas  moins  si- 
gnalé chez  les  intéressés  une  détermination  arrêtée  de  sauvegarder  l'industrie,  en 
prévision  des  temps  meilleurs  nécessairement  destinés  à  apparaître  au  fur  et  à 
mesure  du  rétablissement  de  l'ancien  régime  des  échanges. 

Au  demeurant,  il  m'est  agréable  d'avoir  à  souligner  ici  le  fait  que  les  trafi- 
cants  en  poisson  frais  et  en  poisson  fumé — filets  fumés  et  aiglefin  fumé — sont 
non  seulement  parvenus  à  surmonter  les  influences  néfastes  du  tarif  douanier 
américain  mais  encore  à  agrandir  leur  négoce.  C'est  là  un  succès  qui  ne  peut 
manquer  d'impressionner. 

Outre  l'expansion  générale  du  commerce  canadien,  on  s'est  efforcé,  non  sans 
résultat,  de  créer  des  marchés  en  des  endroits  regardés  jusqu'ici  comme  trop 
éloignés  pour  offrir  quelqu'avantage.  C'est  ainsi  que  des  expéditions  de  poisson 
fumé  furent  effectuées  à  Denver,  Colorado.       Les  arrivages  y  apparurent  en 
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excellente  condition  alimentaire,  ce  qui  a  eu  pour  effet  de  faire  renouveler  les 
envois.  Quatre  mille  caisses  de  poisson  fumé,  traité  avec  soin,  furent  expédiées 
à  Cape  Town,  Afrique  du  Sud,  où  elles  arrivèrent  en  bon  état  et  il  est  probable 
qu'un  trafic  régulier  sera  définitivement  établi  avec  ce  pays  lointain. 

La  campagne  de  pêche  du  homard  dans  l'arrondissement  de  l'Ouest  fut 
ouverte  le  1er  mars  sous  des  auspices  très  défavorables,  attendu  que  la  glace 
s'était  empilée  par  embâcles  le  long  du  rivage,  rendant  impossibles  toutes 
exploitations  quelque  peu  lucratives.  Les  prises  globales  pour  mars  et  avril  ne 
se  sont  élevées  qu'à  12,511  quintaux  d'une  valeur  de  $496,631  par  comparaison 
à  26,266  quintaux  d'une  valeur  de  $496,631  pour  les  deux  mois  correspondants 
de  l'année  précédente.  Il  est  intéressant  de  signaler  que  les  déchargements,  opé- 
rés en  mars  et  avril  1921  dans  des  conditions  favorables,  se  sont  chiffrés  à  66,326 
quintaux. 

Par  bonheur,  l'influence  des  facteurs  contraires  en  existence  durant  les 
quatre  premiers  mois,  s'est  graduellement  atténuée  jusqu'à  la  fin  de  l'année. 
Les  perspectives  pour  l'année  1924  sont  encourageantes,  vu  que  les  assortiments 
actuellement  disponibles  seront  en  toute  probabilité  absorbés  de  bonne  heure 
dans  la  nouvelle  année. 

MARCHÉS 

Les  marchés  n'ont  manifesté  qu'une  activité  fort  restreinte  durant  la  majeure 
partie  de  l'année,  attendu  que  le  négoce  étranger  ne  s'était  pas  encore  remis  de 
la  dépression  générale  des  années  antérieures  et  que  le  change  monétaire  contraire 
rendit  impossible  toute  reprise  des  affaires.  De  plus,  le  tarif  douanier  américain 
a  fait  naître  chez  les  intéressés  la  conviction  que  le  négoce  du  poisson  fumé  ne 
pouvait  être  profitable,  le  droit  de  $2.00  par  baril  étant  regardé  comme  prohibitif. 
En  conséquence  plusieurs  des  pêcheurs  abandonnèrent  la  pêche  du  hareng.  Le 
hareng  saumuré  s'est  écoulé  sur  les  marchés  aux  prix  dérisoires  de  $4.00  le  baril. 
De  même  l'accroissement  des  droits  sur  le  poisson  frais  a,  en  troublant  le  com- 
merce, amené  l'abaissement  des  prix  payés  aux  pêcheurs  pour  leurs  prises.  On 
estime  à  plus  de  30  pour  cent  le  nombre  des  pêcheurs  qui  suspendirent  leurs  entre- 
prises; en  certains  arrondissement  plus  éprouvés,  80  pour  cent  des  pêcheurs  ces- 
sèrent toute  exploitation  pendant  quelques  mois. 

L'alarme  fut  cependant  plus  intense  que  ne  le  comportait  la  situation  car 
les  marchés  témoignèrent  d'une  tendance  marquée  à  se  relever  vers  la  fin  de 
l'année,  alors  que  les  bonnes  qualités  de  hareng  et  de  maquereau  saumurés  se 
vendirent  avec  profit  et  que  les  assortiments  de  poisson  séché  eurent  tôt  fait 
d'être  absorbés  à  des  prix  acceptables  sans  compter  la  perspective  consolante 
de  voir  s'opérer  l'écoulement  complet  de  tous  les  approvisionnements  d'articles 
de  poisson  disponibles  avant  l'apparition  des  prises  de  1924.  On  peut  sans 
crainte  prédire  qu'un  article  de  hareng  saumuré  de  première  classe  pourra  facile- 
ment se  vendre  à  $10.00  le  baril  et  qu'un  article  de  poisson  séché  trouvera 
aisément  à  s'écouler  à  $9.00  ou  $9.50  le  quintal. 

Le  négoce  des  homards  en  conserve  a  éprouvé  une  dépression  exceptionnelle 
qui  s'est  traduite  par  des  pertes  pécuniaires  douloureuses  pour  les  traficants. 
Quelque  60,000  caisses  du  rendement  en  conserves  de  1922  sont  restées  en  entre- 
pôt, et  comme  les  exploitations  de  1923  ont  été  poussées  avec  vigueur,  il  est 
devenu  impossible  de  se  défaire  des  approvisionnements  présentement  disponibles. 
A  la  fin  de  l'année,  environ  50,000  caisses  se  trouvaient  encore  en  entrepôt  avec 
peu  d'espoir  d'en  pouvoir  disposer,  si  ce  n'est  à  des  prix  au-dessous  du  coût  de 
revient. 

Les  paqueurs  seront  donc  forcés  d'abaisser  leurs  prix  d'achat  l'année  pro- 
chaine ou  de  restreindre  leur  production  de  conserves  d'au  moins  un  tiers  du 
rendement  possible  des  fabriques.     Cette  dernière  alternative  est  improbable, 
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si  elle  n'est  pas  tout  à  fait  impraticable,  à  moins  toutefois  qu'on  n'ait  recours  à 
des  mesures  tendant  à  prohiber  la  pêche  des  homards  de  faible  taille  dans  certains 
arrondissements  dont  la  situation  géographique  favorise  le  négoce  des  homards 
vivants  de  la  dimension  permise  pour  l'exportation. 

PRISES  ET  VALEURS 

Ci-après  se  trouve  consignée  la  statistique  relative  aux  prises  et  aux  valeurs 
dérivées  de  la  pêche  des  principales  espèces  de  poisson.  Comme  fait  digne  d'in- 
térêt, nous  dirons  en  premier  lieu  que  la  pêche  du  homard  et  l'industrie  des  con- 
serves tiennent  le  premier  rang,  rang  qu'elles  ont  conquis  tant  en  raison  des 
avantages  pécuniaires  qu'en  retirent  les  pêcheurs  qu'à  cause  de  leur  importance 
au  point  de  vue  exportation  et  cela  par  comparaison  aux  négoces  de  la  morue  et 
des  autres  poissons  qui  s'étaient  jusqu'ici  signalés  par  leur  priorité  dans  l'approxi- 
mation des  valeurs.  Les  prises  globales  de  morue  déchargées  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  en  1923,  se  sont  chiffrées  à  $1,796,770,  cependant  que  la  valeur  marchande 
globale  des  prises  de  homard  s'est  élevée  à  $2,239,187.  Dans  le  tableau  relatif 
aux  poissons  et  à  leurs  produits,  exportés  de  l'ensemble  du  Canada,  en  1922  et 
dont  les  éléments-statistiques  ont  été  compilés  par  le  Service  du  Commerce  avec 
l'Etranger  de  l'Office  central  de  la  Statistique,  les  chiffres  relatifs  aux  homards 
exportés  sont  fixés  à  $6,097,710  cependant  que  ceux  de  la  morue  sont  estimés  à 
$5,719,627,  soit  $376,083  en  faveur  de  l'industrie  du  homard. 

Il  ressort  de  ces  chiffres  que  la  campagne  aussi  vigoureuse  que  prolongée, 
entreprise  en  faveur  d'une  sauvegarde  plus  efficace  des  homards,  est  fondée  sur 
des  motifs  sérieux  d'économie  domestique  et  devrait  susciter  toute  l'attention 
que  commande  l'importance  de  cette  industrie.  On  espère  que  des  mesures  radi- 
cales seront  adoptées  sous  peu  après  une  investigation  complète  des  particularités 
qui  conditionnent  cette  industrie. 

PÊCHES  DES  HOMARDS 

Les  débarquements  de  homards  se  sont  chiffrés  en  1923  à  172,720  quintaux 
d'une  valeur,  au  déchargement,  de  $2,239,187  par  comparaison  à  173,706  quin- 
taux d'une  valeur  de  $1,955,848  en  1922. 

Le  rendement  en  conserves  s'est  en  1923  élevé  à  63,971  caisses  par  compa- 
raison à  64,552  caisses  en  1922.  La  valeur  globale  des  conserves  a  été  de 
$2,040,506  en  1923  par  comparaison  à  $2,018,315  en  1922. 

La  valeur  globale  marchande  en  1923  a  été  de  $3,081,647  par  comparaison 
à  $2,913,087  en  1922. 

Les  prises  et  le  rendement  en  conserves  se  décomposent  comme  suit  par 
comté: — 


Prises 

Rendement  en  conserves 

qtx 

17,366 
8,300 

14,602 
6,464 

$ 

185,307 
73,731 

126,435 
64,346 

caisses 

8,120 
3,737 
7,201 
2,640 

$ 
249,943 

Victoria 

139,842 

Cap-Breton 

225,032 

Richmond 

77,011 

46,732 

449,819 

21,698 

691,828 

La  statistique  ci-dessus  comporte  355  caisses  de 
foie  de  homard  d'une  valeur  de  $3,599. 
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Prises 

Rendement  en  conserves 

Halifax 

qtx 

5,892 

9,717 

10,956 

21,575 

918 

11,290 

$ 

84,244 
103,068 
117,844 
217,369 

11,018 
120,996 

caisses 

1,346 
3,414 
5,473 
11,585 
459 
5,507 

$ 
44,029 

Guy  sborough 

104,715 

Antigonish 

171,690 

Pictou 

341 , 073 

Colchester 

13,750 

Cumberland 

165,664 

60,348 

654,539 

27,784 

840,921 

La  statistique  ci-dessus  comporte  609  caisses  de 
foie  de  homard  d'une  valeur  de  $6,322. 


Lunenburg 
Queens. . .  . 
Shelburne. 
Yarmouth 

Digby 

Annapolis. 
Kings 


1,552 

2,000 

16,242 

32,340 

12,003 

1,358 

145 


65, 640 


20,084 

25,369 

298,891 

520,539 

231,571 

34,750 

3,625 


1,134,829 


267 

466 

3,864 

8,382 

2,603 


15,582 


8,041 

13,995 

130,823 

274,827 

91,079 


518,765 


La  statistique  ci-dessus  comporte  129  caisses  de 
foie  de  homard  d'une  valeur  de  $1,088. 

MORUE  ET  AIGLEFIN 

Les  prises  globales  de  morue  se  sont  élevées  à  $1,048,943  quintaux  d'une 
valeur,  au  débarquement,  de  $1,796,770  et  d'une  valeur  marchande  de  $2,434,492 
par  comparaison  à  des  prises  de  1,560,271  quintaux  d'une  valeur,  au  débarque- 
ment, de  $3,003,056  et  d'une  valeur  marchande  de  $3,555,637  en  1922. 

Les  exploitations  de  la  flotte  de  Lunenburg  démontrent  que  le  décroissement 
fut  en  grande  partie  attribuable  à  la  réduction  des  armements  de  pêche.  Quatre- 
vingts  navires  seulement  se  sont  livrés  à  la  pêche  en  1923.  C'est  le  plus  faible 
nombre  d'unités  de  pêche  depuis  de  vingt  ans;  il  est  de  dix-neuf  inférieur  à  1922. 
Les  déchargements  de  la  flotte  n'ont  pas  dépassé  194,600  quintaux  en  regard  de 
312,075  quintaux  en  1922.  De  ces  prises  20,550  quintaux  furent  déchargés  de 
bonne  heure  lors  de  la  campagne  du  printemps,  47,325  au  cours  de  la  campagne 
tardive  du  printemps  et  126,725  quintaux  à  la  suite  d'une  expédition  d'été.  Les 
prises  moyennes  par  navire  furent  élevées,  soit  2,432  quintaux.  Les  frais  affé- 
rents aux  exploitations  de  ces  pêches  ne  cessent  pas  d'être  lourds  depuis  la  guerre 
et  sont  hors  de  proportion  avec  les  prix  que  retirent  les  pêcheurs.  On  ne  saurait 
réaliser  de  profits  avantageux  à  des  prix  inférieurs  à  $7.00  le  quintal. 

Les  prises  d'aiglefin  se  sont  chiffrées  à  297,023  quintaux  d'une  valeur  de 
$486,492  par  comparaison  à  298,593  quintaux  d'une  valeur,  au  débarquement 
de  $530,316  en  1922.    La  valeur  marchande  s'est  totalisée  à  $1,029,787. 

HARENG 

Les  prises  de  hareng  se  sont  élevées  à  165,886  quintaux  d'une  valeur  mar- 
chande de  $295,391  par  comparaison  à  183,139  quintaux  et  $364,815  en  1922. 
Depuis  plusieurs  années,  les  pêches  du  hareng  sont  délaissées  en  raison  de 
l'absence  de  débouchés  pour  les  produits  saumurés.  Ce  négoce  décline  graduelle- 
ment. 


MAQUEREAU 

Les  prises  totales  n'ont  été  que  de  79,184  quintaux  d'une  valeur  marchande 
de  $245,666  par  comparaison  à  166,538  quintaux  d'une  valeur  de  $825,852  l'année 
antécédente.  La  valeur  marchande  n'a  été  que  de  $388,051  par  comparaison  à 
$1,129,104  en  1922. 
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On  observera  que  le  fléchissement  de  près  de  deux  millions  consigné  pour 
la  valeur  globale  est  presque  entièrement  attribuable  aux  décroissements  des 
pêches  de  morue  et  de  maquereau,  soit:  $1,121,145  pour  la  morue  et  $741,053 
pour  le  maquereau. 

Les  individus  constituant  les  bancs  de  printemps  se  sont  caractérisés  par  la 
petitesse  de  leur  taille  et  la  nature  capricieuse  de  leurs  déplacements,  ce  qui  n'a 
pas  empêché  d'en  accomplir  de  fortes  prises  dans  le  comté  de  Yarmcuth  en  juin. 
La  pêche  dans  Inverness  a  complètement  manqué.  Les  prix  furent  faibles,  les 
pêcheurs  ne  recevant  qu'un  sou  la  livre  pour  une  grande  partie  de  leurs  prises. 
Les  déchargements  opérés  le  long  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Angleterre  furent 
exceptionnellement  abondants,  ce  qui  a  amené  l'encombrement  des  marchés 
américains  et  rendu  impossible  toute  expédition  de  la  Nouvelle-Ecosse  parce 
que  les  prix  en  cours  à  Boston  ne  suffisaient  même  pas  à  compenser  pour  les 
frais  d'encaquage,  d'emballage  dans  la  glace  ou  de  transport  sans  tenir 
compte  des  droits  de  douane.  La  situation  s'est  encore  aggravée  du  fait  que 
certains  d'entre  les  négociants  possédaient  déjà  des  assortiments  considérables 
en  entrepôt,  issus  des  prises  de  1922  et  pour  lesquels  ils  avaient  payé  vingt  sous 
pièce.  Nos  pêcheurs  et  nos  paqueurs  auraient  trouvé  avantage  à  traiter  les 
poissons  de  grande  taille  à  la  saumure  attendu  que  vers  la  fin  de  l'année  les 
marchés  recherchèrent  cette  classe  d'articles,  à  des  prix  avantageux. 

SAUMON 

Les  prises  de  saumon  se  sont  élevées  à  11,217  quintaux  d'une  valeur  mar- 
chande de  $202,090  par  comparaison  à  8,577  quintaux  et  $154,771  en  1922. 

Les  rapports  suivants  par  arrondissement  seront  de  nature  à  intéresser  par 
l'exposé  qu'ils  font  des  conditions  régionales  tant  au  point  de  vue  des  prises  que 
des  valeurs. 

ARRONDISSEMENT  N°   1 CAP-BRETON INSPECTEUR  MCLEOD 

Les  pêches  du  maquereau  et  de  la  morue  comptent  parmi  celles  influencées 
par  des  facteurs  adverses;  les  bancs  de  maquereau  se  sont  à  peine  montrés,  cepen- 
dant que  les  prix  de  la  morue  furent  si  faibles  que  maints  pêcheurs  ne  trou- 
vèrent pas  profitable  de  se  livrer  à  des  exploitations.  Par  comparaison  à  1922, 
le  nombre  des  pêcheurs  accusent  une  diminution  de  986,  le  nombre  d'unités  de 
pêche  de  365,  celui  des  filets  de  1,483,  celui  des  chalutiers  de  3,256  et  celui  des 
lignes  à  main  de  1,030. 

Il  est  encourageant  de  pouvoir  signaler  un  accroissement  substantiel  d'en- 
viron $112,000  dans  les  valeurs  du  saumon,  de  l'espadon,  du  flétan  et  de  l'encornet. 

Homards. — Les  prises  de  homards  se  sont  élevées  à  46,732  quintaux  d'une 
valeur  de  $449,819  par  comparaison  à  47,898  quintaux  d'une  valeur  de  $363,078 
en  1922,  ce  qui  accuse  un  fléchissement  dans  les  prises  de  1,166  quintaux  et  une 
augmentation  de  $86,741  dans  la  valeur.  La  valeur  marchande  a  été  de  $730,981 
par  comparaison  à  $695,851  pour  l'année  dernière,  soit  une  augmentation  de 
$35,130. 

Les  entreprises  de  pêche  se  sont  poursuivies  avec  la  plus  grande  vigueur 
parce  qu'elles  se  sont  réalisées  par  un  apport  pécuniaire  rémunérateur  à  une 
époque  de  l'année  où  le  négoce  des  autres  espèces  d'animaux  marins  est  peu 
actif. 

Les  prix  sont  restés  élevés  pendant  toute  la  saison.  Les  recettes  financières 
surpassèrent  de  100  pour  100  celles  dérivées  de  la  pêche  de  la  morue,  qui  occupe 
le  deuxième  rang  en  valeur.  Les  plus  forts  déchargements  eurent  lieu  à  Main- 
à-Dieu,  Port-Hood  Island,  à  la  pointe  Aider  et  à  Grand-Bras  d'Or. 

Morue. — Les  débarquements  de  morue  se  sont  chiffrés  à  89,071  quintaux 
d'une  valeur  de  $120,196  par  comparaison  à  135,635  quintaux  et  à  $178,312  en 
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1922,  ce  qui  accuse  un  fléchissement  dans  les  prises  de  46,564  quintaux  aussi  bien 
qu'un  décroissement  en  valeur  de  $58,116  par  comparaison  à  1922.  La  valeur 
marchande  s'est  totalisée  à  $246,790  et  pour  1922  à  $282,172. 

Le  décroissement  dans  les  prises  est  entièrement  attribuable  au  fait  qu'un 
nombre  plus  faible  de  pêcheurs  se  sont  livrés  à  la  pêche.  Les  poissons  se  sont 
montrés  abondants  sur  tous  les  lieux  de  pêche,  surtout  durant  les  mois  de  juillet, 
août,  septembre,  octobre,  novembre  et  décembre.  Les  principaux  débarquements 
furent  opérés  à  Petit-de-Grat,  Eastern  Harbour,  et  Sydney-Nord. 

Aiglefin. — Les  prises  globales  déchargées  se  sont  totalisées  à  58,059  quintaux 
d'une  valeur  de  $55,350  par  comparaison  à  72,111  quintaux  et  à  $85,773  en  1922, 
ce  qui  accuse  un  fléchissement  de  14,052  quintaux  dans  les  prises  et  de  $30,432 
dans  la  valeur.  La  valeur  commerciale  fut  de  $194,117  en  regard  de  $148,691 
en  1922,  soit  un  accroissement  de  $45,426. 

Les  principaux  déchargements  furent  opérés  à  Port  Hawkesbury,  Ingonish- 
Nord  et  Sud.  A  Ingonish-Nord  on  a  consigné  un  fléchissement  de  11,578  quin- 
taux imputable  à  certaine  interruption  dans  l'exploitation  de  cinq  parcs  en  filet. 
A  cet  endroit,  durant  le  mois  de  mai,  on  a  libéré  des  parcs  en  filet  de  fortes 
quantités  d'aiglefins  parce  que  les  exploitants  ne  voulurent  pas  les  vendre  aux 
prix  dérisoires  qui  leur  furent  offerts. 

Hareng. — Les  débarquements  de  hareng  se  sont  totalisés  à  30,007  quintaux 
d'une  valeur  de  $27,147  par  comparaison  à  26,132  quintaux  d'une  valeur  de 
$26,028  en  1922,  soit  un  accroissement  clans  les  prises  de  3,875  quintaux  et  dans 
la  valeur  de  $1,119.  La  valeur  marchande  a  été  de  $48,733  par  comparaison  à 
$45,244  l'année  précédente,  soit  un  accroissement  de  $3,489. 

Les  plus  importants  déchargements  furent  opérés  à  Sainte- Anne,  Eastern 
Harbour,  Grand-Etang,  et  au  havre  Margaree.  Les  prises  étaient  composées  de 
harengs  de  printemps  pour  une  large  part. 

Maquereau. — On  estime  à  18,717  quintaux  la  totalité  des  déchargements 
dont  la  valeur  s'est  élevée  à  $48,809  par  comparaison  à  38,372  quintaux  d'une 
valeur  de  $154,551  l'année  précédente,  soit  un  décroissement  de  19,665  quintaux 
dans  les  prises  et  de  $105,742  dans  la  valeur.  La  valeur  marchande  a  été  de 
$76,989  par  comparaison  à  $198,158  en  1922,  soit  un  décroissement  de  $121,169. 

Les  principaux  débarquements  furent  accomplis  à  l'Ardoise,  Hawkesbury  et 
Petit-de-Grat.  Pour  certaine  raison  inexplicable,  ces.  poissons  n'ont  pas  fréquenté 
le  littoral  d'Inverness  par  bandes  aussi  nombreuses  que  les  années  précédentes, 
à  Eastern-Harbour,  les  prises  n'ont  pas  dépassé  300  quintaux  par  comparaison  à 
4,812  quintaux  l'année  antécédente.  Au  havre  de  Margaree,  les  prises  n'ont 
atteint  que  125  quintaux  par  comparaison  à  1,827  en  1922. 

Espadon.  —  Les  prises  globales  se  sont  chiffrées  à  9,364  quintaux  d'une  valeur 
de  $59,602  par  comparaison  à  3,409  quintaux  d'une  valeur  de  $42,569  pour  l'exer- 
cice précédent,  soit  un  accroissement  de  3,409  quintaux  dans  les  prises  et  de 
$17,033  dans  la  valeur.  La  valeur  marchande  s'est  totalisée  à  $98,639  en  regard 
de  $46,773  en  1922,  soit  un  accroissement  de  $51,866. 

Les  plus  forts  déchargements  furent  accomplis  à  Petit-de-Grat,  Louisbourg, 
Ingonish-Sud  et  Sydney-Nord.  Ces  poissons  se  sont  montrés  abondants  dans  les 
eaux  avoisinant  l'île  Madame  et  aussi  le  long  du  littoral  de  l'Ardoise,  Gabarus_, 
Louisbourg,  baie  Mira,  Glace-Bay  et  Sydney  mais  la  violence  des  vents  qui 
prévalurent  à  ces  endroits,  à  l'époque  où  ces  poissons  atteignirent  le  rivage 
d'Ingonish  et  de  Neil's  Harbour,  a  grandement  nui  aux  exploitations. 

Eperlan.  —  On  estime  à  2,121  quintaux  les  prises  de  l'éperlan  d'une  valeur 
de  $21,764  par  comparaison  à  2,209  quintaux  d'une  valeur  de  $22,689  lors  de 
l'exercice  antécédent,  soit  un  décroissement  de  28  quintaux  dans  les  prises  et  de 
$925  dans  la  valeur.  La  valeur  commerciale  s'est  totalisée  à  $25,623  par  com- 
paraison à  $23,766  pour  1922,  soit  un  accroissement  de  $1,857. 
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Le  décroissement  dans  les  débarquements  est  attribuable  à  la  rigueur  de  la 
saison  en  janvier  et  février  aussi  bien  qu'à  l'extrême  clémence  de  la  température 
en  novembre  et  décembre. 

Encornet. — On  en  a  enregistré  des  prises  de  1,983  barils  d'une  valeur  de 
$7,108  en  regard  de  872  barils  d'une  valeur  de  $1,910  en  1922,  soit  un  accrois- 
sement de  1,111  barils  et  de  $5,198.  La  valeur  globale  marchande  s'est  totalisée 
à  $7,137  par  comparaison  à  $1,924  pour  l'exercice  antérieur,  soit  un  accroisse- 
ment de  $5,212. 

Ces  poissons  se  sont  montrés  exceptionnellement  nombreux  le  long  de  la 
côte  d'Inverness  à  partir  de  Hawkesbury  jusqu'à  Eastern-Harbour  et  la  pêche 
en  fut  si  fructueuse  que  les  pêcheurs  furent  contraints  d'interrompre  leurs  ex- 
ploitations, parce  que  les  entrepôts  frigorifiques  furent  vite  approvisionnés  à 
leur  pleine  contenance.  Beaucoup  de  ces  poissons  allèrent  s'échouer  au  fond  du 
port  de  Sydney  et  du  havre  Sainte-Anne. 

Saumon  (pêche  marchande). — On  évalue  à  3,935  quintaux  le  chiffre  global 
des  prises  de  saumon  d'une  valeur  de  $49,265  par  comparaison  à  2,153  quintaux 
d'une  valeur  de  $24,017  l'année  précédente,  soit  un  accroissement  de  1,782 
quintaux  dans  les  déchargements  et  de  $25,248  en  valeur.  La  valeur  marchande 
s'est  totalisée  à  $63,386  par  comparaison  à  $30,587  en  1922,  soit  un  accrois- 
sement de  $32,799. 

Les  plus  importants  déchargements  furent  opérés  au  havre  de  Margaree, 
Grand-Etang,  Eastern-Harbour  et  Sainte-Anne.  Il  conviendrait  aussi  de  faire 
observer  que  ces  poissons  étaient  de  bien  plus  forte  taille  que  ceux  qui  ont 
fréquenté  cette  côte  durant  les  trois  ou  quatre  dernières  années. 

Saumon  (pêche  domestique).  —  Les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  joui  de  la  saison 
la  plus  avantageuse  jamais  enregistrée  dans  la  rivière  Margaree,  saison  qui  s'est 
traduite  par  des  résultats  sans  précédents  tant  au  point  de  vue  des  quantités  que 
de  la  taille  des  poissons.  Un  amateur  a  déchargé  le  20  août  huit  saumons  dont  le 
plus  gros  pesait  36^  livres.  Onze  pêcheurs  à  la  ligne  débarquèrent  1,361  saumons 
durant  la  saison.  La  pêche  à  la  mouche  a  rendu  137  quintaux  par  comparaison  à 
91  quintaux  l'année  antérieure.  Il  nous  est  agréable  de  signaler  ici  que  15  saumons 
furent  péchés  à  la  ligne  dans  la  Rivière-du-Milieu  et  12  dans  la  Rivière-du-Nord 
à  Sainte-Anne,  là  où  on  présumait  que  les  saumons  ne  se  prendraient  pas  à  la 
mouche,  attendu  qu'aucun  ne  l'avait  été  jusqu'à  cette  saison. 

Comme  cette  île  devient  de  mieux  en  mieux  connue,  on  exige  maintenant  de 
la  part  des  gardes-pêche  et  des  gardes-pêche  adjoints  l'exercice  d'une  surveillance 
rigide  des  eaux  poissonneuses  des  cours  d'eau  qui  l'arrosent.  Il  m'est  agréable 
d'avoir  à  signaler  que  les  gardes-pêche  de  cet  arrondissement  ont  rempli  leurs 
devoirs  multiples  de  la  façon  la  plus  efficace  possible. 

Huîtres. — Les  prises  d'huîtres  se  sont  élevées  à  2,136  barils  d'une  valeur  de 
$10,302  par  comparaison  à  747  barils  d'une  valeur  de  $4,278  en  1922,  soit  un 
accroissement  de  1,389  barils  dans  les  prises  et  de  $6,024  dans  la  valeur.  La 
valeur  globale  marchande  s'est  totalisée  à  $12,147  par  comparaison  à  $4,478  en 
1922,  soit  une  augmentation  de  $7,669. 

L'augmentation  des  débarquements  est  attribuable  à  la  multiplication  des 
huîtres,  à  la  température  favorable  et  à  l'accroissement  du  nombre  des  pêcheurs 
se  livrant  à  l'industrie.  Les  plus  forts  déchargements  furent  opérés  à  Orangedale 
et  Washabuck. 

Pétoncles.  —  Quelques-uns  de  ces  mollusques  furent  extraits  à  l'aide  de 
lignes  traînantes  à  morue  au  large  dans  le  bassin  Inhabitants,  comté  de  Rich- 
mond,  cependant  que  d'autres  furent  balayés  sur  le  rivage  par  les  vagues  à  la 
pointe  Money,  au  cap  Smoky,  à  la  baie  Aspy  et  au  cap  Dauphin,  au  cours  de 
l'ouragan  qui  sévit  le  premier  et  le  deux  octobre. 
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Arrondissement  n°  2.  —  Embrassant  les  comtés:   Halifax,  Guysborough,  An- 
tigonish,  Pictou,  Colchester,  Cumberland  et  Hauts. 

On  compte  deux  classes  distinctes  de  pêcheurs  dans  cet  arrondissement 
dont  l'une  est  entièrement  subordonnée  à  l'existence  des  pêcheries  pour  sa 
subsistance  et  dont  l'autre,  composée  de  fermiers  de  profession,  ne  s'intéresse 
qu'à  la  pêche  des  homards.  Les  pêcheurs  de  profession  sont  cantonnés  dans  les 
comtés  de  Halifax,  de  Guysboro,  principalement,  Ces  deux  arrondissements  de 
pêche  se  ressentent  grandement  de  la  dépression  économique  qui  date  de  1920. 
D'autre  part  les  fermiers-pêcheurs  ont  remporté  des  succès  pendant  la  cam- 
pagne de  pêche  vu  que  la  valeur  marchande  des  homards  au  débarquement  a  été 
la  plus  élevée  depuis  nombre  d'année,  soit  $160,000  en  excès  de  celle  de  l'exercice 
antérieur.  La  prospérité  des  pêcheurs  n'a  cependant  pas  été  partagée  par  les  pa- 
queurs  attendu  que  les  marchés  où  se  fait  l'écoulement  des  produits  en  conserve 
étaient  surencombrés.  Les  deux  traits  marquants  des  exploitations  de  l'année 
sont  l'insuccès  de  la  pêche  du  maquereau,  surtout  dans  le  comté  d'Halifax- 
Ouest  et  l'accroissement  général  enregistré  dans  la  valeur  marchande  des  prises. 

PRISES  ET  VALEURS 

Homards.  —  Les  prises  s'en  sont  chiffrées  à  60,348  quintaux  d'une  valeur  de 
$654,539  par  comparaison  à  63,709  quintaux  d'une  valeur  de  $494,061  en  1922. 
Les  pêches  de  cet  arrondissement  se  sont  caractérisées  en  1923  par  un  accrois- 
sement de  $160,478  dans  la  valeur  des  prises  de  homards,  cependant  que  les 
quantités  extraites  furent  de  3,361  quintaux  inférieures  à  celles  de  1922  en  dépit 
des  prolongations  apportées  aux  saisons  réglementaires  de  pêche  du  printemps 
et  dont  le  résultat  s'est  totalisé  à  5,189  quintaux.  Il  est  intéressant  de  signaler 
que  la  valeur  des  prises  au  débarquement  s'est  chiffrée  en  1923  à  $411,482  de  plus 
qu'en  1921. 

On  a  enregistré  un  accroissement  de  858  quintaux  dans  les  prises  opérées 
dans  le  comté  de  Colchester-Nord  là  où  il  y  eut  deux  fabriques  de  conserves  en 
exploitation;  de  647  quintaux  dans  le  comté  d'Antigonish,  de  2,039  quintaux 
dans  le  comté  de  Guysborough  et  de  1,024  quintaux  dans  le  comté  d'Halifax- 
Ouest. 

Morue.  —  On  estime  à  178,932  quintaux  le  chiffre  relatif  aux  déchargements 
de  morue  d'une  valeur  de  $308,019  par  comparaison  à  180,403  quintaux  d'une 
valeur  de  $326,869  en  1922.  Des  prises  globales,  97,400  quintaux  furent  extraites 
au  large  par  des  navires  et  des  chalutiers  à  vapeur,  surtout  ces  derniers.  Soixante 
mille  quintaux  furent  déchargés  à  Canso,  32,600  quintaux  à  Halifax  et  10,360 
quintaux,  par  des  navires  opérant  des  déchargements  dans  le  comté  de  Halifax- 
Est. 

La  majeure  partie  des  prises  globales  furent  déchargées  dans  les  comtés 
d'Halifax  et  de  Guysborough  et  il  y  a  eu  un  décroissement  général  dans  les  débar- 
quements accomplis  par  les  navires  côtiers. 

Aiglefin.  —  On  évalue  à  159,359  quintaux  les  prises  de  ce  poisson  d'une 
valeur  de  $286,390  par  comparaison  à  121,950  quintaux  et  à  $234,668  en  1922; 
108,750  quintaux  des  prises  furent  extraits  des  grands  fonds  principalement 
par  les  chalutiers  à  vapeur  opérant  à  Halifax  et  à  Canso. 

Hareng. — 'Les  prises  s'en  sont  totalisées  à  70,527  quintaux  d'une  valeur  de 
$53,519  par  comparaison  à  68,494  quintaux  d'une  valeur  de  $67,296  l'année  pré- 
cédente. Les  prises  dans  le  comté  de  Cumberland-Ouest  et  dans  le  comté  d'An- 
gonish  témoignent  d'un  accroissement  substantiel  cependant  que  de  plus  faibles 
déchargements  furent  opérés  dans  le  comté  de  Guysborough  et  dans  le  comté 
d'Halifax-Est.  En  raison  de  l'inactivité  des  marchés,  les  pêcheurs  n'ont  pas 
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poursuivi  leurs  exploitations  avec  énergie.  A  la  fin  de  l'année  cependant  les  prix 
du  hareng  saumuré  étaient  d'environ  $8.00  le  baril  parce  que  les  approvision- 
nements s'étaient  rarifiés.  Si  l'on  avait  prévu  cette  élévation  des  prix,  on  aurait 
préparé  deux  fois  ces  quantités  de  hareng,  surtout  dans  le  comté  d'Halifax-Ouest. 
Les  prises  globales  attribuées  à  cet  arrondissement  se  décomposent  comme 
suit:  hareng  saumuré,  6,141  barils,  hareng  frais,  12,825  quintaux;  hareng  fumé, 
12,256  quintaux  et  boitte,  7,778  barils. 

Maquereau.  —  Les  prises  de  maquereau  se  sont  chiffrées  à  34,628  quintaux 
d'une  valeur  de  $89,093  par  comparaison  à  75.095  quintaux  d'une  valeur  de 
$342,624  en  1922.  Les  pêches  de  maquereau  de  cette  année  accusent  un  fléchis- 
sement sensible  dans  le  comté  d'Halifax  où  les  prises  tombèrent  de  32,261 
quintaux  causant  une  perte  nette  aux  pêcheurs  de  $178,159.  Les  débarquements 
effectués  dans  le  comté  d'Halifax-Est  manifestent  un  accroissement.  Les  bancs 
de  maquereau  survinrent  tard  en  mai  alors  que  les  prix  en  cours  ne  dépassaient 
pas  .02^  par  poisson,  fermant  ainsi  la  voie  à  toute  exploitation.  Dans  le  comté 
de  Guysborough,  les  débarquements  accusent  aussi  une  diminution  de  sorte  que  la 
campagne  de  pêche  conduite  dans  l'arrondissement  s'est  signalée  par  un  complet 
insuccès,  bien  que  les  quantités  débarquées  soutiennent  avec  avantage  la  com- 
paraison avec  celles  d'une  saison  moyenne.  Le  marché  domestique  ne  peut 
absorber  qu'une  faible  portion  des  prises  et  les  taux  inhérents  au  tarif  de 
transport  aussi  bien  qu'au  tarif  douanier  américain  rendent  le  marché  des  Etats- 
Unis  presque  inaccessible  à  nos  produits.  La  condition  des  pêcheurs  de  maquereau 
n'est  guère  susceptible  de  s'améliorer  jusqu'à  ce  qu'on  ait  remédié  à  ces  in- 
convénients. Le  prix  moyen  en  cours  fut  de  $0.02^  la  livre.  Contrairement  à  1922, 
les  maquereaux  ne  sont  pas  apparus  sur  le  littoral  du  comté  d'Halifax-Ouest;  ils 
se  sont  tenus  hors  d'atteinte  des  pêcheurs  à  la  senne  ou  au  parc  en  filet. 

Les  maquereaux  d'automne  ne  furent  péchés  que  dans  le  comté  d'Halifax- 
Ouest  et  de  Guysborough-Est.  Pendant  la  campagne  d'automne  les  prix  indiquè- 
rent une  tendance  à  s'affermir;  la  mercuriale  fixait  les  prix  à  .05  et  .06  la  livre. 
Le  marché  du  maquereau  salé  fut  actif  durant  le  dernier  mois  de  l'année. 

Bonite.  —  On  en  estime  les  prises  à  2,098  quintaux  d'une  valeur  de  $4,469 
par  comparaison  à  1,029  quintaux  en  1922  d'une  valeur  de  $1,938.  On  attribue 
l'accroissement  de  cette  pêche  au  fait  que  les  bonites  se  montrèrent  rares  sur  le 
littoral  américain  durant  la  première  partie  de  la  campagne  aussi  bien  qu'à  la 
hausse  des  prix  sur  le  marché  de  Boston.  Lorsque  les  prix  en  cours  sont  faibles, 
les  recettes  dérivées  de  la  vente  des  articles  de  poisson  ne  couvrent  pas  la 
totalité  des  droits  douaniers  et  des  taux  de  transport. 

Alose.  —  Les  débarquements  se  sont  élevés  à  878  quintaux  d'une  valeur  de 
$9,520  par  comparaison  à  485  quintaux  en  1922  d'une  valeur  de  $6,487.  Les 
prises  de  l'alose  ont  été  plus  abondantes  depuis  1917.  Les  deux  semaines  de  pro- 
longation ajoutées  à  la  saison  réglementaire  se  sont  traduites  par  une  surpro- 
duction de  244  quintaux.  Les  pêcheurs  signalent  la  présence  de  nombreuses 
petites  aloses,  ce  qui  semblerait  témoigner  des  bienfaits  découlant  de  l'établisse- 
ment de  la  saison  prohibée  de  trois  ans.  Presque  toutes  les  prises  furent  extraites 
de  la  baie  de  Cobequid  et  du  bassin  de  Cumberland.  Environ  100  barils  furent 
salés  et  vendus  à  $30.00  le  baril,  le  reste  s'étant  écoulé  à  l'état  frais  à  $10.00 
le  quintal. 

Saumon.  —  On  évalue  à  5,109  quintaux  le  chiffre  global  des  prises  de  saumon 
d'une  valeur  marchande  de  $65.865  par  comparaison  à  4,587  quintaux  d'une 
valeur  de  $58,605  en  1922.  On  a  enregistré  un  nouvel  accroissement  de  522 
quintaux  dans  les  prises  du  saumon  dont  il  faut  défalquer  206  quintaux  comme 
résultat  de  la  prolongation  de  deux  semaines  apportée  à  la  saison  réglementaire 
dans  les  comtés  de  Pictou  et  d'Antigonish  et  dans  le  golfe  de  Fundy.  Depuis 
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.1920,  les  prises  se  sont  accrues  d'environ  200  pour  100  dans  cet  arrondissement 
et  se  décomposent  comme  suit:  1920,  1,717  quintaux;  1921,  3,192  quintaux;  1922, 
4,587  quintaux;  1923,  5,019  quintaux.  Les  déchargements  accomplis  en  1923 
sont  les  plus  importants  consignés  depuis  1913. 

Huîtres.  —  Les  prises  se  sont  chiffrées  à  629  barils  d'une  valeur  de  $4,451 
par  comparaison  à  717  barils  d'une  valeur  de  $5,214  l'année  précédente.  Les 
prises  d'huîtres  indiquent  un  nouveau  décroissement  de  88  barils.  Le  rendement 
de  cette  pêche  a  graduellement  décliné  à  partir  de  2,000  barils  en  1912  jusqu'au 
chiffre  actuel.  j 

Arrondissement  n°  3.  —  Embrassant  les  comtés  de  Lunenburg,  Queens,  Shel- 
burne,  Yarmouth,  Digby,  Annapolis  et  Kings  —  Inspecteur  Marshall. 

Les  conditions  en  existence  dans  cet  arrondissement  sont  similaires  à  celles 
qui  caractérisent  le  littoral  en  général.  On  signale  un  décroissement  dans  le 
nombre  de  tous  les  types  d'unités  de  pêche  aussi  bien  que  dans  le  nombre  des 
pêcheurs  en  activité.  Le  nombre  des  navires  de  40  tonneaux  de  registre  et  plus 
a  diminué  de  vingt-cinq  unités,  cependant  que  le  nombre  des  pêcheurs  a  décru 
de  mille  par  comparaison  à  1922. 

Les  prises  de  homard  ont  excédé  celles  de  l'année  précédente  tant  en  quan- 
tités qu'en  valeur  marchande.  On  a  aussi  enregistré  un  accroissement  dans  les 
quantités  et  la  valeur  marchande  des  prises  de  pétoncles. 

Homards.  —  Les  prises  de  homards  se  sont  élevées  à  65,640  quintaux  d'une 
valeur  de  $1,134,829  en  regard  de  62,099  quintaux  d'une  valeur  de  $1,096,709  en 
1922,  soit  un  accroissement  de  3,541  quintaux  et  de  $38,120  en  valeur. 

Les  déchargements  témoignent  d'un  léger  accroissement  tant  dans  les  prises 
que  dans  leur  valeur  par  rapport  à  l'année  antérieure,  accroissement  attribua- 
ble  à  la  prolongation  concédée  en  juin  1923. 

Les  quantités  expédiées  à  l'état  vivant,  de  l'arrondissement  occidental, 
durant  la  dernière  campagne,  se  sont  chiffrées  à  29,777  quintaux  d'une  valeur 
de  $734,116.  De  ce  chiffre,  17,772  quintaux  d'une  valeur  de  $421,689  furent  diri- 
gés vers  les  marchés  américains  via  Yarmouth  et  12,005  quintaux  d'une  valeur 
de  $312,427  furent  chargés  sur  des  semaques. 

Morue.  —  Les  prises  globales  se  sont  totalisées  à  780,940  quintaux  d'une 
valeur  de  $1,368,555  par  comparaison  à  1,244,233  quintaux  d'une  valeur  de 
$2,497,875  l'exercice  précédent,  ce  qui  accuse  un  fléchissement  de  463,293  quin- 
taux d'une  valeur  de  $1,120,320. 

Aiglefin.  —  On  évalue  à  79,605  quintaux  le  chiffre  relatif  aux  prises  d'aigle- 
fin d'une  valeur  marchande  de  $144,752  par  comparaison  à  104,532  quintaux  d'une 
valeur  de  $209,875  l'année  précédente,  soit  un  décroissement  de  24,927  quin- 
taux et  de  $65,123  en  valeur. 

Hareng. — On  estime  à  65,352  quintaux  les  chiffres  relatifs  aux  prises  de 
hareng  d'une  valeur  de  $70,513  par  comparaison  à  88,512  quintaux  d'une  valeur 
de  $94,357  en  1922,  soit  un  décroissement  de  23,160  quintaux  d'une  valeur  de 
$23,844. 

Maquereau. — Les  prises  accusent  un  fléchissement  dans  les  quantités  et  un 
décroissement  prononcé  dans  leur  valeur  marchande.  Les  déchargements  se 
sont  totalisés  à  25,839  quintaux  d'une  valeur  de  $107,764  par  comparaison  à 
53,071  quintaux  d'une  valeur  de  $328,677  en  1922,  soit  un  décroissement  de 
27,232  quintaux  en  quantité  et  de  $220,913  en  valeur. 

Flétan. — Les  débarquements  se  sont  totalisés  à  8,772  quintaux  d'une  valeur 
de  $128,806  par  comparaison  à  ceux  de  1922  équivalents  à  17,214  quintaux  d'une 
valeur  de  $214,361,  soit  un  décroissement  de  8,442  quintaux  et  de  $85,555  en 
valeur. 
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Merlan. — Les  déchargements  de  merlan  se  sont  totalisés  à  24,688  quintaux 
d'une  valeur  de  $22,538  par  comparaison  aux  débarquements  enregistrés  en  1922 
et  équivalant  à  47,416  quintaux  de  $44,282  en  valeur,  soit  un  décroissement 
de  22,728  d'une  valeur  de  $21,744. 

Merluche  et  Lingue. — Les  prises  accusent  un  fléchissement  accentué,  soit 
49,651  quintaux  d'une  valeur  commerciale  de  $45,842  par  comparaison  à  142,767 
quintaux  d'une  valeur  de  $114,364  en  1922,  soit  un  décroissement  de  93,116 
quintaux  et  de  $68,522  en  valeur. 

Saumon. — On  estime  à  2,173  quintaux  les  chiffres  relatifs  aux  débarque- 
ments de  saumon  d'une  valeur  de  49,925  par  comparaison  à  1,837  quintaux  d'une 
valeur  de  $46,310  en  1922,  soit  accroissement  de  336  quintaux  avec  accroissement 
correspondant  en  valeur  de  $3,615.  Depuis  trois  ans  cette  pêche  ne  cesse  de 
s'accroître  et  les  résultats  de  l'année  dernière  surpassent  de  $16,000  ceux  de 
l'année  1921. 

Je  constate  que  les  quantités  globales  de  saumon,  extraites  des  eaux  de 
marée  au  moyen  de  filets,  d'écluses  ou  de  parcs  clayonnés  se  sont  totalisées  à 
1,977  quintaux  d'une  valeur  marchande  de  $46,559,  cependant  que  les  prises, 
issues  de  nos  rivières,  se  sont  chiffrées  à  196  quintaux  d'une  valeur  $3,366  et 
furent  réalisées  au  moyen  de  la  ligne  à  main  ou  du  procédé  dit  pêche  à  la  mouche. 

Pétoncles. — Les  gisements  de  pétoncles  ont  fourni  11,839  barils  d'une  valeur 
de  $68,337  par  rapport  à  10,682  barils  d'une  valeur  de  $49,678  en  1922,  soit  un 
accroissement  de  1,157  barils  et  de  $18,659  en  valeur.  De  ces  prises  7,577  barils 
d'une  valeur  industrielle  de  $43,714  proviennent  des  gisements  sis  dans  le  golfe 
de  Fundy  cependant  que  4,262  barils  d'une  valeur  de  $24,623  dérivent  des  bancs 
propres  au  comté  de  Lunenburg.  Les  statistiques  ci-dessus  témoignent  d'un 
accroissement  graduel  dans  les  pêches  de  pétoncles  dans  le  golfe  de  Fundy  et 
il  est  indubitable  que  le  rendement  ne  cessera  de  s'accroître  d'année  en  année 
attendu  que  le  nombre  des  pêcheurs,  qui  s'outillent  en  vue  d'exercer  ces  exploi- 
tations, tend  à  augmenter  à  chacune  des  campagnes  de  pêche  des  pétoncles. 

NOMBRE  DE  LICENCES  DÉLIVRÉES  EN  NOUVELLE-ECOSSE 

Parcage  des  homards 4  Pêche  des  pétoncles 298 

Mise  en  conserve  du  homard 166  Filet  flottant  à  saumon 438 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard.  111  Parc  en  filet  à  saumon 335 

Pêche  du  homard 8,823  Filet  flottant  à  éperlan 532 

Ecluses  ou  parcs  clayonnés 93  Filet  à  poche  à  éperlan 210 

Fabrique  de  conserves  de  poissons,  mollusques  Permis  de  saumon 13 

et  crustacés 15  Parcs  en  filet 365 

Permis  de  pêche  à  la  ligne  à  main 417  Senne 181 


Pêche  des  huîtres 179        Filet  flottant  à  alose. 

PÊCHES  FLUVIALES  ET  LACUSTRES 

La  nécessité  s'impose  de  sauvegarder  les  pêches  du  gasparot,  de  l'alose,  du 
saumon  et  de  la  truite;  les  seules  pêches  marchandes  du  saumon  se  traduisent 
aujourd'hui  par  une  valeur  de  $200,000  cependant  que  celles  de  l'éperlan  attei- 
gnent présentement  le  chiffre  de  $120,000.  Le  maintien  et  l'expansion  de  ces  pêches 
sont  subordonnées  à  la  liberté  et  à  la  facilité  d'accès  aux  frayères.  A  cet  égard 
dans  les  dernières  années  la  situation  s'est  décidément  amendée.  La  pollution 
et  la  contamination  des  cours  d'eau  par  les  rebuts  de  scierie  et  autres  substances 
nocives  ont  été  pratiquement  enrayées.  Sous  ce  rapport,  les  conditions  actuelles 
en  regard  de  celles  en  existence  il  y  a  quelque  dix  ans  sont  de  nature  à  impres- 
sionner tout  esprit  quelque  peu  observateur.  Les  exploitants  de  scieries,  de 
pulperies  et  de  fabriques  de  papier,  échelonnées  le  long  des  plus  importantes 
rivières,  ont  fait  leur  possible  pour  prévenir  la  pollution  des  eaux.  On  a  opéré 
la    démolition    des    barrages    ou    autres    obstacles,    formées    généralement    de 
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troncs  d'arbres  et  de  branches  entrelacés  dans  nombre  des  principaux 
cours  d'eaux.  Le  caractère  des  nouvelles  échelles  ascensionnelles  à  poisson 
marque  une  amélioration  prononcée  sur  les  anciens  dispositifs  de  franchissement. 
Outre  la  mise  en  application  de  certaines  mesures  d'ordre  général,  un  certain 
nombre  des  principaux  cours  d'eau  ont  été  spécialement  bien  aménagés,  tels,  la 
Margaree,  la  Medway,  la  Sainte-Marie  et  la  Mersey.  Les  échelles  à  poisson 
de  cette  dernière  rivière  ont  été  complètement  restaurées  au  cours  de  l'année 
dernière.  Le  débit  puissant  de  cette  rivière  en  rend  l'œuvre  d'aménagement  très 
ardue.  On  s'attend  à  ce  que  les  perfectionnements  apportées  vont  sensiblement 
avantager  les  pêcheries  de  cette  rivière. 

Les  pêches  marchandes  ou  eôtières  du  saumon  s'accroissent  en  quantités  et 
en  valeur  commerciale  en  raison  des  améliorations  ci-dessus  désignées. 

La  relation  qui  existe  entre  la  prospérité  des  pêcheries  et  l'expansion  du 
trafic-voyageur  est  trop  manifeste  pour  qu'il  soit  nécessaire  d'y  insister.  Il  est 
essentiel  que  les  touristes  et  les  villégiateurs  bénéficient  de  toutes  les  commodités 
et  de  tout  l'encouragement  possibles.  La  Nouvelle-Ecosse  pourrait  devenir  le 
paradis  des  sportsmen  et  des  pêcheurs-amateurs.  Les  pêcheurs-amateurs  du 
saumon  forment  une  confraternité  des  plus  recommandables  et  tous  les  efforts, 
tendant  à  relever  les  pêcheries  peuplées  de  poissons  sportifs,  sont  pleinement 
justifiés.  L'Association  des  Touristes  récemment  organisée  et  divers  autres  corps 
sont  pleinement  au  courant  des  besoins  du  moment  et  savent  adjoindre  leurs 
efforts  à  ceux  déployés  par  les  fonctionnaires  de  la  direction  des  pêcheries. 

Il  convient  cependant  de  ne  pas  oublier  que  s'il  est  opportun  de  sauvegarder 
les  pêches  du  saumon  sportif,  un  fort  pourcentage  des  visiteurs  portent  cepen- 
dant plutôt  leur  intérêt  à  la  pêche  de  la  truite.  On  peut  sans  crainte  affirmer 
que  sur  dix  pêcheurs  amateurs  de  saumon,  on  en  compte  quatre-vingt-dix  pour 
la  truite.  Ceci  est  vrai  non  seulement  des  pêcheurs  à  la  ligne  en  tournée  d'amu- 
sements mais  l'est  suitout  pour  les  amateurs  du  pays. 

Tout  moyen  d'action  tendant  au  repeuplement  des  pêcheries  de  saumon 
influe  également  sur  les  pêcheries  de  truite  lesquelles  se  maintiennent  dans  une 
condition  prospère  en  dépit  des  exploitations  intensives  dont  elles  sont  le  théâtre 
chaque  année. 

On  a  institué  une  investigation  systématique  des  eaux  fluviales  et  lacustres 
en  vue  de  se  renseigner  sur  leur  régime  hydrographique  attendu  que  le  service  de 
pisciculture  de  la  direction  y  projette  la  mise  en  application  de  nouveaux  procé- 
dés pour  en  hâter  le  repeuplement  tant  en  truites  qu'en  saumons. 

Au  cours  de  l'année  dernière,  plus  de  dix  millions  d'alevins  de  saumon  et 
de  truite  furent  déposés  dans  les  eaux  fluviales  et  lacustres  de  la  province. 

CONSTRUCTION    ET   AGRANDISSEMENT   DES   ENTREPÔTS    FRIGORIFIQUES 

La  construction  d'un  nouveau  bâtiment  à  Sydney -Nord  pour  la  Compagnie 
d'Entreposage  frigorifique  Cap-Breton  sera  parachevée  de  bonne  heure  dans  la 
nouvelle  année.  Ce  bâtiment  est  aménagé  et  outillé  de  la  façon  la  plus  moderne 
pour  l'emmagasinage  du  poisson  frais  et  fume.  Les  opérations  seront  conduites 
sons  la  direction  de  M.  R.  T.  Matthews,  un  homme  très  expérimenté  et  documenté 
en  la  matière. 

L'écoulement  des  produits  de  l'entrepôt  est  déjà  assuré  par  la  création  de 
débouchés  susceptibles  de  les  absorber  et  le  rendement  ne  tardera  pas  à  atteindre 
le  maximum  attendu  que  les  fertiles  pêcheries  de  l'arrondissement  jusqu'à  Ingonish 
vers  le  nord  sont  à  la  portée  immédiate  des  exploitants  pour  le  renouvellement 
de  leurs  réserves.  On  s'attend  à  ce  que  la  mise  en  exploitation  de  l'entrepôt  con- 
tribue à  l'augmentation  du  nombre  des  unités  de  la  flotte  côtière  dans  une  large 
mesure  et  favorise  l'exploitation  de  nouvelles  pêcheries  sur  une  étendue  considé- 
rable du  littoral. 
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L'entrepôt  frigorifique  sera  en  toute  probabilité  parachevé  et  prêt  à  l'emma- 
gasinage des  substances  alimentaires  vers  le  milieu  de  l'année.  Cet  atelier  est 
particulièrement  bien  situé  pour  le  négoce  avec  les  Etats-Unis.  Grâce  à  lui  on 
espère  voir  naître  à  cet  endroit  un  régime  stable  de  commerce  par  la  création 
d'un  tarif  de  transport  raisonnable  par  le  chemin  de  fer  de  l'Etat  à 
l'égard  des  expéditions  destinées  à  l'entreposage  et  au  transbordement.  L'éta- 
blissement favorisera  l'industrie  des  pêches  sur  le  littoral  sud-ouest  attendu  que 
les  expéditions  de  poisson  frais  à  destination  de  Boston  et  autres  centres  améri- 
cains peuvent  être  conservées  en  entrepôt  à  Yarmouth  pour  livraison  rapide  dès 
que  les  marchés  se  montrent  susceptibles  de  les  absorber. 

SERVICE  DE  SURVEILLANCE  DES  PECHERIES 

Le  nombre  des  navires  de  surveillance  a  été  graduellement  réduit  jusqu'à 
ne  plus  comporter  maintenant  que  quatre  unités  en  service  actif  à  savoir:  les 
vapeurs  Arras  et  Arleux  ainsi  que  deux  bateaux-moteurs  le  Mildred  McColl  et 
le  "A". 

Le  Arleux,  sous  le  commandement  du  capitaine  Milne,  et  le  Arras,  capitaine 
Barkhouse  se  sont  signalés  par  leur  utilité  dans  la  sauvegarde  des  eaux  terri- 
toriales, par  les  multiples  secours  qu'ils  ont  portés  aux  navires  de  pêche,  par  des 
travaux  relatifs  au  bris  de  la  glace  de  façon  à  faciliter  le  mouvement  des  divers 
unités  de  la  flotte  côtière,  et  enfin  par  leur  rôle  de  navires-ravitailleurs  au  bénéfice 
des  flottilles  de  pêche  opérant  au  large  de  Canseau  et  de  Lockeport.  Ces  services 
ont  contribué  dans  une  large  mesure  à  encourager  les  pêcheurs  dans  la  poursuite 
de  leurs  exploitations  durant  les  mois  d'hiver.  Avec  l'aide  de  ces  navires,  les 
prises  ont  considérablement  augmenté  et  de  sorte  que  pêcheurs  aussi  bien  que 
commerçants  ont  directement  bénéficié  de  leur  présence  sur  les  lieux  de  pêche. 

Durant  juillet  et  août,  le  Arras  navigua  de  conserve  avec  les  unités  de  la 
flotte  des  Grands  Bancs.  Sa  présence  y  fut  si  vivement  appréciée  qu'on  l'affectera 
probablement  à  un  service  similaire  l'été  prochain. 

En  ce  qui  a  trait  au  service  côtier  de  surveillance,  le  capitaine  s'exprime 
dans  les  termes  suivants: — 

"Durant  l'année,  68  navires  américains  sont  apparus  dans  les  limites  de  notre  station. 
Nous  les  avons  accostés  et  inspectés  188  fois. 

"On  y  a  en  outre  compté  14  navires  américains  se  livrant  à  la  pêche  de  l'espadon  et  76 
navires  canadiens  s'adonnant  à  l'exercice  des  mêmes  exploitations.  Ces  navires  élirent  Louis- 
bourg  comme  port  d'attache;  leurs  prises  se  sont  élevées  à  un  chiffre  considérable. 

"Avec  le  Arras  en  relation  étroite  avec  la  flotte  de  pêche  d'hiver  en  dehors  de  Lockeport, 
dans  le  but  de  lui  venir  en  aide  par  gros  temps,  les  déchargements  de  ce  poisson  ont  dépassé 
la  moyenne. 

"Durant  l'année,  nous  avons  parcouru  13,492  milles  marins  et  avons  passé  1,634  heures 
en  mer,  consommant  1,092  tonnes  de  charbon.*' 

Le  Arleux  fut  affecté  en  août  et  septembre  à  des  travaux  spéciaux  en  rapport 
avec  la  marée  et  l'exploration  de  certains  lieux  de  pêche  au  large  du  Labrador, 
arrondissement  du  détroit  de  Belle-Isle. 

Le  bateau-moteur  de  surveillance  "A",  portant  un  équipage  de  quatre 
hommes  exerce  sa  protection  sur  l'arrondissement  de  la  Nouvelle-Ecosse  occi- 
dentale où  autrefois  on  comptait  trois  unités  d'un  type  semblable  au  bateau  "A". 
Ce  bateau-moteur  a  accompli  des  services  essentiels  par  la  sauvegarde  qu'il  a 
assurée  aux  pêcheurs  de  l'arrondissement  et  aussi  par  l'aide  qu'il  a  procurée 
aux  gardes-pêche  côtiers  dans  l'exercice  de  leurs  devoirs. 

Le  bateau-moteur  de  surveillance  le  Mildred  McColl,  portant  un  équipage 
de  quatre  hommes,  exerce  son  activité  dans  les  limites  de  l'important  et  vaste 
arrondissement,  s'étendant  de  Lunenburg  jusqu'à  Canso,  aussi  bien  que  dans 
l'arrondissement  du  détroit.  L'armement  de  ce  navire  fut  terminé  le  3  avril,  date 
à  laquelle  il  prit  la  mer  pour  jusqu'au  17  janvier,  cependant  que  durant  les  mois 
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d'été  jusqu'au  15  octobre,  on  lui  assigna  la  tâche  d'assurer  la  sauvegarde  des 
homards  et  des  saumons  dans  les  comtés:  Pietou,  Colchester,  Cumberland  et 
Antigonish  où  sa  présence  s'est  signalée  par  l'excellence  de  son  travail,  surtout 
dans  le  comté  de  Cumberland-Ouest,  à  l'endroit  de  la  ligne  de  démarcation 
séparant  les  arrondissements  de  pêche  d'automne  de  ceux  de  la  pêche  du  prin- 
temps. Après  le  15  octobre,  le  bateau  se  rendit  à  Halifax  et  dans  les  comtés  de 
Guysborough  et  d'Halifax  pour  s'y  consacrer  à  la  surveillance  générale  jusqu'à 
l'ouverture  de  la  campagne  de  pêche  du  homard  le  1er  décembre  dans  le  comté  de 
Halifax-ouest.  Ce  garde-pêche  exerça  ensuite  la  surveillance  dans  les  arrondisse- 
ments ouverts  et  fermés  à  la  pêche  dans  les  comtés  de  Halifax-ouest  et  de 
Lunenburg-Est  jusqu'à  l'époque  de  son  désarmement  vers  la  mi-janvier. 

On  attribue  dans  une  large  mesure  tous  les  succès  remportés  dans  l'adminis- 
tration des  pêcheries  côtières  aux  moyens  d'action  fournis  par  ces  deux  bateaux- 
moteurs  attendu  que  les  travaux  qu'on  les  charge  d'exécuter  se  rattachent  tous 
aux  exploitations  côtières  exercées  au  moyen  du  parc  en  filet,  du  filet  flottant, 
du  casier  à  homard  sur  des  étendues  de  la  côte  où  il  serait  impossible  d'utiliser 
le  Arras  ou  le  Arleux,  même  si  ces  navires  étaient  disponibles  à  l'heure  où  les 
nécessités  de  surveillance  exigeraient  leur  présence  en  ces  lieux. 

RAPPORT    DE    L'INSPECTEUR    J.    F.    CALDER,    ARRONDISSEMENT 
N°  1,  PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK— 1923 

Cet  arrondissement  embrasse  les  comtés  de  Charlotte,  Saint-Jean,  Albert  et 
le  bassin  du  golfe  de  Fundy,  propre  au  comté  de  Westmoreland. 

La  valeur  des  pêches  de  cet  arrondissement,  enregistrée  pour  l'année  pré- 
sente, fut  légèrement  inférieure  à  celle  de  l'exercice  antécédent.  La  valeur  des 
prises  à  l'état  frais  se  décompose  comme  suit  pour  la  présente  année:  comité  de 
Charlotte,  $709,431;  comté  de  Saint-Jean,  $153.620;  bassin  du  golfe  de  Fundy, 
propre  au  comté  de  Westmoreland,  $4,891;  et  comté  d'Albert,  $289.  Au  total 
$868,231  contre  $877,845  en  1922.  La  valeur  des  articles  vendus  par  les  pêcheurs 
se  décompose  comme  suit:  comté  de  Charlotte,  $598,503;  comté  de  Saint-Jean, 
$81,310;  bassin  du  golfe  de  Fundy,  propre  au  comté  de  Westmoreland,  $4,891; 
comté  d'Albert,  $289.  Au  total,  $684,992.  Les  négociants  ont  vendu  des  articles 
de  poisson  jusqu'à  concurrence  du  chiffre  de  $685,617.  ce  qui  forme  une  somme 
globale  de  $1,663,970  contre  $1,639,651  en  1922. 

MORUE 

Les  prises  de  morue  se  sont  chiffrées  cette  année  à  21,601  quintaux  d'une 
valeur  marchande  de  $47,310  contre  41,435  quintaux  en  1922  d'une  valeur  mar- 
chande de  $87,317.  Presque  tous  ces  poissons  furent  extraits  des  pêcheries 
côtières.  Les  prises  de  1922  furent  exceptionnellement  élevées  pour  l'arrondisse- 
ment, cependant  que  cette  année  les  débarquements  furent  de  beaucoup  au-des- 
sous de  la  moyenne.  La  raison  de  ce  déclin  au  cours  de  l'année  actuelle  est  qu'en 
raison  de  la  rigueur  de  l'hiver,  il  ne  s'est  pratiquement  exercé  aucune  exploitation 
avant  le  printemps  avancé.  D'autre  part,  la  température  durant  l'hiver  précé- 
dent s'était  maintenue  relativement  douce  avec  ie  résultat  que  de  bonnes  prises 
de  morue  purent  être  opérées. 

Les  principaux  endroits  où  des  quantités  de  morue  sont  déchargées  sont: 
Chance  Harbour  et  Dipper  Harbour  dans  le  comté  de  Saint- Jean;  Beaver 
Harbour,  Wilson's  Beach  et  Grand-Manan  dans  le  comté  de  Charlotte. 

AIGLEFIN 

Les  prises  d'aiglefin  se  sont  chiffrées  cette  année  à  4,974  quintaux  d'une 
valeur  marchande  de  $11,139  par  comparaison  à  2,790  quintaux  d'une  valeur 
commerciale  de  $8,343  en  1922.    J'ai  fait  observer  dans  un  des  rapports  antécé- 
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dents  que  la  pêche  de  l'aiglefin  déclinait  chaque  année.  Les  énoncés,  apparaissant 
dans  ces  ouvrages,  concordaient  avec  les  faits  en  existence  au  moment  de  leur 
rédaction.  Il  m'est  toutefois  agréable  d'avoir  à  signaler  le  trait  que  les  aiglefins 
se  sont  montrés  plus  nombreux  cette  année  que  dans  toute  autre  saison  depuis 
15  ans. 

MERLUCHE 

On  n'a  péché  durant  le  présent  exercice  que  17,912  quintaux  de  merluche 
d'une  valeur  marchande  de  $18,981  par  comparaison  à  93,503  quintaux  en  1922 
d'une  valeur  de  $116,451.  Cette  chute  anormale  dans  les  prises  est  entièrement 
attribuable  au  fait  que  les  pêcheurs  n'ont  pu  que  difficilement  disposé  de  leurs 
produits  de  merluche  dans  l'un  ou  l'autre  quartier  de  pêche  de  l'arrondissement, 
attendu  qu'en  raison  de  l'encombrement  des  marchés,  des  assortiments  considé- 
rables n'avaient  pu  être  écoulés  l'année  précédente.  Certains  négociants  en 
achetèrent  de  faibles  quantités  à  Beaver  Harbour  et  Wilson's  Beach.  A  North 
Head,  Grand-Manan,  endroit  reconnu  comme  un  des  chefs-lieux  du  trafic  de  la 
merluche,  les  négociants  avaient  en  entrepôt  des  réserves  de  ce  poisson  remontant 
à  l'année  précédente.  Ils  se  sont  donc  abstenus  cette  année  de  tout  achat,  avec 
le  résultat  que  les  pêcheurs  ne  se  sont  livrés  à  aucune  exploitation. 

MERLAN 

On  n'a  accompli  que  de  très  faibles  prises  de  merlan  durant  l'année  actuelle — 
28,841  quintaux  d'une  valeur  marchande  de  $40,351  contre  77,159  quintaux  d'une 
valeur  commerciale  de  $88,633  l'année  précédente.  Le  fort  déclin  des  prises  de 
merlan  est  attribuable  à  la  rareté  de  ce  poisson,  car  les  articles,  dérivés  de  cette 
espèce,  trouvent  facilement  à  s'écouler  durant  toute  la  saison.  Les  bancs  de 
merluche  d'été  se  sont  caractérisés  par  la  faiblesse  du  nombre  des  individus, 
mais  les  pêcheurs  caressaient  l'espoir  d'en  voir  apparaître  des  bandes  importantes 
avec  la  venue  des  encornets,  qui  survient  ordinairement  durant  la  première  partie 
d'août.  Malheureusement,  leur  attente  ne  s'est  pas  réalisée.  L'encornet  a  pra- 
tiquement manqué,  d'où  absence  presque  totale  du  merlan  d'automne.  L'insuc- 
cès des  pêches  du  merlan  a  porté  un  coup  mortel  aux  pêcheurs  à  la  ligne  de 
Campobello,  de  l'île  Deer,  et  de  Grand-Manan.  L'absence  de  l'encornet  semble 
être  attribuable  aux  froids  rigoureux  et  sans  précédent,  survenus  durant  l'hiver 
de  1923.  L'hiver  fut  en  effet  si  froid  et  le  printemps  si  tardif  que  la  glace  ne 
s'est  retirée  de  nos  eaux  qu'un  mois  ou  six  semaines  plus  tard  que  d'habitude. 
Je  ne  doute  pas  que  la  température  glaciale  prolongée  de  l'eau  n'ait  amené  la 
mort  d'un  grand  nombre  de  jeunes  poissons  ou  n'ait  détruit  les  réserves  alimen- 
taires des  poissons. 

HARENG 

Le  négoce  du  hareng  fumé  à  Grand-Manan  s'est  traduit  par  un  insuccès 
complet  cette  année,  attendu  que  très  peu  de  harengs  propres  au  fumage  et  au 
saurage  furent  pris  dans  les  parcs  clayonnés  ou  les  écluses.  Les  quelques  indivi- 
dus capturés  furent  vendus  pour  la  plupart  à  l'état  frais  et  à  des  prix  très 
élevés  aux  fumeries  de  Lubec,  Maine.  On  a  signalé,  à  intervalles,  la  présence  de 
harengs  de  forte  taille  dans  les  eaux  au  large  de  l'île  de  Grand-Manan,  mais  seuls 
un  nombre  limité  d'individus  se  rendirent  jusqu'aux  écluses  ou  aux  parcs  clayon- 
nés.  Cette  condition  est  en  général  attribuable  au  fait  que  les  ennemis  naturels 
du  hareng:  les  encornets,  le  merlan  argenté  et  les  rousettes,  les  bleus  ou  autres 
squales  n'ont  pas  fait  leur  apparition,  de  sorte  que  les  bandes  de  hareng  ont  pu 
ainsi  échapper  à  la  nécessité  de  chercher  refuge  dans  les  eaux  côtières.  La 
rareté  du  hareng  dans  les  eaux  côtières  n'a  du  reste  pas  été  limitée  à  cet  arron- 
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dissement.  La  même  condition  a  été  signalée  le  long  des  côtes  de  l'état  du 
Maine  et  aussi  sur  le  littoral  de  la  Nouvelle-Ecosse .  propre  au  golfe  de  Fundy 
jusqu'au  cap  Sable  et  même  au  delà  de  cette  ligne.  Comme  résultat  de  la 
rareté  du  hareng  en  Nouvelle-Ecosse,  plusieurs  navires  de  cette  région  partirent 
de  Grand-Manan  surtout  pour  acheter  des  approvisionnements  de  boitte.  Mais 
comme  les  harengs  étaient  rares  ici,  les  réserves  de  boitte  se  trouvaient  de  ce 
chef  fort  restreintes.  Néanmoins,  on  en  chargea  plus  de  600  barils.  Les  pêcheurs 
de  homard  de  la  Nouvelle-Ecosse  se  seraient  trouvés  dans  une  situation  très 
précaire  n'eussent  été  les  approvisionnements  de  boitte  qu'ils  purent  se  procurer 
au  moyen  de  leurs  parcs  clayonnés  et  de  leurs  écluses. 

SARDINES 

Les  prises  de  harengs-sardines  furent  faibles.  Il  n'en  fut  extrait  que  134,494 
barils  contre  244,553  barils  l'année  précédente.  Mais  cette  pêche,  qui  avait 
rapporté  $296,864  l'année  antécédente,  a  réalisé  cette  année  des  recettes  qui  se 
sont  totalisées  à  $395,968  nets. 

En  raison  de  l'extrême  rareté  du  hareng-sardine,  l'accord  qui,  depuis 
nombre  d'années  existait  entre  les  fabricants  de  conserves,  relativement  à  l'ac- 
quisition de  leurs  approvisionnements  de  poisson,  fut  rompu.  Pendant  la  majeure 
partie  des  mois  d'automne,  on  a  signalé  un  état  de  rivalité  très  accentué  entre 
les  fabricants  de  conserves  pour  l'achat  des  harengs  péchés  dans  les  écluses  ou 
parcs  clayonnés.  Comme  conséquence  de  cette  concurrence,  nos  pêcheurs  ont 
pour  la  première  fois  depuis  1918,  bénéficié  de  prix  raisonnables  pour  leurs  prises. 

SAUMONS 

Il  y  a  peu  à  dire  des  pêches  du  saumon  exercées  dans  cet  arrondissement 
durant  l'exercice  actuel,  si  ce  n'est  que  les  prises,  opérées  par  les  pêcheurs  mar- 
chands, furent  légèrement  inférieures  à  l'année  précédente;  2,658  quintaux  en 
1923  contre  2,730  quintaux  en  1922. 

MACTRES 

Aucune  particularité  marquante  n'est  à  signaler  à  l'égard  de  la  pêche  des 
mactres  durant  le  présent  exercice.  On  en  a  extrait  13,057  barils  cette  année 
contre  12,435  barils  l'année  précédente.  Les  pêcheurs  ont,  cependant,  bénéficié 
de  prix  tant  soit  peu  plus  avantageunx  que  lors  de  l'exercice  antécédent. 

HOMARDS 

On  a  signadé  un  fléchissement  considérable  dans  les  pêches  du  homard 
pendant  l'année  actuelle.  Les  prises  se  sont  chiffrées  à  5,813  quintaux  contre  7,178 
quintaux  l'année  antécédente.  On  a  obtenu  des  prix  rémunérateurs  pour  les 
produits  et  la  majorité  des  pêcheurs,  qui  se  sont  adonnés  à  cette  branche  de 
l'industrie,  ont  remporté  des  succès. 

Bien  que  l'année  actuelle  se  soit  révélée  peu  productive  pour  les  pêcheries 
de  l'arrondissement,  certains  indices  sont  de  nature  à  nous  faire  augurer  d'un 
retour  vers  la  prospérité  dans  l'industrie  de  la  pêche.  D'une  façon  générale,  les 
lieux  de  pêche  abondent  en  poissons  de  toutes  les  races,  selon  les  saisons  propres 
à  chacune  des  espèces,  mais  au  cours  des  quelques  dernières  années,  l'activité  des 
pêcheurs  a  été  neutralisée  par  la  stagnation  des  marchés  ou  l'insuffisance  des 
débouchés.  La  rupture  de  l'accord  en  existence  entre  les  fabricants  de  conserves 
de  harengs-sardines  constitue  une  circonstance  avantageuse  pour  les  pêcheurs, 
car  les  pêches  de  harengs-sardines  prennent  le  premier  rang  parmi  les  diverses 
exploitations.  L'ancienne  condition  ne  pouvait  guère  se  prolonger  davantage  eu 
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égard  aux  prix  dérisoires  en  cours  pendant  les  quatre  années  antécédentes.  Du 
reste  on  est  à  se  défaire  des  anciens  assortiments  et  l'année  1924  nous  trouve 
avec  peu  d'articles  de  conserves  disponibles.  Tout  donne  donc  lieu  de  prévoir  que 
le  négoce  des  diverses  espèces  de  poisson  reprendra  son  activité  l'année  pro- 
chaine. Si  cette  expectative  se  réalise,  on  peut  raisonnablement  s'attendre  à  un 
accroissement  dans  les  prises. 

NAVIRE  DE  SURVEILLANCE  "  PHALAROPE  " 

Le  navire  de  surveillance  Phalarope,  sous  le  commandement  du  capitaine 
Kelley,  prit  la  mer  le  1er  avril  pour  rester  en  service  jusqu'au  15  février.  Le 
navire  fut  principalement  affecté  jusqu'à  la  clôture  de  la  campagne  de  pêche 
des  homards,  —  saison  de  printemps  —  à  la  mise  en  application  des  règlements 
relatifs  aux  tailles-limites  dans  les  divers  comtés.  Durant  la  saison  prohibée 
du  homard,  ce  navire  a  accompli  des  services  dans  la  suppression  de  la  pêche  illi- 
cite; tous  les  casiers  trouvés  mouillés  en  temps  prohibé  furent  confisqués  et 
détruits  sur  place. 

En  raison  des  prix  élevés  payés  pour  les  harengs-sardines,  on  a  fait  des 
efforts  réitérés  pour  violer  les  règlements  relatifs  aux  harengs  en  maints  endroits 
du  comté  de  Charlotte  par  l'usage  de  dragues  et  aussi  par  la  pêche  au  flambeau 
ou  au  feu.  Le  Phalarope  dut  donc  consacrer  une  large  part  de  son  activité  à  en- 
rayer ces  pratiques  surtout  fréquentes  à  l'île  Deer. 

Le  Phalarope  a  parcouru  6,166  milles  marins  durant  la  saison, 

NAVIRES    DE    SURVEILLANCE    "  TOGO  "    ET    "  SHANNON  " 

Le  navire  Togo  fut  employé  du  1er  avril  jusqu'au  31  octobre.  Le  1er  novem- 
bre, le  Togo  fut  remis  entre  les  mains  de  l'armateur  et  l'on  affréta  le  Shannon. 
Le  Togo  était  certes  un  très  bon  navire  mais  ses  machines  étaient  défectueuses  et 
nous  fûmes  forcés  de  nous  en  procurer  un  nouveau.  Le  Shannon  est  pourvue 
d'une  splendide  machine  à  vapeur  et  s'est  révélé  comme  très  apte  au  service. 
Il  était  sous  le  commandement  du  capitaine  Joy  qui  s'est  montré  officier  aussi 
intelligent  qu'énergique. 

Le  travail  de  ce  navire  consiste  principalement  dans  la  mise  en  application 
du  règlement  relatif  à  la  pêche  du  homard.  En  raison  de  la  vaste  superficie  des 
lieux  de  pêche  du  homard  au  large  de  l'île  principale  de  Grand-Manan  et  à  cause 
des  îlots,  récifs,  hauts-fonds  avoisinants,  le  tout  joint  à  la  proximité  des  marchés 
américains  pour  les  homards  de  petite  taille,  les  devoirs  de  cet  officier  ne  sont 
rien  moins  que  faciles  à  exécuter.  Cependant  le  capitaine  s'en  est  acquitté  avec 
toute  la  diligence  et  toute  l'efficacité  possibles.  Je  me  tiens  pour  assuré  que  le 
régime  actuel  de  surveillance  comporte  une  amélioration  marquée  par  rapport 
à  l'ancien. 

Durant  l'hiver,  on  s'est  beaucoup  adonné  au  braconnage  en  chassant  le 
hareng  au  flambeau  et  divers  autres  feux  dans  les  eaux  a  voisinant  l'extrémité  su- 
périeure de  l'île  de  Grand-Manan,  et  le  capitaine  Joy  a  consacré  pratiquement 
tout  son  temps  à  supprimer  cette  pratique. 

RELEVÉ  DONNANT  LE  NOMBRE  DES  LICENCES  DÉLIVRÉES  DANS  L'ARRON- 
DISSEMENT N°  1 

Pêche  du  homard 

Fabrique  de  conserves  de  homard 

Pêche  du  saumon 

Filet  flottant  ou  filet  dérivant  ou  trainant  à  alose 

Pêche  des  pétoncles 

Parc  clayonné  ou  écluse  à  hareng 5 

Draguage  des  mactres 120 

Parcage  des  homards  (spécial) 5 

Parcage  des  homards  (certificats) 239 

Affermage  de  Dark  Harbour 1 

Total 1 ,  722 
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RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  R.  CROCKER,  ARRONDISSEMENT  N°  2, 

NOLWEAU-BRUNSWICK  — 1923 

L'arrondissement  n°  2  embrasse  les  comtés  de  Ristigouche,  Gloucester, 
Northumberland,  Kent  et  le  littoral  du  détroit  propre  au  comté  de  Westmoreland. 

La  statistique  démontre  que  la  valeur  des  poissons  péchés  s'est  élevée  à 
$1,922,432  contre  $1,803,695  l'année  antécédente,  soit  un  accroissement  de  $118,- 
728,  ce  qui  témoigne  d'un  relèvement  appréciable  dans  les  exploitations  par  com- 
paraison aux  deux  années  précédentes. 

MORUE 

Par  rapport  à  l'exercice  antécédent,  on  observe  un  décroissement  de  quelque 
5,307  quintaux  dont  19,850  quintaux  se  rapportent  au  sous-arrondissement  du 
garde-pêche  Landry,  décroissement  dont  il  est  rendu  compte  par  le  fait  que  le 
premier  d'octobre  il  est  survenu  un  terrible  orage  qui  fit  échouer  sur  la  côte 
nombre  de  navires  de  pêche.  Comme  la  saison  était  déjà  avancée,  les  pêcheurs  ne 
se  sont  pas  préoccupés  de  reprendre  la  mer.  Un  autre  facteur  adverse  est  inter- 
venu pour  contrarier  les  exploitations  par  le  fait  que  les  gages  en  cours  dans  les 
campements  forestiers,  étant  très  élevés,  plusieurs  pêcheurs  abandonnèrent  la 
pêche  de  bonne  heure  dans  le  but  de  s'embaucher  comme  bûcherons.  A  n'en  point 
douter  des  milliers  de  dollars  furent  perdus  par  suite  de  l'ouragan  du  premier 
octobre  parce  qu'après  la  tempête  la  température  s'esi  révélée  exceptionnellement 
favorable  pour  la  pêche  d'automne. 

MAQUEREAU 

Cette  pêche  accuse  un  décroissement.  Les  prises  de  1922  se  sont  chiffrées  à 
23,441  quintaux,  cependant  que  celles  de  cette  année  n'ont  atteint  que 
13,455  quintaux  correspondant  à  une  valeur  marchande  de  $54,054.  Le  dé- 
croissement est  en  partie  attribuable  à  la  diminution  observée  dans  les  bancs 
de  maquereaux  qui  se  sont  approchés  de  la  côte  mais  surtout  au  fait  que  les 
prix  offerts  aux  pêcheurs  furent  plus  faibles  que  l'année  précédente.  Au  cours 
de  l'automne  de  cette  année,  on  a  opéré  de  forts  déchargements  de  maquereaux 
sur  la  côte  des  Etats-Unis  et  ces  débarquements  contrecarrent  l'écoulement  des 
produits  issus  de  notre  arrondissement. 

GASPAROT 

Ces  pêches  accusent  aussi  un  fléchissement  dans  les  quantités,  fléchissement 
attribuable  à  l'insuffisance  des  commandes  de  gasparot  salé.  Il  aurait  été  facile 
d'en  extraire  de  plus  fortes  quantités  s'il  eût  été  possible  de  découvrir  des  dé- 
bouchés car  pendant  quelques  jours  les  pêcheurs  permirent  aux  gasparots  de 
s'échapper.  Des  réserves  considérables  de  gasparot  saumuré  restent  encore  en 
entrepôt  et  en  toute  probabilité  tendront  à  faire  décliner  les  exploitations  de 
cette  pêche  en  la  saison  de  1924. 

SAUMON 

Il  y  a  eu  une  augmentation  dans  les  prises  qui  s'est  traduite  par  3,972 
quintaux  par  rapport  à  l'exercice  précédent,  mais  alors  que  le  prix  moyen  de 
1922  était  de  $11.96  par  quintal,  il  n'a  pas  dépassé  cette  année  $9.48.  Les 
produits  expédiés  aux  Etats-Unis  sont  frappés  d'un  droit  de  2  cents  la  livre  et  ce 
droit  ajouté  au  prix  de  cette  année  porterait  le  prix  du  quintal  aux  pêcheurs 
à  un  chiffre  presque  égal  à  celui  de  1922. 
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EPERLAN 

Cette  pêche  accuse  un  fléchissement  en  quantités  de  19,578  quintaux  par 
comparaison  à  l'année  antécédente,  mais  indique  un  accroissement  en  valeur  de 
$21,211.00.  Les  prix  en  cours 'pour  l'éperlan  durant  la  première  partie  de 
l'année  ont  été  excessivement  hauts  et  en  décembre  il  se  sont  de  nouveau  relevés. 
Je  suis  d'avis  que  les  prix  en  cours  cette  année  sont  peut-être  les  plus  profitables 
qu'on  ait  jamais  enregistrés  dans  l'histoire  des  pêches.  Le  prix  moyen  en  1923 
étant  de  11  cents  la  livre  en  regard  de  7.21  cents  la  livre  en  1922. 

HOMARDS 

Les  prises  manifestent  un  accroissement  de  5,499  quintaux.  La  saison  hâtive 
a  manifesté  un  accroissement  dans  chacun  des  arrondissements,  à  l'exception  des 
îles  Miscou  et  Shippigan  et  d'une  faible  étendue  du  sous-arrondissement  du 
garde-pêche  Arsenault  à  la  pointe  Green.  Au  début  de  la  saison,  les  perspectives 
relatives  à  la  mise  en  conserve  du  homard  étaient  excellentes,  mais  au  fur  et  à 
mesure  du  progrès  des  opérations,  les  prix  déclinèrent  jusqu'à  $18.00  la  caisse 
par  comparaison  à  $26.00  à  l'ouverture  de  la  campagne  de  pêche.  Durant  la 
saison  tardive,  en  vue  du  fléchissement  du  prix  des  conserves  de  homard,  les 
expéditions  de  homards  vivants  aux  Etats-Unis  se  sont  accrues  de  fortes  quan- 
tités. Si  les  Etats-Unis  ne  s'avisent  pas  d'imposer  un  droit  prohibitif  sur  ces 
importations,  il  n'y  a  pas  lieu  de  douter  que  ce  trafic  va  s'accroître  avec  les 
années.  Les  expéditeurs  ont  consacré  à  ce  genre  d'exportation  une  attention 
toute  particulière  en  perfectionnant  leurs  moyens  d'emballage  de  façon  à 
ce  que  les  crustacés  vivants  arrivent  aux  marchés  des  Etats-Unis  en  bonne  con- 
dition alimentaire.  Les  prix  au  flanc  du  navire  ou  de  la  barque  se  sont  main- 
tenus stables  durant  toute  la  saison. 

.  HUÎTRES 

Cette  pêche  manifeste  un  fort  accroissement  par  comparaison  à  1922:  14,574 
barils  d'une  valeur  de  $67,123  en  1922  par  comparaison  à  10,708  barils  d'une 
valeur  de  $53,447  en  1922.  Durant  la  campagne  de  pêche,  la  température  s'est 
montrée  exceptionnellement  favorable,  ce  qui  a  permis  aux  pêcheurs  d'ex- 
ploiter les  gisements  d'huîtres  tous  les  jours.  On  est  parvenu*  à  créer  un  marché 
avantageux  pour  ces  mollusques,  de  sorte  que  les  pêcheurs  peuvent  maintenant 
se  livrer  à  cette  pêche  avec  succès. 

ALOSE 

Cette  pêche  se  signale  par  un  accroissement  en  production  d'environ  6^ 
fois  celle  de  l'année  antécédente,  soit  1,394  quintaux  en  1923  en  regard  de  202 
quintaux  en  1922.  Les  pêcheurs  rapportent  qu'ils  n'ont  jamais  vu  tant  d'aloses 
depuis  longtemps. 

En  résumé,  les  exploitations  de  toute  l'année  se  sont  manifestées  florissantes. 
Les  pêcheurs,  particulièrement  les  pêcheurs  de  homards,  ont  subi  des  pertes 
durant  l'ouragan  qui  sévit  le  1er  octobre.  La  tempête  a  surtout  exercé  ses 
ravages  dans  les  environs  de  la  Pointe-du-Chêne  où  elle  a  causé  des  dégâts 
considérables  aux  quais  et  aux  bâtiments  construits  sur  les  quais.  Une  compagnie 
estime  ses  pertes  à  $15,000. 

J'ai  le  plaisir  d'annoncer  que  MM.  A.  &  R.  Loggie  ont  construit  durant 
l'année  à  Richibouctou  un  entrepôt  frigorifique  de  150  pieds  par  40  aussi  bien 
qu'une  glacière  y  attenante  de  60  pieds  par  80.  Depuis  l'incendie  désastreux  de 
1921,  ce  bourg  était  resté  sans  entrepôt  frigorifique  moderne  et  il  est  encoura- 
geant de  constater  que  cette  société  ait  eu  suffisamment  foi  en  l'avenir  pour  le 
rebâtir  à  cet  endroit. 
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Durant  l'année,  le  navire  de  surveillance  "  C  "  s'est  livré  à  des  explorations 
océanographiques  en  vue  de  s'assurer  s'il  existe  des  gisements  de  pétoncles  dans 
les  eaux  avoisinant  les  îles  Miscou  et  Shippigan  et  dans  l'arrondissement  de 
Caraquet.  Dans  cette  dernière  étendue,  les  faits  recueillis  sont  très  encoura- 
geants et  un  des  négociants  en  poisson  de  Caraquet  a  déclaré  que  les  découvertes 
effectuées  par  le  navire  de  surveillance  "  C  "  justifiaient  la  création  d'une  en- 
treprise de  pêche  et  il  en  projette  la  réalisation  pour  la  saison  de  1924.  On  se 
propose  de  faire  explorer  de  nouvelles  aires  par  le  navire  en  question  et  si 
d'autres  données  viennent  confirmer  celles  déjà  recueillies,  on  peut  prévoir 
une  grande  expansion  de  ces  pêches. 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  H.  E.  HARRISON— PÊCHES  FLUVIALES 
ET  LACUSTRES   DU   NOUVEAU-BRUNSWICK— 1923 

L'arrondissement  des  pêches  fluviales  et  lacustres  du  Nouveau-Brunswick 
embrasse  les  comtés:  Kings,  Queens,  Sunbury,  York,  Carleton,  Victoria  et  Ma- 
dawaska. 

Les  pêches  d'hiver,  accomplies  dans  cet  arrondissement,  ne  s'élèvent  jamais 
à  un  chiffre  considérable,  même  à  la  faveur  de  conditions  propices;  or  les  trois 
premiers  mois  de  1923  se  sont  révélés  excessivement  désavantageux  aux  quel- 
ques pêcheurs  qui  ont  tenté  des  exploitations  d'hiver,  en  raison  de  l'abondance 
de  la  neige  et  de  la  rigueur  de  la  température  qui  ont  caractérisé  cette  période. 

GASPAROT 

Qtx. 

1922 998 

1923 975 

La  pêche  hâtive  du  printemps  qui  suit  le  dégel  des  lacs,  des  fleuves  et  des 
rivières  se  limite  à  celle  du  gasparot,  autrefois  pratiquée  en  grand  par  les  pê- 
cheurs professionnels  et  certains  fermiers  dans  toutes  les  étendues  du  régime  du 
fleuve  Saint-Jean,  comprises  entre  Saint-Jean  et  Frédéricton. 

Dans  une  mesure  moindre,  cette  pêche  était  alors  exercée  dans  le  même' 
cours  d'eau  jusqu'à  Grand-Falls  par  des  fermiers  qui  pouvaient  consacrer  une 
part  de  leur  temps  à  cette  entreprise  ou  qui  disposaient  d'une  main-d'œuvre 
domestique  suffisante  pour  s'adonner  pendant  deux  ou  trois  semaines  à  l'ex- 
ploitation de  filets  à  gasparot  et  à  l'expédition  de  ce  poisson  à  Saint-Jean.  Les 
dernières  années  se  sont  signalées  par  une  profonde  transformation  dans  cet 
ordre  de  choses  par  suite  du  déclin  constaté  dans  les  montées  de  gasparots  au 
printemps. 

BARS 

Qtx  Valeur 

marchande 

1922 6  $  90 

1923 17  225 

Les  pêches  du  bar  de  mer  sont  de  peu  d'importance,  à  l'exclusion  de  deux  ou 
trois  années  consécutives,  toujours  suivies  par  des  périodes  d'improductivité. 
Quand  pour  une  raison  quelconque  surviennent  les  périodes  d'abondance,  de 
fortes  quantités  de  bars  sont  extraites  de  certains  des  tributaires  inférieurs 
du  fleuve  Saint-Jean,  notamment  de  la  baie  de  Belle-Isle,  comté  de  Kings.  Un 
nombre  considérable  de  bars  de  forte  taille  remontent  le  fleuve  Saint-Jean  sur 
un  parcours  de  cent  milles,  au  nord  du  port  de  Saint-Jean,  durant  l'été,  et,  à 
intervalles,  on  en  prend  un  par  accident  dans  les  filets  à  saumon  tendus  dans  le 
fleuve,  mais  il  n'est  permis  à  personne  de  mouiller  des  filets  pour  bars  à  cette 
époque. 


Prises 

marchande 

2,495 

$    2,933 

2,188 

2,188 
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SANDRE  OU  DORÉ 


1922. 
1923. 


Valeur 

Qtx 

marchande 

242 

$    2,420 

,635 

16,350 

Le  rendement  de  cette  pêche  s'est  considérablement  accru  en  1923  et  l'aug- 
mentation s'en  est  traduite  par  près  de  700  pour  100  en  regard  de  1922.  Il  est 
impossible  de  rendre  compte  de  cet  accroissement  à  moins  qu'il  faille  admettre 
que  les  sandres  ou  doiés  soient  apparus  en  plus  grandes  bandes  qu'à  l'ordinaire. 


SAUMON 


1922. 
1923. 


Valeur 

Qtx 

marchande 

424 

$    9,752 

355 

8,165 

Par  comparaison  à  1922,  les  pêches  du  saumon  accusent  un  fléchissement 
de  69  quintaux,  cependant  que  les  prises  de  1922  se  sont  elles-mêmes  traduites 
par  un  décroissement  de  151  quintaux  en  regard  du  rendement  de  1921.  Il 
convient  cependant  de  faire  observer  que  les  prises  de  1922  et  de  1920  sont  pra- 
tiquement identiques.  En  ce  qui  a  trait  aux  prises  de  1923,  loin  d'être  surpris 
de  leur  décroissement,  il  y  a  lieu  de  s'étonner  qu'on  ait  réussi  à  réaliser  d'aussi 
bons  résultats  après  les  constatations  que  j'ai  été  à  même  d'établir.  Au  printemps 
de  1923,  nous  avons,  en  effet,  enregistré  les  plus  fortes  crues  jamais  survenues 
dans  l'histoire  hydrographique  de  la  vallée  du  fleuve  Saint-Jean;  ce  qui  explique 
pourquoi  les  pêches  du  saumon,  surtout  dans  la  partie  inférieure  du  cours  d'eau, 
ne  se  sont  pas  manifestées  fructueuses  durant  la  première  période  de  la  campagne 
de  pêche.  Par  la  suite,  en  raison  d'une  sécheresse  exceptionnellement  prolongée, 
le  niveau  de  l'eau  du  fleuve  ayant  considérablment  baissé,  les  étendues  infé- 
rieures se  trouvèrent  de  nouveau  plus  gravement  atteintes  que  les  aires  supé- 
rieures. On  sait  que  tous  les  filets  à  saumon  tendus  dans  les  eaux  de  marée  ou 
sans  marée,  sont  mouillés  à  partir  du  rivage  du  fleuve  dans  lequel  ils  projettent 
sur  une  faible  distance  et  qu'en  outre  le  cours  d'eau  est  d'une  très  forte  largeur 
en  maints  endroits.  D'où  il  résulte  que  si  l'étiage  est  accentué,  les  saumons  se 
voient  contraints  de  suivre  les  avenues  les  plus  profondes  et  échappent  ainsi 
en  grand  nombre  aux  filets.  Les  comtés  de  Kings  et  de  York  se  rangent  parmi 
les  sous-arrondissements  producteurs  de  saumon  par  excellence,  mais  le  comté 
de  York  ne  s'est  pas  aussi  fortement  ressenti  des  inconvénients  résultant  de  ces 
influences  adverses. 

Les  personnes,  intéressées  aux  choses  inhérentes  au  régime  du  fleuve  Saint- 
Jean,  ne  craignent  pas  d'affirmer  que  les  montées  de  saumon  furent  beaucoup 
plus  abondantes  en  ces  dernières  années  dans  le  fleuve  Saint-Jean  qu'il  y  a  vingt- 
cinq  ou  trente  ans. 

ALOSE 


1922. 
1923. 


Valeur 

Qtx 

marchande 

1,224 

$    7,344 

792 

4,752 

La  seule  crainte  que  j'entretienne  touchant  les  pêcheries  de  cet  arrondisse- 
ment se  rapporte  à  celles  de  l'alose.  En  dépit  du  fait  que  le  problème  relatif 
à  la  sauvegarde  et  au  repeuplement  de  nos  réserves  d'aloses  ait  déjà  fourni 
matière  à  une  étude  approfondie  à  l'époque  de  la  rédaction  des  règlements  géné- 
raux de  pêche  en  1921,  et  malgré  aussi  que  le  règlement  promulgué  en  1922  ait 
servi  à  abréger  dans  une  large  mesure  les  exploitations  de  cette  pêche,  cette 
dernière  semble  de  nouveau  péricliter.  Ce  déclin  ne  saurait  être  assez  déploré, 
car  l'alose  se  range  parmi  nos  meilleurs  poissons. 
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1922. 
1923. 


Valeur 

Qtx 

marchande 

111 

$    2,442 

100 

2,000 

Bien  que  les  pêches  de  l'esturgeon  ne  s'expriment  pas  par  un  chiffre  élevé 
en  quintaux,  elles  n'en  occupent  pas  moins  maintenant  le  quatrième  rang  en 
valeur  marchande  dans  l'arrondissement. 

Cette  condition  est  attribuable  au  fait  que  la  chair  de  ce  poisson  est  fort 
prisée  sur  les  marchés  de  New- York.  La  campagne  de  pêche  de  1922  compte 
parmi  les  années  moyennes.  Bien  qu'un  fort  pourcentage  des  esturgeons  pris 
fussent  relativement  parlant  d'un  faible  poids— 40  à  50  livres — on  n'en  a  pas 
moins  péché  aussi  des  individus  de  grande  dimension. 

La  valeur  globale  commerciale  des  poissons  marchands  péchés  dans  cet 
arrondissement  pendant  les  deux  dernières  années  se  décompose  comme  suit: — 

Valeur 
Années  marchande 

1922 $  25, 356 

1923 33,924 

MATÉRIEL  DE  PÊCHE 

1922 $  21,644 

1923 16 , 845 

PÊCHES  SPORTIVES,  DE  LUXE  ET  DOMESTIQUES 


1922. 
1923. 


Valeur 

Qtx 

marchande 

467 

$    8,819 

426 

7,325 

On  a  signalé  un  fort  décroissement  dans  les  quantités  de  saumon  pris  par 
les  pêcheurs  à  la  ligne  par  comparaison  aux  quantités  péchés  durant  1922.  Les 
pêcheurs  à  la  ligne  du  fleuve  Saint-Jean,  de  la  Tobique  et  d'une  partie  de  la 
Miramichi  sud-ouest  ont  joui  d'une  saison  favorable,  cependant  que  le  rende- 
ment des  exploitations  exercées  dans  les  eaux  supérieures  de  ce  dernier  cours 
d'eau,  comté  de  Carleton,  est  tombé  de  116  quintaux  en  1922  à  24  quintaux  en 
1923. 

Cette  condition  fut  dans  une  large  mesure  attribuable  à  des  influences 
climatiques  défavorables.  Après  les  crues  du  printemps,  la  température  s'est 
déclarée  sèche  et  chaude  et  le  débit  de  la  rivière  Miramichi  en  fut  amoindri  au 
point  que  dans  les  aires  supérieures,  il  était  devenu  difficile  de  manœuvrer  une 
embarcation  en  certains  endroits.  Cet  extrême  étiage  prévalut  pendant  plusieurs 
semaines,  ce  qui  rendit  pénible  aux  saumons  l'accès  des  frayères  supérieures  du 
régime  de  ce  cours  d'eau.  Un  très  grand  nombre  n'ont  pas  réussi  à  y  accéder  et 
furent  forcés  de  séjourner  dans  les  eaux  plus  profondes  et  même  de  déposer  leurs 
œufs  à  quelque  vingt  milles  en  aval  ou  même  davantage. 

Les  règlements,  promulgués  en  1922,  en  vue  de  restreindre  la  pêche  au  filet 
sur  une  bonne  étendue  de  la  rivière  Miramichi,  ont  été  bien  observés  pendant  la 
saison.  De  plus,  de  fortes  crues,  étant  survenues  dans  l'arrondissement  durant 
la  dernière  partie  de  juin  et  de  bonne  heure  en  juillet  1922,  tous  les  barrages  de 
troncs  d'arbres  et  de  branchages  et  autres  obstructions  furent  démolis  et  em- 
portés sous  la  poussée  du  courant.  De  la  sorte,  des  milliers  de  saumons  et  de 
saumoneaux  ont  pu  opérer  sans  obstacle  leur  ascension  vers  les  eaux  supérieures 
de  la  rivière,  ce  qui  s'est  traduit  par  de  fructueuses  exploitations  à  la  ligne  durant 
1922. 
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La  rivière  Tobique  n'a  pas  livré  autant  de  saumons  en  1923  qu'en  1922. 
En  autant  que  j'aie  pu  m'en  convaincre,  ce  fléchissement  n'est  imputable  ni  aux 
faiblesses  ni  aux  défaillances  des  membres  du  personnel  du  service  de  surveil- 
lance, soit  sur  la  rivière  Tobique,  soit  sur  la  Saint-Jean.  Les  propriétaires  rive- 
rains et  les  preneurs  à  bail  des  eaux  de  pêche  de  la  rivière  Tobique  m'informent 
que  les  saumons  s'y  sont  présentés  en  nombre  suffisant,  et  cela  dès  le  commence- 
ment de  l'été,  mais  que  l'étiage  en  fut  si  prononcé  et  le  temps  si  clair  et  si  chaud 
durant  la  majeure  partie  de  la  campagne  que  les  poissons  refusèrent  simplement 
de  se  laisser  tenter  par  les  appâts  artificiels  ou  autres. 

La  saison  a  été  caractérisée  par  maints  traits  marquants  pour  les  pêcheurs 
de  saumon  à  la  ligne  du  voisinage  de  Frédéricton.  C'est  ainsi  -que  d'une  seule 
fosse,  sise  dans  le  fleuve  Saint-Jean,  en  deçà  de  cinq  milles  de  mon  bureau,  il 
fut  extrait  plus  de  quatre  cents  saumons  au  moyen  de  lignes  à  main  au  cours  de 
la  campagne  de  pêche  par  comparaison  à  cent  en  1922.  Le  niveau  des  eaux,  tel 
qu'en  1922,  est  resté  passablement  bas  durant  une  bonne  partie  de  la  saison  et 
les  poissons  semblent  s'être  arrêtés  en  cette  fosse  pour  y  être  capturés.  Le  garde- 
pêche  adjoint,  stationné  à  cet  endroit  pendant  l'été  de  1923,  mérite  des  éloges 
pour  les  qualités  d'endurance  et  d'énergie  qu'il  a  déployées  en  vue  de  prévenir  le 
mouillage  de  filets  illicitement. 

Les  rapports,  émanant  des  surveillants  de  sous-arrondissements,  témoignent 
d'un  léger  relèvement  des  pêches  de  la  truite  par  comparaison  avec  la  saison 
antécédente.  Les  facteurs  climatériques  et  hydrographiques  conditionnent  ce 
genre  de  pêche  de  luxe  aussi  bien  que  celle  du  saumon  exercée  par  les  pêcheurs  à 
la  ligne,  de  sorte  qu'il  est  difficile  d'établir  des  comparaisons  entre  une  année  et 
une  autre.  Je  me  suis  efforcé  de  ne  pas  perdre  de  vue  les  conditions  pendant  la 
saison  et,  des  divers  rapports  qui  me  sont  parvenus,  il  ressort  que  si  la  pêche  de 
la  truite  a  été  fructueuse  en  certains  cours  d'eau  et  lacs,  elle  s'est  manifestée  tout 
le  contraire  en  d'autres  lieux  de  pêche. 

RECHERCHES   DES   LIEUX   FREQUENTES   PAR   LES   TRUITES   REPRODUCTRICES 

Mes  subordonnés  et  moi  avons  orienté  une  partie  de  nos  efforts  durant  la 
saison  vers  la  recherche  des  emplacements  où  s'assemblent  pour  frayer  les  truites 
reproductrices,  et  cela  en  vue  de  nous  conformer  aux  injonctions  du  département. 
Bien  que  notre  entreprise  n'ait  guère  produit  cle  fruits,  nous  n'en  avons  pas 
moins  réussi  à  recueillir  certains  faits  qui  ne  seront  peut-être  pas  sans  résultat  si 
l'on  veut  bien  en  tenir  compte. 

Dans  un  endroit  du  lit  de  la  rivière  et  d'un  de  ses  affluents  nous  sommes  pro- 
bablement parvenus  à  localiser  un  lieu  de  ponte  d'où  un  certain  nombre  de 
truites  d'assez  bonne  taille  furent  extraites.  Nous  avons  mangé  ces  poissons, 
mais  en  les  vidant  nous  avons  constaté  qu'un  fort  pourcentage  d'entre  elles 
étaient  stériles,  ne  renfermant  ni  œufs  ni  laitance.  Celles-ci  étaient  des  truites 
de  mer,  s'étant  aventurées  très  loin  dans  la  Miramichi. 

SURVEILLANTS   DE    SOUS-ARRONDISSEMENTS 

Les  surveillants  de  sous- arrondissements  ont  fait  preuve  de  diligence  et  de 
bonne  volonté,  en  s'efforçant  de  prévenir  toutes  infractions  possibles  des  lois  de 
pêche,  et  cela  non  sans  succès.  Je  puis  donc  affirmer  que  les  pêcheries  ne  con- 
servent pas  seulement  leur  fertilité,  mais  même  progressent  en  certains  lieux. 

Le  problème  épineux  relatif  à  la  pollution  et  à  la  contamination  des  eaux 
dans  cet  arrondissement  est  bien  près  d'être  décisivement  résolu.  Il  y  eut  une 
époque  où  les  conditions  hydrographiques  n'étaient  rien  moins  que  défavorables 
aux  poissons,  alors  que  les  propriétaires  de  meuneries  et  de  scieries  usaient  des 
rivières,  des  fleuves  et  des  lacs  comme  de  dépotoirs  pour  y  déverser  les  rebuts  en 
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provenance  de  leurs  établissements.  Cette  pratique  remonte,  en  fait,  à  l'origine 
même  des  colonies  et  elle  s'est  poursuivie  pendant  nombre  d'années  après  ma 
nomination.  Mais  à  la  suite  d'appels  réitérés,  faits  en  vue  de  signaler  au  public 
les  inconvénients  résultant  d'une  pareille  coutume,  la  situation  s'est  graduelle- 
ment améliorée,  si  bien  qu'après  la  réforme  du  service  en  1918,  les  nouveaux 
surveillants  de  pêche  ont  trouvé  un  terrain  tout  préparé  pour  la  mise  en  applica- 
tion facile  des  règlements.  A  présent,  tout  exploitant  d'une  meunerie  ou  d'une 
scierie  sait  ce  qui  l'attend  s'il  lui  prend  envie  de  faire  retour  à  l'ancien  mode  de 
disposer  de  ces  rebuts  et  vous  pouvez  vous  tenir  pour  assuré  qu'il  en  coûte  cher 
au  délinquant  chaque  fois  qu'il  nous  est  possible  d'établir  la  preuve  d'une  viola- 
tion de  la  loi.  L'ancienne  pratique  reprendrait  certes  vite  le  dessus  n'était  la 
vigilance  constante  exercée  par  les  gardes-pêche.  Bien  qu'on  compte  des  cen- 
taines de  scieries  et  de  meuneries  dans  mon  arrondissement,  on  n'a  enregistré  que 
quatorze  infractions  du  règlement  en  1923,  qui  furent  suivies  de  quatorze  pour- 
suites judiciaires.  Ces  délits  étaient  pour  la  plupart  d'ordre  secondaire.  Huit 
étaient  des  cas  de  récidive  et  six  de  première  contravention.  Tous  les  inculpés 
furent  condamnés  à  l'amende. 

Durant  l'automne  de  1923,  on  a  érigé  une  échelle  à  poisson  en  béton  dans  la 
digue  que  possède  la  Nashwaak  Pulp  and  Paper  Company  sur  la  rivière 
Nashwaak  au  bourg  de  Marysville,  comté  de  York.  Ce  passage  à  poisson  a 
remplacé  l'échelle  en  bois  construite  sur  la  rive  opposée  de  la  rivière,  échelle  qui 
avait  été  emportée  par  les  crues  du  printemps  en  1923.  Les  frais  afférents  à  la 
construction  de  la  nouvelle  échelle  furent  défrayés  conjointement  par  le  départe- 
ment et  la  Nashwaak  Pulp  and  Paper  Company.  Elle  ne  fut  parachevée  qu'à 
l'automne  avancé,  et  c'est  pourquoi  les  saumons,  qui  ont  remonté  la  rivière  en  si 
grand  nombre  vers  le  premier  octobre,  furent  incapables  d'en  faire  l'ascension 
au  delà  de  la  digue.  Ce  dispositif  de  franchissement  semble  de  construction 
solide  et  bien  aménagé  et  je  pense  qu'il  est  situé  à  l'endroit  qui  convient  natu- 
rellement aux  saumons,  contrairement  en  cela  à  l'ancien  passage.  A  l'exception 
de  quelques  individus,  les  saumons  ne  remontent  pas  la  rivière  Nashwaak 
annuellement  et  un  nombre  très  limité  en  font  l'ascension  avant  l'automne.  Il 
n'y  eut  presque  pas  de  saumons  qui  en  firent  l'ascension  en  1922,  cependant  que 
nombreux  furent  ceux  qui  se  rendirent  jusqu'au  pied  de  la  digue  en  1921  et  1923. 
Les  conditions  hydrographiques  semblent  constituer  le  facteur  dominant  des 
montées.  L'étiage  de  l'eau  fut  très  accentué  en  1922  et  1923;  en  cette  dernière 
année,  vers  le  premier  octobre,  de  nombreux  troncs  d'arbres  descendirent  le  cours 
de  cette  rivière,  sous  la  poussée  de  l'eau  qu'on  laissait  échapper  chaque  jour  d'un 
réservoir  où  elle  était  emmagasinée,  réservoir  établi  dans  les  parties  supérieures 
de  ce  cours  d'eau.  Dès  cet  instant,  les  saumons  commencèrent  à  remonter  la 
rivière  et  l'ingénieur  de  votre  département  et  d'autres  personnes  sont  d'avis  que 
ces  échappées  d'eau  quotidiennes  contribuèrent  à  attirer  les  saumons.  Des 
pluies  abondantes  survenues  dans  la  vallée  de  la  Nashwaak  à  l'automne  ont 
produit  le  même  effet. 

Les  poursuites  judiciaires,  intentées  contre  les  délinquants,  se  sont  chiffrées 
en  1923  à  vingt-six  contre  cinquante-trois  en  1922.  Les  confiscations  se  sont 
élevées  à  vingt-six  contre  trente-cinq  durant  1922.  Des  poursuites  furent  inten- 
tées chaque  fois  où  on  est  parvenu  à  établir  une  preuve  suffisante  pour  formuler 
un  chef  d'inculpation  contre  le  délinquant.  Les  saisies  ont  consisté  principale- 
ment en  filets  à  saumon  et  en  un  petit  nombre  de  filets  à  alose  et  à  poissons 
blancs.  Tous  les  objets  illicites  ou  invendables  furent  détruits.  Les  appareils 
licites  utilisables  furent  vendus.  On  dispose  encore  d'un  certain  nombre  de 
filets  et  l'on  s'attend  à  pouvoir  écouler  ces  articles  dès  l'ouverture  de  la  cam- 
pagne de  pêche  au  printemps  de  1924. 
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Les  recettes,  en  provenance  des  amendes  imposées,  se  sont  chiffrées  durant 
Tannée  à  $613.50.    On  a  aussi  imposé,  jusqu'à  concurrence  de  $330,  des  amendes 

dont  la  perception  reste  en  suspens   aussi   longtemps   que   les  délinquants   ne 
donnent  pas  prise  à  de  nouvelles  actions  en  justice. 

LICENCES  ET  PERMIS  DE  PECHE 

Les  licences  et  permis  de  pêche,  délivrés  durant  Tannée  civile  1923,  se  décom- 
posent comme  suit: — 

1923  1922 

Licence  de  pêche  du  saumon • 105  112 

Permis  de  pêche  du  saumon  au  filet  (eaux  sans  marée) 129  123 

Licence  de  filet  flottant  ou  ou  de  filet  dérivant  ou  traînant 

pour  alose 219  254 

Licence  de  pêche  aux  bars 15  18 

Licence  de  pêche  à  l'esturgeon 11  9 

Licence  de  filet  flottant  à  l'éperlan 1  1 

Licence  de  pêche  aux  poissons  blancs Néant  10 


RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  S.  T.  GALLANT,  PROVINCE  DE  LTLE- 
DU-PRINCE-EDOUARD  ET  DES  ILES-DE-LA-MADELEINE— 1923 

En  raison  de  conditions  climatiques  anormales,  la  glace  ne  s'est  pas  éloignéee 
de  la  côte  avant  mai  avancé,  de  sorte  que  la  pêche  des  homards  ne  s'est  pas  géné- 
ralisée avant  le  18  mai.  La  température  subséquente  fut  favorable  et  a  donné 
lieu  à  la  réalisation  de  prises  normales,  à  l'exception  de  cette  étendue  du  littoral 
s'étendant  de  l'étang  Nail  jusqu'à  Victoria  où  les  déchargements  décrurent  du 
tiers  par  rapport  à  Tannée  dernière.  On  n'a  pas  enregistré  de  pertes  de  matériel 
de  pêche.  Les  pêcheurs  ont  bénéficié  de  prix  avantageux,  surtout  dans  le  comté 
de  Prince,  où  une  forte  partie  des  débarquements  de  homards  furent  vendus  dans 
le  test  et  à  des  prix  rémunérateurs.  Dans  l'ensemble  la  campagne  peut  être  con- 
sidérée comme  féconde  en  bons  résultats. 

En  1923,  par  comparaison  à  1922,  il  y  eut  un  accroissement  de  10  fabriques 
de  conserves  et  de  76,189  casiers.  Par  suite  du  décroissement  dans  la  valeur 
marchande  des  conserves  de  homard  je  ne  m'attends  pas  à  ce  que  cette  pêche  soit 
exercée  dans  la  même  mesure  qu'en  la  saison  1924. 

La  pêche  du  hareng  de  printemps  a  été  fructueuse  et  s'est  traduite  par  un 
accroissement  de  13,897  quintaux.  Les  fabricants  de  conserves  ont  donc  pu 
s'approvisionner  abondamment  de  boitte  pendant  tout  le  cours  de  la  saison. 

L'industrie  de  la  morue  accuse  un  fléchissement  de  4,202  quintaux,  fléchisse- 
ment attribuable  sans  doute  à  l'abaissement  des  prix  en  cours  à  l'ouverture  de 
la  saison.  Un  grand  nombre  de  pêcheurs  quittèrent  la  province  à  la  recherche 
d'emplois  plus  lucratifs.  Les  poissons  sont  apparus  par  grandes  bandes  durant 
tout  Tété  et  vers  la  fin  de  la  dernière  partie  de  la  saison,  on  réussit  à  réaliser  des 
prix  avantageux,  de  sorte  que  ceux  qui  se  sont  adonnés  à  cette  pêche  ont  été  bien 
récompensés  de  leurs  efforts. 

On  a  observé  un  accroissement  de  32  quintaux  dans  les  prises  d'aiglefin  et 
un  fléchissement  de  4,772  quintaux  dans  celles  de  la  merluche  et  de  la  lingue. 

Bien  que  les  maquereaux  de  printemps  aient  été  abondants,  les  pêcheurs 
n'ont  pas  exercé  de  fortes  exploitations  en  raison  de  la  faiblesse  des  prix  offerts 
sur  le  marché  américain  et  du  tarif  élevé  de  transport;  de  même  les  droits  de 
douane  sont  de  nature  à  contrarier  le  mouvement  des  expéditions  au  marché  sus- 
mentionné. On  a  opéré  certains  déchargements  de  maquereaux  pris  à  la  ligne 
dans  le  comté  de  Queens,  déchargements  pour  lesquels  on  a  bénéficié  de  prix 
rémunérateurs.  La  pêche  des  huîtres  accuse  un  fléchissement  de  1,176  barils  cette 
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année  parce  que  le  nombre  des  pêcheurs  a  diminué  de  79.  Les  trafiquants  ne  vou- 
lurent acheter  que  des  huîtres  de  croissance  achevée;  les  commandes  d'huîtres 
furent  nombreuses  pendant  toute  la  saison  et  les  prix  d'achat  avantageux.  Les 
rivières  de  l'Est  et  de  l'Ouest  ainsi  que  leurs  affluents,  de  même  que  les  rivières 
Vernor,  Seal  et  Orwell  furent  abondamment  ensemencées  de  naissain  de  sorte 
que  les  perspectives  de  cette  pêche  sont  rassurantes.  En  parcourant  les  gisements 
d'huîtres  dans  la  baie  de  Richmond,  on  en  a  extrait  des  huîtres  d'un  an,  de  deux 
et  de  trois  ans  et  on  les  a  trouvées  toutes  en  bonne  voie  de  croissance  mais  les 
gisements  sont  recouverts  d'une  si  épaisse  couche  de  sédiments  que  le  naissain 
ne  peut  y  adhérer,  de  sorte  qu'avant  de  pouvoir  rendre  ces  bancs  productifs,  il 
va  falloir  en  opérer  le  curage.  On  projette  l'été  prochain,  avec  le  concours  de 
certaines  gens  de  l'endroit,  de  curer  une  certaine  étendue  de  banc  et  d'y  immerger 
deux  ou  trois  barils  d'huîtres  en  vue  de  s'assurer  si  l'épidémie  persiste  encore. 
C'est  là  à  mon  avis  un  projet  sensé,  car  le  département  serait  à  peine  justifiable 
d'affecter  des  sommes  d'argent  à  curer  les  lits  avant  de  se  tenir  pour  assuré  que 
les  huîtres  n'y  contracteront  pas  la  maladie  qui  a  sévi  dans  les  rivières  du  comté 
de  Prince  pendant  les  sept  ou  huit  dernières  années. 

On  observe  un  accroissement  de  quinze  quintaux  dans  les  prises  de  saumon. 
Morel,  comté  de  Kings,  étant  le  seul  endroit  où  cette  pêche  fut  pratiquée.  Cette 
augmentation  est  attribuable  au  fait  que  la  campagne  de  pêche  fut  prolongée 
du  15  au  31  août.  On  s'attend  à  un  relèvement  de  ces  pêches  dans  un  avenir 
rapproché  car  les  saumons  se  sont  montrés  nombreux  après  le  15  août  dans  au 
moins  douze  cours  d'eau.  Les  baies  Alberton,  New  London  et  Richmond  con- 
viennent singulièrement  bien  à  la  pêche  des  saumons.  Les  pêcheurs  de  Morel 
bénéficièrent  de  20  à  25  cents  la  livre  pour  leurs  prises  la  saison  dernière  et  ces 
résultats  devraient  être  de  nature  à  induire  d'autres  personnes  à  s'adonner  à 
cette  pêche  profitable.  Pour  pêcher  à  Morel,  on  emploie  trois  filets  de  20  brasses 
chacun.  D'un  des  filets  on  fait  un  parc  cependant  que  les  deux  autres  sont  em- 
ployés comme  filets  d'amenée.  Le  coût  total  de  ces  filets  est  d'environ  $75.00 
mais  en  vue  de  l'activité  qui  caractérise  le  négoce  du  saumon  et  en  raison  des 
prix  élevés  que  commandent  les  saumons,  cette  somme  ne  saurait  être  de  nature 
à  contrecarrer  l'initiative  de  ceux  qui  se  sentent  enclins  à  se  livrer  à  cette  pêche. 
Je  prévois  donc  une  expansion  considérable  de  cette  industrie  d'ici  les  deux  pro- 
chaines années.  Quelques  saumons  sont  pris  à  la  ligne  mais  il  est  impossible  de 
les  dénombrer  à  l'unité  près. 

La  pêche  des  éperlans  a  été  fructueuse.  Ces  poissons  étaient  de  forte  taille 
surtout  ceux  pris  dans  les  filets  flottants.  L'écoulement  s'en  fit  rapidement  et 
les  pêcheurs  qui  se  sont  livrés  à  cette  branche  de  l'industrie  ont  été  bien  récom- 
pensés de  leur  labeur.  La  pêche  au  filet  à  poche  a  été  retardée  attendu  que  la 
glace  ne  s'est  pas  formée  dans  les  rivières  avant  les  derniers  jours  de  décembre. 
On  a  enregistré  de  forts  déchargements  de  cette  espèce  pendant  les  deux  premières 
semaines  de  janvier  dans  tous  les  quartiers  de  pêche  de  la  province. 

SERVICE  DE    SURVEILLANCE   DES   PECHERIES 

Il  me  fait  plaisir  d'avoir  à  déclarer  que  la  pêche  illicite  des  homards  a  été 
fort  limitée  cette  saison.  Le  nouveau  régime  de  surveillance  inauguré  le  prin- 
temps dernier,  et  comportant  la  nomination  de  gardes-pêche  à  long  terme  avec 
mission  de  surveiller  le  littoral  à  partir  de  la  Pointe-de-POuest  jusqu'à  la  baie 
Richmond,  s'est  révélé  fécond  en  bons  résultats.  Si  l'on  maintient  ce  régime  de 
protection  pendant  une  autre  année  ou  plus,  les  pratiques  de  braconnage  dans 
cette  province  seront  bientôt  chose  du  passé. 
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SERVICE    DE    SURVEILLANCE    DES    PECHERIES    PAR    LE    NAVIRE    DE    SURVEILLANCE 

LE  "rICHMOND" 

Le  navire  de  surveillance  Richmond  sous  le  commandement  du  capitaine 
Thomas  Baglole  et  de  son  adjoint  Fred  McKinnon  entreprit  son  service  de  sur- 
veillance le  12  juillet  une  fois  son  armement  parachevé.  Il  a  poursuivi  son 
service  jusqu'au  14  décembre,  date  à  laquelle  il  fut  désarmé  pour  prendre  ses 
quartiers  d'hiver  à  la  rivière  Ellis. 

L'opération  relative  aux  saisies  de  matériel  de  pêche  de  homard  se  décom- 
pose comme  suit: 

Années 

1923 

1922 


Cordage 

Casiers 

clairevoie 

Ancres 

1 , 400  brasses 

192 

2 

7 

2,900       " 

688 

On  peut  observer  un  fort  décroissement  dans  le  nombre  des  engins  et  acces- 
soires confisqués,  ce  qui  est  attribuable  au  fait  que  le  navirp  de  surveillance 
Richm,ond  rendit  des  services  inappréciables,  en  déjouant  dès  l'origne  toute  tenta- 
tive de  pêche  illicite.  Je  puis  sans  crainte  affirmer  qu'aussi  longtemps  que  le 
capitaine  Beglole  et  son  adjoint  seront  en  tête  du  navire  susmentionné,  le  bra- 
connage ne  s'exercera  jamais  avec  fruit  dans  la  baie  Richmond. 

ÎLES  DE  LA  MADELEINE 

L'ouverture  de  la  campagne  de  pêche  du  homard  eut  lieu  le  1er  mai  mais 
les  exploitations  ne  se  sont  pas  généralisées  avant  le  24  mai  attendu  que  les 
glaces  ne  se  sont  pas  éloignées  des  côtes  avant  le  20  mai  environ.  Le  départ  des 
glaces  flottantes  fut  suivi  d'une  période  de  temps  propice,  circonstance  qui  s'est 
traduite  par  un  accroissement  de  3,723  quintaux  dans  les  prises  par  comparaison 
à.  celles  de  Tannée  dernière. 

En  raison  de  l'amélioration  apportée  dans  leur  condition  sanitaire  et  des 
perfectionnements  introduits  dans  leur  matériel  ou  mobilier  d'exploitation,  les 
fabriques  de  conserves  des  Iles  de  la  Madeleine  peuvent  bien  être  rangées  parmi 
les  mieux  aménagées  et  outillées  des  Provinces  maritimes.  De  nombreuses  nou- 
velles fabriques  ou  ateliers  ont  été  construits  et  elles  ne  laissent  rien  à  désirer  au 
point  de  vue  de  la  salubrité,  de  l'aménagement  et  de  l'outillage,  de  sorte  que  les 
articles  préparés  par  les  fabricants  des  Iles  de  la  Madeleine  sont  de  la  meilleure 
qualité  alimentaire. 

On  a  enregistré  dans  les  prises  de  morue  un  accroissement  de  4,266  quin- 
taux. Les  déchargements  parurent  avantageux  aux  personnes  s'adonnant  à  la 
pêche,  Environ  125  pêcheurs  quittèrent  les  Iles  immédiatement  après  la  clôture 
de  la  campagne  de  pêche  du  homard. 

Les  harengs  sont,  comme  d'habitude,  apparus  par  grands  bancs  mais  ils  ne 
donnent  lieu  qu'à  un  négoce  peu  actif.  Le  décroissement  des  débarquements 
a  été  de  20,374  quintaux. 

Le  trafic  du  maquereau  a  été  peu  actif  bien  que  ces  poissons  soient  apparus 
par  bandes  nombreuses  en  juin.  Les  prises  accusent  un  fléchissement  de  13,419 
quintaux.  La  masse  des  prises  subit  l'opération  du  tranchage  et  du  salage  et  la 
qualité  s'est  révélée  de  beaucoup  supérieure  à  celle  de  l'année  dernière. 

Les  débarquements  de  mactres  accusent  un  fléchissement  de  555  barils. 

TRANSPORT 

J'ai  le  plaisir  d'annoncer  qu'un  navire  de  commerce  mieux  aménagé  sera 
mis  à  la  disposition  des  trafiquants  cette  saison  sur  la  route  maritime  Pictou- 
Souris.  Cette  amélioration  sera  indubitablement  de  nature  à  favoriser  le  transr 
port  par  eau  et  à  induire  les  pêcheurs  à  se  livrer  aux  diverses  exploitations  dans 
une  plus  large  mesure. 


48  MARINE  ET  PÊCHERIES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

PERFECTIONNEMENTS  APPORTES  À  L'OUTILLAGE  ET  À  L'AMENAGEMENT  DES  PORTS  ET 

HAVRES  DE  PECHE 

Sur  la  côte  septentrionale  des  Iles  où  sont  situés  les  lieux  de  pêche  les  plus 
fertiles  pour  la  morue,  il  n'existe  aucun  havre  ou  port  de  nature  à  offrir  un 
abri  sûr  pour  les  navires  ou  les  barques  de  pêche.  On  estime  que  200  quintaux 
de  morue  de  plus  auraient  pu  être  extraits  des  grands  fonds  et  déchargés  à  Etang- 
du-Nord  Tannée  dernière,  s'il  y  avait  eu  un  havre  bien  aménagé  en  cet  endroit. 

RAPPORT    DE    J.    B.    SKAPTASON,    INSPECTEUR    DES    PÊCHES- 
PROVINCE  DU  MANITOBA— ANNÉE  1923 

Dans  l'ensemble,  l'année  qui  vient  de  s'écouler  peut  être  regardée  comme 
raisonnablement  fructueuse  tant  pour  les  pêcheurs  que  pour  les  fabricants  et 
les  trafiquants.  Cependant  les  exploitations  relatives  au  poisson  blanc,  pratiquées 
durant  l'été  dans  le  lac  Winnipeg  du  1er  juin  au  15  août,  souffrent  exception  à 
cet  avancé.  Ces  dernières  entreprises  se  sont,  en  effet,  traduites  par  des  pertes  tant 
pour  les  pêcheurs  que  pour  les  sociétés  en  activité,  encore  qu'il  faille  faire  aussi 
mention  d'une  autre  espèce  accusant  un  décroissement,  et  c'est  le  tulippi  dans 
ses  rapports  avec  les  exploitations  exercées  durant  l'hiver.  Ces  fléchissements 
furent  toutefois  dans  une  large  mesure  compensés  par  la  hausse  des  prix  en 
regard  de  l'année  antécédente.  Toutes  les  autres  espèces  ont  donné  lieu  à  une 
augmentation  marquée  et  bien  que  leur  accroissement  ne  contrebalance  pas  le 
fléchissement  en  production  du  poisson  blanc  et  du  tulippi  qui  s'est  exprimé  par 
un  déclin  de  deux  millions  de  livres  en  1923  par  comparaison  à  1922,  les  recettes 
réalisées  par  les  pêcheurs  et  la  valeur  des  articles  sur  les  marchés  ne  se  sont  pas 
moins  traduites  en  1923  par  une  majoration  de  près  de  quatre- vingt  deux  mille 
dollars  et  de  cent  onze  mille  dollars,  respectivement,  par  rapport  à  1922. 

On  observe  un  accroissement  marqué  à  l'égard  des  pêches  de  l'esturgeon 
dont  les  recettes  ont  doublé  par  rapport  à  l'année  précédente.  Cette  augmenta- 
tion n'est  qu'en  partie  expliquée  par  l'accroissement  du  nombre  des  licences 
délivrées  aussi  bien  que  par  celui  du  nombre  des  pêcheurs — 183  en  1923  contre 
137  en  1922,  soit  une  augmentation  d'environ  25  p.  100 — puisque  en  fait  l'accrois- 
sement du  rendement  s'est  traduit  par  50  pour  100.  Les  commandes  relatives 
aux  articles  dérivés  de  l'esturgeon  s'étant  multipliées,  il  en  est  résulté  une  hausse 
très  sensible  des  recettes,  de  sorte  qu'on  attribue  à  chaque  licencié  une  moyenne 
de  bénéfices  de  $340  en  1923  contre  $162  en  1922. 

Cette  pêche  est  en  grande  partie  exercée  par  les  Indiens  pendant  les  mois 
d'été,  mais  par  intervalles,  et  au  moyen  d'appareils  d'aussi  faible  dimension 
qu'ils  sont  démodés  et  rudimentaires,  de  sorte  que  les  profits  attribués  à  chaque 
homme  peuvent  être  regardés  comme  encourageants. 

On  consacre  une  attention  toute  particulière  aux  lieux  de  pêche  de  l'es- 
turgeon, situés  dans  les  limites  de  la  division,  en  vue  de  parer  à  tout  dépeuple- 
ment possible.  Il  m'est  agréable  de  pouvoir  déclarer  que  toutes  ces  pêcheries 
semblent  conserver  leur  fertilité. 

Sous-arrondissement  de  Le-Pas. — Ce  sous-arrondissement  embrasse  toutes 
les  eaux  s 'étendant  au  nord  du  53ième  parallèle,  à  l'exclusion  des  aires  sep- 
tentrionales des  lacs  Winnipeg  et  Winnipégosis.  Il  ne  s'y  est  pratiqué  aucune 
exploitation  de  pêche  durant  l'été  de  1923,  si  ce  n'est  celle  de  l'esturgeon.  Cette 
pêche  fut  exercée  avec  plus  d'énergie  que  dans  les  années  antécédentes  et  aussi 
avec  beaucoup  plus  de  succès  pour  les  licenciés.  L'élévation  de  la  limite  des 
prises  dans  la  rivière  Saskatchewan  et  ses  épanchements  ou  débordements, 
limite  qui  a  été  portée  de  50,000  à  65,000  livres,  est  selon  moi  pleinement 
justifiée. 
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La  pêche  d'hiver  dans  ces  eaux  fut  pratiquée  moins  intensivement  que 
durant  le  dernier  exercice,  ce  qui  n'a  pas  empêché  la  production  d'être  légèrement 
plus  considérable  que  celle  de  l'hiver  précédent.  La  raison  du  déclin  des  exploi- 
tations d'hiver  est  attribuable  aux  frais  élevés  relatifs  au  transport  du  poisson 
aux  chefs-lieux  des  voies  ferrées,  attendu  qu'il  faut  expédier  dans  l'arrondisse- 
ment des  attelages  et  du  fourrage. 

Lac  Winnipeg. — On  enregistre  un  fléchissement  inexplicable  dans  le  rende- 
ment du  lac  Winnipeg  pour  les  deux  dernières  campagnes  d'été.  La  pêche 
accomplie  pendant  la  saison,  qui  s'étend  du  1er  juin  au  15  août,  est  assujétie  à 
une  limite  de  prises  de  3,000,000  de  livres.  Les  prises  des  trois  dernières  cam- 
pagnes de  pêche  se  décomposent  comme  suit: 

1921  1922  1923 

2,927,098  lvs.  2,472,470  lvs.  1,455,404  lvs. 

D'une  façon  générale,  cette  condition  n'est  pas  regardée  comme  un  indice  de 
dépeuplement;  on  pense  plutôt  que  les  poissons,  au  lieu  de  s'assembler,  se  sont 
tenus  dispersés  à  diverses  profondeurs  d'eau,  ce  qui  a  rendu  plus  difficile  aux 
pêcheurs  la  tâche  de  les  localiser.  Lors  de  la  campagne  de  pêche  d'automne  pour 
le  sandre  ou  doré,  pêche  pratiquée  dans  cette  aire  du  lac  située  au  sud  de  l'île 
Black  Bear,  on  a  signalé  un  accroissement  considérable  dans  les  prises  de  poisson 
blanc;  certains  endroits  rapportèrent  même  parfois  de  10  à  20  pour  cent  de  pois- 
sons blancs  par  rapport  à  90  à  80  pour  100  de  sandres  ou  dorés,  là  où  quelques 
années  auparavant  on  trouvait  à  peine  des  corégones.  Cette  condition  est  géné- 
ralement attribuée  aux  exploitations  alevinales  entreprises  à  la  piscifacture  de 
Gull  Harbour,  sise  à  l'intérieur  de  ce  quartier  de  pêche. 

La  pêche  de  l'esturgeon  dans  ce  lac  fut  pratiquée  plus  intensivement  que 
durant  les  dernières  années,  de  sorte  que  la  production  de  cette  espèce  a  plus  que 
doublé  par  rapport  à  1922.  L'esturgeon  semble  se  bien  trouver  des  restrictions 
apportées  à  l'exercice  de  la  pêche  dans  ce  lac.  Durant  l'été  passé,  on  a  fait 
quelques  essais  d'incubation  d'œufs  d'esturgeon  dans  le  lac  Playgreen,  mais  sans 
succès.  Cet  échec  est  attribué  à  certaines  influences  régionales  adverses  qui  ont 
rendu  impossible  l'obtention  de  poissons  en  bonne  forme  de  reproduction  Le 
fonctionnaire,  chargé  de  cette  expérimentation,  M.  C.  P.  Paulson,  surintendant  de 
la  piscifacture  de  Gull  Harbour  a  confiance  que  l'expérience  et  les  connaissances 
acquises  le  printemps  dernier  serviront  à  multiplier  ses  chances  de  succès  pour 
une  autre  année  et  on  projette  de. tenter  un  nouvel  essai  l'été  prochain  à  la  rivière 
Bérens. 

Lac  Winnipeg osis. — Cette  nappe  d'eau  s'est  caractérisée  par  une  saison  nor- 
male et  un  bon  rendement.  Il  ne  s'y  est  pas  pratiqué  de  pêche  d'été  pour  le  poisson 
blanc,  mais  pendant  la  campagne  d'automne  pour  le  sandre  ou  doré,  on  est  par- 
venu à  extraire  166,000  livres  de  poisson  blanc  de  certains  lieux,  généralement 
regardés  comme  impropres  à  la  pêche  de  ces  corégones.  Il  y  a  certaine  tendance 
chez  les  pêcheurs  à  accréditer  l'idée  que  les  poissons  blancs  se  multiplient  dans 
cette  nappe  d'eau. 

Le  printemps  dernier  (1923),  le  département,  pour  donner  suite  à  une  péti- 
tion des  pêcheurs  entreprit  définitivement  de  réduire  dans  une  certaine  mesure 
le  nombre  des  carpes,  moxostômes  et  cyprins-sucets  dans  le  lac  Winnipégosis. 
Ces  poissons  s'étaient  multipliés  au  point  de  devenir  une  menace  sérieuse  pour 
les  frayères  fréquentées  par  les  corégones  dans  ce  lac.  Le  travail  fut  exécuté  sous 
la  direction  de  M.  S.  J.  Walker,  inspecteur  des  piscifactures.  Trois  des  princi- 
paux cours  d'eau,  à  l'extrémité  méridionale  du  lac,  habités  par  les  cyprins  furent 
pendant  la  saison  du  frai,  obstrués  et  autant  d'individus  que  possible  capturés. 
Le  département  s'offrit  de  les  transporter  dans  certains  lacs  stériles  des  Prairies. 
Cette  proposition  fut  fort  bien  accueillie  et  un  grand  nombre  de  ces  poissons 
furent  ainsi  dispersés  à  travers  le  Manitoba  et  la  Saskatchewan. 

83588—29—4 
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Lac  Manitoba. — L'industrie  du  poisson  frais  se  répand  à  travers  les  pro- 
vinces centrales  et  tous  les  lacs  assez  rapprochés  des  voies  ferrées  pour  permettre 
l'expédition  des  poissons  à  l'état  frais  deviennent  très  recherchés  des  pêcheurs 
qui  sont  dans  quelques  cas  enclins  à  s'y  masser  en  nombre  trop  considérable. 
Pour  sa  part  le  lac  Manitoba  est  exploité  par  près  de  800  pêcheurs,  soit  environ 
la  moitié  des  pêcheurs  d'hiver  de  la  province,  même  que  75  pour  100  d'entre  eux 
opèrent  dans  l'étendue  relativement  exiguë  où  les  rives  du  lac  se  ressèrent.  L'ac- 
croissement du  nombre  des  pêcheurs  dans  cette  nappe  d'eau  par  rapport  à  l'hiver 
1922-23  fut  d'environ  30  pour  100.  C'est  une  nappe  d'eau  d'assez  faible  superficie 
et  sans  grande  profondeur,  de  sorte  qu'il  est  irraisonnable  de  penser  qu'elle 
pourra  indéfiniment  supporter  l'énorme  exploitation  à  laquelle  elle  est  présente- 
ment assujétie.  On  conçoit  dès  lors  avec  quelle  anxiété  on  attend  la  création  de 
la  piscifacture  projetée  pour  ce  lac. 

Durant  l'été,  nous  avons  reçu  la  visite  de  M.  Wm  Found,  directeur  des 
pêcheries.  Sa  venue  a  donné  lieu  à  un  mouvement  d'ensemble  de  la  part  des 
pêcheurs  et  des  négociants  et  plusieurs  assemblées  furent  tenues  auxquelles 
assistèrent  M.  Found  et  les  autres  personnes  intéressées  dans  l'industrie.  Le 
directeur  a  aussi  profité  de  la  circonstance  pour  accomplir  une  inspection  com- 
plète des  diverses  pêcheries  du  lac  Winnipeg  aussi  bien  que  des  lieux  d'alevinage 
naturels  disséminés  à  travers  le  lac. 

Tous  les  surveillants  de  pêche  de  l'arrondissement  ont  fait  preuve  d'une 
diligence  remarquable  dans  l'accomplissement  de  leurs  devoirs. 

Durant  l'année  on  a  institué  dans  la  province  en  vertu  des  règlements  vingt- 
trois  poursuites  judiciaires  dont  la  nomenclature  figure  ci-après: — 

Pêche  sans  licence 6 

Pêche  en  temps  prohibé 3 

Pêche  avec  filets  à  maille  illicite 3 

Pêche  en  période  prohibée  hebdomadaire 2 

Pêche  au  moyen  d'explosifs 3 

Possession  de  poissons  en  temps  prohibé 6 
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Les  prises  globales  pour  l'année  manifestent  une  augmentation  de  5,751 
quintaux  par  rapport  à  l'année  antécédente  Les  prises,  opérées  durant  la  saison 
d'été  s'accrurent  de  2,239  quintaux  et  celles  de  la  campagne  d'hiver  de  3,512 
quintaux.  Cette  augmentation  des  prises  d'hiver  et  d'été  est  attribuable 
à  l'accroissement  du  nombre  des  pêcheurs  en  exercice  dans  presque  chacun 
des  arrondissements  de  la  province:  il  fut,  en  effet  délivré  165  licences 
de  plus  qu'en  l'année  précédente.  La  saison  d'hiver  fut  retardée  de  deux  semaines 
en  décembre  à  cause  de  la  clémence  inaccoutumée  de  la  température,  facteur  dont 
l'intervention  a  empêché  la  formation  d'une  couche  de  glace  suffisamment  épaisse 
pour  permettre  aux  pêcheurs  d'exercer  des  exploitations. 

On  a  enregisté  un  accroissement  de  $30,608  dans  la  valeur  au  flanc  du 
navire  ou  de  la  barque  et  une  augmentation  de  $41,306  dans  la  valeur  mar- 
chande, toutes  deux  attribuables  au  relèvement  des  pêches  car  les  prix  dont  ont 
bénéficié  les  pêcheurs  aussi  bien  que  la  valeur  marchande  ont  peu  varié  par 
rapport  à  l'exercice  précédent. 

On  signale  un  accroissement  de  165  licences  marchandes  durant  l'année. 
Cette  condition  est  due  au  fléchissement  des  prix  en  cours  pour  les  produits  de 
ferme  aussi  bien  qu'à  l'accroissement  des  commandes  de  poisson. 

Aucune  des  eaux  n'offre  l'indice  d'un  dépeuplement  assez  accentué  pour 
exiger  l'imposition  de  restrictions  spéciales  dans  un  avenir  prochain,  si  ce  n'est 
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les  lacs  Doré  et  Okémasis.  Durant  les  quelques  dernières  années,  le  lac  Doré 
s'est  signalé  par  un  rendement  supérieur  à  tous  les  lacs  de  la  province  et  si  le 
nombre  des  licences  délivrées  pour  cette  nappe  d'eau  persiste  à  monter,  on 
pourra  peut-être  trouver  nécessaire  d'imposer  une  limite  de  production.  Cette 
question  sera  envisagée  sous  toutes  ses  faces  à  la  fermeture  de  la  présente  cam- 
pagne de  pêche  d'hiver  et  au  reçu  de  plus  amples  renseignements.  Le  lac  Oké- 
masis a  été  considérablement  exploité  et  durant  l'été  et  durant  l'hiver  depuis 
nombre  d'années  à  cause  de  sa  proximité  des  voies  ferrées  et  si  l'intensité  de 
ces  entreprises  persiste,  il  pourrait  devenir  opportun  dans  un  avenir  prochain 
d'imposer  là  aussi  certaines  restrictions.  En  raison  de  son  voisinage  des  voies 
ferrées,  je  me  permets  de  proposer  qu'il  y  soit  immergé  des  quantités  impor- 
tantes d'alevins  de  poisson  blanc,  en  provenance  de  la  piscifacture. 

Durant  l'année,  on  a  enregistré  soixante-six  poursuites  judiciaires  suivies 
dans  chaque  cas  d'une  condamnation,  ce  qui  s'est  traduit  par  un  chiffre  d'amendes 
s'élevant  à  $387.50,  à  l'exclusion  des  frais  et  dépens  imposés  aux  défendeurs  au 
chiffre  de  $265.00. 

L'ensemble  de  ces  poursuites  se  décompose  comme  suit: 

Pêche  avec  filets  sans  licence 8 

Pêche  durant  le  temps  prohibé 32 

Pêche  avec  appareils  illicites 28 

Possession  illicite  de  poisson 5 

Vente  de  poisson  péché  en  vertu  de  permis  gratuits 1 

Barrage  des  cours  d'eau 2 

Total 76 

On  a  opéré  soixante-huit  confiscations  et  quarante-quatre  ventes  d'objets 
saisis  durant  l'année  sous  revue.  Des  vingt  digues  en  existence,  cinq  furent 
restaurées  et  deux  nouvelles  échelles  à  poisson  furent  construites  dans  la  rivière 
Carrot  et  dans  les  digues  de  la  crique  Stoney.  Toutes  les  échelles  à  poissons  de 
la  province  sont  maintenant  déclarées  en  bon  état. 

Quant  au  matériel  de  pêche,  il  s'est  enrichi  de  392  filets  flottants  par  suite 
de  l'accroissement  du  nombre  des  pêcheurs.  On  signale  aussi  une  augmentation 
de  six  bateaux-moteurs,  de  dix  bateaux  à  rames,  de  deux  glacières  et  de  trois 
jetées,  tous  en  usage  à  Turtle  et  Jackfish  en  rapport  avec  les  exploitations  d'été. 
Le  nombre  des  fumeries  aux  lacs  Jackfish  et  Turtle  accuse  un  décroissement. 

Il  ressort  des  divers  rapports  parvenus  que  durant  l'année  il  y  a  eu  un  ac- 
croissement de  1,803  quintaux  de  poisson  et  de  $9,938  en  valeur,  attribuable  aux 
licences  de  famille.  On  compte,  en  effet,  179  licences  de  famille  de  plus  que 
l'année  antécédente. 

On  signale  aussi  un  accroissement  de  4,836  quintaux  de  poisson  extrait  par 
les  pêcheurs  à  la  ligne,  d'une  valeur  accrue  de  $40,700.  Ce  résultat  tient  à  l'aug- 
mentation du  nombre  des  pêcheurs  à  la  ligne,  augmentation  qui  s'est  traduite 
par  4,022  individus.' 


RAPPORT  DE  R.  T.  RODD,  INSPECTEUR  DES  PÊCHES,  PROVINCE 
DE  L'ALBERTA— ANNÉE  1923 

Le  montant  global  des  poissons  péchés,  de  toutes  espèces,  dans  l'arrondisse- 
ment de  PAlberta  septentrionale  durant  l'été  et  l'hiver  de  1923  s'est  chiffré  à 
51,862  quintaux,  soit  une  augmentation  de  6,178  par  rapport  à  l'année  1922.  On 
observe  un  relèvement  des  prises  tant  pour  la  truite  que  pour  le  poisson  blanc  et 
les  autres  espèces  communes.  C'est  au  sous-arrondissement  du  Lac-Labiche 
qu'on  est  redevable  de  l'augmentation  enregistrée  dans  le  rendement  en  truites 

83588—29— 4i 


52  MARINE  ET  PÊCHERIES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

Une  augmentation  de  2,000  quintaux  de  poisson  blanc  se  répartit  entre  les  lacs 
suivants:  1.  Lac  Primrose  (sous-arrondissement  du  lac  Froid)  où  il  y  eut  un 
plus  grand  nombre  de  pêcheurs  en  activité  et  où  la  pêche  fut  exceptionnelle- 
ment fructueuse;  2.  lac  Pigeon  où  l'augmentation  est  aussi  attribuable  à  l'aug- 
mentation du  nombre  des  pêcheurs;  ce  dernier  lac  est  en  bon  état  d'exploitation; 
3.  lacs  Moose  et  Athabasca;  4.  lacs  Fawcett  et  Calling  où  la  pêche  a  été  excel- 
lente. Dans  les  nappes  d'eau  susmentionnées,  les  exploitations  furent  conduites 
durant  l'hiver.  En  ce  qui  regarde  la  pêche  d'été,  on  enregistre  des  accroisse- 
ments dans  les  sous-arrondissements  des  lacs  Sainte-Anne,  Wabamun,  La-Biche 
et  Froid.  Il  est  encourageant  de  constater  que  les  lacs  Wabamun  et  La-Biche  ma- 
nifestent de  nouveau  un  relèvement  des  prises.  Cette  condition  peut  être  attri- 
buée aux  pluies  abondantes  survenues  en  l'été  de  1923  et  qui  ont  contribué  à 
exhausser  le  niveau  anormalement  bas  de  ces  deux  nappes  d'eau.  On  constate 
aussi  une  augmentation  pour  le  lac  Froid  qui  fut  exploité  pour  la  première  fois 
sur  une  base  commerciale  durant  les  mois  d'été. 

Les  pêches  du  Petit-lac-des-Esclaves  ont  accusé  un  décroissement  durant 
Tété  de  1923  alors  que  les  quantités  maximums  ont  décliné  de  1,460  quintaux 
par  rapport  à  1922.  Le  chiffre  maximum  eût  pu  facilement  être  atteint  n'eût 
été  du  fait  qu'il  fallut  suspendre  les  exploitations  pendant  une  semaine  à  l'ou- 
verture de  la  campagne  à  cause  des  prises  phénoménales,  opérées  pendant  la 
première  semaine,  et  dont  le  brusque  écoulement  a  amené  la  congestion  du 
service  de  transport.  A  la  suite  des  deux  premières  semaines,  les  poissons  se 
dispersèrent  à  travers  le  lac  et  les  exploitations  cessèrent  d'être  fructueuses.  Je 
propose  que  les  prises  soient  restreintes  dans  ce  lac  à  un  maximum  de  10,000 
quintaux  au  lieu  des  quantités  actuellement  permises,  soit  15,000  quintaux. 

Durant  l'hiver,  on  a  aussi  constaté  que  les  prises  de  poisson  blanc  dans  le 
lac  Buffalo  déclinait  rapidement,  ce  qui  est  attribuable  au  retard  apporté  dans  les 
exploitations  de  décembre  1923  à  cause  de  la  clémence  anormale  de  la  tempé- 
rature et  de  l'absence  de  neige.  La  glace  n'a  pas  acquis  l'épaisseur  suffisante 
pour  permettre  de  pêcher  avant  la  troisième  semaine  de  décembre  et  même  alors 
on  ne  peut  s'y  aventurer  qu'au  prix  des  plus  grands  risques  et  périls.  En  fait, 
maintes  sociétés  de  pêche  perdirent  des  chevaux  par  suite  de  la  rupture  de  la 
couche  de  glace  au  moment  du  charriage  du  poisson  au  rivage.  Il  ressort  cepen- 
dant des  rapports  qui  me  sont  parvenus  que  dans  la  dernière  partie  de  la  cam- 
pagne 1923-24,  la  pêche  fut  fructueuse  dans  ce  lac  et  les  données  recueillies  par 
mon  bureau  tendent  à  démontrer  qu'il  n'existe  aucune  raison  pour  croire  que  ce 
lac  n'est  pas  en  parfaite  condition  d'exploitation. 

On  observe  une  diminution  dans  les  prises  de  truite  dans  le  sous-arrondisse- 
ment du  lac  Froid,  en  dépit  de  l'accroissement  du  nombre  des  pêcheurs.  Ce  lac 
est  regardé  comme  dépeuplé  et  le  département  y  a  imposé  une  limite  des  prises. 
Le  fléchissement,  constaté  dans  le  sous-arrondissement  du  lac  Trout,  provient  de 
l'absence  d'exploitations  dans  les  environs  du  lac  La-Biche  cependant  que  le 
déclin  des  prises  dans  les  lacs  Winifred  et  Christiana  est  attribué  à  la  diminution 
du  nombre  des  pêcheurs. 

MARCHÉS 

Durant  l'année  1923,  les  marchés  se  caractérisèrent  par  une  activité  excep- 
tionnelle et  témoignèrent  d'une  vive  concurrence  entre  les  divers  négociants  avec 
le  résultat  que  les  pêcheurs  ont  réalisé  jusqu'à  9  cents  la  livre  pour  le  poisson 
blanc.  De  plus  on  est  assuré  d'un  excellent  marché  pour  la  truite  des  lacs  dont  il 
était  difficile  autrefois  de  disposer  en  grandes  quantités. 
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TRANSPORT 

Les  moyens  de  transport  ne  témoignent  encore  que  d'une  tendance  peu 
prononcée  à  s'améliorer  et  cela  est  vrai  non  seulement  des  chemins  de  fer  Edmon- 
ton  et  Dunvegan  mais  aussi  de  YAlberta  and  Great  Waterways.  Durant  l'été 
deux  fourgons  de  poisson  déraillèrent  de  la  voie  appartenant  à  la  première  de  ces 
sociétés  ferroviaires  mais  telle  fut  l'efficacité  de  l'aide  fournie  que  vingt-quatre 
heures  après  l'accident,  le  convoi  reprenait  sa  route  vers  Chicago  et  qu'aucun 
des  articles  ne  fut  avarié.  Cette  société  ferroviaire  projette  de  prêter  main- 
forte  à  la  création  d'un  nouveau  sentier  conduisant  jusqu'à  Buffalo  et  dont  le 
tracé  comporte  une  rampe  moins  raide,  ce  qui  contribuera  à  abaisser  les  frais 
de  roulage  dans  une  mesure  appréciable  et  à  obvier  aux  pertes  de  poisson  en 
cours  d'expédition. 

MATÉRIEL   DE   PECHE 

Certains  perfectionnements  ont  été  apportés  au  matériel  de  pêche  par  l'ad- 
dition de  nouveaux  bateaux-moteurs  aussi  bien  que  de  nouveaux  filets  au  Petit- 
Lac-des-Esclaves.  On  consacre  plus  d'attention  au  nettoyage  et  à  l'écoulement  des 
poissons. 

MISE  EN  APPLICATION  DES  REGLEMENTS  ET  POURSUITES  JUDICIAIRES 

On  a  enregistré  vingt-six  poursuites  judiciaires.  Deux  des  inculpés  toutefois 
interjetèrent  appel  de  leur  condamnation  et  le  tribunal  leur  ayant  donné  gain 
de  cause  en  cassant  le  premier  arrêt  rendu  contre  eux,  le  département  reçut  l'in- 
jonction d'avoir  à  restituer  les  articles  confisqués.  Les  exploitants  de  scieries  ont 
été  notifiés  d'avoir  à  mettre  fin  à  toute  pollution  ou  contamination  des  cours 
d'eau  et  on  a  tenu  sous  une  étroite  surveillance  cette  catégorie  de  délinquants. 
Ci-après  apparaît  la  nomenclature  des  délits: 

Pêche  sans  licence 3 

Négligence  à  enlever  de  la  surface  de  la  glace  des  issues  ou  rebuts  de  poisson 2 

Pêche  sans  licence  de  famille 1 

Pêche  sans  permis  de  pêche  à  la  ligne 5 

Pêche  avec  appareils  autres  que  filets  flottants,  etc.,  en  contravention  de  l'article  27. .  5 

Pêche  de  poissons  au-dessous  de  la  taille-limite 1 

Pêche  en  temps  prohibé 4 

Pêche  avec  excès  de  filet 2 

Pêche  avec  filets  de  maille  inférieure  à  5f  pouces  pour  poissons  blancs 2 

Possession  du  poisson  blanc  en  temps  prohibé 1 

DISPOSITIFS  DE  FRANCHEMENT   ET  DIGUES 

Ces  dispositifs  ont  été  inspectés  avec  soin  à  intervalles  et  à  l'exclusion  de  la 
digue  Eau-Claire  à  Calgary,  elles  ont  été  trouvées  en  bon  état  de  fonctionne- 
ment. On  a  ordonné  la  construction  d'une  échelle  à  poissons  à  Pembina  où 
certaines  exploitations  forestières  empêchaient  les  poissons  de  se  rendre  aux 
frayères.  La  construction  de  ce  passage  ascensionnel  a  eu  lieu  ce  printemps-ci. 

PÊCHE  À  LA  LIGNE 

En  raison  des  fortes  averses  survenues  dans  la  partie  méridionale  de 
i'Alberta,  la  pêche  à  la  ligne  n'a  pas  été  aussi  fructueuse  que  les  années  passées, 
bien  que  la  statistique  dénote  qu'un  plus  grand  nombre  d'individus  y  aient  été 
capturés.  Ce  résultat  a  été  rendu  possible  par  la  surveillance  plus  active  établie 
à  l'égard  des  pêcheurs  à  la  ligne  et  à  leurs  prises.  Parce  que  les  chemins  furent 
impassables  pendant  la  majeure  partie  de  la  saison,  les  aires  supérieures  des 
cours  d'eau  n'ont  pas  subi  les  exploitations  intensives  qu'on  a  coutume  d'y 
exercer  pendant  les  années  plus  sèches  et  cette  condition  contribuera,  à  mon  avig, 
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dans  une  large  mesure  au  relèvement  de  la  pêche.  Le  garde-pêche  Holmes  signale 
aussi  une  certaine  amélioration  des  conditions  dans  les  lacs  et  cours  d'eau  de 
l'arrondissement  due  aux  opérations  alevinales  entreprises  par  la  piscifacture 
de  Banff. 

Pour  conclure,  je  tiens  à  déclarer  que  nombreuses  sont  les  demandes  de 
renseignements  concernant  les  exploitations  projetées  au  lac  Athabasca  la 
prochaine  saison  et  j'ai  confiance  que,  dans  un  avenir  prochain,  il  sera  possible 
de  reprendre  les  exploitations  dans  ce  lac.  On  a  exploré  maintes  nouvelles 
nappes  d'eau  et  on  a  livré  l'une  d'entre  elles,  le  lac  Island,  près  du  lac  Buffalo 
aux  entreprises  commerciales.  Cette  nappe  d'eau  est  cependant  tellement  par- 
semée d'îles  et  d'îlots  qu'on  n'a  pas  réussi  à  en  extraire  cette  saison  des  quan- 
tités suffisantes  de  poisson  pour  y  légitimer  des  entreprises  de  pêche.  L'année 
prochaine,  nous  verrons  une  des  compagnies  de  pêche  en  exercice  à  plusieurs 
des  nouveaux  lacs  situés  dans  le  voisinage  du  lac  Buffalo,  lacs  qu'on  dit  habités 
par  des  truites  pesant  de  50  à  60  livres  et  aussi  par  un  nombre  illimité  de  pois- 
sons blancs. 

Nous  avons  reçu  d'une  société  de  l'Est  des  demandes  de  renseignements 
visant  à  la  possibilité  d'établir  une  usine  d'huiles  de  poisson  dans  l'Alberta 
et  une  autre  pour  la  préparation  des  extraits  et  essences  de  poissons.  En  ce 
moment,  on  s'efforce  d'introduire  le  poisson  blanc  fumé  d'Alberta  dans  le  régime 
alimentaire  des  cafés  et  restaurants  exploités  des  chemins  de  fer  de  l'Etat.  Cette 
tentative  ne  sera  peut-être  pas  sans  résultat.  De  plus,  une  des  compagnies  en 
activité  dans  cette  province-ci  se  livre  à  des  essais  et  des  expérimentations 
tendant  à  la  production  de  conserves  dérivées  des  poissons  communs. 

RAPPORT   DE   L'INSPECTEUR-CHEF,   LE   MAJOR   J.   A.    DAVIDSON, 
DIVISION  DES  PÊCHES  DE  L'EXTRÊME  OUEST  (COLOMBIE- 
ANGLAISE)— ANNÉE  1923 

SAUMON 

En  se  reportant  au  relevé  n°  1  qui  fournit  le  rendement  en  conserves  du 
saumon  dans  la  Colombie-Anglaise  à  partir  de  l'année  où  ont  commencé  ces 
opérations  dans  la  province,  on  observera  que  la  production  de  1923  s'est 
élevée  au  chiffre  global  satisfaisant  de  1,341,677  caisses,  le  cinquième  en  im- 
portance depuis  1876.  Antécédemment  à  1902,  le  rendement  en  conserves  des 
saumons  autres  que  celles  du  sockeye  était  négligeable  et  l'accroissement  des 
treize  dernières  années  particulièrement  est  attribuable  aux  quantités  des 
espèces  d'automne  mises  en  boîte. 

Dans  l'arrondissement  du  fleuve  Fraser,  le  rendement  en  conserves  du 
sockeye  s'est  chiffré  à  29,423  caisses,  chiffre  pratiquement  identique  à  celui  de 
l'année  par  excellence  de  1919.  Le  chiffre  global  de  toutes  les  espèces  s'est 
élevé  à  224,637  caisses  mais  la  comparaison  de  cette  production  avec  celle  des 
années  antécédentes  n'est  pas  de  nature  à  nous  éclairer  en  raison  du  fait  que 
durant  1923  une  très  forte  portion  du  rendement  des  saumons  chum  provient 
de  l'arrondissement  de  l'île  Vancouver  et  ne  saurait,  à  vrai  dire,  être  englobé 
dans  la  production  dérivée  des  montées  du  fleuve  Fraser. 

Le  rendement  en  conserves  de  saumon  sockeye  au  passage  Puget,  qui  dérive 
presque  entièrement  des  migrations  se  dirigeant  vers  le  fleuve  Fraser,  s'est 
élevé  à  47,402  caisses  contre  64,346  caisses  lors  de  l'année  par  excellence  de  1919 
Les  prises  de  saumons  roses  dans  l'arrondissement  du  fleuve  Fraser  et  dans  l'aire 
du  passage  Puget,  en  majeure  partie  extraites  des  colonies  en  marche  vers  le 
fleuve  Fraser  et  les  cours  d'eau  du  voisinage  immédiat,  se  chiffrent  à  539,494 
causes  par  comparaison  à  412,891  caisses  en  l'année  par  excellence  de  1921. 
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A  l'égard  des  montées  de  saumons  roses,  on  observe  que  les  Américains  ont 
préparé  cette  année  au  passage  Puget  475,849  caisses  de  cette  espèce  par  com- 
paraison à  63,645  caisses  pour  les  fabricants  canadiens  de  l'arrondissement  du 
fleuve  Fraser  et  cela  en  dépit  du  fait  que  la  majeure  partie  des  bandes,  formant 
les  montées,  s'avancent  vers  les  frayères  sises  du  côté  canadien  de  la  ligne- 
frontière.  Pendant  la  campagne  de  pêche,  les  colonies  de  saumons,  traversant 
les  étendues  américaines,  ont  rencontré  de  nombreux  parcs  en  filet  et  sennes  à 
poche,  engins  où  en  certains  cas,  ils  se  sont  pris  en  si  grandes  quantités  qu'il 
devint  impossible  d'en  écouler  les  prises  qui  de  ce  fait  n'ont  pas  tardé  à  se  dé- 
tériorer. 

La  senne  n'est  pas  permise  du  côté  canadien  du  fleuve  Fraser  et  nos  pêcheurs 
doivent  compter  entièrement  sur  l'opération  des  filets  flottants.  Pour  une  raison 
ou  pour  une  autre,  ceux  des  individus,  faisant  partie  des  grandes  troupes  de 
saumons  roses,  et  dont  la  vie  avait  été  épargnée  à  leur  traversée  du  passage 
Puget,  séjournèrent  dans  l'estuaire  du  Fleuve  Fraser  jusqu'à  la  période  du  frai, 
de  sorte  que  les  plus  fortes  montées  survinrent  durant  la  période  prohibée  heb- 
domadaire et  qu'une  proportion  suffisante  d'entre  eux  purent  atteindre  les  lieux 
de  ponte. 

Il  ressort  de  ces  faits  que,  même  dans  une  plus  large  mesure  que  pour  le 
sockeye,  les  saumons  roses  sont  sauvegardés  dans  les  aires  canadiennes  pour  le 
plus  grand  bénéfice  des  Américains,  nos  rivaux. 

Les  montées  de  saumons  de  printemps  dans  le  fleuve  Fraser  ont  été  les  plus 
faibles  depuis  nombre  d'années.  L'ascension  des  cohos  se  sont  d'autre  part 
signalées  comme  suffisamment  abondantes,  cependant  que  les  chums  immigrèrent 
dans  le  cours  d'eau  par  bandes  innombrables. 

Dans  les  arrondissements  de  Rivers  Inlet  et  de  Smith's  Inlet,  qui  pour  plus 
d'exactitude  ont  été  fusionnés  dans  le  relevé  du  rendement  en  conserves,  on  cons- 
tatera que  la  production  des  conserves  de  sockeye  s'est  totalisée  à  118,502  caisses, 
la  plus  considérable  depuis  1920.  On  se  rappellera  qu'en  1919  les  dragues  et  les 
sennes  tramantes  opérées  à  la  crique  Quashella,  Smith's  Inlet,  furent,  après  un 
certain  laps  de  temps,  définitivement  supprimés  et  que  depuis  lors  l'usage  de  ces 
engins  y  est  interdit.  Cette  défense  a  sans  doute  contribué  au  relèvement  des 
prises  de  1923.  En  plus  des  quantités  satisfaisantes  pêchées,  l'inspection  des 
lieux  de  production  témoigne  qu'ils  ont  été  fréquentés  par  un  nombre  considérable 
de  saumons  reproducteurs. 

La  moyenne  des  recettes,  réalisées  par  les  pêcheurs  au  filet  flottant  durant 
les  quelques  semaines  d'exploitation,  exercées  dans  cette  étendue,  s'est  totalisée 
à  près  de  $470  par  individu.  Le  bateau  opérant  dans  Smith's  Inlet  a  réalisé  un 
bénéfice  net  de  $1,633  pendant  les  quatre  semaines  de  pêche.  Ce  bateau  est 
opéré  par  un  Blanc  travaillant  pour  son  propre  compte.  Les  exploitations  au 
filet  flottant  sont  subordonnées  à  la  température.  Par  temps  sombre  et  pluvieux, 
les  saumons  tiennent  le  lit  du  fleuve  de  sorte  qu'un  grand  nombre  d'entre  eux 
se  glissent  sous  les  filets  cependant  que  si  la  température  est  claire  et  ensoleillée, 
ils  se  rapprochent  de  la  surface  et  se  prennent  plus  facilement  au  filet 

Durant  la  saison  de  1923,  les  conditions  climatiques  se  montrèrent  favorables 
bien  qu'en  raison  de  l'insuffisance  des  pluies,  le  débit  de  maints  petits  cours  d'eau, 
propres  à  la  côte,  n'a  pas  atteint  un  volume  assez  important  pour  permettre  aux 
saumons  d'en  faire  l'ascension  jusqu'aux  lieux  de  ponte  si  ce  n'est  que  tardive- 
ment. Ceci  est  particulièrement  vrai  des  arrondissements  exploités  par  la  senne 
à  poche  et  la  senne  tramante  de  sorte  qu'il  fut  nécessaire  de  prendre  des  pré- 
cautions exceptionnelles  en  vue  de  sauvegarder  les  saumons  stationnant  à  l'em- 
bouchure de  ces  cours  d'eau. 

Dans  l'arrondissement  de  la  rivière  Skeena,  le  rendement  en  conserves  des 
saumons  s'est  chiffré  à  131,731  caisses;  les  individus  étaient  issus  des  montées 
de    1918    et    1919;    en    effet    les    saumons    sockeye,    extraits    de    la    rivière 
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Skeena,  étaient  des  poissons  de  quatre  ou  cinq  ans.  En  vue  du  fait 
que  le  temps  prohibé  hebdomadaire  comportait  une  durée  de  48  heures  et  qu'il  y  a 
eu  un  décroissement  net  de  191  bateaux  porteurs  de  filets  flottants,  le  rendement 
peut  être  regardé  comme  satisfaisant.  Les  résultats  du  prolongement  de  la 
saison  prohibée  et  de  la  réduction  du  matériel  de  pêche  se  sont  traduits  par  une 
augmentation  dans  le  nombre  des  saumons  reproducteurs  ayant  atteint  les 
frayères. 

En  se  reportant  au  relevé  n°  5,  on  constatera  que  le  rendement  de  1923  en 
sockeye  de  la  rivière  Skeena  n'a  été  surpassé  qu'une  seule  fois  depuis  1911  et 
deux  fois  seulement  depuis  1877.  Les  montées  des  autres  espèces  furent  jugées 
satisfaisantes  mais  à  l'exclusion  des  saumons  sockeye,  les  diverses  autres  produc- 
tions ne  peuvent  être  prises  comme  caractéristiques  de  la  dimension  des  migra- 
tions ascendantes  entreprises  par  les  autres  espèces,  pour  la  raison  que,  si  l'on 
s'efforce  toujours  de  capturer  autant  de  saumons  sockeye  que  possible,  les  quan- 
tités issues  des  autres  variétés  sont  toujours  subordonnées  aux  fluctuations  du 
marché. 

Dans  l'archipel  de  la  Reine  Charlotte,  la  montée  des  saumons  roses  se 
caractérise  par  sa  grande  abondance  dans  les  années  paires  du  cycle  des  migra- 
tions ascendantes,  mais  comme  1923  se  trouvait  être  une  année  impaire,  les 
résultats  du  rendement  global  en  conserves  a,  en  conséquence,  été  faible. 

Dans  la  rivière  Naas,  la  montée  comparativement  fructueuse  de  la  saison 
précédente  ne  s'est  pas  renouvelée  et  les  quantités  de  sockeye  mis  en  boîte,  ne 
se  sont  chiffrées  qu'à  17,821  caises  par  comparaison  à  28,259  caisses  en  1919  et 
à  21,816  caisses  en  1918.  La  montée  des  saumons  roses  n'a  pas  été  aussi  abon- 
dante que  l'année  précédente  ou  que  l'année  par  excellence  de  1921. 

Les  quantités  de  saumon,  mis  en  boîte  dans  la  province  durant  les  quelques 
dernières  années  aussi  bien  que  les  conditions  des  frayères  sembleraient  justifier 
notre  avancé  que  dans  la  Colombie-Anglaise,  à  part  les  rivières  Fraser  et  Naas, 
cours  d'eau  contiguës  aux  eaux  américaines,  il  n'y  a  pas  lieu  de  redouter  le  dé- 
croissement des  migrations  de  saumons,  si  l'on  tient  compte  surtout  de  la  nature 
des  règlements  en  existence  et  de  l'efficacité  du  service  de  surveillance  et  des 
bienfaits  résultant  des  exploitations  alevinales. 

FLÉTAN 

Avec  un  chiffre  global  de  334,667  quintaux,  les  déchargements  de  flétan 
opérés  en  1923  aux  ports  de  la  Colombie-Anglaise  se  sont  signalés  par  un  résultat 
sans  précédent  dans  les  annales  de  la  pêche.  En  se  reportant  au  relevé  n°  9,  on 
constatera  que  si  la  totalité  des  débarquements,  soit  203,666  quintaux,  furent 
opérés  par  des  navires  de  nationalité  américaine,  un  très  fort  pourcentage  des 
prises  furent  écoulés  par  le  port  de  Prince-Rupert  et  transportés  par  les  chemins 
de  fer  de  l'Etat  vers  les  marchés  de  l'est  du  Canada  et  des  Etats-Unis.  Dans 
l'expectative  de  voir  mettre  en  vigueur  durant  l'année  la  saison  prohibée  projetée 
pour  le  flétan,  on  a  redoublé  d'efforts  pour  remplir  les  entrepôts  frigorifiques  des 
produits  de  ce  poisson.  Mais  en  dépit  du  fait  que  les  nouveaux  règlements  ne 
furent  pas  promulgués,  le  marché  s'est  montré  suffisamment  actif  pour  permettre 
de  disposer  des  forts  assortiments  de  poisson  congelé  qu'on  avait  entassés  dans 
ces  établissements. 

En  ce  qui  a  trait  aux  fortes  prises  effectuées  par  les  navires  américains  par 
comparaison  avec  celles  opérées  par  les  navires  canadiens,  il  est  intéressant 
d'observer  que  durant  le  temps  défavorable  où  il  est  impossible  aux  navires  cana- 
diens de  faible  dimension  d'exploiter  les  bancs  les  plus  poissonneux  au  large  de 
la  côte  de  l'Alaska,  les  bateaux  américains  de  faible  tonnage  sont  capables  de 
poursuivre  leurs  exploitations  en  dedans  des  eaux  territoriales  de  l'Alaska,  ce 
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qui  leur  permet  de  décharger  de  plus  fortes  prises  que  les  pêcheurs  canadiens. 
Du  chiffre  global  de  315  navires  débarquant  des  flétans  à  Prince-Rupert,  210 
étaient  de  nationalité  américaine. 

Outre  l'importance  des  prises,  les  prix,  en  cours  à  Prince-Rupert,  ont  atteint 
le  point  le  plus  élevé  depuis  la  guerre.  En  octobre  1923,  on  a  payé  23.1  cents 
la  livre  pour  la  meilleure  qualité  des  produits  déchargés  par  les  navires  au  lieu 
que  durant  la  guerre  le  prix  le  plus  élevé  fut  de  23  cents. 

Malheureusement,  le  projet  de  traité,  arrêtant  une  saison  prohibée  de  pêche 
au  flétan,  n'a  pas  été  ratifié  par  le  Sénat  américain  comme  on  s'y  attendait,  et 
il  ne  saurait  être  question  de  sa  sanction  avant  l'automne  de  1924.  Tout  nous 
donne  cependant  lieu  de  penser  qu'il  ne  sera  plus  différé,  une  fois  là,  à  la  signa- 
ture de  cet  accord. 

HARENG 

La  montée  moyenne  des  harengs  a  été  bonne  durant  l'année  et  ceci  est  parti- 
culièrement vrai  du  littoral  occidental  de  l'île  Vancouver  où  se  sont  exercées  dans 
les  dernières  années  les  plus  importantes  exploitations. 

Une  très  forte  proportion  des  prises  subit  l'opération  du  salage  au  sel  sec 
pour  être  expédiée  aux  marchés  orientaux.  Durant  l'année,  les  prix  en  cours 
ont  été  exceptionnellement  élevés,  atteignant  parfois  durant  la  saison  $82  la 
tonne  C.I.F.  Chine.  Il  n'est  pas  sans  intérêt  de  faire  observer  que  les  opérations 
du  salage  au  sel  sec  sont  de  plus  en  plus  monopolisé  par  les  Blancs.  Jusqu'à  der- 
nièrement, les  Japonais  avaient  la  mainmise  sur  cette  industrie,  les  débouchés 
se  trouvant  en  Chine.  Pendant  cette  année  cependant  les  courtiers  canadiens  de 
race  blanche  sont  parvenus  à  manutentionner  un  fort  pourcentage  des  produits. 

La  valeur  des  produits  dérivés  du  hareng  aux  lieux  d'expédition  se  décom- 
pose approximativement  comme  suit: — 

Une  tonne  de  hareng  brut  équivaut  à  400  livres  de  substances  alimentaires  pour  bestiaux,  valant.  $  12  00 

400  livres  d'engrais,  valant 10  00 

30  gallons  (mesure  étalon)  d'huiles,  valant 10  50 

1, 000  livres  de  hareng  salé  au  sel  sec 20  00 

1, 000  livres  de  hareng  saur,  valant 90  00 

30  caisses  de  conserves  de  hareng,  valant 195  00 

.6  barils  de  hareng  traité  selon  les  procédés  écossais,  valant  75  00 

de  la  boitte  de  flétan,  valant 30  00 

PILCHARDS 

En  certaines  saisons  de  l'année,  les  pilchards  apparaissent  en  grand  nombre 
sur  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver.  Durant  les  dernières  années,  on  en 
a  mis  en  conserve  des  quantités  considérables  mais  depuis  quelque  temps  la  con- 
dition des  marchés  n'est  pas  assez  encourageante  pour  permettre  aux  industriels 
d'en  préparer  de  fortes  quantités.  Un  des  facteurs  du  périclitement  de  cette 
branche  de  l'industrie  consiste  dans  l'abaissement  du  prix  des  conserves  de  sau- 
mon chum. 

PÊCHE  DES  BALEINES 

Les  postes  baleiniers  de  Kyuquot,  Rose  Harbour  et  Naden  Harbour  furent 
exploités  durant  l'année.  Les  déchargements  de  baleines  se  caractérisent  par 
un  accroissement  considérable  par  rapport  à  la  saison  antécédente.  Nous  don- 
nons ci-après  la  désignation  et  le  nombre  des  baleines  débarquées  à  ces  stations: 
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Espèces 

Kyuquot 

Rose 
Harbour 

Naden 
Harbour 

Totaux 

Cachalots 

32 
5 
54 
32 
13 
2 

38 
26 
75 
21 
37 

24 
31 
37 
25 
3 

94 

Rorquals 

62 

Dauphins .... 

166 

Hump 

78 

Sei 

53 

BN 

•  2 

Total  général 

138 

197 

120 

455 

PHOQUES  À 

FOURRURE 

Les  Indiens,  opérant  au  large  de  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver, 
furent  particulièrement  heureux  dans  les  exploitations  relatives  à  la  chasse  des 
phoques  bien  qu'un  nombre  considérable  d'individus  soient  capturés  dans  le 
voisinage  du  détroit  de  Hécate.  On  a  expédié  par  les  ports  douaniers  de  la  pro- 
vince 2,979  baleines. 

EXTERMINATION  DES  LIONS  DE  MER Otaries 

Comme  résultat  des  propositions,  émanant  de  la  Commission  des  Pêches  en 
1922,  et  conformément  aux  énoncés  contenus  dans  le  rapport  rédigé  à  la  suite 
des  investigations  relatives  à  l'histoire  naturelle  des  lions  de  mer  et  aux  dépré- 
dations commises  par  ces  mammifères  marins,  on  s'est  de  nouveau  attaché  durant 
l'année  à  concevoir  et  à  exécuter  des  moyens  d'action  tendant  à  l'extinction  de 
ces  animaux  devenus  si  nombreux  dans  le  voisinage  des  principales  aires  fréquen- 
tées par  les  saumons.  Le  vapeur  de  l'Etat  Givenchy  partit  le  18  mai  pour  les 
rochers  Virgin  et  Pearl,  passage  de  la  Reine-Charlotte,  en  face  de  Rivers  Inlet 
et  de  Smith's  Inlet.  Parce  que  la  carte  des  eaux,  qui  baignent  ces  rochers,  n'a 
jamais  été  dressée  et  que  toute  cette  aire  est  exposée  à  l'assaut  des  vents  violents 
du  Pacifique,  la  réalisation  de  cette  entreprise  s'est  révélée  extrêmement  difficile, 
et  il  fallut  même  attendre  la  venue  d'une  période  de  calme  complet  avant  de 
s'approcher  de  ces  rochers.  Le  chiffre  des  lions  marins  massacrés  s'est  totalisé 
à  1,885;  1,231  adultes  et  654  jeunes.  Dans  l'exécution  de  cette  œuvre  d'extermi- 
nation, on  s'est  servi  d'un  canon  Lewis,  de  fusils  du  calibre  .44  et  de  gourdins. 
Il  est  indubitable  que  le  massacre  d'un  si  grand  nombre  de  ces  otaries,  avant 
l'apparition  des  bancs  de  saumons  sockeye,  a  largement  contribué  à  faciliter 
aux  pêcheurs  l'opération  des  filets  flottants.  Aussi  n'est-il  pas  surprenant  qu'un 
grand  nombre  d'entre  eux  nous  en  aient  exprimé  leur  reconnaissance,  en  nous 
déclarant  que  leurs  exploitations  s'étaient  exercées  cette  année  avec  moins  d'inter- 
férence que  jamais  auparavant  de  la  part  des  lions  marins,  résultat  qu'ils  n'ont 
pas  manqué  d'attribuer  à  l'expédition  entreprise  par  le  département. 


SERVICE  DE  SURVEILLANCE 

La  flotte  de  surveillance  était  composée  cette  année  des  chalutiers  à  vapeur 
Malaspina  et  Givenchy,  du  vapeur  Marfish,  employant  le  pétrole  comme  com- 
bustible et  de  neuf  bateaux-moteurs,  tous  appartenant  au  département,  avec  en 
plus,  cinquante  bateaux-moteurs  affrétés  et  un  hydro-avion. 

Le  Malaspina  parcourut  13,542  milles  marins  et  le  Givenchy  14,404  durant 
la  saison.  Quatorze  des  bateaux-moteurs,  armés  par  le  département,  parcouru- 
rent 93,010  milles,  soit  une  moyenne  de  6,643  milles  par  unité.  Quatre  de  ces 
bateaux-moteurs  restèrent  en  service  pendant  les  douze  mois  de  l'année.  Les 
autres  unités  avec  tous  les  navires  affrétés,  furent  en  service  pendant  des  périodes 
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variant  de  un  mois  à  sept  mois.  Pendant  les  trois  premiers  mois  de  l'année,  le 
Thiepval,  appartenant  au  ministère  de  la  Défense  nationale,  fut  aussi  mis  à  la 
disposition  de  la  direction  des  pêcheries  pour  aider  à  la  surveillance  de  la  zone 
de  trois  milles.  Le  Givenchy  fut  durant  les  deux  derniers  mois  de  l'année  affecté 
au  service  du  sauvetage  en  mer  sur  le  littoral  occidental  de  l'île  Vancouver  avec 
port  d'attache  à  Bamfield. 

Un  hydro-avion  dont  la  base  était  Prince-Rupert  a  survolé  pendant  soixante 
heures  pour  la  sauvegarde  des  pêcheries  et  les  résultats  de  ces  envolées  sont  suffi- 
samment encourageants  pour  justifier  la  prévision  qu'une  réduction  du  nombre 
des  bateaux  garde-pêche  est  non  seulement  possible  sans  amoindrir  l'efficacité 
du  service  mais  peut  même  avoir  l'effet  de  l'accroître.  Cependant  la  surveil- 
lance par  hydro-avion  fait  naître  des  difficultés  qu'il  est  difficile  de  surmonter. 

Si  l'on  découvre  une  infraction  de  la  Loi  à  une  distance  considérable  d'un 
navire  de  surveillance  ou  d'une  localité,  il  est  à  peine  possible  de  faire  plus  que 
de  noter  le  nom  du  délinquant  et  le  numéro  de  son  bateau  et  de  faire  rapport  de 
la  contravention  au  navire  de  surveillance  ou  au  garde-pêche  les  plus  voisins. 
Dans  les  aires  moins  isolées,  toutefois,  il  est  ordinairement  possible  de  rencontrer 
un  navire  de  surveillance  en  deçà  d'un  laps  de  temps  raisonnable,  d'appréhender 
le  délinquant  et  de  confisquer  son  bateau. 

La  nuit  et  par  temps  de  brouillard  et  de  brume,  l'hydro-avion  est  sans  utilité, 
mais  d'un  autre  coté  dans  les  arrondissements  isolés,  les  exploitations  à  la  senne 
qui  exigent  tant  d'attention  peuvent  être  suivies  de  près  au  moyen  de  l'hydro- 
avion.  L'influence  morale  sur  les  pêcheurs  est  excellente,  attendu  qu'ils  ne  peu- 
vent prévoir  l'instant  précis  où  un  hydro-avion  ne  viendra  pas  les  surprendre  en 
flagrant  délit  de  contravention,  quand  ils  peuvent  être  tentés  de  commettre 
certaines  infractions  de  la  Loi. 

La  saison  prochaine,  en  dehors  des  secours  que  l'aviateur  prêtera  aux  navires 
de  surveillance,  on  se  propose  de  lui  faire  recueillir  des  photographies  aériennes 
des  plus  importantes  aires  de  l'arrondissement  n°  2.  L'exploration  des  lieux  de 
pêche  par  les  moyens  ordinaires  entraîne  des  dépenses  considérables  et  exige  une 
somme  d'efforts  et  de  temps  considérable  pour  n'aboutir  souvent  qu'à  la  dé- 
couverte d'une  étendue  de  faibles  ressources  naturelles.  Au  moyen  de  photo- 
graphies aériennes,  il  deviendra  sans  doute  possible  de  juger  s'il  convient  d'en- 
voyer des  surveillants  ou  des  explorateurs  pour  plus  ample  examen  des  lieux. 
Grâce  à  des  photographies  aériennes,  tout  barrage  sérieux  sera  probablement 
découvert. 

A  l'heure  actuelle,  on  construit  deux  nouveaux  navires  de  surveillance  de  60 
pieds  de  longueur  aux  chantiers  maritimes  de  l'Etat  à  Prince-Rupert.  Ces 
unités  seront  actionnées  par  des  machines  semi-Diesel  Beardmore  de  60  chevaux- 
vapeur.  Il  est  indubitable  que  la  machine  par  chauffage  à  l'huile  brute  est  beau- 
coup plus  économique  et  que  son  rendement  de  travail  est  tout  aussi  bon  que 
celui  du  moteur  à  essence.  On  s'attend  à  ce  que  l'armement  de  ces  deux  unités 
soit  parachevé  de  bonne  heure  au  printemps  de  1924.  L'un  est  destiné  à  rem- 
placer, pour  l'usage  de  l'inspecteur  de  l'arrondissement  n°  3,  le  Fispa,  dont  l'en- 
tretien est  si  coûteux  et  qui  sera  désaffecté,  tandis  que  l'autre  sera  employé  dans 
l'arrondissement  n°  2.  Le  Fispa  a  été  vendu  à  la  commission  administrative  du 
port  de  Vancouver. 

RÈGLEMENTS 

Durant  l'année,  il  y  a  eu  quatre-vingt-cinq  poursuites  judiciaires  suivies 
de  soixante-seize  condamnations  pour  infraction  des  règlements.  Le  produit  des 
amendes  et  des  ventes  d'effectifs  de  pêche  saisis  s'est  chiffré  à  $3,174.95. 

L'observance  des  règlements  de  pêche  est  plus  parfaite  que  les  années  pré- 
cédentes  et   cette   remarque   s'applique   particulièrement   aux    arrondissements 
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septentrionaux  grâce  à  une  réforme  méthodique  du  service  de  surveillance.  La 
période  prohibée  hebdomadaire  de  quarante-huit  heures,  prescrite  pour  la  pêche 
des  saumons,  et,  qui  s'étendait  de  6h.  m.  le  samedi  de  chaque  semaine  à  6h.  m. 
le  lundi,  fut,  à  la  demande  des  pêcheurs  et  autres  intéressés  de  l'arrondissement 
n°  2,  modifiée  de  façon  à  comporter  une  période  s'étendant  de  vendredi  à  6h.  s.  à 
dimanche  6h.  s.  Cette  modification  permet  au  personnel  nombreux  des  fabriques 
de  conserves  de  se  reposer  le  dimanche  et  aux  pêcheurs  de  consacrer  la  nuit  du 
dimanche  à  la  pêche. 

DECROISSEMENT  DU  NOMBRE  DE  PECHEURS  ASIATIQUES 

La  réforme,  tendant  à  éliminer  graduellement  les  Asiatiques  des  pêcheries 
de  la  province,  est  conduite  dans  le  but  d'induire  les  Blancs  et  les  Indiens  à  se 
livrer  à  la  pêche  comme  moyen  d'existence.  En  se  reportant  au  très  instructif 
relevé  n°  8,  on  pourra  se  rendre  compte  des  résultats  bienfaisants  qui  en  ont 
découlé  pour  les  exploitations  de  filet  flottant  au  saumon  dans  les  différentes  aires. 
Pour  la  province  toute  entière,  l'accroissement  du  nombre  des  Blancs  a  été  de 
9.5  pour  100  et  dans  le  cas  des  Indiens  de  7.4  pour  100,  cependant  qu'on  constate 
une  diminution  de  40  pour  100  à  l'égard  des  Orientaux,  conformément  aux  pro- 
positions faites  par  la  Commissions  des  pêches.  Le  nombre  global  des  pêcheurs 
de  toutes  nationalités  a  décru  de  534,  soit  de  11.9  pour  100.  Le  long  du  fleuve 
Fraser,  on  signale  un  décroissement  de  6.2  pour  100  de  Blancs  et  un  décroissement 
de  20.6  pour  100  dans  le  nombre  des  Indiens.  Sur  la  rivière  Skeena,  l'accroisse- 
ment des  Blancs  a  été  de  11.9  pour  100  et  de  16.2  pour  les  Indiens. 

En  ce  qui  a  trait  à  la  pêche  des  saumons  à  la  ligne  traînante,  la  diminution 
du  nombre  des  licences  aux  Orientaux  s'est  chiffrée  à  25  pour  100,  cependant  que 
les  Indiens  s'accroissaient  de  13.9  pour  100.  Mais  on  enregistre  un  décroisse- 
ment de  6.1  pour  100  chez  les  Blancs.  Des  1,446  licences  relatives  à  la  ligne 
traînante,  délivrées  dans  la  province,  1,154  le  furent  pour  l'arrondissement  n°  3, 
579  pour  la  côte  orientale  et  575  pour  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver. 

Il  est  instructif  d'observer  que  sur  la  côte  orientale,  l'accroissement  des 
Blancs  s'est  chiffré  par  69.7  pour  100  et,  dans1  le  cas  des  Indiens,  par  343.4  pour 
100,  cependant  que  sur  la  côte  occidentale  où  les  exploitations  sont  considérable- 
ment plus  difficiles  et  hasardeuses,  on  a  enregistré  un  décroissement  de  22.6  pour 
cent  dans  le  cas  des  Blancs  et  de  14.1  pour  100  dans  le  cas  des  Indiens,  en  dépit 
d'un  décroissement  de  25  pour  100  dans  le  nombre  des  Orientaux. 

La  pêche  de  la  morue  au  moyen  de  lignes  n'était  pas  licenciée  avant  1923 
mais  afin  d'inclure  cette  pêche  dans  la  réforme  générale,  visant  à  la  réduction  du 
nombre  des  Orientaux,  on  exige  maintenant  des  licences  de  la  part  des  individus 
de  toutes  les  nationalités.  On  se  propose  d'en  faire  autant  en  1923  pour  les 
licences  relatives  à  la  pêche  de  la  morue  au  moyen  des  lignes  à  main. 

En  raison  du  fait  qu'il  est  devenu  opportun  d'exterminer  ou  du  moins  de 
réduire  les  colonies  d'émissoles,  de  bleus,  de  roussettes,  etc.,  tel  que  préconisé 
par  la  Commission  des  Pêches  en  1923,  on  n'impose  aucune  restriction  dans  le 
nombre  des  licences  relatives  à  la  pêche  de  ces  squales,  licences  qui  sont  suscep- 
tibles d'être  délivrées  tant  aux  Asiatiques  qu'aux  autres  nationalités  pourvu  que 
les  postulants  soient  sujets  britanniques. 

La  réforme,  visant  à  exclure  les  Orientaux  des  exploitations  relatives  à  la 
pêche  des  saumons  à  la  senne,  s'est  traduite  par  l'expansion  de  cette  branche  de 
l'industrie  au  profit  des  Blancs.  L'expérience  tend  à  démontrer  que  les  équipages 
composés  de  Blancs  se  révèlent  tout  aussi  experts  dans  la  manœuvre  des  sennes 
que  ne  le  sont  les  Orientaux,  sinon  davantage,  et  la  même  observation  s'adresse 
aussi  aux  Indiens. 
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PÊCHE  À  LA  LIGNE 

Il  devient  de  plus  en  plus  difficile  de  faire  face  aux  demandes  toujours  crois- 
santes ayant  trait  à  l'empoissonnement  des  divers  lacs  et  cours  d'eau  par  l'im- 
mersion d'alevins,  issus  d'espèces  de  luxe  ou  sportives.  Durant  l'année  on  a 
accédé  à  quatre-vingt-dix-neuf  demandes  relatives  à  des  truites  Kamloops,  des 
saumons  steelhead,  des  truites  coupe-gorge,  des  truites  de  ruisseau  de  l'Est  et  des 
saumons  Atlantiques.  On  a  immergé  3,241,896  d'œufs  ocellés  et  d'alevins  dans 
un  but  de  repeuplement  et  les  résultats  de  cette  opération  se  sont  révélés  des 
plus  satisfaisants.  Maints  lacs  qui  par  le  passé  n'avaient  jamais  renfermés  beau- 
coup de  poissons  et  d'autres,  qui  étaient  devenus  dépeuplés  en  raison  d'excès  de 
pêche,  ont  été  empoissonnés  au  grand  avantage  des  sociétés  de  pêche  à  la  ligne 
et  des  particuliers  de  sorte  que  dorénavant,  on  pourra  pêcher  à  la  ligne  sans  être 
forcé  de  s'éloigner  beaucoup  des  grands  centres. 

INVESTIGATIONS  SCIENTIFIQUES 

Il  nous  est  agréable  de  constater  la  réalisation  de  certains  projets  grâce 
auxquels  les  pêcheries  de  la  Colombie-Anglaise  sont  destinées  à  recevoir  plus 
d'attention  de  la  part  des  membres  de  l'Office  de  Biologie  dont  les  efforts  sont 
orientés  vers  la  recherche  des  moyens  relatifs  à  la  solution  des  nombreux  pro- 
blèmes qui  confrontent  l'industrie.  La  province  de  la  Colombie-Anglaise  res- 
sentait depuis  longtemps  le  besoin  d'un  nouveau  régime  d'investigation  et  bien 
qu'il  ne  faille  pas  s'attendre  à  des  résultats  trop  immédiats,  on  peut  cependant 
compter  sur  les  découvertes  scientifiques  pour  servir  de  base  à  la  discussion 
raisonnée  de  certains  problèmes  qui  sont  aujourd'hui  une  source  de  dissensions 
entre  les  intéressés  et  les  membres  du  personnel  du  département  des  Pêcheries. 
A  cette  fin  il  conviendrait  que  l'étude  de  ces  problèmes  soit  poursuivie  sans  solu- 
tion de  continuité  et  par  les  mêmes  personnes,  contrairement  au  présent  régime 
qui  comporte  des  investigations  conduites  à  intervalles  et  par  un  personnel 
de  scientistes  sans  cesse  renouvelé.  Cette  innovation  s'impose  dans  l'intérêt  de 
l'industrie,  si  l'on  veut  mettre  fin  à  tout  attermoîment  et  en  arriver  à  des  conclu- 
sions définitives. 

COMMISSION   DES  PÊCHERIES   DE   LA   COLOMBIE-ANGLAISE — 1922 

Comme  résultat  des  propositions,  émanant  de  la  Commission  des  Pêches  de 
1922,  chargée  de  l'investigation  des  pêcheries  dans  la  Colombie-Anglaise,  on  a 
apporté  les  modifications  suivantes  aux  règlements  aussi  bien  qu'au  régime  admi- 
nistratif:— 

(1)  Après  l'année  1923,  il  sera  permis  d'employer  des  bateaux-moteurs  dans 
la  province  en  rapport  avec  les  exploitations  relatives  à  la  pêche  des  sa*umons  au 
filet.  Ces  opérations  avaient  été  auparavant  interdites  dans  l'arrondissement 
n°  2;  les  voiliers  y  étaient  armés  par  les  fabricants  de  conserves. 

(2)  Le  nombre  des  licences  de  pêche  délivrées  aux  personnes,  autres  que  les 
domiciliés  de  race  blanche  et  les  sujets  britanniques  aussi  bien  qu'aux  Indiens, 
sujets  du  Canada,  fut  réduit  de  40  pour  100,  exception  faite  pour  les  licences  à 
la  ligne  traînante  pour  lesquelles  la  diminution  fut  arrêtée  à  25  pour  100. 

(3)  Les  droits  de  licence  et  les  impôts  furent  sensiblement  abaissés,  ce  qui 
fit  naître  un  sentiment  de  satisfaction  non  déguisé  chez  les  pêcheurs  et  les  fabri- 
cants en  général,  au  détriment  des  recettes  naturellement. 

(4)  Les  lignes  de  démarcation  des  quartiers  de  pêche  furent  déplacées  jus- 
qu'à une  distance  de  400  verges,  à  partir  de  l'estuaire  des  cours  d'eau.  Il  appar- 
tient à  l'inspecteur-chef  de  les  porter  encore  plus  loin,  s'il  le  juge  nécessaire. 
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(5)  On  a  constitué  une  réserve  dans  la  baie  Cowichan,  en  vue  de  permettre 
aux  pêcheries  de  cette  étendue  de  se  relever,  et  aussi  en  vue  de  sauvegarder  les 
diverses  espèces  de  poisson  qui  remontent  la  rivière  Cowichan. 

(6)  Le  règlement  permettant  la  pêche  des  saumons  à  partir  du  1er  mai  en 
certaines  parties  de  l'île  Vancouver  fut  modifié  de  façon  à  concorder  avec  les 
autres  étendues  de  l'arrondissement. 

(7)  On  a  uniformisé  à  quarante-huit  heures  la  période  prohibée  hebdo- 
madaire arrêtée  pour  la  pêche  des  saumons. 

(8)  La  baie  Departure  fut  fermée  à  toutes  exploitations  de  pêche  des 
saumons  à  la  senne. 

INDIENS 

Antécédemment  à  1923,  aucune  licence  de  senne  n'était  délivrée  aux 
Indiens  bien  que  ces  pupilles  de  l'Etat  fussent  en  grand  nombre  employés  aux 
exploitations  conduites  au  moyen  de  cet  engin.  Les  Indiens  ont  toujours  forte- 
ment récriminé  contre  cette  interdiction  qu'ils  jugeaient  injuste  de  sorte  que  le 
département  résolut  durant  l'année  de  leur  accorder  les  mêmes  privilèges  relatifs 
aux  licences  de  senne  qu'à  ceux  dont  jouissaient  les  blancs.  La  levée  de  cette 
interdiction  fut  fort  bien  accueillie  par  les  Indiens  qui  redoublèrent  de  bonnes 
dispositions  à  l'égard  de  l'administration. 

Grâce  à  la  coopération  des  divers  employés  de  leur  département,  les  Indiens 
nécessiteux  et  méritants  sont  pourvus  chaque  année  de  permis  de  pêche,  permis 
qui  les  autorisent  à  prendre,  sans  droits,  des  quantités  suffisantes  de  saumon 
pour  subvenir  à  leurs  besoins  alimentaires  durant  l'hiver.  Les  saumons  ainsi 
péchés  ne  peuvent  être  vendus. 

INSPECTION    DES    FRAYÈRES 

En  autant  qu'il  fut  possible  de  le  faire,  on  a  inspecté  toutes  les  frayères 
de  saumon  au  moment  où  les  reproducteurs  s'y  trouvaient.  A  cet  égard,  il  con- 
vient de  faire  observer  qu'en  raison  du  fait  qu'il  est  impossible  dans  l'état  actuel 
des  choses  d'employer  les  mêmes  personnes  d'une  année  à  l'autre  pour  l'accom- 
plissement de  ce  travail,  les  rapports  n'offrent  pas  une  aussi  grande  valeur  com- 
parative qu'il  en  serait  autrement  si  les  mêmes  surveillants  parcouraient  d'année 
en  année  les  mêmes  aires.  En  certains  des  plus  importants  arrondissements,  ce- 
pendant, il  a  été  possible  d'instituer  un  régime  d'inspection  satisfaisant  et  la 
valeur  des  renseignements,  faits  et  données  recueillies  s'en  est  manifestement 
accrue. 

Arrondissement  de  la  rivière  Naas.  —  L'inspection  de  la  rivière  Naas  fut 
entreprise  environ  une  semaine  plus  tôt  que  d'habitude  et  les  renseignements  re- 
cueillis semblent  démontrer  que  les  saumons  sockeye  ont  fréquenté  les  frayères 
en  bien  plus  faible  nombre  que  durant  l'automne  de  1922  et  en  nombre  peu 
supérieur  à  celui  de  1921.  On  se  rappellera  qu'on  a  enregistré  des  montées  assez 
abondantes  de  cette  variété  dans  la  rivière  Naas  en  1922  quand  le  rendement 
en  conserves  atteignit  31,277  caisses  contre  17,821  pour  l'année  sous-revue  et 
9,364  en  1921.  On  a  pu  dénombrer  quelques  individus  de  l'espèce  sockeye  aux 
cascades  supérieures  mais  on  en  a  compté  un  plus  grand  nombre  aux  cascades 
inférieures,  nombre  qui  tendait  encore  à  s'accroître  au  moment  où  les  inspec- 
teurs quittèrent  les  lieux. 

La  montée  des  saumons  de  printemps  fut  la  plus  abondante  signalée  depuis 
1910. 

La  restauration  de  l'échelle  à  poissons  fut  effectuée  durant  juillet  et  à  ce 
moment  l'ingénieur  en  tête  des  travaux  fit  rapport  qu'aussitôt  l'eau  introduite 
dans  ce  dispositif  de  franchissement,  après  le  parachèvement  des  réparations, 
les  saumons  qui  s'étaient  rassemblés  au  pied  de  la  digue  purent  en  faire  avec- 
facilité  l'ascension  par  bandes  assez  nombreuses  pendant  quelques  jours. 
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Les  données  relatives  à  cette  aire  du  lac  Bowser,  propre  au  bassin  cana- 
dien, ne  sont  pas  de  nature  à  encourager  et  bien  qu'on  y  ait  dénombré  un  certain 
nombre  d'individus,  les  conditions  hydrographiques  ne  semblent  pas  convenir 
aux  salmonidés. 

Bassin  de  la  rivière  Skeena.  —  Il  ressort  des  faits  recueillis  que  ce  bassin 
fut  de  nouveau  abondamment  fertilisé  d'œufs  de  sockeye.  Au  lac  Babine,  lac  qui 
forme  la  principale  aire  de  reproduction  de  l'arrondissement,  les  conditions  se 
sont  révélées  des  plus  encourageantes  car  presque  tous  les  cours  d'eau  furent 
ensemencés  d'œufs.  Cette  condition  s'applique  aussi  à  la  rivière  Babine  où  on  a 
constaté  aussi  l'existence  de  réserves  abondantes  d'œufs  de  saumons  de  printemps 
et  de  saumons  roses.  Ce  n'est  que  tous  les  deux  ans  qu'il  survient  une  montée 
abondante  de  saumons  roses  dans  la  Skeena. 

Il  convient  de  faire  observer  ici  qu'antécédemment  aux  exploitations  pisci- 
coles exercées  à  la  crique  qui  sert  de  débouché  au  lac  Morrison,  les  expéditions 
d'œufs,  destinés  à  l'incubation  artificielle,  provenaient  des  divers  cours  d'eau  du 
voisinage  du  lac,  mais  qu'en  raison  des  opérations  alevinales  actuelles,  il  n'est 
maintenant  plus  nécessaire  de  s'éloigner  beaucoup  de  la  piscifacture  pour  se 
procurer  des  quantités  suffisantes  d'œufs  pour  remplir  les  auges  et  les  bassins 
d'alevinage  à  leur  pleine  contenance.  C'est  là  un  bon  exemple  des  résultats 
qu'on  peut  retirer  des  procédés  de  pisciculture  pratiqués  par  le  département. 

Dans  le  lac  Lakelse,  on  a  aussi  constaté  des  réserves  abondantes  de  saumons 
sockeye  et  de  saumons  roses.  On  a  aussi  signalé  une  forte  montée  de  saumons 
sockeye  dans  l'aire  Kitsumkalem. 

Plusieurs  gérants  de  fabriques  de  conserves  de  la  Skeena  n'ont  pas  manqué 
de  signaler  la  forte  montée  de  sockeye  dans  la  rivière  Oxthal,  montée  attri- 
buable,  disent-ils,  dans  une  large  mesure  aux  travaux  relatifs  au  curage  de  son 
lit  et  à  la  démolition  des  barrages  qui  l'encombraient,  et  qui  formaient  obstacle 
à  l'ascension  des  saumons.  Ces  travaux  avaient  été  accomplis  quatre  ans  aupa- 
ravant pour  permettre  aux  reproducteurs  d'atteindre  les  lieux  de  ponte. 

La  montée  des  saumons  de  printemps  dans  la  Skeena  a  été  déclarée  la  plus 
abondante  depuis  1910. 

Arrondissement  central.  —  Les  cours  d'eau  qui  arrosent  cette  étendue,  et  qui 
sont  alimentés  par  les  glaciers,  conservent  un  débit  abondant  pendant  tout 
l'été  de  sorte  que  les  saumons  furent  capables  de  remonter  jusqu'aux  frayères, 
cependant  que  dans  les  îles  les  conditions  hydrographiques  sont  très  différentes 
et  qu'il  faut  des  pluies  fréquentes  pour  entretenir  un  volume  d'eau  suffisant 
dans  les  rivières.  Malheureusement,  l'été  dernier  s'est  révélé  sec  et  il  fut  néces- 
saire de  consacrer  à  cette  aire  une  surveillance  attentive  en  vue  d'y  sauvegarder 
les  reproducteurs  jusqu'à  la  survenance  des  pluies  tardives  de  l'automne  alors 
que  les  poissons  purent  remonter  jusqu'à  la  source  des  cours  d'eau. 

Bella  Coola  et  Kimsquit. — Les  conditions  en  existence  à  cet  endroit  furent 
jugées  satisfaisantes.  Le  surveillant  provincial,  notre  propre  garde-pêche  et  le 
surintendant  de  piscifacture  s'accordent  tous  à  affirmer  que  les  lieux  de  ponte 
furent  abondamment  ensemencés  d'œufs  de  sockeye  et  que  la  montée  dans  Rivers 
Inlet  a  compté  parmi  les  plus  abondantes  des  dernières  années. 

Il  est  indubitable  que  les  travaux  considérables,  opérés  en  1919  par  le 
curage  des  lits  et  la  démolition  des  barrages  ou  autres  obstructions  s'opposant  à 
l'ascension  des  poissons  dans  les  nombreux  tributaires  du  lac  Owekano,  ont  dans 
une  large  mesure,  contribué  à  la  fertilisation  et  à  l'ensemencement  des  frayères 
en  1922. 

Smith's  Inlet. — Les  conditions,  en  existence  dans  cette  aire,  furent  déclarées 
identiques  à  celles  de  l'arrondissement  de  Rivers  Inlet.  Le  surveillant  des  pêches 
affirme  que  les  saumons  sockeye  y  sont  apparus  en  plus  grand  nombre  que  jamais 
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depuis  1918.  Il  convient  de  se  rappeler  qu'en  1918,  au  milieu  de  la  saison  de 
pêche,  les  exploitation®  à  la  senne  dans  la  crique  Quashella  furent  interrompues 
et  que  cette  condition  a  sans  doute  influé  sur  la  fertilisation  des  frayères. 

Archipel  de  la  Reine  Charlotte. — Ce  n'est  que  dans  les  années  paires  que 
surviennent  les  grandes  montées  de  saumons  roses  dans  cet  arrondissement.  La 
Qualité  alimentaire  de  ces  saumons  roses  est  égale  à  celle  de  n'importe  quelle 
variété  de  saumons  rose  extraite  de  la  côte  du  Pacifique.  Bien  que  ce  fût  une 
année  de  faible  montée  pour  l'espèce  ci-haut  désignée,  les  frayères  ont  été  néan- 
moins ensemencées  d'œufs  de  saumons  chum  parce  que  les  conditions  hydrogra- 
phiques furent  assez  favorables  pour  permettre  une  bonne  migration  des  pois- 
sons de  cette  espèce  aux  frayères. 

Arrondissement  de  la  baie  Alert. — Le  principal  cours  d'eau  de  cette  étendue 
est  la  rivière  Kimpkish.  Durant  la  saison  on  n'a  pas  compté  moins  de  dix 
dragues  en  exploitation  à  cet  endroit  pour  le  sockeye.  La  pêche  ne  fut  cependant 
pas  autorisée  avant  le  2  juin  bien  que  lors  des  années  antécédentes  les  exploita- 
tions aient  commencé  durant  les  quelques  derniers  jours  de  mai.  Les  résultats 
de  cette  restriction  se  sont  traduits  par  une  augmentation  dans  le  nombre  des 
reproducteurs  aux  frayères. 

Les  saumons  coho  et  chum  se  sont  montrés  abondants  partout  mais  en 
raison  du  fait  que  l'année  comptait  parmi  celles  de  petite  montée  du  cycle  des 
migrations  ascendantes  pour  les  saumons  roses,  la  ponte  des  œufs,  issus  des  indi- 
vidus de  cette  variété,  ne  fut  pas  fructueuse. 

Arrondissement  Quathiaski. — Les  migration  de  saumons  sockeye  dans  la 
baie  Haydon  et  dans  Port-Neville  furent  abondantes  mais  celles  survenues  dans 
le  bras  de  mer  Philip  n'ont  pas  répondu  à  notre  attente.  On  a  signalé  une  forte 
ascension  de  coho  mais  les  saumons  chum  et  roses  n'ont  pas  été  aussi  nombreux. 

Arrondissement  de  Pend&r  Harbour. — On  n'a  a  effectué  aucune  exploitation 
de  mise  en  conserve  dans  cet  arrondissement  durant  la  saison.  La  crique  Sauch- 
en-Auch  à  laquelle  on  a  consacré  une  attention  toute  particulière  durant  les 
quelques  derniers  mois  fut  de  nouveau  abondamment  fertilisée  d'œufs  de 
sockeye.  La  migration  des  coho  et  des  chum  fut  très  satisfaisante  et  en  divers 
quartiers  de  l'arrondissement,  cet  état  de  choses  s'applique  aux  saumons  roses 
tout  aussi  bien. 

Les  cours  d'eau,  propres  à  la  côte  orientale  de  l'île  Vancouver,  furent  géné- 
ralement pariant  bien  ensemencées  d'œufs  de  saumons,  les  chum  surtout. 

A  la  rivière  Cowichan,  qui  est  un  des  principaux  cours  d'eau  de  la  côte  pour 
la  pêche  à  la  ligne,  les  surveillants  de  pêche  signalent  des  prises  abondantes  de 
truites  arc-en-ciel  et  de  truites  coupe-gorge.  L'interdiction  relative  à  l'usage 
des  œufs  de  saumon  ou  de  substances  ou  composés  alimentaires  dans  la  pêche  à 
la  ligne  contribuera  indubitablement  à  la  sauvegarde  de  ces  poissons  de  luxe. 

Côte  occidentale  de  Vile  Vancouver. — Les  seuls  quartiers  quelque  peu  impor- 
tants fréquentés  par  le  sockeye  sur  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver  sont  la 
rivière  Kennedy  dans  le  passage  Clayoquot  et  les  rivières  Anderson,  Sproat  et 
Stamp  se  déversant  dans  le  passage  Barclay.  Les  réserves  d'œufs  au  lac  Ken- 
nedy accusent  un  décroissement,  bien  que  le  rendement  en  conserves  à  la  fabri- 
que, sise  à  l'embouchure  de  la  rivière,  se  soit  chiffré  à  4,482  caisses  de  sockeye 
contre  5,393  en  1922.  La  récolte  des  œufs  à  la  piacifacture  ne  s'est  traduite  que 
par  5,306,000  œufs. 

A  la  rivière  Anderson,  les  conditions  se  sont  révélées  beaucoup  plus  satis- 
faisantes et  la  piscifacture,  sise  sur  les  rives  du  lac,  fut  remplie  à  sa  pleine  con- 
tenance. Le  nombre  des  reproducteurs  qui  y  déposèrent  leurs  œufs  naturelle- 
ment a  de  beaucoup  excédé  celui  des  années  antécédentes.  Les  montées  dans 
les  rivières  Sproat  et  Stamp  furent  peu  abondantes. 
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Les  migrations  de  salmonidés  dans  les  rivières,  propres  à  la  côte  occidentale, 
furent  excellentes  et  ceci  s'applique  particulièrement  au  passage  Barclay  de 
sorte  que  toutes  les  frayères  furent  abondamment  fertilisées. 

Bassin  du  fleuve  Fraser. — Dans  les  arrondissements  en  amont  de  Hell's  Gâte, 
les  faits  tendent  à  démontrer  que  les  migrations  de  saumons  furent  extrêmement 
désappointantes.  Le  lac  Quesnel,  le  lac  Bowron  et  le  lac  Chilco  ont  été  très  peu 
fréquentés. 

Dans  la  région  de  Shuswap,  cependant,  le  surveillant  des  pêches  cantonal 
signale  un  relèvement  des  montées  par  rapport  à  Tannée  antécédente,  avec  men- 
tion particulière  des  rivières  Thompson-sud,  Little,  Adams  et  Barrière. 

Au  lac  Harrison,  la  montée  des  sockeye  a  été  exceptionnellement  abondante 
et  on  y  a  recueilli  11,162,000  œufs  de  cette  espèce  au  débouché  des  étangs  d'ale- 
vinage. Il  est  évident  que  ces  poissons  étaient  des  individus,  issus  d'alevins 
immergés  dans  ces  étangs  quatre  ans  auparavant.  La  récolte  opérée  à  la  crique 
Morris  s'est  aussi  révélée  comme  très  fructueuse.  Il  convient  de  faire  observer 
que  les  prises  de  sockeye,  effectuées  durant  les  opérations  alevinale,  furent  les 
plus  fortes  depuis  1915. 

Dans  la  rivière  Birkenhead,  il  y  a  eu  comme  d'habitude  une  abondante 
migration  de  poissons  reproducteurs.  La  piscifacture  a  pu  facilement  s'appro- 
visionner à  sa  pleine  contenance  et  un  nombre  considérable  de  poissons  pleins 
déposèrent  leurs  a^ui's  naturellement  sur  le  lit  du  cours  d'eau. 

On  a  aussi  signalé  de  nombreuses  ascensions  pour  les  autres  espèces  à  l'ex- 
clusion des  saumons  sockeye.  Les  migrations  des  saumons  roses  nous  four- 
nissent ici  l'occasion  de  faire  remarquer  qu'en  dépit  de  certaines  prévisions,  ten- 
dant à  accréditer  l'idée  que  les  excès  de  pêche  avaient  grandement  réduit  les 
colonies  de  saumons  roses,  les  bandes,  qui  sont  apparues,  cette  année  ont  dépassé 
toute  attente,  de  sorte  que  les  frayères  du  Fraser  inférieur,  du  passage  Howe  et 
de  Burrard  Met  ont  été  abondamment  fertilisées.  Ce  n'est  que  dans  les  années 
impaires  du  cycle  des  migrations  que  survient  la  grande  montée  des  saumons 
roses  dans  le  fleuve  Fraser. 

OBSERVATIONS  GENERALES 

En  raison  d'une  diminution  de  40  pour  100  dans  le  nombre  des  licences  de 
filet  flottant  délivrées  durant  l'année  à  des  personnes  autres  que  les  sujets  bri- 
tanniques, domiciliés  et  les  Indiens,  sujets  du  Canada,  on  a  enregistré  une 
diminution  du  matériel  d'exploitation  dans  la  plupart  des  aires  réservées  à  la 
pêche  des  saumons  au  filet  et  ce  fait  a  sans  doute  contribué  à  la  survenance  des 
conditions  florissantes  signalées  dans  la  plupart  des  frayères,  propres  aux  éten- 
dues réservées  à  l'opération  des  filets  flottants. 

SURVEILLANTS   DU   DEPARTEMENT 

Les  personnes  intéressées  dans  l'industrie  furent  assez  heureuses  durant 
l'année  pour  avoir  l'avantage  de  traiter  des  nombreux  problèmes  relatifs  à  la 
pêche  avec  le  ministre,  le  sous-ministre  et  le  sous-ministre  adjoint  qui  tous  ont 
visité  la  côte. 

PERSONNEL 

Comme  résultat  de  l'expansion  des  pêches  de  la  province  et  des  exigences  de 
travail  imposées  par  l'administration  des  diverses  branches  du  service,  les 
membres  de  notre  personnel  restent  continuellement  occupés  et  en  dépit  du 
surtemps  consacré  aux  travaux,  il  leur  devient  de  plus  en  plus  difficile  de  faire 
face  aux  nécessités  du  moment.  Il  m'est  agréable  de  pouvoir  témoigner  de  la 
bonne  discipline  et  du  bon  esprit  qui  animent  les  membres  du  personnel  de  la 
province  malgré  la  somme  de  travail  qu'ils  sont  tenus  d'exécuter. 
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Totaux  pour 
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APPENDICE    N°  2 

PÊCHERIES 
ÉTAT  FINANCIER,  1923-24 


Dési 
gnations 

des 
crédits 


Services 


Crédits 


Dépenses 


249 


250 
251 
252 
253 
254 

255 
256 

257 


435 


Salaires  et  débours  des  surveillants  de  pêche,  et  des  équipages  de  la 
flotte  de  surveillance  côtière  et  de  la  flotte  de  surveillance  du 
large 

Construction  des  échelles  à  poisson  et  curage  des  rivières 

Honoraires  et  frais  judiciaires  et  dépenses  occasionnelles 

Sauvegarde  et  expansion  des  pêcheries  du  large 

Service  de  renseignements  des  pêcheries 

Inspection  des  conserves  de  poissons,  mollusques  et  crustacés  et  du 
poisson  saumuré 

Pisciculture 

Recherches  et  investigations 

Office  de  biologie  marine 


880,000  00 
40,000  00 

4,000  00 
95,000  00 

2,000  00 

25,000  00 

370,000  00 

15,000  00 

42,000  00 


Appointements  des  fonctionnaires  (gouvernement  civil) 

Dépenses   imprévues 

Primes  de  pêche 


1,473,000  00 

99,820  00 

20,000  00 

160,000  00 


1,752,820  00 


Gratifications  relatives  à  la  cherté  de  la  vie. . 
Pension  N°  4,  Loi  relative  aux  Pensions,  1920. 
Gratuités 


Dépenses  totales  nettes,  1923-24. 


$      c. 


807, 189  08 
20,316  45 

656  16 
19,864  30 

958  19 

23, 122  99 

350,487  34 

5,553  28 

42,000  00 


1,270,147  79 

93,521  58 

18,352  02 

159,916  80 


1,541,938  19 

58,618  51 

5,456  95 

230  00 


,606,243  65 
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PÊCHERIES 
RELEVÉ  DÉTAILLÉ  DES  DÉPENSES  AFFÉRENTES  À  LA  PISCICULTURE  1923-24 


Piscifactures 

Salaires 

Frais 
d'entretien 

Total 

par 

piscifacture 

Total 

par 

province 

Nouvelle-Ecosse — 

Bedford 

$        c. 
1,260  00 

$       c 

15,217  47 
1,119  55 
4,212  52 
4,641  57 
5,761  75 
2,802  17 

$         c 

16,477  47 
1,119  55 
7,812  52 
4,641  57 
8,221  75 
4,122  17 

$        c. 

Lindloff 

Margaree 

3,600  00 

Middleton 

2,460  00 
1,320  00 

Windsor 

8,640  00 

33,755  03 

42,395  03 

1  le  du  Prince-Edouard — 

Kelly's  Pond 

2,640  00 

2,219  03 

4,859  03 

4,859  03 

Nouveau-Brunswick — 

Grand  Falls 

2,482  67 
2,940  00 

2,809  02 
2,254  88 
3,768  57 

482  24 
4,455  60 
3,199  20 

547  98 
3,785  80 
7,783  14 

213  34 

5,291  69 
5, 194  88 
3,768  57 

482  24 
4,835  60 
6,019  20 

547  98 
6,733  47 
7,783  14 

213  34 

Miramichi 

Nepisiquit 

Etang  de  New  Mills 

380  00 
2,820  00 

Ristigouche 

Sparkle 

Saint-Jean 

2,947  67 

Tobique 

11,570  34 

29,299  77 

40,870  11 

Ontario — 

Collingwood 

3,390  00 
4,051  00 
3,472  50 
4,398  00 
3,900  00 
3,270  00 
5,025  00 
3,884  48 

9,299  83 
9,348  27 
4,932  60 
2, 579  68 
4,832  66 
3,922  89 
12,963  44 
4,910  52 

12,689  83 
13,399  27 
8,405  10 
6,977  68 
8,732  66 
7,192  89 
17,988  44 
8,795  00 

Kenora 

Kingsville 

Port  Arthur 

Sarnia 

Southampton 

Thurlo  w 

Wiarton 

31,390  98 

52,789  89 

84,180  87 

Manitoba — 

Dauphin  River 

2,655  00 

4,506  42 

1 , 100  64 

5,076  13 

11,286  70 

7,161  42 

1,100  64 

6,756  13 

13,411  70 

Gull  Harbour 

1,680  00 
2,125  00 

Winnipégosis 

6,460  00 

2,405  32 
39  84 

21,969  89 

2,834  69 
1,139  31 

28,429  89 

Alberta — 

Banff 

5,240  01 
1,179  15 

Lacs  Spray : , . . . . 

2,445  16 

3,974  00 

6,419  16 

Saskatchewan — 

Qu'Appelle 

2,289  84 

4,691  54 

6,981  38 

6,981  38 

88  MARINE  ET  PECHERIES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 
RELEVÉ  DÉTAILLÉ  DES  DÉPENSES  AFFÉRENTES  À  LA  PISCICULTURE  1923-24—  Fin 


Piscifactures 

Salaires 

Frais 
d'entretien 

Total 

par 

piscifacture 

Total 

par 

province 

Colombie- Anglaise — 

%       c. 

6,987  81 

1,279  35 

810  00 

927  91 

$         c 

4,539  16 
7,091  57 
8,089  80 
5,784  73 
77  05 
5,322  87 
3,399  45 
7,857  21 
5,731  41 
1,246  63 
2,585  56 
0  70 

11,304  38 
7,346  35 

16,212  83 
9,702  38 
4,349  71 

$         c. 

11,526  97 

8,370  92 

8,899  80 

6,712  64 

77  05 

5.855  78 
3,399  45 

10,218  98 

7,033  22 

1,331  63 

3,425  56 

0  70 

13,347  12 

7.856  35 
17,871  83 
10,185  12 

5,069  71 

$         c. 

Babine 

532  91 

Harrison 

2,361  77 

1,301  81 

85  00 

840  00 

Lloyd's  Creek,  station  d'incubation  artificielle. . . 

Pemberton 

Pitt 

2,042  74 
510  00 

1,659  00 
482  74 
720  00 

Rivers  Inlet 

Skeena 

Stuart 

20,541  04 

100,641  79 

121,182  83 

Compte  général 

5,500  00 

9,669  04 

15,169  04 

15, 169  04 

91,477  36 

259,009  98 

350,487  34 

SOMMAIRE 


8,640  00 

2,640  00 

11,570  34 

31,390  98 

6,460  00 

2,445  16 

2,289  84 

20,541  04 

5,500  00 

33,755  03 

2,219  03 

29,299  77 

52,789  89 

21,969  89 

3,974  00 

4,691  54 

100,641  79 

9,669  04 

42,395  03 

Ile  du  Prince-Edouard 

4,859  03 

40,870  11 

Ontario 

84,180  87 

Manitoba 

28,429  89 

Alberta 

6,419  16 

Saskatche  wan 

6,981  38 

Colombie- Anglaise 

121,182  83 

15,169  04 

91,477  36 

259,009  98 

350,487  34 
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APPENDICE  N°   3 

RAPPORT  RELATIF  AUX  ÉCHELLES  À  POISSONS  ET  À  LA  DÉMOLI- 
TION DES  BARRAGES  PAR  CHAS  BRUCE,  INGÉNIEUR  DES 
PÊCHES,  POUR  LANNÉE  CLOSE  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Le  printemps  de  1923  s'est  caractérisé  par  les  dégâts  causés  aux  dispositifs 
ascensionnels,  dégâts  résultant  des  fortes  crues  survenues  en  cette  saison-là.  En 
certains  lieux,  ces  dispositifs,  qui  fonctionnaient  parfaitement  depuis  nombre 
d'années  tout  comme  les  digues  dans  lesquelles  ils  étaient  établis,  furent  soit 
sérieusement  endommagées,  soit  entièrement  démolies  par  les  eaux. 

Les  digues  suivantes  des  provinces  maritimes  furent  inspectées  par  l'ingé- 
nieur des  pêches  durant  l'année: — 

RIVIERE-AUX-SAUMONS,   COMTÉ  DE  VICTORIA,   N.-B. 

(a)  Joseph  Côté — Digue  de  la  scierie. 

(b)  Terri ault— Digue  du  moulin  à  farine. 

(c)  Davis  Lumber  Company — Digue  de  la  scierie. 

{d)  Davis  Lumber  Company — Digue  formant  réservoir  pour  l'emmaga- 
sinage des  eaux. 

RIVIÈRE   NASHWAK,   COMTE  DE   YORK,    N.-B. 

(a)   Pulperie  Naswak — Digue  à  Marysville. 

Les  crues  avaient  presqu'entièrement  démantelé  cette  échelle  à  poissons  et 
il  fut  jugé  nécessaire  d'en  achever  la  démolition  et  de  la  reconstruire.  Comme 
les  conditions  relatives  à  l'ascension  des  poissons  n'avaient  jamais  été  satis- 
faisantes, il  fut  décidé  d'établir  le  nouveau  dispositif  à  un  autre  emplacement 
de  la  digue.  A  cette  fin  on  dressa  les  plans  et  devis  nécessaires  et  l'on  s'entendit 
avec  la  société  pour  la  construction  de  cette  échelle  dont  les  travaux  furent 
parachevés  en  octobre. 

RIVIÈRE  BÉCAQUIMEC,    COMTE   DE   CARLETON,    N.-B. 

(a)  La  digue  et  l'échelle  à  poissons,  propriétés  de  la  Cie  des  Bois  de  Cons- 
truction "Sayre  Lumber  Company"  à  Hartland,  fut  sérieusement  avariée  par 
les  crues  du  printemps.  Les  réparations  en  furent  effectuées  par  la  société 
durant  l'été. 

RIVIÈRE    SAINTE-CROIX,    COMTE    DE    YORK,    N.-B. 

(a)  On  a  inspecté  une  digue  de  faible  élévation,  érigée  au  débouché  du  lac 
Grand  et  dont  la  pulperie  Sainte-Croix  est  propriétaire.  L'échelle  à  poissons  qui 
est  située  sur  le  côté  canadien  de  la  ligne-frontière  internationale  fut  déclarée 
entièrement  hors  d'usage  attendu  que  les  matériaux  qui  avaient  servi  à  sa  cons- 
truction s'étaient  entièrement  détériorés. 

On  considère  qu'on  pourrait  établir,  à  cet  endroit,  un  passage  de  la  forme 
d'un  couloir  ou  déversoir  sur  le  côté  américain  de  la  digue,  et  cela,  sans  majo- 
ration des  frais  et  certainement  avec  plus  d'efficacité  et  de  durabilité.  La  Com- 
mission des  Pêches  de  l'Etat  du  Maine  fut  mis  au  courant  de  notre  projet,  avec 
prière  d'y  donner  suite,  attendu  que  c'est  là  une  question  en  dehors  de  la  juri- 
diction de  ce  département-ci.  La  digue  en  existence  empêche  le  passage  des 
saumons  des  lacs  qui  remontent  ce  cours  d'eau  en  très  grand  nombre. 
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(b)  La  Commission  conjointe  internationale  a  prononcé  un  arrêt  enjoignant 
à  la  Société  de  Chauffage  au  gaz  et  d'Eclairage  à  l'électricité  aussi  bien  qu'à 
la  Fabrique  des  Tissus  de  coton,  toutes  deux  propriétaires  de  digues  dans  la 
rivière  ou  dans  les  environs  de  Saint-Etienne,  d'avoir  à  y  établir  des  dispositifs 
de  franchissement  selon  des  plans  approuvés  tant  par  le  département  canadien 
que  par  le  département  américain  des  Pêches. 

RIVIÈRE  MIR\MICHI,  COMTE  DE  NORTHCMBERLAND,   N.-B. 

(a)  On  a  avisé  aux  moyens  de  faire  construire  une  échelle  à  poissons  dans 
la  digue  de  la  rivière  Taxes,  cours  d'eau  se  déchargeant  dans  la  Miramichi  sud- 
ouest  à  Boisetown. 

(b)  On  a  effectué  l'inspection  de  la  digue,  sise  dans  la  rivière  Bartholomew, 
affluent  de  la  Miramichi  sud-ouest,  en  vue  de  rechercher  et  de  s'assurer  s'il  con- 
viendrait d'y  construire  une  échelle  à  poissons.  En  raison  des  données  et  des 
faits  défavorables  recueillis  relativement  au  régime  hydrographique  de  ce  cours 
d'eau  comme  lieu  de  ponte,  il  fut  décidé  de  n'y  pas  exiger  l'établissement  d'un 
dispositif  de  ce  genre. 

CHUTES  DE   LA  GRANDE-RIVIERE,   COMTE   DE   RICHMOND,    N.-É. 

On  a  construit  une  échelle  à  poissons  à  travers  de  ces  chutes  il  y  a  déjà 
nombre  d'années  mais  ce  dispositif  ascensionnel  est  depuis  lors  tombé  en  décré- 
pitude. On  a  effectué  l'inspection  de  la  charpente  et  il  ressort  des  renseigne- 
ments recueillis  qu'il  va  falloir  en  opérer  la  reconstruction  l'année  prochaine 
dès  que  les  conditions  du  régime  hydrographique  le  permettront. 

RIVIÈRE   SHEET    HARBOCR,    COMTE    d' HALIFAX,    N.-É. 

On  s'est  livré  à  des  recherches  sur  les  lieux  en  vue  de  déterminer  s'il  était 
recommandable  ou  non  d'opérer  la  construction  d'une  échelle  à  poissons  dans 
la  digue  actuellement  en  voie  d'établissement  par  la  Commission  Hydro-élec- 
trique de  la  Nouvelle-Ecosse.  L'occasion  nous  apparaît  comme  favorable  à 
rétablissement  d'un  passage  mi-naturel,  mi-artificiel,  sous  forme  de  déversoir, 
pour  faciliter  aux  saumons  l'ascension  des  chutes,  tout  en  s'aidant  de  la  char- 
pente de  la  digue.  On  s'est  abouché  avec  l'ingénieur  de  la  commission  avec  qui 
la  situation  fut  envisagée  sous  toutes  ses  faces.  La  création  de  la  digue  est 
d'ores  et  déjà  chose  décidée.  Pour  ce  qui  est  de  son  efficacité,  on  n'en  pourra 
juger  qu'une  fois  l'usine  d'énergie  électrique  en  activité. 

RIVIÈRE   LAWRENCETOWN,    COMTÉ    D'HALIFAX,    N.-É. 

On  a  démoli  la  vieille  digue  établie  entre  le  lac  Echo  et  le  lac  Martin  dans 
le  cours  supérieur  de  la  rivière,  ce  qui  en  rend  l'ascension  absolument  libre  aux 
poissons. 

RIVIÈRE  MUSHAMUSH,   COMTÉ  DE  LCXEXBLRG,   N.-É. 

Un  jeu  d'aubes  tournantes  a  été  installé  dans  le  dégorgeoir  ou  déversoir, 
à  partir  de  l'usine  d'énergie  électrique  de  la  station  hydro-électrique.  Ceci  fut 
accompli  en  vue  d'empêcher  l'ascension  des  saumons  dans  le  déversoir  et  de  les. 
amener  à  remonter  par  l'échelle  à  poissons. 

La  construction  fut  parachevée  trop  tard  dans  la  saison  pour  pouvoir  juger 
des  effets  de  cette  entreprise  mais  on  se  propose  d'y  faire  des  observations  suivies 
durant  la  prochaine  montée  des  saumons. 
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RIVIÈRE    MEDWAY,    COMTE    DE   LIVERPOOL,    N.-É. 

On  a  exécuté  certaines  réparations-  au  passage  à  poissons,  sis  dans  la  digue 
appartenant  à  la  pulperie  aux  chutes  Salters,  en  vue  de  remédier  à  certaines  dé- 
gradations survenues  dans  la  maçonnerie  de  l'échelle.  Les  faits  et  les  données 
recueillis  tendent  à  témoigner  du  bon  fonctionnement  de  cette  échelle  durant  la 
dernière  saison.  Ce  dispositif  ascensionnel  sert  à  la  fois  aux  saumons  et  aux 
gasparots. 

BIVIÈRE   MERSEY,    COMTE   DE   LIVERPOOL,    N.-É 

On  a  opéré  des  travaux  importants  de  restauration  à  toutes  les  échelles  à 
poissons  de  la  rivière. 

Dans  la  première  digue,  on  a  établi  à  son  extrémité  ouest  une  grande  échelle 
à  poissons. 

Dans  la  seconde  digue  une  échelle  quelque  peu  semblable  fut  érigée  à  l'extré- 
mité est. 

Le  dispositif  en  existence  dans  la  troisième  digue  fut  agrandi,  les  cloisons 
restaurées  et  les  bassins  approfondis,  en  vue  d'y  accroître  le  volume  de  l'eau  et  d'y 
faciliter  aux  poissons  le  passage  d'un  bassin  dans  un  autre. 

Le  passage,  en  existence  dans  la  quatrième  digue,  fut  prolongé  dans  la  rivière 
en  vue  d'en  faciliter  l'accès  aux  poissons  à  l'époque  de  l'étiage.  L'aménagement 
de  la  fosse  dans  laquelle  se  déverse  l'eau  circulant  dans  le  passage  fut  aussi  amé- 
lioré par  la  fermeture  des  ouvertures  pratiquées  dans  un  massif  rocheux,  sis  en 
aval  de  la  digue,  et  par  la  direction  vers  le  chenal  principal  imprimée  au  courant. 

Le  passage  à  poissons,  en  existence  dans  la  cinquième  digue,  fut  agrandi  de 
façon  à  projeter  plus  loin  dans  la  rivière  afin  de  faciliter  aux  poissons  le  fran- 
chissement de  la  digue  à  l'époque  de  l'étiage.  Les  matériaux  de  construction  em- 
ployés à  la  confection  de  tous  ces  dispositifs  ascensionnels  furent  la  pierre  et  le 
béton,  afin  d'en  assurer  la  durabilité  et  la  stabilité. 

RIVIÈRE   CLYDE,    COMTE   DE   SHELBURNE,    N.-É. 

On  a  construit  une  nouvelle  échelle  à  poissons  dans  la  digue  de  la  pulperie 
sur  la  rivière  Clyde,  à  Queens,  en  remplacement  de  celle  emportée  par  les  glaces 
à  l'époque  des  crues  de  printemps. 

RIVIÈRE  JORDAN,   COMTÉ  DE  SHELBURNE,   N.-É. 

On  a  effectué  l'inspection  de  la  seconde  digue  sise  dans  la  rivière  à  l'endroit 
où  l'ancien  dispositif  ascensionel  fut  emporté  par  les  crues  du  printemps.  On  a 
déjà,  dressé  les  plans  et  devis  d'une  nouvelle  échelle  à  poissons  qui  sera  com- 
mencée la  prochaine  saison. 

RIVIÈRE  ROUND-BAY,   COMTÉ  DE  SHELBURNE,    N.-É. 

En  réponse  à  une  pétition  émanant  des  habitants  de  l'endroit,  pétition  ten- 
dant à  accréditer  l'idée  qu'un  nouveau  chenal,  pratiqué  à  travers  le  rivage,  con- 
tribuerait à  faciliter  le  passage  aux  poissons,  on  s'est  livré  à  une  inspection  minu- 
tieuse des  lieux. 

Les  résultats  de  cet  examen  sont  de  nature  à  démontrer  l'inefficacité  du 
chenal  actuel  en  autant  qu'il  s'agisse  de  la  migration  des  poissons.  Mais  comme 
les  plus  grands  inconvénients  et  dommages,  résultant  du  déplacement  de  l'embou- 
chure de  la  rivière,  ont  été  subis  par  les  propriétaires  des  divers  domaines,  con- 
tigus  au  rivage,  et  qui  ont  été  submergés  sur  une  superficie  de  plusieurs  arpents, 
on  a  jugé  que  tout  moyen  d'action  visant  à  des  améliorations,  ressortissait  à  la 
compétence  du  ministère  des  Travaux  publics,  de  sorte  toutes  nos  propositions 
portent  le  caractère  de  cette  situation  particulière.  De  la  province  du  Manitoba 
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nous  sont  parvenues  de  multiples  représentations  à  l'égard  des  dispositifs  ascen- 
sionels  sis  en  certains  cours  d'eau,  ce  qui  nous  a  induit  à  envoyer  un  de  nos  ingé- 
nieurs pour  inspecter  les  lieux.  Les  échelles  en  existence  y  ont  été  dans  une  large 
mesure  construites  d'après  les  idées  personnelles  des  inspecteurs  et  des  gardes- 
pêche  et  en  certains  cas  elles  ne  répondent  pas  aux  besoins  des  diverses  espèces 
qui  s'en  servent. 

En  raison  de  l'excès  de  travail,  nos  ingénieurs  furent  toutefois  incapables  de 
parfaire  ces  échelles  à  poissons  à  l'époque  de  l'étiage,  l'été  dernier. 

Comme  l'attention  du  département  fut  tout  particulièrement  attirée  sur  la 
condition  des  dispositifs  établis  dans  la  rivière  Whitemud,  on  va  entreprendre 
la  réparation  de  ces  derniers  à  l'époque  de  l'étiage  d'hiver. 

De  nombreuses  demandes  de  renseignements  nous  sont  parvenues  tant  de  la 
part  de  particuliers  que  de  la  part  des  autorités  du  gouvernement  de  Terreneuve 
relativement  à  la  construction  des  échelles  à  poissons.  On  a  fourni  aux  intéressés 
tous  les  éclaircissements  possibles  en  se  fondant  sur  les  faits  et  les  données  re- 
cueillis par  le  département. 

On  continue  d'exiger  des  relevés  mensuels  de  la  part  des  surveillants  de  pêche 
touchant  la  condition  des  échelles  à  poissons  dans  leur  arrondissement  respectif 
de  sorte  que  le  département  peut  se  tenir  au  courant  des  particularités  relatives 
à  leur  fonctionnement. 

Comme  annexe  à  cet  ouvrage,  figure  le  rapport,  émanant  de  l'ingénieur  rési- 
dent, M.  McHugh,  de  la  Division  des  pêches  de  la  Colombie-Britannique,  rapport 
embrassant  les  opérations  accomplies  durant  l'année  close  le  31  décembre  1923. 

COLOMBIE-ANGLAISE 

(1)    DÉMOLITION  DES  BARRAGES 

Les  divers  cours  d'eau  où  on  a  opéré  la  démolition  des  barrages  et  les  dé- 
penses afférentes  à  chacune  de  ces  entreprises  figurent  pour  l'année  sous-revue 
dans  la  nomenclature  suivante: 

Crique  de  la  passe  Deer,  arrondissement  de  Bella-Bella,  $500. — Enlèvement 
des  troncs  d'arbres  et  des  branchages  abandonnés  dans  la  rivière  après  la  cessa- 
tion des  opérations  forestières  et  du  flottage  des  bois  et  concentration  du  débit 
décru  de  l'étiage  d'été  dans  un  chenal  unique. 

Gullchuck,  arrondissement  de  Bella-Bella,  $536. — Entreprise  destinée  à  fa- 
ciliter l'ascension  d'une  cascade  d'environ  10  pieds  de  hauteur  par  la  création,  à 
l'aide  d'explosifs,  de  fosses  et  de  cavernes. 

Crique  Tinkey,  arrondissement  de  Bella-Bella,  $410.  —  Poursuite  des  travaux 
entrepris  l'année  précédente  dans  le  but  de  faciliter  aux  saumons  l'ascension  de 
nombreux  massifs  rocheux,  à  l'époque  de  l'étiage. 

Rivière  Kisimcie,  arrondissement  de  Bella-Bella,  $1,572. — Poursuite  des 
travaux  entrepris  l'année  précédente  dans  le  but  de  faciliter  aux  saumons  l'as- 
cension des  cascades.  Il  existe  nombre  de  cascades  ou  chutes  dans  le  lit  de  cette 
rivière  dont  Tune  atteint  12  pieds. 

Crique  Kiltik,  arrondissement  de  Bella-Bella,  $125.67. — Démolition  d'un 
entassement  de  souches  et  de  troncs  de  sapins  obstruant  complètement  l'embou- 
chure de  la  rivière. 

Baie  Thurston,  île  V aidez  supérieure,  $768.21.  —  Enlèvement  des  amas  de 
rebuts  accumulés  dans  le  cours  d'eau  par  les  entrepreneurs  forestiers  et  des  en- 
tassements de  roc  résultant  de  travaux  de  mine  contre  certains  massifs  rocheux, 
en  vue  de  faciliter  le  passage  des  saumons. 
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Rivière  Puntledge,  île  Vancouver,  $495.65.  —  Poursuite  des  travaux  entrepris 
l'année  précédente  en  vu  de  concentrer  le  débit  de  la  rivière  dans  un  chenal 
principal  en  certaines  sections.  Une  large  portion  du  débit  d'été  de  ce  cours  d'eau 
est  utilisé  à  engender  l'énergie  électrique  nécessaire  aux  travaux  de  la  société 
Canadian  Collieries,  Limited.  L'eau  est  détournée  de  la  rivière  à  un  endroit 
situé  à  environ  un  demi-mille  en  aval  du  lac  Comox  et  lui  est  restituée  après 
avoir  servi  au  fonctionnement  des  turbines,  à  quelque  distance  en  aval.  Entre  ces 
deux  endroits,  certaines  parties  de  la  rivière  sont  d'une  extrême  largeur  et  la 
conformation  topographique  ou  modelé  de  son  lit  est  caractérisé  par  l'existence 
de  massifs  rocheux  stratifiés  qui  à  l'époque  de  l'étiage  permettent  aux  piétons  de 
la  traverser  à  pied  sec.  Le  creusement  de  chenaux,  destinés  à  la  concentration  des 
eaux,  surtout  aux  endroits  caractérisés  par  la  présence  de  cascades  rapides  en 
vient  à  s'imposer  absolument  et  ce  sont  des  travaux  de  cette  nature  qui  ont  né- 
nécessité  par  le  passé  les  dépenses  relatives  à  l'aménagement  de  ce  cours  d'eau. 

Maintenant  que  le  barrage  destiné  à  l'emmagasinage  des  eaux  au  débouché 
du  lac  Comox  a  été  rendu  franchissable  aux  poissons  par  la  création  d'une 
échelle  dans  la  digue,  il  peut  devenir  nécessaire  d'y  exécuter  d'autres  travaux 
de  cette  nature  car  les  saumons  fréquentent  ces  lieux  en  nombre  toujours  crois- 
sant. 

Le  besoin  de  ces  sortes  d'entreprises  deviendra  impérieux  si  la  fertilisation 
des  eaux  de  la  rivière  Crushank,  rivière  se  déchargeant  dans  le  lac  Comox,  pro- 
duit de  bons  résultats. 

Crique  Demanuel.  Arrondissement  de  Sooke  Harbour,  $237. — Démolition 
d'un  entassement  de  troncs  d'arbres  dans  le  lit  du  cours  d'eau,  entassement  qui 
formait  entièrement  obstacle  à  la  migration  ascendante  des  saumons  vers,  les 
eaux  d'amont.  Ces  travaux  furent  exécutés  avec  succès,  à  très  peu  de  frais  et 
à  forfait.  Les  saumons  sont  maintenant  en  mesure  de  poursuivre  sans  obstacle 
leur  ascension  vers  les  eaux  supérieures. 

Rivière  Kakweiken,  Arrondissement  de  la  baie  Alert,  $634-70. — Poursuite 
des  travaux,  tendant  à  faciliter  aux  saumons  l'ascension  des  chutes  de  ce  cours 
d'eau,  et  accomplis  sous  la  surveillance  du  garde-pêche  en  tête  de  l'arrondisse- 
ment de  la  baie  Alert  qui  nous  signale  dans  son  rapport  l'efficacité  des  travaux 
réalisés. 

Baie  Owens,  chenal  Okishollow,  Arrondissement  de  Quathiaski,  $207.75. — 
Enlèvement  des  entassements  de  troncs  d'arbres  et  de  branchages,  abandonnés 
par  les  entrepreneurs  forestiers  et  s'opposant  complètement  à  l'ascension  des 
saumons. 

Outre  les  travaux  ci-haut  désignés,  on  pourrait  faire  mention  d'autres  entre- 
prises moins  coûteuses,  n'excédant  pas  $100,  et  qui  ont  été  exécutées  en  divers 
lieux  de  la  province  sous  la  direction  des  gardes-pêche  cantonaux  ou  de  leurs 
adjoints.  Dans  la  majorité  des  cas,  ces  travaux  sont  de  réalisation  facile  et 
n'exigent  que  de  la  diligence  et  de  la  bonne  volonté  dans  leur  exécution,  de  sorte 
qu'à  moins  qu'un  de  nos  ingénieurs  arrive  de  se  trouver  dans  le  voisinage  au 
moment  de  leur  accomplissement,  il  n'est  généralement  pas  jugé  nécessaire 
d'effectuer  les  frais  qu'entraîne  le  déplacement  des  membres  du  personnel  du 
génie.  En  pareille  occurrence,  le  rapport  du  garde-pêche  est  accepté.  Voici 
l'énumération  de  ces  entreprises  secondaires: — 

Rivière  Lardeau $65  71 

Chutes  Skutz 5  40 

Crique  du  port  Caméléon 55  00 

Crique  de  la  baie  Heydon 55  00 

Rivière  Quatsi 27  00 

Lagunes  Embley 55  00 

Petite-Rivière 22  50 

Arrondissement  de  Rivers  Inlet 45  96 
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(2)     CONSTRUCTION  ET  ENTRETIEN  DES  ÉCHELLES  À   POISSONS 

Réparations  de  l'échelle  à  poissons  de  la  rivière  Méziaden,  $6,999.38. — Cette 
dépense  nous  fut  imposée  par  la  nécessité  de  ré-aménager  l'échelle  à  poissons 
servant,  à  cet  endroit,  au  passage  des  saumons  dans  leur  marche  vers  les  frayères 
du  lac  Méziaden,  (source  de  la  rivière  Naas). 

L'échelle  à  poissons  fut  construite  sous  la  surveillance  du  ministère  des 
Travaux  publics  du  gouvernement  provincial  mais  au  profit  de  ce  département- ci, 
il  y  a  dix  ans,  et  consiste  en  une  tranchée  pratiquée  dans  le  rivage  de  la  rivière 
Méziaden,  contigu  aux  grandes  chutes,  et  à  travers  une  assise  rocheuse  stratifiée, 
surmontée  d'un  lourd  massif  formé  d'argile  dure,  de  gravier  et  de  sable.  A  l'épo- 
que de  la  construction,  les  matériaux  mouvants  furent  retenus  en  place  par  une 
sorte  de  mur  de  soutènement  ou  de  revêtement  en  troncs  d'arbres,  supportant 
les  strates  d'argile,  superposées  au  roc,  et  à  cette  fin  on  avait  enfoncé  dans  le 
massif  des  pièces  de  bois  brut  pour  assujettir  et  assembler  les  troncs  d'arbres. 

Dans  le  cours  des  années,  certaines  des  pièces  manifestèrent  des  indices  de 
carie  et  commencèrent  à  bomber  dans  le  centre  de  la  charpente,  de  sorte  que 
des  masses  de  matériaux  mouvants  furent  emportés  du  sommet  pour  se  déposer 
en  tombant  dans  la  tranchée  en  bas.  Bien  qu'une  bonne  proportion  de  ces  sédi- 
ments fussent  charriés  au  loin  par  les  eaux  sous  la  poussée  du  courant  dans  la 
tranchée,  il  n'en  reste  pas  moins  qu'une  certaine  quantité  des  galets  ou  des 
caillous  incorporés  à  la  masse  des  matériaux  mouvants  se  déposèrent  dans  la 
tranchée  en  en  comblant  les  fosses  ou  les  creux. 

En  l'automne  de  1918,  il  fut  jugé  nécessaire  d'introduire  des  contrefices  et 
de  poser  des  étais  pour  soutenir  la  charpente  et  depuis  lors  de  nouvelles  contre- 
fiches  durent  être  ajoutées  de  temps  à  autre.  La  nécessité  de  reconstruire  une 
nouvelle  charpente  à  la  base  de  ce  massif  de  matériaux  mouvants  s'imposa 
davantage  avec  la  progression  des  saisons  jusqu'à  nous  contraindre  à  prendre 
les  dispositions  voulues  durant  l'année  sous-revue  pour  l'exécution  de  ce  travail. 
Le  département  fut  mis  en  demeure  de  choisir  entre  trois  plans  de  coût  variable 
et  il  fut  définitivement  laissé  à  la  discrétion  de  l'ingénieur  de  juger  de  celui  de 
ces  projets  de  construction  qui  conviendrait  le  mieux,  à  la  suite  de  son  arrivée 
sur  les  lieux  au  printemps. 

Les  travaux  furent  entrepris  de  bonne  heure  en  juin  1923.  Tous  les  étais, 
contrefiches  et  toutes  les  vieilles  pièces  furent  d'abord  enlevées  et  environ  1,000 
verges  de  matériaux  mouvants  furent  excavés  et  précipités  dans  le  cours  d'eau 
au  moyen  d'un  glissoir;  après  quoi,  on  érigea  en  bon  pin  vert  écorcé  une  nouvelle 
charpente  double  de  130  pieds  de  longueur  par  huit  pieds  de  largeur  et  de  huit 
pieds  à  14  pieds  de  hauteur. 

Cet  ouvrage  fut  rempli  de  roches,  de  branchages  et  de  graviers  et  solidement 
assujetti  et  étayé  à  l'avant  et  à  l'arrière,  à  un  massif  rocheux  de  dix  pieds  de 
largeur  au  moyen  d'anneaux  de  fer.  Des  travaux  de  terrassement  furent  entre- 
pris sur  le  banc  supérieur  qui  fut  nivelé  et  aménagé  de  façon  à  former  une  pente 
uniforme;  l'excès  des  matériaux  fut  jeté  au  rebut.  Par  la  construction  d'une 
digue  provisoire  à  l'embouchure  du  passage  à  poissons,  l'eau  émanant  de  la 
tranchée  fut  détournée  et  dirigée  vers  la  rivière  et  toutes  les  fosses  ou  bassins 
furent  entièrement  curés  de  leurs  dépôts  et  sédiments. 

Tous  ces  travaux  ont  coûté  $500  de  moins  que  leur  estimation  et  la  cons1 
truction  peut  être  regardée  comme  infiniment  stable  puisqu'on  on  en  évalue  la 
durée  à  25  ans  au  moins. 

Il  convient  d'ajouter  que  les  inconvénients  inhérents  au  transport  des  maté- 
riaux de  construction,  des  appro\  isionnements  et.  de  la  main-d'œuvre  ont  consi- 
dérablement majoré  le  coût  de  l'entreprise,  car  il  a  fallu  avoir  recours  à  des 
attelages  coûteux  conduits  par  des  sentiers  difficiles. 
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On  a  effectué  des  voyages  d'explorations  en  certaines  endroits  dans  le  but 
de  s'assurer  des  conditions  hydrographiques  en  existence  dans  des  cours  d'eau 
qui  avaient  été  signalés  comme  formant  obstacle  à  l'ascension  des  saumons: 
Smith's  Inlet,  baie  Hemming,  (arrondissement  de  Quathiaski)  ;  lac  Owekano, 
(arrondissement  du  fleuve  Fraser)  rivière  Guay,  (arrondissement  de  Bella  Bella)  ; 
Hell's  Gâte  (arrondissement  du  fleuve  Fraser). 

Pour  faciliter  au  département  l'étude  des  divers  problèmes,  on  s'est  empressé 
de  rédiger  des  rapports  et  de  confectionner  des  cartes  en  se  fondant  sur  l'es 
données  et  les  faits  recueillis  au  cours  de  ces  explorations,  chaque  fois  où  la  chose 
fut  jugée  nécessaire. 
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APPENDICE  N°  4 

CROISIÈRES  DES  VAPEURS  DE  L'ÉTAT  LE  "ARLEUX"  ET  LE  "ARRAS" 
Rapport  du  capitaine  Wm.  J.  Milne  du  "Arleux" — 1923 

Le  Arleux  fut  armé  et  appareillé  pour  prendre  la  mer  durant  la  première 
partie  d'avril. 

Le  22,  il  se  porta  au  secours  du  chalutier  français  échoué  sur  le  récif  Thrum- 
cap  mais  ne  réussit  pas  à  le  renflouer.  De  là  il  prit  la  direction  de  l'ouest. 

Le  8  mai,  il  croisa  dans  le  golfe  de  Fundy  où  un  grand  nombre  d'unités  se 
livraient  à  la  pêche  des  huîtres  et  des  pétoncles  au  large  du  littoral  de  Digby. 
Quantités  d'huîtres  au-dessous  de  la  dimension  licite,  furent  découvertes  et  con- 
fisquées. Sur  la  côte  du  Nouveau-Brunswick,  tous  les  poissons,  à  l'exclusion  des 
gasparots,  étaient  rares. 

Le  navire  se  dirigea  ensuite  vers  le  rivage  méridional  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  le  18  mai  pour  y  surveiller  les  navires  américains  porteurs  de  sennes. 

Le  25  mai,  nous  croisâmes  à  l'ouest,  au  large  de  Sambreau,  au  milieu  de  la 
grande  flotte  de  goélettes,  de  chalutiers  et  de  petits  vapeurs  américains  porteurs 
de  sennes. 

Le  25  juin  le  Arleux  remorqua  dans  le  port  de  Louisbourg  un  navire  de  pèche 
désemparé  puis  se  porta  au  secours  d'une  goélette  de  pèche  échouée  dans  ce  port 
et  la  renfloua. 

Nous  nous  dirigeâmes  alors  vers  le  golfe  de  Fundy  et  nous  prîmes  contact 
avec  plusieurs  unités  exerçant  la  pêche  des  pétoncles  en  dehors  des  eaux  terri- 
toriales. Ces  navires  y  faisaient  de  bonnes  prises.  Nous  parcourûmes  le  golfe 
en  tout  sens  à  la  recherche  de  pêcheurs  exerçant  la  pêche  illicite  des  homards 
et  autres  délinquants. 

Nous  parvîmes  à  Halifax,  après  avoir  longé  la  côte  Atlantique,  le  21 
juillet,  pour  faire  ressouder  la  chaudière  à  vapeur  et  nous  préparer  à  une 
croisière  sous  la  direction  de  l'office  de  Biologie. 

Le  3  août  le  Dr  Huntsman  et  les  membres  de  l'expédition  biologique 
montèrent  à  bord  et  nous  partîmes  en  croisière  pour  recueillir  des  échantillons 
de  plancton,  des  observations  et  des  données  relatives  aux  marées,  aux  courants, 
à  la  salure  des  eaux  etc.,  au  large  des  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Labrador 
et  de  Terre-Neuve.  Ces  observations  se  terminèrent  le  21  septembre,  date  à 
laquelle  nous  nous  dirigeâmes  vers  Saint- André,  non  sans  faire  escale  en  cours 
de  route  à  Canso,  Halifax  et  Lockeport.  Nous  touchâmes  à  Saint-André  le 
26  septembre  pour  y  débarquer  les  membres  de  l'expédition  de  cette  exploration 
en  mer,  ainsi  que  les  appareils,  échantillons  etc.  Ensuite  nous  entreprîmes 
la  garde  des  pêcheries  dans  le  golfe  de  Fundy,  surveillant  les  pêcheurs  de 
pétoncles  et  les  navires  porteurs  de  sennes  à  sardines,  en  même  temps  que  nous 
nous  efforcions  de  localiser  de  nouveaux  gisements  de  pétoncles. 

Le  13  octobre  à  partir  d'un  point  au  large  de  l'île  Brier,  nous  nous  portâmes 
au  secours  de  VAberdecn  échoué  sur  l'He-aux-Phoques. 

Nous  prêtâmes  aussi  notre  concours  dans  la  course  internationale  des 
goélettes  de  pêche,  course  qui  eut  lieu  au  large  d'Halifax  le  30  octobre  pour 
ensuite  suivre  dans  ses  périgrinations  la  flotte  des  navires  américains  porteurs 
de  sennes  pour  la  pêche  d'automme.  Cette  dernière  fit  route  vers  les  Etats- 
Unis  le  12  novembre. 

Nous  nous  rendîmes  alors  à  l'entrée  du  golfe  de  Fundy  où  nous  réussîmes 
à  localiser  un  gisement  de  pétoncles  au  large  de  Lurcher. 
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De  retour  sur  la  côte  Atlantique,  nous  nous  attachâmes  à  surveiller  les 
pêcheurs  américains  jusqu'au  7  décembre,  date  à  laquelle  nous  prîmes  la 
direction  de  Canso  pour  prêter  main-forte  à  la  flotte  de  petits  navires  et  de 
barques  exerçant  la  pêche  au  large  de  ce  port. 

La  pêche  des  aiglefins  s'est  poursuivie  au  large  de  Canso  jusqu'au  30  janvier 
qui  est,  en  l'espèce,  la  date  la  plus  tardive  jamais  enregistrée  à  cet  endroit. 
Le  5  février,  le  Arleux  fut  désarmé  et  prit  ses  quartiers  d'hiver  à  Lunenburg. 

OBSERVATIONS   GENERALES 

Durant  la  campagne  de  surveillance,  on  a  en  tout  sens  croisé  sur  le  rivage 
de  l'arrondissement  occidental  à  la  découverte  des  braconniers  se  livrant  à  la 
pêche  illicite  des  homards. 

On  a  opéré  de  bonnes  prises  de  pétoncles  à  l'aide  de  bateaux  opérant  en 
dehors  des  eaux  territoriales  durant  la  saison  prohibée  propre  au  golfe  de 
Fundy.  Nous  avons  croisé  au  milieu  de  cette  flotille,  en  vue  de  les  tenir  à 
distance,  convenable  de  la  côte. 

Les  harengs-sardines  se  sont  montrés  rares,  surtout  dans  la  période  tardive 
de  l'année,  au  large  du  Nouveau-Brunswick;  l'existence  de  nombre  de  pêcheurs 
de  homards  de  la  partie  occidentale  de  la  Nouvelle-Ecosse  est  subordonnée  à 
la  migration  d'automme  des  harengs-sardines  parce  que  leur  approvisionne- 
ment de  boitte  à  homard  dérive  des  bancs  de  cette  espèce.  Néanmoins  si  cet 
approvisionnement  devenait  insuffisant  ils  pourraient  se  procurer  de  la  boitte 
en  envoyant  des  bateuax  de  pêche  au  banc  Brown  pour  y  pêcher  des  harengs 
à  la  senne  ou  au  filet  de  bonne  heure  au  printemps  parce  que  de  nombreux 
bancs  de  hareng  y  apparaissent  à  cette  époque. 

Le  Arleux  a  parcouru  13,621  milles  marins  et  resta  sous  vapeur  1,700  heures 
durant  la  saison. 

RAPPORT  DU  CAPITAINE  C.  BARKHOUSE  DU  "ARRAS"  RELATIVEMENT  À  LA  RECHERCHE 
DES  BANCS  DE  MAQUEREAUX  DURANT  LE  PRINTEMPS  DE  1923 

13  mai — Le  Arras  a  localisé  un  banc  de  maquereaux  à  25  milles  au  sud  du  Cap- 
Sable.  Les  poissons  approchent  de  la  côte,  en  venant  du  sud-ouest.  Nous 
nous  efforçons  ce  soir  de  suivre  le  déplacement  du  banc. 

13  mai. — Le  Arras  se  livre  à  midi  à  la  recherche  des  bancs  de  maquereaux.      Il 

est  à  quinze  milles  au  sud  du  cap  Roseway.  On  n'a  encore  signalé  aucun 
banc  mais  les  perspectives  sont  favorables.  Le  plancton  recherché  comme 
aliment  par  les  maquereaux  est  signalé  à  la  surface  des  eaux.  La  température 
est  modérée.  Le  vent  souffle  du  sud-ouest  et  les  lames  se  meuvent  dans  la 
direction  sud. 

14  mai — A  8  heures  du  soir,  le  Arras  est  à  10  milles  au  sud  du  cap  Negro  en  voie 

d'exploration  en  mer. 

15  mai — Le  Arras  stationne  à  Shelburne.    Le  temps  se  prête  mal  aux  explorations; 

il  est  revenu  à  son  port  d'attache.  Nous  reprendrons  la  mer  dès  que  le  temps 
se  sera  éclairci. 

16  mai — Nous  sommes  à  vingt  milles  au  sud-est  du  cap  Sable.    Les  vents  du  sud 

ont  tendance  à  s'élever;  le  ciel  s'obscurcit.  Nous  virons  de  bord  pour  retour- 
ner à  Sand  Point  jusqu'à  ce  que  la  température  se  remette  au  beau.  Nous 
n'avons  perçu  aucun  banc. 

17  mai — Le  Arras  est  à  Shelburne.    La  côte  est  enveloppée  d'un  brouillard  épais. 

Nous  reprendrons  nos  explorations  aussitôt  que  le  temps  s'y  prêtera. 
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18  mai — A  2  heures  du  soir  aujourd'hui,  le  Arras  est  à  25  milles  sud-sud-ouest  du 

cap  Sable.     Température  favorable.     Les  prévisions  sont  bonnes. 

19  mai — A  midi  aujourd'hui,  le  Arras  se  trouve  à  40  milles  sud-est  par  sud  du 

cap  Sable.  Nous  avons  réussi  à  localiser  un  fort  banc  de  maquereaux  entre 
les  bancs  Brown  et  Petit-Lahave.  Leurs  colonnes  avancent  lentement  vers 
le  nord-est  dans  la  direction  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

20  mai — A  10  heures  du  matin,  le  Arfas  se  trouve  sur  le  versant  occidental  du 

banc  Roseway.  L'intensité  des  vents  de  Test  s'accroît.  Temps  impropre 
aux  explorations  en  mer.    Nous  nous  dirigeons  vers  Shelburne. 

21  mai — Le  Arras  stationne  à  Shelburne.    Temps  impropre  aux  explorations  en 

mer.    Nous  reprendrons  la  mer  dès  que  la  température  se  montrera  favorable. 

22  mai — A  midi  le  Arras  est  à  18  milles  au  sud-est  du  cap  Negro.     De  petites 

bandes  de  maquereaux  apparaissent,  s'avançant  vers  l'est.  A  Lockeport, 
j'entre  en  rapport  avec  le  Grâce  MacKay,  un  navire  porteur  de  filets  qui 
déclare  avoir  péché  30  gros  maquereaux  hier  soir.  De  même  le  Nellie  Banks, 
de  Lockeport,  affirme  avoir  péché  11  gros  maquereaux.  Les  bandes  sont 
maintenant  à  15  ou  20  milles  au  large  du  littoral. 

23  mai — A  2.30  heures  du  soir  sur  le  versant  occidental  du  banc  Roseway.  Aucun 

banc  de  maquereaux  n'est  en  vue.  Les  conditions  climatiques  sont  défavo- 
rables. 

24  mai — A  dix  heures  du  matin  au  large  de  Little  Hope.    Aucun  banc  de  maque- 

reaux en  vue. 

25  mai — Le  Arras  se  trouve  à  6  heures  du  soir  au  sud  de  Little  Hope.   Nous  ne 

découvrons  aucun  banc  de  maquereaux  à  l'horizon.  Les  pêcheurs  de  maque- 
reaux à  la  senne  ont  touché  la  côte  canadienne.  Deux  chalutiers  à  vergues 
ou  à  panneaux  pourvus  de  sennes  à  poche  font  partie  de  la  flotte. 

26  mai — A  dix  heures  du  matin  le  Arras  se  trouve  à  15  milles  au  sud  du  cap 

Roseway.  Nous  apercevons  de  nombreuses  colonnes  de  maquereaux  s'avan- 
çant vers  l'est.  Les  pêcheurs  au  filet  de  Lockeport,  selon  le  Grâce  MacKay, 
ont  péché  400  gros  maquereaux  hier  soir  et  le  Nellie  Banks  affirme  que  1,000 
gros  maquereaux  ont  été  péchés.  Ces  poissons  furent  péchés  à  15  milles  au 
sud  de  Roseway. 
28  mai — A  8.30  heures  du  matin  à  17  milles  au  sud  de  Lockeport,  nous  avons 
localisé  un  grand  banc  de  maquereaux  filant  vers  l'est.  Temps  propice  aux 
observations. 

28  mai — A  4  heures  du  matin  le  Arras  stationne  au  sud  de  Liverpool.      Aucun 

banc  n'est  en  vue  cet  après-midi. 

29  mai — Le  Arras  est  à  12  milles  au  sud  de  Little  Hope.    Les  vents  du  nord-est 

augmentent  de  vitesse  et  le  temps  est  brumeux.  Température  impropre  aux 
explorations  en  mer.    On  n'a  découvert  aucun  banc  de  maquereaux  ce  soir. 

30  mai — Le  Arras  a  fait  escale  à  Liverpool  pour  faire  du  charbon.    Une  fois  le 

chargement  accompli,  nous  entreprendrons  des  explorations  en  mer. 

1er  juin — Un  grand  banc  de  maquereaux  s'avance  dans  la  direction  de  l'est  le 
long  de  la  côte  et  se  trouve  maintenant  à  cinq  milles  au  sud  du  cap  Lahave. 
Tel  que  repéré  le  banc  se  trouve  à  dix  milles  au  large  de  la  côte.  De  petites 
bandes  sont  disséminées  sur  un  rayon  de  7  milles. 

1er  juin — A  1  h.  s.,  le  Arras  se  trouve  à  cinq  milles  au  sud-ouest  de  l'île  Beatty. 
Nous  n'avons  perçu  aucun  banc  de  maquereaux  depuis  les  dernières  observa- 
tions.   La  flotte  américaine  fait  route  vers  Prospect  pour  y  chercher  refuge. 

2  juin — Le  Arfas  stationne  à  Halifax.  Temps  impropre  aux  explorations  en  mer. 
Nécessité  de  se  ravitailler  avant  de  prendre  le  large. 
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5  juin — A  6  heurs  du  soir  le  Arras  est  à  15  milles,  à  l'ouest  de  Sambreau.    Aucun 

banc  de  maquereaux  n'a  été  signalé  aujourd'hui.  La  température  est  calme 
et  brumeuse. 

6  juin — A  6  heures  du  soir,  le  Arras  est  à  six  milles  à  l'ouest  de  l'île  Beatty. 

Légers  vents  de  l'est  et  légère  brume.    Nul  banc  de  maquereaux  en  vue. 

7  juin — A  6  heures  du  soir  le  Arras  est  à  quatre   milles   au   sud-ouest   de   l'île 

Beaver.  On  signale  de  petites  colonnes  de  maquereaux  allant  vers  l'est  et 
serrant  de  près  la  côte.  Dix  navires  de  pêche  américains,  porteurs  de  sennes, 
sont  en  vue.    Nous  filons  vers  l'est. 

7  juin — A  11.30  hier  soir,  nous  avons  découvert  trois  grands  bancs  de  maque- 

reaux à  cinq  milles  au  sud  de  l'île  Cross  et  se  déplaçant  vers  l'ouest  le  long  de 
la  côte.  Les  pêcheurs  américains  à  la  senne  sont  dispersés  le  long  de  la  côte 
à  partir  de  la  Hâve  jusqu'à  Sambreau. 

8  juin — A  4  h. s.  le  Arras  est  à  trois  milles  au  sud-ouest  de  l'île  White.    De  petites 

troupes  de  maquereaux  filent  vers  l'est.  Treize  navires  de  pêche  américains 
porteurs  de  sennes  serrent  de  près  la  ligne  de  démarcation  des  eaux  terri- 
toriales et  nous  nous  tenons  en  contact  avec  eux. 

9  juin — Le  navire  a  jeté  l'ancre  à  Fort-Dufferin  au  milieu  de  onze  navires  de 

pêche  américains,  porteurs  de  sennes.  Nous  nous  remettrons  en  route  aussi- 
tôt que  le  temps  s'éclaircira. 

11  juin — A  8.30  h.m.,  le  Arras  est  à  quatre  milles  au  sud  de  l'île  Beaver.    Aucun 

banc  de  maquereaux  en  vue.  Température  impropre  aux  explorations  du 
large.  Tous  les  navires  de  pêche  américains,  porteurs  de  sennes,  rentrent 
au  port. 

12  juin — A  11.45  h.  m.  nous  apercevons  un  grand  banc  de  maquereaux  à  deux 

milles  au  large  des  îles  White.  A  12.30  h.  s.  nous  signalons  de  petites  bandes 
de  maquereaux  à  trois  milles  au  large,  sud  sud-ouest  de  l'île  White.  Les 
colonnes  avancent  très  rapidement  vers  l'est  et  serrent  de  près  .la  côte.  Les 
pêcheurs  américains  à  la  senne  exercent  des  exploitations  très  actives  à 
proximité  de  la  ligne  de  démarcation  des  eaux  territoriales. 

12  juin — A  6  h.  s.  le  Arras  est  à  cinq  milles  au  large  de  Liscombe.    Aucun  banc 

n'est  apparu  depuis  les  dernières  observations. 

13  juin — A  2.30  h.  s.  on  signale  deux  grands  bancs  de  maquereaux  à  deux  milles 

et  demi  <au  sud  du  phare  Whitehead.  Les  poissons  ont  belle  apparence  et  se 
déplacent  vers  l'est  en  serrant  de  près  la  côte.  A  souligner  les  fortes  prises 
de  maquereaux  au  moyen  de  filets  mouillés  au  large  de  port  Country.  Ce 
matin  un  navire  déclare  des  prises  de  1,600  poissons. 

13  juin — A  7  h.  m.  le  Arras  est  à  cinq  milles  au  sud-est  de  Whitehead.     Une 

colonne  considérable  de  maquereaux  avance  vers  l'est  dans  la  direction  de 
la  côte  du  Cap-Breton. 

14  juin — A  dix  h.  m.  le  Arras  est  à  cinq  milles  au  sud  de  Canso.     Une  nom- 

breuse colonne  de  maquereaux  avance  dans  la  direction  de  la  côte  du  Cap- 
Breton.    Nous  avançons  vers  l'est  dans  la  direction  du  Cap-Breton. 

17  juin — A  8  h.  s.  le  Arras  est  à  trois  milles  au  sud  de  Whitehead.    Nul  banc  en 

vue.    Nous  faisons  route  vers  la  côte  du  Cap-Breton. 

18  juin — A  3  h.  s.  le  Arras  est  à  trois  milles  au  sud  de  Scaterie,  Cap-Breton.  Nul 

banc  en  vue  aujourd'hui. 

19  juin — A  4.30  h.  s.  le  Arras  est  à  quatre  milles  au  sud-est  de  Ingonish.     On 

signale  de  nombreux  bancs  de  maquereaux  filant  vers  le  nord. 

20  juin — Le  Arras  est  aux  Ues-de-la-Madeleine.     Conditions  climatiques  im- 

propres aux  explorations  en  mer.    Nul  banc  en  vue  aujourd'hui. 

83588— 29— 8& 
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22  juin — Le  Arras  stationne  à  Souris.    Température  impropre  aux  explorations 

en  mer.    Nul  banc  de  maquereaux  en  vue  aujourd'hui    Nous  reprendrons 
la  mer  demain  matin. 

23  juin — Le  Arras  est  à  Pictou.    Nous  faisons  route  lundi  vers  la  côte  méridio- 

nale du  Cap-Breton. 

25  juin — Le  Arras  se  rend  à  Halifax.    Si  le  temps  le  permet,  nous  y  toucherons 

demain  matin. 

26  juin — Le  Arras  est  entré  dans  le  port  d'Halifax  ce  matin. 
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APPENDICE  N°  5 

Le  relevé  suivant  donne  les  diverses  catégories  de  licences  délivrées  par  les 
inspecteurs  durant  la  saison  1923-24. 

ÎLES-DE-LA-MADELEINE,  QUÉBEC— Inspecteur  S.  T.  Gallant 

Nombre  de  licences 
Désignatious  des  licences —  délivrées 

Pêche  des  homards 772 

Mise  en  conserve  des  homards 24 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) : 25 

Parc  en  filet  à  hareng 23 

Senne  à  hareng 24 

Filet  à  poche  à  éperlan 4 

Carnets  de  recettes 35 

847 

ÎLE-DU-PRINCE-ÉDOUARD— Inspecteur  S.  T.  Gallant 

Pêche  des  homards 2,399  (1  annulée) 

Mise  en  conserve  des  homards 197 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) 103  (1  annulée) 

Fabrique  de  conserves  de  homard 6 

Pêche  des  mactres 5 

Pêche  des  huîtres 164 

Filet  flottant  à  éperlan 307 

Filet  à  poche  à  éperlan 270 

Parc  en  filet 8 

3,351  (1  annulée) 

MANITOBA — Inspecteur  J.  B.  Skaptason 

Pêche  marchande  de  l'esturgeon 183 

Pêche  de  famille  de  l'esturgeon 4 

Pêche  à  la  ligne  pour  non-domiciliés 37 

Pêche  spéciale 2, 364  (3  annulées) 

Permis  de  colons 817 

Carnets  de  recettes 2, 497  (3  annulées) 

3,405  (3  annulées) 

SASKATCHEW AN— Inspecteur  G.  C.  McDonald 

Pêche  marchande  de  l'esturgeon 5 

Pêche  de  famille  de  l'esturgeon 9 

Pêche  marchande 582 

Pêche  de  famille 80  (1  annulée) 

Permis  aux  Indiens  et  aux  Métis 697 

Carnets  de  recettes 277 

1,373  (1  annulée) 

ALBERT  A— Inspecteur  R.  T.  Rodd 

Permis  spécial  de  pêche  à  la  ligne 3, 281  (2  annulées)  . 

Pêche  marchande 647 

Pêche  de  famille 131  (18  annulées) 

Permis  aux  Indiens  et  aux  Métis 340 

Carnets  de  recettes 301 

4,399  (20  annulées) 
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NOUVELLE-ECOSSE— ARRONDISSEMENT  N°  1— Inspecteur  A.  G.  McLeod 

•  Nombre  de  licences 

Désignations  des  licences — Suite  délivrées 

Pêche  des  homards 2, 190 

Mise  en  conserve  des  homards 55 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) 38 

Pêche  à  la  ligne 28 

Fabrique  de  conserves  de  poissons,  mollusques,  etc 1 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  saumons 157 

Certificats  sous  Art.  63 50 

Pêche  spéciale  pour  parc  en  filet 38 

Filet  flottant  ou  filet  dérivant  ou  traînant  à  saumons 28 

cEcluse  à  hareng 5 

Filet  à  poche  à  éperlan 40 

Filet  flottant  à  éperlan 222 

Pêche  des  huîtres 91 

Carnets  de  recettes 6 


2,855 

NOUVELLE-ECOSSE— ARRONDISSEMENT  N°  2— Inspecteur  D.  H.  Sutherland 

Pêche  des  homards 3, 072  (2  annulées) 

Mise  en  conserve  des  homards 81  (2  annulées) 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) 52  (1  annulée) 

Permis  de  pêche  à  la  ligne 28 

Fabrique  de  conserves  de  poissons,  de  crustacés,  etc 5 

Parc  ou  écluse  à  saumons 120 

Certificats  en  vertu  de  l'Art.  63 102 

Pêche  spéciale  pour  parc  en  filet 139 

Filet  flottant  ou  filet  traînant  ou  dérivant  à  saumons 177 

Ecluse  à  hareng 12 

Filet  à  poche  à  éperlan 212 

Filet  flottant  à  éperlan 266 

Pêche  des  huîtres 89  (1  annulée) 

Livrets  de  recettes 160  (2  annulées) 

Filet  flottant,  filet  dérivant  ou  traînant  à  alose 6 

Senne  traînante 181 


4,388  (5  annulées) 
NOUVELLE-ECOSSE— ARRONDISSEMENT  N°  3— Inspecteur  H.  H.  Marshall 

Pêche  des  homards 3, 595 

Mise  en  conserves  des  homards 32 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) 21 

Pêche  à  la  ligne 364  (3  annulées) 

Fabrique  de  conserves  de  poissons,  de  crustacés,  etc 7 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  saumons 53 

Certificats  en  vertu  de  l'article  63 160  (1  annulée) 

Pêche  spéciale  pour  parc  en  filet 189  (1  annulée) 

Filet  flottant  ou  filet  traînant  ou  dérivant  à  saumons 229 

Ecluse  à  hareng 70  (1  annulée) 

Filet  à  poche  à  éperlan 22 

Filet  flottant  à  éperlan 70 

Carnets  de  recettes 34 

Permis  de  filet  à  saumons 13 

Pêche  des  pétoncles 224  (3  annulées) 

Parcage  des  homards  (licences) 5 

Parcage  des  homards  (certificats) 107 

Affermage  de  l'étang  de  Long  Beach 1 

4,873  (8  annulées) 

NOUVEAU-BRUNSWICK— ARRONDISSEMENT  N°  1— Inspecteur  J.  F.  Calder 

Pêche  des  homards 653 

Fabriques  de  conserves  de  poissons,  de  mollusques,  etc 6 

Filet  flottant  ou  filet  dérivant  ou  traînant  à  alose 46 

Pêche  des  mactres 120 

Ecluse  à  hareng 552 

Filet  flottant  ou  filet  traînant  ou  dérivant  à  saumons 77 

Certificats  délivrés  en  vertu  de  l'art.  63 5 

Parcage  des  homards  (licences) 5 

Parcage  des  homards  (certificats) 239 

Pêche  des  pétoncles 23 

Affermage  des  pêcheries  de  Dark  Harbour 1 

1,482 


* 
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NOUVEAU-BRUNSWICK— ARRONDISSEMENT  N°  2— Inspecteur  R.  Crocker 

Nombre  de  licences 
Désignations  des  licences — Fin  délivrées 

Pêche  des  homards 2,400 

Fabrique  des  conserves  de  poissons,  mollusques,  etc 1 

Filet  flottant  dérivant  ou  traînant  à  alose 29 

Filet  flottant  ou  filet  dérivant  ou  traînant  à  saumons 51 

Certificat  i  en  vertu  de  l'art.  63 154 

Parcage  des  homards  (licences) 5  (1  annulée) 

Parcage  des  homards  (certificats) 267  (1  annulée) 

Mise  en  conserve  des  homards 183 

Mise  en  conserve  des  homards  (prolongations) 62 

Pêche  des  mactres 149 

Parc  en  filet  aux  gasparots 50 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  saumons 375 

Filet  à  saumon 43 

Filet  à  poche  à  éperlan 4, 423 

Filet  flottant  à  éperlan 162 

Pêche  des  bars 98 

Pêche  des  huîtres 647 

8,616  (1  annulée) 

NOUVEAU-BRÙNSWICK— ARRONDISSEMENT  N°  3— Inspecteur  H.  E.  Harrison 

Filet  flottant  ou  dérivant  ou  traînant  à  alose 219 

Filet  flottant,  dérivant  ou  traînant  à  saumons 105 

Filet  à  saumons 129 

Pêche  des  bars 20 

Pêche  des  esturgeons 11 

Filet  flottant  à  éperlan 1 

485 
COLOMBIE-ANGLAISE— Inspecteur  J.  A.  Motherwell 

Fabriques  de  conserve  de  poissons,  de  mollusques,  etc 18  (2  annulées) 

Permis  de  pêche  à  la  ligne 5 

Parc  en  filet  à  saumons 6 

Senne  à  poche  à  saumons 196  (2  annulées) 

Pêche  de  la  morue 378 

Aide-manœuvre  de  senne  à  poche  ou  traînante  à  saumons 881  (17  annulées) 

Aide-manœuvre  dans  un  bateau  employé  à  la  manœuvre  d'un  filet   flottant, 

dérivant  ou  traînant  à  saumons 1,011  (19  annulées) 

Permis  aux  Indiens 153 

Ligne  traînante  à  saumons 1 ,  446  (1  annulée) 

Pêche  des  saumons 3, 755  (1  annulée) 

Licence  à  un  capitaine  de  bateau,  porteur  de  sennes  à  saumons 69  (11  annulées) 

Senne  traînante  à  saumons 31 

Pêche  des  squales 47 

Licence  à  une  personne  engagée  dans    la   réfrigération,    la    congélation    ou   le 

paquage  des  poissons  en  vue  d'acheter  des  saumons  frais  aux  pêcheurs 162 

Fabrique  de  conserves  de  saumon 64  (4  annulées) 

Usine  d'engrais  et  d'huiles 4 

Licence  marchande  pour  acheter  des  saumons  frais  aux  pêcheurs 177  (1  annulée) 

Licence  à  un  capitaine  de  bateau,  porteur  de  sennes  à  hareng 30 

Licence  de  filet  flottant,  de  filet   dérivant  ou   traînant   manœuvres  avec  les 

bateaux-moteurs 286  (1  annulée) 

Senne  à  poche  à  hareng 41  (1  annulée) 

Senne  traînante  à  hareng 3  (1  annulée) 

Pêche  des  éperlans  et  des  sardines 53  (1  annulée) 

Pêche  des  esturgeons 4 

Filet  flottant,  dérivant  ou  traînant  à  hareng  ou  pilchard 32 

Pêche  des  crabes 124 

Fabriques  de  produits  de  baleines 3 

Etiquettes  en  métal 1 ,  613 

Permis  relatifs  à  la  chasse  des  phoques ; 15 

Salage  et  saumurage  du  saumon 49 

Salage  et  saumurage  du  hareng 30 

10,687  (61  annulées) 
TERRITOIRE  DU  YUKON 

Pêche  spéciale 23 

LICENCES  DE  MODUS  VIVENDI 

Côte  Atlantique 88  (1  annulée) 

Côte  Pacifique 212(1  annulée) 

Nombre  global  des  licences  délivrées 47,084  (102  annulées) 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  oriental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1923 


Noms  des  navires 


Tonnage 


Nombre 
d'hom- 
mes 
d'équi- 


Nombre 

d'entrées 


Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poisson 
déchar- 
gées 


Arthur  James 

Aviator 

Avalon 

Angeline  C.  Nunan... 

Aeolus 

American 

Acushla 

Bay  State 

Benjamin  M.  Wallace 

Bethume 

Constellation 

Catherine 

Columbia 

Corinthian 

Catharine  Burke 

Commonwealth 

Coat 

Camben 

Cool 

Dawn 

Elizabeth  W.  Nunan. 
Elizabeth  Howard... 

Evelyn  &  Ruth 

Elizabeth  &  Ruth.... 
EllenT.  Marshall.... 

EthelB.  Penny 

Elk 

Edith  C.  Rose 

Elmer  E.  Gray 

Elsie  G.  Silva 

Flora  L.  Oliver 

F.  L.  Chelwina 

Frances  S.  Grueby... 
Governor  Marshall. . . 

Grand  Marshall 

Gertrude  de  Costa. . . 

Governor  Foss 

Good  Luck 

Harmony 

Henry  Ford 

Hazel  R.  Hines 

Hortense 

Helena 

Helja  Silva 

Hesperus 

Herbert  Parker 

Henrietta 

Harvard 

Hope  Leslie 

Imperator 

Jofïre 


95 
210 
69 
58 
16 
63 
70 
81 


97 

169 

79 

48 
90 

38 
38 
75 
59 
66 
70 
71 

50 
59 


55 


90 

79 
43 
40 

77 
79 

78 

62 
72 
19 
79 

80 


19 
17 
19 
27 
28 
23 
19 
25 

21 

24 
14 
25 

17 

22 

7 
20 

23 
19 
19 
23 
19 

19 

27 


Refuge . 


Refuge . 


pour  équipage, 
boitte,  glace. . 


boitte,  glace 

"       réparations 

Réparations,    approvisionnements, 
refuge,  boitte,  glace  doris,  équipage 
chaluts,  appareils  de  pêche. 

Embauchage,  refuge 

Refuge 


qtx 


espadons 


Glace,  boitte,  refuge 

Doris,  équipage,  refuge 

Doris,  réparations,  refuge 

Refuge  eau 

Doris,   congédiement  d'un  homme 

réparations,  approvisionnements. 

Réparations 

Refuge 

Embauchage 

Refuge,    réparations   des   machines, 

huile. 

Refuge 

Refuge,  boitte,  approvisionnements 

invalide,  glace. 

Expédition  de  poisson 

Refuge 

Refuge,  sel,  doris,  boitte 

Refuge,  livre  de  bord 

Refuge,  boitte,  glace 

Boitte,  réparations,  refuge,  invalide.. 
Refuge,  huile,  boitte  approvisionne- 
ments. 

Refuge 

Refuge,  exportation  de  poisson,  boitte 

licence,  approvisionnements,  doris, 

glace 

Approvisionnements 

Refuge,  provisions  de  bouche 

Glace,    approvisionnements,    boitte, 

refuge. 
Boitte,  glace,  doris,  invalide,  refuge. 

Eau,  approvisionnements,  refuge 

Embauchage,  eau,  refuge 

Refuge,  approvisionnements,  eau 

Refuge,   boitte,  huile,  embauchage, 

glace. 
Glace,  approvisionnements,   refuge, 

boitte,   embauchage,   provisions. . 

Glace,  approvisionnements 

Refuge 

Réparations 

Refuge 

Réparations,  invalide,  refuge,  doris, 

eau,  glace,  approvisionnements. 
Doris,    approvisionnements,    boitte, 

huile,  refuge 

Refuge 

Essence,  refuge,  approvisionnements. 

Refuge 

Refuge,  boitte,  glace,  déchargement 

de  poissons.. 
Glace,  approvisionnements,  déchar- 
gement de  poisson,  boitte 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  oriental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1923 — Suite 


Noms  des  navires 


Nombre 

d'hom- 

Nombre 

Tonnage 

mes 
d'équi- 
page 

d'entrées 

60 

19 

5 

89 

6 

1 

73 

22 

10 

43 

17 

7 

169 

21 

5 

94 

23 

4 

121 

23 

2 

73 

21 

1 

48 

19 

4 

113 

25 

18 

65 

21 

25 

85 

19 

10 

49 

22 

10 

73 

19 

5 

189 

21 

2 

50 

12 

4 

20 

9 

4 

51 

21 

4 

39 

13 

2 

87 

25 

4 

169 

23 

4 

53 

17 

3 

63 

18 

2 

78 

19 

1 

43 

17 

2 

208 

21 

4 

61 

23 

6 

66 

19 

3 

75 

23 

8 

77 

23 

4 

67 

20 

3 

48 

19 

13 

49 

20 

6 

96 

20 

1 

18 

9 

8 

119 

16 

14 

119 

24 

6 

91 

19 

4 

21 

5 

1 

137 

22 

1 

208 

19 

1 

68 

27 

1 

94 

23 

1 

90 

17 

9 

92 

23 

8 

28 

12 

2 

59 

22 

2 

Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poisson 
déchar- 
gées 


John  J.  Fallon 

Judique 

Killarney 

Lucia 

Loon 

L.  A.  Dunton 

Lark 

Laura  Goulart 

Mary  T.  Fallon.... 
Mayfiower 

Mary  F.  Curtis 

Morning  Star 

Mary  E.  O'Hara... 
Mildred  Robertson 

Medric 

Nirvana 

New  Dawn 

Natalie  Hammond 

Orion 

Oretha  F.  Spinney. 

Osprey 

Pioneer 

Pilgrim 

Progress 

Phillip  P.  Mantha. 

Plover 

Progress 

Pollyana 

Rex 

Ruth  &  Margaret. . 

Ralph  Brown 

Republic 

Ruth 

Ripple 

Sunapee 

Surf 

Swell 

Stilletto 

Shianne 

Saturn 

Snipe 

Shamrock 

S.  A.  Denton 

T.  M.  Nicholson. . . 
Thomas  S.  Gorton. 

Thelma 

Teazer 


Glace,  boitte,  refuge 

Refuge ,....., 

Embauchage,  refuge,  réparations 

Refuge 

Charbon,  réparations  des  machines, 

embauchage. 
Débarquement  d'un  invalide,  refuge, 

eau,  provisions  de  bouche. 
Refuge 

Glace,  refuge,  réparations 

Boitte,    glace,    approvisionnements, 

abri,  renseignements  sur  la  boitte, 

sel. 
Glace,  appareils  de  chalutage,  boitte, 

entreposage  de  boitte,  embauchage 

refuge,  sel,  eau,  huile. 
Refuge,  réparations,  glace 

Capitaine  brûlé  par  explosion,  boitte, 
déchargement  de  poisson,  débar- 
quement d'un  invalide,  embau- 
chage d'un  homme 

Réparations 

Refuge,  embauchage  d'un  homme. . . 

<< 
<« 

Glace,  boitte,  approvisionnements, 
doris,  déchargement  de  poisson, 
embauchage,  transbordement  des 
prises. 

Charbon,  réparations 

Eau,  refuge 

Glace,  boitte,  débarquement  d'un 
homme. 

Refuge 

Débarquement  d'un  invalide 

Réparations,  refuge,  dori,  appro- 
visionnements. 

Boitte,  refuge 

Glace,  refuge,  réparations,  appro- 
visionnements, boitte 

Glace,  boitte,  invalide 

Refuge 

Glace,  approvisionnements,  refuge, 
déchargement  de  flétan,  boitte, 
dori. 

Refuge,  approvisionnements 

Débarquement  d'un  invalide 

Approvisionnements,  refuge 

U  II 

Refuge 

Refuge 

Embauchage  de  deux  hommes 

Approvisionnements,  embauchage. . . 

Refuge 

Boite 

Glace,  boitte,  refuge,  sel,  embau- 
chage. 

Boitte,  glace,  congédiement  de  ma- 
noeuvres, abri. 

Refuge 
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Noms  des  navires 


Nombre 

d'hom- 

Nombre 

Tonnage 

mes 
d'équi- 
page 

d'entrées 

208 

21 

3 

44 

20 

2 

96 

25 

3 

Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 

poisson 

déchar- 


Tern 

Waltham 

Yankee. . 


Refuge,  boitte 

Débarquement   d'un   invalide,    em 

bauchage. 
Refuge 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
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Noms  des  navires 

M 

fi 

fi 
o 
H 

Nombre 

d'hommes 

d'équipage 

Motifs  d'entrée 

Quantités 
de  poisson 
déchargées 

Arctic 

29 

6 

22 

44 

19 

14 

31 

25 

40 

43 

37 

29 

4 

4 

4 

25 

2 

7 

22 

16 

21 

12 

17 

13 

4 

4 

20 

13 

10 

12 

5 

17 

2 

60 

57 

18 

19 

22 

20 

9 

13 

8 

13 

4 

4 

4 

9 

10 

19 

24 

4 

4 

2 

15 

15 

20 

8 

10 

26 

27 

14 

4 

4 

25 

17 

6 
2 
5 

15 
4 
5 
7 

11 

13 

15 
6 
5 
2 
3 
3 

11 
1 
1 
5 
5 
3 
5 
5 
5 
2 
1 
4 
5 
3 
5 
1 
5 
2 

17 
9 
3 

11 
3 
5 
3 
5 
4 
4 
3 
3 
1 
5 
2 
4 
5 
1 

1 

1 
4 
5 
5 
3 
4 
6 
6 
5 
1 
3 
2 
5 

1 

1 

2 

1 

1 

13 
1 
2 
6 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

10 
1 
2 
5 

16 
1 
7 
6 

11 
1 
2 
1 
1 

2 
13 
1 
2 
1 
1 
8 
1 
5 
7 
6 
2 
8 

1 
1 

1 
1 
1 
1 
5 

1 
5 
1 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
1 
1 
10 

Déchargement  de  poisson 

Qtx 

1,020 

Adeline 

280 

2,360 

Alaska 

u 

4,100 

Augusta 

(( 

780 

Arcade 

80 

Atlas 

(C 

1,040 

Atlantic 

« 

2,280 

Albatros 

1,200 

Alter 

u 

7,560 

Arctic 

« 

320 

Aberdeen 

Alki 

Déchargement  de  poisson 

20 

Arctic 

Alfa 

« 

America 

800 

A.  125 

Actor 

Antler 

660 

Aurora 

Alice 

Alfa 

Agnes 

Alice  B 

220 

Active 

Alf 

« 

Baltic 

740 

Brothers 

H 

1,260 

Bravo 

« 

1,040 

Bringold 

« 

880 

Bolinder 

Beaver 

Bonnie  Lass 

Commonwealth. . . 

2,100 

Constitution 

U 

3,080 

Carolan 

M 

600 

Corona 

680 

Confidence 

California 

720 

Chimera 

a                                                      il 

380 

Chancellor 

u                                                      C. 

840 

Crescent 

1,200 

Cape  Clear 

«<                                                                       U 

360 

Corsair 

Cora 

220 

CircleH 

Cora 

u 

Carlisle 

200 

Cedric 

200 

Chatham 

Christina 

Approvisionnements,    déchargement   de    poisson,    motif 
inconnu . 

24 

CetaH.  280  H.... 

125  C.  A 

Clarion 

Dora  H 

Defence 

1,680 

Don  Carlos 

120 

Discovery 

u 

520 

Daily 

ce 

2,220 

Democrat 

(< 

1,700 

Director 

(t 

260 

Doll 

Dépendent 

80 

Dreamer 

Evolution , 

Déchargement   de   poisson,    glace,    boitte,    avaries   aux 
machines. 

240 
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Noms  des  navires 


ai  fac 

o  c|  c3 

u  G  o. 

S  o  a1 


H  à 
o  © 


Motifs  d'entrée 


m    C     O 

U 

-  a>va> 


Eidsvold 

Eastern  Point. 

E.  Neilson 

Eagle 

Eurêka 

Emla 

Emblem , 

Eagle 

Emma , 

Enterprize 

Erin 

Eleanora 

Famous 

Forward 

Fairway 

Fremont 

Fortuna 

Flower 

Faith 

Fram 

Flattery 

Ford 

Flora 

Flamingo 

F.  C.  Hergert. 

Gladstone 

Gony 


Get  the  Hook.... 

Glacier 

Grayling 

Groth 

Grechen 

Good-Will 

GoldFish 

Geneviève 

G.  A.  883 

Grant 

G.  A.  473 

Helgeland 

Harding 

Happy 

Hilda 

Hazel 

HazelH 

Hazel  L 

HiGill 

Hilda 

Hanna 

Harvestor 

Hiawatha 

Hurget 

Impérial 

Ictus 

Inverness 

Jennie  F.  Decker. 

Judith 

June 

J.  P.  Toddl 

J.  P.ToddII.... 

Jennie 

Jeanette 

Kennebec 

Kodiak 


Kanatak . 
K.  377... 


15 

4 

15 

9 

4 

4 

4 

67 

17 

8 

28 

16 

9 

18 

19 

10 

21 

3 

7 

4 

10 
4 
4 
13 
15 
23 
12 

10 
12 
16 

•7 

7 

4 

4 

4 

3 

5 

4 

56 

19 

12 

10 

7 

24 

9 

11 

16 

11 

15 

3 

15 

35 

3 

16 

16 

5 

15 

4 

12 

10 

6 


Déchargement  de  poisson,  boitte,  commandes,  eau  douce. 

Déchargement  de  poisson 

glace  et  boitte 


Glace  et  boitte. 
Boitte  et  glace. 


Avaries  aux  machines 

Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte. 


commandes 

boitte  et  glace. 


Boitte  et  glace. 


boitte  et  glace. 


Déchargement  de  poisson. 


boitte  et  glace,  et  approvisionn- 
nements. 


Approvisionnements 

Déchargement  de  poisson. 


Glace,  boitte  et  approvisionnements 

Déchargement  de  poisson 

Approvisionnements 

Déchargement  de  poisson. 

"  glace  et  boitte . 


"  boitte  et  glace 

Refuge,  glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson,  boitte  et  avaries  aux  machines 


Refuge,  glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson,  boitte  et  glace. 

Refuge 

Glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson 

Refuge 


Boitte  et  glace 

"            déchargement  de  poisson. 
Déchargement  de  poisson 


Avaries  aux  machines,  déchargement  de  poisson,  glace 

et  boitte . . . 
Déchargement  de  poisson 


qtx 

1,000 

600 

500 

780 

40 

40 

100 

1,600 


1,860 

1,480 

260 

60 

20 

60 

100 

60 

140 

140 


1,960 
280 

20 
760 
620 
360 
240 

20 
40 

160 

7,380 
1,060 

760 
11,960 

360 
1,440 

1,120 
100 

100 


1,240 


900 

140 

200 

40 

40 

100 

,280 

840 
60 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
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Noms  des  navires 


m  o 

<D  M 

q 

■§a-t 

Socf 

O-QvQJ 

o  a> 

H 

^T3T5 

£tJ 

16 

6 

17 

14 

11 

9 

14 

4 

1 

20 

4 

1 

14 

5 

10 

10 

4 

1 

23 

6 

5 

30 

11 

2 

4 

2 

1 

17 

7 

1 

21 

3 

1 

4 

1 

1 

4 

1 

1 

4 

2 

1 

8 

3 

1 

3 

1 

1 

3 

2 

1 

2 

4 

1 

5 

1 

1 

5 

3 

1 

9 

5 

1 

16 

6 

17 

7 

3 

5 

44 

16 

4 

19 

5 

7 

19 

5 

12 

9 

4 

2 

7 

3 

1 

31 

6 

3 

5 

2 

3 

25 

4 

1 

21 

5 

10 

33 

7 

1 

4 

2 

3 

19 

4 

1 

4 

2 

3 

16 

8 

11 

9 

4 

15 

2 

2 

1 

5 

5 

1 

4 

5 

1 

11 

8 

1 

19 

3 

1 

15 

5 

10 

20 

6 

8 

19 

6 

1 

9 

5 

9 

9 

3 

1 

6 

3 

1 

6 

3 

1 

2 

2 

1 

4 

2 

1 

13 

3 

2 

70 

28 

1 

15 

4 

1 

18 

5 

6 

34 

12 

3 

48 

15 

4 

17 

4 

4 

48 

15 

1 

14 

5 

4 

26 

5 

9 

24 

6 

6 

34 

13 

3 

Motifs  d'entrée 


S 


CD 


G^d' 


Katella 

LaPaloma.. . . 

Lenor 

Lancing 

Lebanon 

Lunmen 

Lincoln 

Lituya 

Lincoln 

Liberty 

Lief  II 

Liberty 

Lite  H.  280. . . 

Louis 

Lervis  II 

Leona 

775  L 

681  L 

972  L 

Laurel  M 

Lincoln 

Louise 

Laura 

Liberty 

Mermaid 

Mildred  13.... 

Mars 

Mira 

Mildred  II.... 

Marie  M 

Magnolia 

Madeline  J 

Majestic 

Mary  G 

Muzon 

M.&  K 

Mary 

Myrtle 

Myron 

M.  935 

M.  147 

Mary 

Myrtle 

Nomad 

National , 

Norland 

North 

Norma 

Norma 

Neptune 

Nesmar 

NeLu 

North  Light. 
New  England 

Nelson 

Ouah 

Omancy 

Orient 

Pélican 

Pioneer 

Presho 

Pioneer  III . . 

Président 

Panama 


Approvisionnements,  boitte 

Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte. 


Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte,  eau  et  remor- 
quage du  Tillicum. 


glace  et  boitte . 


Glace  et  boitte. 


Déchargement  de  poisson. 

Glace  et  boitte 

Approvisionnements 


Eau. 


Boitte  et  glace. 


Déchargement  de  poisson,  boitte  et  glace. 

boitte 

eau 


boitte  et  glace. 


glace  et  boitte . 


Approvisionnement,  glace  et  boitte,  eau. . . 

Glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson,  boitte  et  glace. 
Boitte,  glace 


Approvisionnements . 


Boitte  et  glace. 


Déchargement  de  poisson,  commandes,  avaries  aux  ma- 
chines, boitte  et  glace. 
Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte , 


boitte  et  glace. 


Refuge,  eau 

Déchargement  de  poisson 

Glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte. 

commandes,  boitte  et  glace. 

boitte  et  glace 

glace  et  boitte 


boitte  et  glace . 


glace  et  boitte . 
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Noms  des  navires 


M  a> 

o  w 

<b  a  ce 
S  2  & 

2  8 

a -s 

o-C^o> 

o  a> 

H 

ÎZJtJtJ 

&T3 

20 

3 

1 

45 

15 

2 

67 

7 

1 

7 

2 

1 

4 

1 

3 

18 

5 

12 

25 

6 

4 

51 

14 

1 

11 

5 

5 

19 

5 

2 

14 

4 

1 

8 

3 

1 

10 

5 

1 

24 

5 

9 

16 

6 

1 

16 

5 

8 

10 

3 

2 

4 

3 

1 

4 

2 

1 

4 

3 

1 

15 

5 

6 

4 

3 

1 

63 

16 

1 

5 

1 

2 

4 

1 

1 

13 

5 

11 

37 

8 

1 

44 

16 

2 

26 

4 

1 

4 

3 

1 

17 

4 

1 

11 

6 

1 

50 

15 

1 

34 

13 

1 

18 

2 

1 

55 

15 

3 

76 

17 

1 

13 

5 

6 

18 

5 

1 

7 

3 

1 

12 

4 

1 

4 

2 

1 

7 

4 

3 

21 

6 

1 

8 

2 

1 

4 

3 

1 

6 

2 

5 

8 

3 

15 

3 

2 

1 

2 

2 

1 

17 

5 

6 

16 

5 

12 

7 

2 

3 

16 

5 

2 

5 

4 

1 

12 

4 

1 

57 

15 

1 

18 

6 

2 

57 

12 

1 

16 

5 

4 

32 

5 

5 

21 

6 

1 

21 

5 

13 

Motifs  d'entrée 


S 


«PS) 

u 


Pirate 

Polaris 

Pétrel 

PearlF 

Primrose 

Pershing 

Prosperity 

Republic 

Reliance 

Reliance  No.  1... 

Reliance 

Reliance 

Rolfe.... 

Restitution 

Roald  Amunsden 

Rosario 

Rambler 

Rival 

Raven 

Reform 

Royal 

Ramier 

Radio 

RuthM 

Rolfe 

Roosevelt 

Sunset 

Seymour 

Sunland 

Success 

Sirius 

Senator 

Sitka 

Summer 

Secla 

Seattle 

Scandia 

SadieK 

Sherman 

Samson 

Star 

Scout 

Star 

Sentinel 

Snowir 

S.&S 

Sea  Lion 

Sammy 

S.F.  680  L 

Solo 

Spencer 

Superior 

Swift 

Siloam 

Tom  Boy 

Tyce 

Tom  &  Al 

Tahoma , 

Tordenskjold 

Texas 

Thelma 

Tatoosh 

Tillikum , 


Déchargement  de  poisson 

boitte  et  glace 

Débarquement  d'un  invalide 

Glace  et  boitte 

Déchargement  de  poisson,   boitte  et  glace 

Boitte,  glace 

Boitte  et  glace 

Déchargement  de  poisson 

commandes 

glace  et  boitte 

H 
M 

glace  et  boitte,  approvisionne 
ments 

boitte  et  glace 

Approvisionnements 

it 
it 

"  glace  et  boitte 

u 

Approvisionnements 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

Déchargement  de  poisson , 

"  boitte  et  glace 

u 

il 

Refuge 

Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte 

ii 

glace  et  boitte,  avaries,  aux 
machines. 

ti 

ii 

glace  et  boitte 

tt 

ii 

"                         motif  inconnu,  boitte  et  glace 
Boitte  et  glace 

Approvisionnements 

n 

Boitte,  avaries  aux  machines 

Boitte  et  glace 

u 

u 

Refuge 

Déchargement  de  poisson 

glace  et  boitte 

boitte  et  glace 

"  glace  et  boitte 

u 

"  motif  inconnu,  avaries  aux  ma- 

chines, eau. 


200 
2,560 


15 


8,040 
1,240 
1,980 
420 
880 
1,380 
1,100 

1,800 

180 

60 

80 

300 

240 

540 

360 

3,620 


340 

1,020 

400 

520 

360 

2,320 

3,260 

3,280 

2,800 
5,080 


2,060 
180 
920 
260 
180 

1,360 


180 
25 


1,120 

5,360 

2,560 

4,140 

200 

460 

1,960 

740 
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Noms  des  navires 


03  O 

<D    W 

<U 

c3 

O  à  03 

■g  a -s 

g>8 

a 

BV, 

O^H  VU 

o  <u 

H 

£^0^ 

£^d 

19 

5 

3 

13 

4 

1 

4 

1 

1 

12 

2 

4 

15 

6 

3 

10 

3 

1 

5 

1 

1 

9 

3 

1 

43 

10 

1 

21 

4 

1 

33 

5 

1 

8 

3 

11 

4 

3 

1 

11 

4 

1 

13 

5 

1 

25 

7 

1 

21 

5 

10 

33 

5 

1 

6 

2 

1 

6 

3 

11 

19 

5 

8 

5 

2 

2 

17 

5 

6 

23 

5 

6 

6 

3 

1 

19 

5 

5 

19 

6 

5 

7 

3 

1 

13 

4 

1 

17 

4 

2 

4 

3 

1 

17 

5 

14 

187 

36 

1 

41 

13 

6 

22 

5 

1 

Motifs  d'entrée 


Trio 

Teddy,  J. . . 

T.  965 

Tarembo.. . 

Uranus 

Unimak 

Ure 

Vivian 

Vansee 

Valorous 

Virginian. . . 

Volid 

Venus 

Viking 

Vesta 

Venus 

Volunteer. . . 

Viscara 

Velva 

Velero 

Volunteer. . . 

Virginis 

Westfjord... 
Woodrow. . . 

Wabash 

Wilson 

Wireless 

Wave 

Washington. 
WhiteStar.. 
Wyague..... 
Wilhelmina. 

Xaporta 

Yakutat 

Yellowstone 


Déchargement  de  poisson,  glace  et  boitte 

a 

tt 

boitte/.'.. '.'.'./.'////////. 
glace  et  boitte 

Eau 

Déchargement  de  poisson 

« 

Déchargement  de  poisson 

boitte  et  glace 

boitte,  commandes,  glace 

Réparations 

Boitte  et  glace 

Boitte  et  glace 

tt 

déchargement  de  poisson 

Déchargement  de  poisson,  boitte,  glace 

glace  et  boitte 

glace  et  boitte 

a  tt 

k 

tt 

Glace  et  boitte 

Approvisionnements,  boitte  et  glace 

Déchargement  de  poisson,    

boitte  et  glace 


Qtx 

260 

1,320 

40 

120 
1,440 

520 

580 
6,100 
1,720 
1,940 

120 
1,320 

720 

900 
2,260 

160 


360 
450 
1,020 
100 
900 
580 
760 
420 


400 
2,380 
1,180 
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IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
F.  A.  ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 
1924 


15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30  A.  1925 


A  Son  Excellence  le  Général,  le  Très  Honorable  Baron  Byng  de  Vimy,  G.C.B., 
C.G.M.G.,  M.V.O.,  Gouverneur  général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion 
du  Canada. 


Qu'il  plaise  a  votre  Excellence: 

J'ai  l'honneur  d'envoyer  à  Votre  Excellence  le  rapport  ci-joint  du  minis- 
tère des  Postes  du  Dominion  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1924  et  de  le  soumettre  respectueusement. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
de  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

CHARLES  MURPHY, 

Ministre  des  Postes. 
Ministère  des  Postes, 

Ottawa,  le  16  octobre  1924. 
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MlNISTÈEE   DES    POSTES, 

Ottawa,  le  25  septembre  1924. 
A  l'honorable 

Charles  Murphy,  C.R.,  LL.D.,  M. P., 
Ministre  des  Postes  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  les  opérations  du 
ministère  des  Postes,  au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924. 

Publicité  postale 

La  publicité  postale  qui  a  été  faite  constamment  sous  différentes  formes 
au  cours  de  l'année  dernière  a  produit  de  bons  résultats.  Le  public  est  mieux 
renseigné  sur  les  avantages  que  lui  offre  la  Poste  et,  d'un  autre  côté,  comme  il 
est  mieux  au  courant  des  problèmes  postaux  et  des  modes  de  transmission  des 
correspondances,  il  se  montre  toujours  prêt  à  coopérer  avec  le  ministère  en 
apportant  plus  d'attention  à  la  préparation  des  correspondances  partantes 
d'où  il  résulte  que  les  envoyeurs  et  les  destinataires  ont  un  service  postal  beau- 
coup plus  satisfaisant. 

Les  démonstrations  postales  faites  aux  expositions  d'automne  dans  le 
Dominion  au  cours  de  l'année  ont  beaucoup  attiré  l'attention  du  public.  Sub- 
séquemment,  les  maîtres  de  poste  et  d'autres  fonctionnaires  dûment  qualifiés 
ont  donné  à  plusieurs  endroits  des  causeries  avec  projections  sous  les  auspices 
de  diverses  sociétés  locales,  telles  que  les  clubs  Kiwanis  et  Rotary,  Associations 
religieuses  et  dans  les  écoles,  etc. 

Plusieurs  maîtres  de  poste  ont  cherché  à  intéresser  les  jeunes  gens  de  leur 
localité  et  ont  permis  à  des  groupes  d'élèves  de  visiter  le  bureau  de  poste  pour 
bien  se  rendre  compte  des  opérations  postales  et  des  difficultés  qui  résultent 
d'une  mauvaise  préparation  des  envois. 

Des  causeries  par  radio  sur  des  sujets  postaux  ont  été  faites  à  divers  postes 
de  transmission  au  Canada  et  ont  sans  doute  produit  de  bons  résultats.  Il  en  est 
de  même  des  autres  méthodes  de  publicité  au  moyen  d'affiches,  pamphlets  dis- 
tribués de  porte  en  porte,  avis  spéciaux,  etc.,  et  par  clichés  mis  dans  les  machines 
à  oblitérer. 

Assurance  des  colis 

Le  service  de  l'assurance  des  colis  postaux  a  continué  à  se  développer  et 
environ  2,800,000  colis  ont  été  assurés  au  cours  de  l'exercice.  Le  montant 
des  droits  d'assurance  a  été  d'environ  $140,000. 
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En  janvier  1923,  ce  service  a  été  étendu  aux  Etats-Unis,  et  en  novembre 
1923  à  la  Grande-Bretagne  et  à  l'Irlande,  au  grand  avantage  des  usagers  de  la 
Poste. 

Le  ministère  est  à  négocier  avec  d'autres  pays  afin  d'étendre  ce  service  et 
d'accorder  au  public  une  plus  ample  protection. 

Service  C.R. 

Le  service  des  envois  contre  remboursement  établi  en  octobre  1922  a  été 
très  apprécié  des  hommes  d'affaires,  surtout  des  détaillants  et  des  maisons  qui 
s'occupent  de  réparations.  Les  transactions  ont  considérablement  augmenté 
depuis  l'établissement  du  Service.  14,684  objets  C.R.  ont  été  expédiés  au  cours 
du  premier  mois  et  52,523  ont  été  transmis  en  mars  1924. 

Au  cours  de  l'exercice,  la  livraison  des  objets  C.R.  qui  n'était  faite  aupara- 
vant qu'à  environ  5,000  bureaux  de  poste,  a  été  étendue  à  tous  les  bureaux 
canadiens,  c'est-à-dire  à  plus  de  12,000;  cela  offre  de  grands  avantages  au 
public. 

Caisse  d'épargne  postale 

Les  dépôts  à  la  Caisse  d'épargne  postale  ont  beaucoup  augmenté  pendant 
l'année,  ce  qui  indique  que  le  public  se  rend  compte  des  avantages  qu'offre  ce 
Service.  La  Caisse  d'épargne  postale  est  un  des  nombreux  moyens  de  coopéra- 
tion entre  le  ministère  des  Postes  et  le  public. 

Par  une  modification  apportée  aux  règlements  à  la  fin  du  dernier  exercice, 
les  déposants  peuvent  à  l'avenir  retirer  sur  demande,  après  identification,  des 
montants  ne  dépassant  pas  $25  sans  être  tenus  d'adresser  une  demande  spéciale 
au  bureau-chef  à  Ottawa.  Ceci  permettra  de  retirer  sans  délai  et  facilement 
des  montants  peu  élevés. 

Cartes  postales  réponse  d'affaires  d'un  dèmi-cent 

Pour  se  rendre  à  la  demande  des  hommes  d'affaires  qui  désiraient  pouvoir 
expédier  des  cartes-réponse  affranchies  d'avance  à  des  clients  probables,  sans 
encourir  des  pertes  trop  considérables  vu  le  petit  nombre  de  cartes  qui  sont 
utilisées,  le  ministère  a  émis  une  nouvelle  carte  postale  réponse  d'affaires  d'un 
demi-cent. 

Ces  cartes  qui  portent  au  recto  les  mots  «Cartes-réponse  d'affaires»  ainsi 
qu'un  affranchissement  d'un  demi-cent  sont  émises  isolément  ou  en  feuilles  de 
huit.  Elles  doivent  être  transmises  comme  annexes  aux  envois  expédiés  en 
quantité  à  l'intérieur  du  Canada.  Les  maisons  qui  se  servent  de  ces  cartes 
doivent  faire  imprimer  leur  nom  et  leur  adresse  sur  la  moitié  droite  du  recto  et  il 
doit  y  avoir  au  verso  un  texte  imprimé  avec  ou  sans  blancs  à  remplir. 

Enquêtes  satisfaisantes  grâce  à  la  coopération 

Les  résultats  satisfaisants  des  enquêtes  faites  au  cours  de  l'année  précédente 
dans  les  cas  de  perte  et  de  traitement  irrégulier  d'envois  postaux,  à  la  suite  de 
la  réorganisation  du  Service  postal,  se  sont  continués  pendant  J'année  qui 
vient  de  se  terminer.  Les  districts  postaux  grâce  à  leur  coopération  avec  les 
différents  bureaux  de  district  ont  fait  un  meilleur  travail  et  ont  eu  des  résultats 
très  satisfaisants. 
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En  autant  que  l'indiquent  les  dossiers  du  ministère,  il  y  a  eu  un  plus  grand 
nombre  d'enquêtes  menées  à  bonne  fin  au  cours  des  dernières  années  que  par 
le  passé.  La  coopération  entre  les  enquêteurs  postaux  au  Canada  et  les  inspec- 
teurs des  Postes  aux  Etats-Unis,  surtout  ceux  qui  sont  près  de  la  frontière, 
a  été  très  utile  surtout  au  cours  du  dernier  exercice.  Les  inspecteurs  améri- 
cains ont  rendu  de  grands  services  aux  nôtres  et  vice  versa.  Les  résultats  ont 
été  très  satisfaisants  et  cette  coopération  a  souvent  permis  de  réussir,  alors  que 
par  le  passé  cela  aurait  été  impossible. 

Levée  des  boîtes  pak  des  facteurs  en  motocyclette 

Un  essai  qui  a  duré  quelques  mois  pendant  lesquels  les  boîtes  ont  été  levées 
par  des  facteurs  en  motocyclette  a  prouvé  la  supériorité  de  ce  moyen  sur  l'emploi 
de  facteurs  à  pied,  et  que  l'usage  de  la  motocyclette  dans  ce  but  est  économique 
et  très  satisfaisant. 

Trafic  du  câble  du  pacifique 

Le  trafic  entre  le  Canada  et  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande  par  le  câble 
du  Pacifique  pendant  l'exercice  de  1922-23  est  le  suivant: — 

Nombre  de 
•  mots  payés 

transmis 

Du  Canada  à  l'Australie 493,806 

De  l'Australie  au  Canada 234,197 


Total 728,003 


On  peut  se  faire  une  idée  de  l'importance  du  service  de  ce  câble  et  du  succès 
de  son  opération  en  se  reportant  aux  chiffres  suivants: — 

Longueur  du  câble 11,000  milles. 

Actif    excédant    sur    le    passif — part    du 

Canada $4,000,000 

Part  du  Canada  au  surplus  de  l'année 

dernière $275,000 

En  mettant  la  poste  en  charge  des  intérêts  du  Canada  dans  le  câble  du 
Pacifique,  la  pratique  internationale  ordinaire  a  été  reconnue  d'autant  plus  que, 
dans  les  divers  pays  du  monde,  il  est  d'usage  de  mettre  les  services  télégra- 
phiques par  câble,  par  fil  aérien  ou  sans  fil  et,  dans  beaucoup  de  cas,  les  services 
téléphoniques,  sous  l'administration  postale.  C'est  unir  ainsi  sous  un  seul 
contrôle  tous  les  services  du  genre  communications. 

Au  cours  de  1923  un  autre  câble  a  été  posé  pour  relier  Sydney  et  Southport 
et  le  bout  méridional  du  câble  reliant  Auckland  et  Suva  a  été  doublé. 

On  considère  actuellement  la  question  de  doubler  le  service  entre  Suva 
et  Bamfield  au  moyen  d'un  câble  ou  de  la  télégraphie  sans  fil. 

Échange  direct  de  colis  postaux 

On  a  pris  des  dispositions  au  cours  de  l'année  pour  établir  un  échange  direct 
de  colis  postaux  avec  la  Belgique,  additionnellement  au  service  qui  existe  déjà 
par  la  voie  d'Angleterre.     On  a  également  pris  les  moyens  pour  échanger  direc- 
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tement  les  colis  postaux  avec  le  Danemark  et  avec  l'Allemagne.  Les  colis 
postaux  acheminés  par  service  direct  à  destination  de  ces  pays,  sont  expédiés 
de  Montréal  en  été  et  de  St-John  en  hiver.  On  espère  établir  d'ici  à  quelques 
mois  un  échange  direct  de  colis  postaux  avec  plusieurs  autres  pays  d'Europe. 

DÉPÊCHES    SUPPLÉMENTAIRES    DE     COLIS     POSTAUX    POUR    l' AUSTRALIE    ET    LA 

Nouvelle-Zélande 

On  a  également  pris  les  moyens,  à  partir  de  février  1924,  pour  expédier  les 
colis  postaux  à  destination  de  l'Australie  et  de  la  Nouvelle-Zélande  par  la  voie 
de  San  Francisco.  Ce  service  supplémente  celui  qui  existe  déjà  par  Vancouver; 
il  élimine  ainsi  le  retard  que  subissent  les  colis  déposés  trop  tard  pour  le  départ 
du  bateau  de  Vancouver. 

Examens  des  employés  des  postes 

Avant  1922,  les  employés  de  56  grands  bureaux  de  poste  canadiens,  dont 
le  service  était  de  trier  les  correspondances,  étaient  examinés  une  fois  l'an  par 
le  maître  de  poste  ou  sous  sa  surveillance,  pour  éprouver  leurs  connaissances 
sur  l'acheminement.  La  moyenne  de  points  à  obtenir  pour  réussir  à  l'examen 
était  de  80%. 

Ordinairement  les  casiers  du  bureau  et  les  correspondances  ordinaires 
étaient  utilisés  pour  les  examens  de  tri.  Peu  de  bureaux  se  servaient  de  cartes 
et  de  casiers  spéciaux,  conséquemment,  il  n'y  avait  pas  d'uniformité  et  on 
n'exigeait  de  certains  employés  que  20%  de  la  moyenne  requise  des  autres. 

Comme  de  tels  examens  n'indiquaient  ni  la  compétence,  ni  les  connaissances 
des  employés  et  que  dans  beaucoup  de  cas,  ils  étaient  manifestement  injustes, 
le  ministère  a  décidé  d'établir  un  mode  uniforme  soumis  à  un  contrôle  central 
pour  le  tri  et  pour  les  connaissances  des  lois  et  règlements  postaux.  Depuis 
le  mois  d'avril  1922,  les  examens  sur  les  lois  et  règlements  postaux  et  sur  le 
travail  de  bureau  ont  été  étendus  et  remaniés. 

Le  mode  uniforme  d'examens  de  tri  a  été  appliqué  au  mois  de  juin  1922  et 
la  moyenne  des  points  obtenus  a  été  de  69-4%. 

En  1923,  la  moyenne  obtenue  pour  les  employés  de'  17  grands  bureaux 
urbains  a  été  de  84%,  et  celle  qu'ont  obtenue  les  employés  de  tous  les  bureaux 
au-dessus  du  grade  2,  a  été  de  81-7%;    c'est  un  gain  moyen  de  plus  de  12%. 

La  connaissance  accrue  du  tri  a  eu  pour  résultat  un  service  meilleur  et  a 
réduit  les  frais  d'exploitation. 

État  financier  satisfaisant 

Le  service  postal  s'étend  continuellement  et  son  administration  demande 
une  augmentation  de  dépenses  d'année  en  année,  mais  par  suite  de  l'adoption 
de  méthodes  plus  semblables  à  celles  que  suivent  les  grands  établissements 
commerciaux,  les  transactions  de  ses  diverses  divisions,  pour  les  deux  années 
terminées  le  31  mars  1924,  comparées  aux  deux  années  terminées  le  31  mars 
1922,  indiquent  une  amélioration  de  $2,159,425. 

Les  états  sommaires  des  diverses  divisions  du  ministère  suivent  ci-après. 

L.  J.  GABOURY, 

Sous-Ministre  des  Postes. 
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NOMBRE   DES   BUREAUX   DE   POSTE 

Etat  indiquant  le  nombre  des  bureaux  de  poste  en  opération  dans  les  différentes 
provinces  du  Dominion,  le  31  mars  1923,  le  nombre  des  bureaux  établis  et 
le  nombre  de  ceux  fermés  pendant  l'exercice  du  31  mars  1923  au  31  mars 
1924,  et  le  nombre  des  bureaux  en  opération  le  31  mars  1924. 


Province 

Nombre 

des  bureaux 

de  poste  en 

opération 

à  la  fin  de 

l'exercice  de 

1923 

Nombre 
des  bureaux 

de  poste 

établis  du 

31  mars  1923 

au  31  mars 

1924 

Nombre 

bureaux  des 

de  poste 

fermés  du 

31  mars  1923 

au  31  mars 

1924 

Nombre 

des  bureaux 

de  poste  en 

opération 

le  31  mars 

1924 

Ontario 

2,577 

2,325 

1,836 

1,139 

133 

849 

803 

1,194 

1,403 

20 

9 

58 
66 
15 
15 

38 
25 
32 
23 

2 
30 
11 
18 
33 

1 

2,597 

Québec 

2,366 

Nouvelle-Ecosse 

1,819 

Nouveau-Brunswick 

1,131 

Ile  du  Prince-Edouard 

131 

Colombie-Britannique 

36 
24 
39 
38 

855 

Manitoba 

816 

Alberta 

1,215 

Saskatchewan 

1,408 

Yukon 

19 

Territoires  du  Nord-Ouest 

4 

13 

12,288 

295 

213 

12,370 

Nombre  total  des  bureaux  de  poste  en  opération  le  31  mars  1923 12,288 

Nombre  des  bureaux  de  poste  établis  du  31  mars  1923  au  31  mars  1924 295 

Nombre  des  bureaux  de  poste  fermés  du  31  mars  1923  au  31  mars  1924 213 

Nombre  total  des  bureaux  de  poste  en  opération  le  31  mars  1924 12, 370 


Augmentation  nette. 


82 


COMMUNICATIONS   PAR  LE   CABLE   DU   PACIFIQUE 

Les  communications  par  câble  entre  le  Canada  et  l'Australie  et  la  Nou- 
velle-Zélande par  le  câble  du  Pacifique,  pendant  Pexercice  1922-23,  ont  été 
les  suivantes: — 

Nombre  de 

mots    payés 

transmis 

Du  Canada  à  l'Australasie 493, 806 

De  l'Australasie  au  Canada 234, 197 

Total 728, 003 


DISTRIBUTION   RURALE   DES   CORRESPONDANCES 

Le  développement  de  la  poste  rurale  au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1924  a  été  très  restreint  pour  des  raisons  d'économie  qui  ont  empêché 
l'ouverture  des  nouvelles  routes  qui  auraient  occasionné  une  augmentation  des 
dépenses. 

Le  nombre  de  boîtes  desservies  à  la  fin  de  l'exercice  était  toutefois  de  201,392. 

ÉTAT   GÉNÉRAL   FINANCIER,    1923-24 

Les  recettes  nettes  pour  l'exercice,  y  compris  la  taxe  de  guerre,  se  sont 
élevées  à  $29,100,491.92  et  les  dépenses  à  $28,305,936.57,  soit  une  diminution 
de  $161,740.86  dans  les  recettes  nettes  et  une  augmentation  de  $511,434.68 
dans  les  dépenses.  Le  surplus  des  recettes  sur  les  dépenses  pour  l'exercice  a 
été  de  $794,555.35.  Non  compris  la  taxe  de  guerre,  évaluée  à  $8,573,262.73, 
les  dépenses  ont  excédé  les  recettes  postales  actuelles  de  $7,778,707.38. 
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Les  états  suivants  indiquent  en  détail  les  recettes  et  les  dépenses  pour 
l'exercice  : — 

RECETTES 

Timbres-poste,  cartes  postales,  etc.,  vendus $30, 618, 795  48 

Frais  de  port  payés  en  espèces  pour  journaux 1, 352, 800  07 

Frais  de  port  payés  en  espèces  pour  matières  (imprimés)  de  troisième  classe  693, 086  85 

Port  payé  en  espèces  pour  objets  affranchis  automatiquement 19, 864  61 

Loyer  de  casiers  et  tiroirs  postaux 236, 209  27 

Commission  reçue  pour  mandats  de  poste 1, 240, 961  22 

Commission  reçue  pour  bons  de  poste 173, 957  61 

Profit  sur  l'échange  de  mandats  de  poste  avec  d'autres  pays 87, 278  98 

Profit  sur  l'échange  des  mandats  de  poste  britanniques 4, 840  26 

Commission  reçue  du  Royaume-Uni  pour  affaires  de  bons  de  poste 750  98 

Frais  de  transit  de  la  correspondance  étrangère 146, 303  06 

Port  des  colis  venant  d'autres  pays 388, 781  20 

Mandats  de  poste  périmés,  c'esf-à-dire  mandats  de  poste  émis  entre  le  1er 
janvier  et  le  31  décembre  1922,  dont  le  paiement  n'avait  pas  été  réclamé 

le  31  décembre  1923 35,870  33 

Recettes  provenant  de  la  vente  des  boîtes  de  distribution  rurale 12, 931  02 

Recettes  diverses 39, 476  93 

$35,051,907  87 
DÉDUCTIONS 

Appointements,  allocations  pour  expéditions  en  passe,  alloca- 
tions pour  loyer,  combustible  et  éclairage,  compensa- 
tion allouée  pour  service  des  mandats  et  bons  de  poste  et 
commission  pour  loyer  des  boîtes  aux  lettres  et  casiers 
postaux $  5, 556, 804  87 

Escompte  alloué  aux  vendeurs  de  timbres-poste  et  aux  maî- 
tres de  poste  et  gratifications  à  des  messagers  pour  li- 
vraison spéciale  de  lettres 201, 584  49 

Pertes  provenant  d'incendies,  vols,  etc 9, 604  34 

Balance  de  commission  payée  aux  autres  pays  (service  des 

mandats  de  poste) 31 ,  589  73 

Frais  de  transit  de  la  correspondance  à  destination  d'autres 

pays 93, 336  19 

Port  des  colis  à  destination  d'autres  pays 20, 607  17 

Indemnité  aux  propriétaires  des  colis  assurés  qui  ont  été  per- 
dus   37, 889  16 

$  5,951,415  95 

$29,100,491  92 

Par  suite  du  fait  que  les  comptes  publics  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1924  ont  été  fermés  avant  que  les  comptes  du  ministère  des  Postes  aient  pu  être 
arrêtés,  il  a  fallu  transporter  au  fonds  consolidé,  pour  l'exercice  courant  comme 
recettes  postales,  la  somme  de  $28,865,374.25  au  lieu  de  $29,100,491.92. 

ÉTAT  DES  DÉPENSES  PENDANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS  1924 

Service  postal  ambulant $  7, 350, 715  40 

Services  maritimes 566, 344  45 

Services  par  voies  ordinaires 6, 178, 609  57 

Sacs  pour  les  correspondances,  etc 284, 057  00 

Coût  total  des  services $14, 379, 726  42 

Appointements 12, 775, 941  82 

Timbres-poste 233,208  42 

Commissions  payées  aux  maîtres  de  poste  sur  les  transactions  de  la  Caisse 

d'Epargne 5,600  00 

Impressions,  etc 383, 679  02 

Déboursés  divers 308, 687  94 

Frais  de  voyages 52, 984  69 

Services  dans  le  district  du  Yukon 166, 108  26 

Total $28, 305, 936  57 

Bons  de  poste. — Durant  l'exercice  on  a  payé  5,806,129  bons  de  poste  s'éle- 
vant  à  une  valeur  de  $12,657,724.95,  soit  une  diminution  sur  l'exercice  précédent 
de  178,110  en  nombre  et  une  augmentation  de  $477,804.13  en  valeur.  Les 
recettes  provenant  de  la  vente  des  bons  de  poste  se  sont  élevées  à  $193,415.18. 

Les  bons  de  poste  britanniques  ont  été  payés  comme  suit:  nombre  59,869, 
valeur,  $155,704.46.  Augmentation  en  nombre,  8,689,  augmentation  en  valeur, 
$21,006.82. 
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Un  état  indiquant  les  recettes  postales  brutes  de  chaque  bureau  de  poste 
comptable  et  de  chaque  bureau  de  poste  non  comptable  dans  le  Dominion  se 
trouve  à  la  fin  de  ce  rapport. 

Le  tableau  suivant  indique  les  recettes  nettes,  les  dépenses  et  le  déficit  ou 
le  surplus,  selon  le  cas,  du  ministère  des  Postes,  pour  chaque  exercice  depuis  la 
Confédération. 


Exercice 


Recettes 
nettes 


Dépenses 


Déficit 


Surplus 


1870., 
1871., 
1872., 
1873. 
1874. , 
1875.. 
1876., 
1877., 
1878., 
1879. 
1880., 
1881., 
1882., 
1883., 
1884., 
1885., 
1886. , 
1887., 
1888., 
1889., 
1890. 
1891., 
1892. 
1893., 
1894. , 
1895., 
1896., 
1897., 
1898., 
1899., 
1900.. 
1901., 
1902., 
1903., 
1904.. 
1905.. 
1906. 
1907.. 
1908., 
1909. , 
1910. 
1911. 
1912., 
1913. 
1914. 
1915. 
♦1916 
*1917 
♦1918 
*1919 
*1920 
*1921 
*1922 
*1923 
*1924 


758 
788 
803 
916 
1,093 
1,151 
1,172 
1,106 
1,120 
1,224 
1,117 
1,179 
1,344 
1,543 
1,753 
1,712 
1.790 
1,852 
1,964 
2,322 
2,220 
2,357 
2,515 
652 
772 


2. 

2, 

2,809 

2,792 

2,971 

3,202 

3,527 

3,182 

3,183 

3,421 


,366 
,652 
,125 
,993 
,061 
,107 
,401 


4 
5 
5 
5, 

7. 

1\ 

7,958 

9,146 
10,482 
12,060 
12,956 
13,046 
18,858 
20,902 
21,345 
21,602 
24,449 
26,331, 
26,554, 
29,262, 
29,100 


857  84 
182  03 
904  78 
637  17 
418  34 
516  07 
269  83 
381  38 
736  74 
224  26 
912  17 
364  50 
677  89 
969  85 
309  21 
079  22 
318  85 
494  90 
155  00 
062  17 
728 
503 
388  95 
823  44 
745  79 
507  71 

341  06 
789  64 
652  93 
938  42 
809  69 
930  92 
984  17 
192.19 

126  10 

127  75 
324  74 

342  01 
342  53 

858  93 
756  38 
623  93 
547  72 
952  47 
255  39 
476  43 
216  42 
649  57 
409  93 
384  46 
394  48 
712  65 
916  97 
118  97 
538  24 
232  78 
491  92 


785,298 
864,954 
933,398 
994,876 
092,519 
240,135 
370,542 
509,113 
581,608 
694,708 
715,255 
750,267 
818,271 
876,657 
980,567 
176,089 
312,965 
488,315 
763,186 
818,907 
889,728 
982,321 
074,469 
161,675 
316,120 
421,203 
517,261 
593,647 
752,805 
789,478 
575,411 
581,848 
645,646 
837,376 
883,016 
970,859 
347,540 
634,527 
921,577 
979,557 
005,929 
592,386 
215,337 
954,222 
172,035 
882,804 
822,058 
961.191 
009,138 
300,578 
046,557 
273,583 
774,385 
661,262 
121,533 
794,501 
305,936 


106, 
144, 
191, 
176, 
146, 
219, 
336, 
474, 
574, 
490, 
632, 
638, 
531. 
437. 
423. 
600, 
697, 
911, 
854, 
566, 
761 
717. 
645. 
663. 
647, 
707, 
800, 

781  ; 

586, 
47, 
398, 
461, 
416, 


772  52 
493  89 
238  83 
100  69 
619  88 
272  58 
731  91 
871  98 
483  92 
343  19 
902  67 
593  16 
688  11 
258  04 
009  87 
646  42 
820  46 
031  41 
845  05 
999  91 
817  82 
080  96 
852  28 
374  24 
695  46 
920  25 
857  83 
152  19 
539  92 
602  30 
917  79 
661  87 
183  99 


2,914,541  90 


$    c. 

13,559  29 


5, 

395, 

304, 

490, 

1,011, 

1,082, 

1,101, 

809, 

743, 

1,192, 

1,310, 

1,177, 

134, 


109  14 
268  11 
783  99 
844  89 
765  31 
301  59 
826  64 
237  53 
210  25 
729  68 
219  92 
671  86 
157  98 


1,566,886 


2,849,271  16 
4,601,805  81 
3,298,846  58 
2,329,128  71 
3,675.531  77 
1,669,856  71 

1,467,730  89 
794,555  35 


*Y  compris  la  taxe  de  guerre. 
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TRANSACTIONS   DES   MANDATS   DE   POSTE 

Le  nombre  des  bureaux  de  mandats  de  poste  en  opération  le  31  mars  1924 
était  de  5,471,  soit  une  augmentation  de  134  sur  l'exercice  précédent. 

Le  nombre  total  des  mandats  de  poste  émis  durant  l'exercice  a  été  de 
12,561,490  au  lieu  de  11,098,222  pour  l'exercice  précédent.  Le  montant  total 
a  été  de  159,855,114.97  au  lieu  de  $143,055,119.94  pour  l'exercice  précédent. 

10,826,950  des  mandats  émis  durant  l'exercice  pour  la  somme  de  $141,620,- 
371.55  étaient  payables  dans  l'intérieur  du  Dominion  du  Canada. 

1,734,540  pour  la  somme  de  $18,234,743.42  étaient  payables  à  l'étranger. 

Le  nombre  des  mandats  émis  à  l'étranger  et  payables  au  Canada  a  été  de 
784,592  pour  une  somme  totale  de  $13,508,395.70. 

Le  nombre  des  mandats  émis  au  Canada  sur  les  Etats-Unis  a  été  de  1,076,104 
d'une  valeur  de  $9,916,801.35. 

Le  nombre  des  mandats  émis  aux  Etats-Unis  sur  le  Canada  a  été  de  701,130 
d'une  valeur  de  $11,981,594.65. 

L'état  suivant  indique  le  nombre  et  la  valeur  des  mandats  de  poste  et  des 
bons  de  poste  canadiens  payés  aux  Etats-Unis: — 


Nombre 

Montant 

Nombre 

Montant 

Exercice    1923 

Exercice  1923 

Exercice  1924 

Exercice  1924 

Mandats  de  poste. . . . 

986,423 

$  8,933,741  20 

1,076,104 

$  9,916,801  35 

Bons  de  poste 

34 

45  10 

Aucun 

Néant 

986,457    $  8,933,786  30  1,076,104        $  9,916,801  35 


La  valeur  moyenne  des  mandats  de  poste  émis  durant  l'exercice  a  été  de 
$12.73  et  la  commission  moyenne  reçue  du  public  a  été  de  9.88  cents. 

Les  recettes  totales  de  toutes  sources  se  sont  élevées  à  $1,364,110.53  et  les 
dépenses  totales,  y  compris  les  salaires  du  service  intérieur  à  Ottawa,  se  sont 
élevées  à  $1,177,321.43,  ce  qui. donne  un  excédent  de  $186,789.10  de  recettes 
sur  les  dépenses. 

L'état  suivant  indique  les  recettes  et  les  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le 
31  mars  1924:— 

RECETTES 

Commission  reçue  du  public $  1,240,961  22 

Profits  sur  les  échanges  avec  les  autres  pays 87, 278  98 

Mandats  périmés  émis  entre  le  1er  janvier  1922  et  le  31  décembre  1922 35,870  33 

$  1,364,110  53 
DÉPENSES 

Coût  approximatif  du  personnel  employé  aux  bureaux  des  mandats  de  poste 

dans  les  bureaux  de  ville $  205,000  00 

Commission  aux  maîtres  de  poste  de  la  campagne 449, 950  53 

Balance  des  commissions  payées  aux  autres  pays 31, 589  73 

Impressions  et  papeterie  pour  bureau  central 40, 150  49 

Revues  financières  et  journaux 15  00 

Impressions,  papeterie,  timbres  à  date,  etc.,  service  extérieur 109, 982  49 

$      836,688  24 

Excédent  des  recettes  sur  les  dépenses S      527, 422  29 

Déduction  des  item  du  gouvernement  civil  pour  les  salaires  du 
bureau  central,  Ottawa,  y  compris  le  bureau  d'échange 
des  mandats — 
Employés      permanents,      salaires,      $266,811.67;      bonis, 

$33,747.59 $  300, 559  26 

Employés      temporaires,      salaires,      $33,401.02;      bonis 

$6,672.91 40,073  93 

$   340,633  19 

Recettes  nettes $      186,789  10 
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Tableau  analytique  des  affaires  de  mandats  de  poste  au  cours  de  l'exercice 

terminé  le  31  mars  1924 


Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  émis  dans — 

Ontario 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 

Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  émis. . . 

Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  payés  dans- 
Ontario 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 


Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  payés. . 
Montant  total  des  mandats  de  poste  émis  et  payés 


Nombre 

des 
mandats 


3,809,106 

1,618,558 

865  954 

495,285 

84,639 

883,641 

2,274,027 

1,511,045 

1,011,514 

7,721 


12,561,490 


4,168,751 

1,134,829 

528,579 

842,453 

41,908 

2,564,358 

1,236,483 

566,479 

493,349 

1,087 


11,578,276 


Montant 


398,064  25 
798,941  02 
200,072  22 
065,230  98 
054,770  51 
665,567  29 
253,786  59 
110,712  58 
126,848  28 
181,121  25 


159,855,114  97 


51,335, 
16,882, 

7,418, 
10,342, 
858, 
32,463, 
16,680, 
10,236, 

9,093, 
24, 


317  07 
150  64 
506  24 
845  86 
546  89 
883  32 
225  28 
993  76 
304  09 
999  74 


155,336,772  89 


Total 


315,191,887  86 
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Tableau  des  opérations  générales  du  service  des  mandats  de  poste  au  Dominion 
du  Canada  durant  les  sept  derniers  exercices 


Année 

Nombre 

des 
bureaux 
de  man- 
dats de 
poste 

Nombre 

total  des 

mandats  de 

poste  émis 

1918 

4,930 
4,953 
5,106 
5,197 
5,266 
5,337 
5,471 

9,919,665 
9,100,707 
9,947,018 
11,013,167 
10,031,198 
11,098,222 
12,561,490 

1919 

1920 

1921 

1922 

1923 

1924 

Montant  total 

des  mandats  de 

poste  émis 


142,959,167  54 
142,375,808  77 
159,224,936  53 
173,523,321  96 
139,914,186  39 
143,055,119  94 
159,855,114  97 


Lieu  de  paiement 


Au  Canada 


$  c. 

116,764,491  11 
116,646,095  69 
135,201,815  74 
155,916,231  88 
124,316,726  15 
126,617,350  07 
141,620,371  55 


En 
d'autres 

pays 


$  c. 

26,194,676  43 
25,729,713  08 
24,023,120  79 
17,607,090  08 
15,597,460  24 
16,437,769  87 
18,234,743  42 


Montant  des 

mandats  de 

poste  émis 

dans  d'autres 

pays, 

payables  au 

Canada 


$  c. 

9,385,627  24 
10,351,020  88 
10,050,360  94 
6,680,970  91 
5,515,069  28 
8,986,040  85 
13,508,395  70 


Recettes 
brutes  prove- 
nant des 
droits  sur 
les  mandats 
de  poste  et 
profit  sur  les 

échanges 
étrangers,  etc. 


$  c. 

944,855  29 
1,116,184  29 
1,742,177  10 
2,311,800  36 
1,852,824  62 
1,180,957  45 
1,364,110  53 


CAISSE   D'ÉPARGNE   DES   POSTES 

La  balance  totale  au  crédit  des  déposants  à  la  date  du  31  mars  1924  était 
de  $25,156,448.75,  soit  une  augmentation  durant  l'exercice  de  $2,799,181.20.  La 
moyenne  au  crédit  de  chaque  déposant  était  de  $311.55  comparaison  faite  avec 
$293.72  au  31  mars  1923. 

Les  nouveaux  comptes  ouverts  durant  l'exercice  ont  été  de  14,649  et  10,236 
comptes  ont  été  fermés,  ce  qui  fait  que  les  comptes  ouverts  à  la  fin  de  l'exercice 
étaient  au  nombre  de  81,104  ou  une  augmentation  de  4,987. 

Le  nombre  de  dépôts  a  été  66,904  et  le  montant  total  de  $7,118,912.00. 
La  moyenne  du  montant  de  chaque  dépôt  a  été  de  $106.40,  comparaison  faite 
avec  $60.30  pour  l'exercice  précédent. 

Le  nombre  des  remboursements  a  été  de  25,340  et  le  montant  s'est  élevé  à 
$5,199,219.63,  la  moyenne  des  retraits  étant  de  $205.18,  comparaison  faite  avec 
$218.56  durant  l'exercice  précédent. 

Des  balances  au  nombre  de  82,  s'élevant  à  $37,761.44  à  Barrington,  N.-E., 
449  balances  s'élevant  à  $163,981.64  à  Kentville,  N.-E.,  et  43  balances  s'élevant 
à  $5,309.93  à  Sherbrooke,  N.-E.,  ont  été  transférées  de  la  Caisse  d'épargne  du 
gouvernement  du  ministère  des  Finances  à  la  caisse  d'épargne  postale. 

Les  transferts  de  la  caisse  d'épargne  des  Postes  du  Royaume-Uni  (compris 
dans  les  dépôts)  ont  été  de  349  et  se  sont  élevés  à  $116,867.68.  Les  dépôts 
transférés  à  la  caisse  d'épargne  des  Postes  du  Royaume-Uni  (compris  dans  les 
remboursements)  ont  été  de  53  et  se  sont  élevés  à  $40,067.53. 

L'intérêt  payé  aux  déposants  durant  l'exercice  s'est  élevé  à  $32,229.25  et 
l'intérêt  accru  et  ajouté  au  principal  a  été  de  $640,206.57,  ce  qui  fait  un  total 
de  $672,435.82. 

Le  nombre  des  bureaux  autorisés  à  transiger  des  affaires  a  augmenté  de 
1,307  à  1,345. 

Les  réclamations  pour  fonds  dus  aux  déposants  décédés  et  aliénés,  exami- 
nées et  réglées  d'une  manière  définitive,  se  sont  élevées  à  583. 

Ci-après  se  trouve  un  état  des  opérations  annuelles  de  la  caisse  d'épargne 
des  Postes  depuis  son  organisation  en  avril  1868. 

Etat  (préparé  conformément  aux  Statuts  revisés  du  Canada,  1906,  chapitre  30, 
article  16)  des  opérations  de  la  caisse  d'épargne  des  Postes  pour  l'exercice 
terminé  le  31  mars  1924  et  du  montant  total  dû  aux  déposants  à  cette  date. 


Solde  dû  aux  déposants  au  31  mars 
1923 

Dépôts  reçus  durant  l'exercice 

Balances  transférées  de  la  Caisse  d'é- 
pargne du  gouvernement 

Intérêt^  alloué  aux  déposants  durant 
l'année  conformément  au  statut. . . 


22,357,267  55 
7,118,912  00 

207,053  01 

672,435  82 


$30,355,668  38 


Remboursements  aux  déposants  du- 
rant l'exercice 

Solde  dû  aux  déposants  au  31  mars 
1924 


$    c. 

5,199,219  63 

25,156,448  75 


$30,355,668  38 
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15  GEORGE  V,  A.  1925 
Etat  des  opérations  de  la  caisse  d'épargne  postale  du  Canada, 


Montant 

Nombre 

des 
bureaux 

Nombre 

des 
dépôts 

Montant 

Mon- 
tant 

des 

comptes 

des 

Nombre 

de 

total  de 

moyen 
de 

chaque 
dépôt, 
même 

période 

déposants 

des 

Période 

caisse 
d'épargne 

pendant 

la 
période 
indiquée 

ces  dépôts, 
même 

transférés 
de  la  caisse 

retraits, 
même 

à  la  fin  de 
chaque 
période 

période 

du  gouv.  du 

Dominion, 

même 

période 

période 

$          c. 

$      c. 

$      c. 

Trois  mois  expirés  le  30  iuin  1868. . .  . 

81 

2,247 

212,507  00 

65  44 

166 

Exercice  expiré  le 

30  juin  1869 

<             1870 

213 

16,653 

937,885  00 

55  71 

4,787 

226 

24,994 

1,347,901  00 

53  93 

9,478 

«                 < 

1871 

230 

33,256 

1,917,576  00 

57  66 

15, 148 

u                 ( 

«            1872 

235 

39,489 

2,261,631  00 

57  27 

20,154 

«                 < 

1            1873  .. 

239 

44,413 

2,306,918  00 

51  94 

23,800 

«                 « 

«             1874 

266 

45,329 

2,340,284  00 

51  63 

25,814 

«                 « 

'            1875... 

268 

42,508 

1,942,346  00 

45  69 

25,954 

«                 < 

'             1876 

279 

48,647 

1,726,204  00 

44  66 

24, 15a 

«                 < 

«            1877 

287 

36, 126 

1,151,000  00 

42  10 

22,484 

««                 < 

'            1878  .. 

295 

40,097 

1,724,371  00 

43  00 

21,944 

««                 « 

1            1879... 

297 

43,349 

1,973,243  00 

45  52 

23,226 

«                 < 

'            1880  .. 

297 

56,031 

2,720,216  00 

48  55 

26,716 

«                 < 

'             1881 

304 

71,747 

4,175,042  00 

58  19 

28,510 

«                 « 

1            1882 . . . 

308 

97,380 

6,435,989  00 

66  09 

35,859 

<<                 < 

'            1883 

330 

109,489 

6,826,266  00 

62  35 

45,253 

«                 < 

1            1884... 

343 

109,388 

6,441,439  00 

58  88 

56,026 

«                 < 

'            1885 

355 

116,576 

7,098,459  00 

60  89 

59,714 

«                 < 

1            1886  .. 

392 

126,322 

7,642,227  00 

60  52 

62,205 

«                 < 

'            1887. . . 

415 

143,076 

8,272,041  00 

57  81 

65,853 

«                 < 

1888 

433 

155,978 

7,722,330  00 

49  51 

217,385  10 

78.229 

«                 t 

1889 

463 

166,235 

7,926,634  00 

47  67 

1,085,979  72 

84,572 

«                 t 

1890 

494 

154,678 

6,599,896  00 

42  67 

167,501  53 

90, 151 

«                 < 

1            1891 

633 

147,672 

6,500,372  00 

44  02 

389,169  28 

84,963 

te                             4 

'             1892 

642 

145,423 

7,056,002  00 

48  52 

76,381 

«                 < 

'             1893     . 

673 

148,868 

7,708,888  00 

51  78 

73,361 

(«                     4 

1894 

699 

145,960 

7,525,286  00 

51  55 

218,173  60 

84,941 

«                     < 

1895 

731 

143,685 

7,488,028  00 

52  11 

494,889  23 

85,888 

«                     < 

1896 

755 

155,308 

8,138,947  00 

52  37 

499,981  61 

87,221 

«                        4 

1897 

779 

161,151 

8,233,000  00 

51  02 

1,856,474  31 

91.39S 

«                     4 

'            1898 

814 

179,814 

9,183,693  00 

51  07 

786,868  48 

94,532 

«                     4 

'            1899 

838 

174,658 

8,310,630  00 

47  58 

95,090 

(l                     4 

1900 

847 

201,262 

10,448,485  00 

51  91 

141,171  82 

92,713 

«                     4 

'            1901 

895 

212,217 

11,091,099  00 

52  26 

102,083 

«                                   4 

1902 

915 

219,678 

11,382,025  00 

51  81 

415,507  96 

105,946 

«                                4 

1             1903 

934 

231,619 

12,060,825  00 

52  07 

104,393 

«                                4 

'            1904 

961 

235,043 

11,739,940  00 

49  94 

108,237 

«                                < 

1905 

989 

233,281 

10,503,870  00 

47  04 

252,773  93 

110,157 

"                                ' 

'            1906 

1,101 

233,803 

10,805,458  00 

46  21 

559,593  31 

105,923 

Neuf  mois  expiré 

s  le  31  mars  1907. . . 

1,043 

186,916 

8,803,233  00 

47  09 

1,216,168  80 

79,338 

Exercice  expiré  1 

3  31mars  1908 

1,084 

242,386 

12,293,544  17 

50  71 

59,243  71 

116,435 

««                 < 

'             1909 

1,102 

199,884 

9,415,569  29 

47  10 

115,048 

«                                   4 

1            1910 

1,133 

190,510 

8,816,511  71 

46  28 

96,413 

«                                   4 

1911 

1,151 

203,196 

9,597,016  17 

49  00 

90,664 

«                                   4 

1912 

1,172 

255,316 

11,054,877  19 

49  06 

223,831  24 

95,829 

«                                4 

'            1913     . 

1,212 

230,263 

11,299,963  88 

49  07 

96,835 

«                                1 

1914 

1,250 

236,260 

11,346,459  39 

48  02 

140,318  65 

104,917 

«                                   4 

'            1915... 

1,269 

183,515 

10,154,189  07 

55  33 

104,816 

«                                   4 

1916 

1,289 

173,456 

8,539,742  07 

49  23 

295,100  47 

77,985 

«                                   4 

*            1917 

1,312 

205,050 
162,921 

11,974,434  11 

58  39 

68,254 

«                                   4 

1918 

1,318 

11,791,966  66 

72  38 

91,649  09 

78,259 

Il                                  4 

'            1919 

1,328 

141,627 

12,593,190  06 

88  92 

174,143  30 

64,390 

«                                4 

*            1920 

1,323 

117,735 

10,003,067  58 

84  96 

184,302  97 

67,005 

«                                   4 

1921 

1,328 

80,117 

6,631,684  58 

82  77 

589,246  52 

42,322 

«                                   4 

1922 

1,303 

51,333 

3,499,338  86 

68  17 

56,467  95 

37,223 

«                                   4 

'            1923 

1,307 

43,223 
66,904 

2,606,610  61 

60  30 

26,374 

<<                                   4 

1924 

pirée  le  31  mars  1924 

1,345 

7,118,912  00 

106,40 

207,053  01 

25,340 

Total,  période  ex 

1,345 

7,615,162 

408,129,273  40 

53  59 

10,271,995  58 

3,742,569 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  30 

par  exercice,  du  mois  d'avril  1868  au  31  mars  1924. 
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Montant 
total  des 
retraits, 

dans  le 
cours  de  la 

période 


Moyenne 

de  chaque 

retrait 

dans  le 

cours  de  la 

période 


$      c 

8,857  48 

z96,754  35 

664,655  51 

1,093,438  86 

1,778,565  19 

2,323,299  32 

2,468,643  4 

2,341,979  04 

2,021,457  97 

1,726,082 

1,713,658  79 

1,733,448  79 

2,015,813  16 

2,097,389  15 

3,461,619  31 

4,730,995  39 

5,694,611  13 

5,973,031  84 

6,183,470  60 

6,626,067  51 

7,514,071  78 

7,532,145  56 

8,575,041  98 

7,875,977  57 

7,230,938  14 

6,631,578  97 

7,473,585  46 

7,310,291  97 

7,406,066  13 

7,656,086  64 

8,853,178  42 

9,021,862  56 

8,903,505  46 

9,774,694  62 

10,617,070  50 

11,379,756  94 

11,883,127  70 

12,129,101  23 

12,324,529  26 

9,330,766  39 

13,610,865  95 

13,132,239  00 

11,699,649  54 

11,470,360  24 

12,303,688  13 

13,389,966  01 

13,842,924  98 

12,925,606  20 

9,981,914  13 

10,606,900  87 

14,427,194  11 

13,604,410  70 

21,293,281  63 

10,699,748  70 

8,496,546  78 

5,764,442  11 

5,199,219  63 


436,600,976  74 


$  c. 
53  35 
61  99 
70  11 

72  10 

81  33 
86  91 

86  04 

82  88 
77  11 
70  49 
70  55 
66  07 
69  89 

73  56 

96  53 
104  54 
100  84 

97  01 
96  40 

100  62 
96  05 

89  06 

95  12 

92  67 

93  44 

90  39 

87  98 
85  41 
84  91 

83  76 
93  65 
94 

96  03 
95  75 

100  21 
109  01 

109  79 

110  11 

115  26 
117  35 

116  89 
114  14 
121  35 
126  51 
128  39 
138  28 
131  64 
123  41 
128  00 
155  40 
184  35 
211  30 
317  78 
252  11 
228  26 
218  56 
205  18 


Nombre 
de 

comptes 
ouverts 
dans  le 
cours  de  la 
période 


116  66 


Nombre 

de 
comptes 

des 
déposant: 
tranférés 
de  la 
caisse 
d'épargne 
du  gouv 

du 

Dominion 

pendant 

la  période 


2,146 
9,429 
8,823 
9,424 
10,856 
11,995 
12,048 
10,516 
10,218 
8,791 
0,058 
10,755 
14,407 
18,731 
25,778 
27,127 
26,562 
27,591 
29, 103 
31,874 
37,516 
38,049 
32,127 
29,791 
28,943 
29,502 
29,1 
27,9 
30,100 
30,236 
33,722 
30, 172 
37,596 
38,685 
38,886 
39,786 
38,925 
35,376 
37,681 
30,282 
42,530 
31,611 
29,661 
34,639 
38,796 
40, 120 
41,917 
34,506 
27,988 
29,481 
21,156 
17,007 
14,509 
11,651 
6,359 
5,184 
14,649 


,428,654 


723 
962 
570 
124 


662 
1,647 
1,959 
6,722 
2,279 


587 
712 


572 

879 

3,310 

279 


600 


343 
i,050 


166 
529 
376 
1,756 
194 


Nombre 

de 
comptes 
clos  dans 
le  cours 

de  la 
période 


574 


44 
1,319 

2,857 
4,449 
6,940 
9,528 
10,606 
11,190 
10,097 
9,312 
8,597 
8,845 
10,481 
10,491 
13,920 
17,531 
20,939 
20,951 
21,555 
22,585 
26,704 
29,581 
33,499 
32,006 
29,; 
26,032 
27,033 
26,037 
26,245 
26,663 
29,^ 
30,320 
29,337 
32,304 
34,205 
35,524 
37,376 
39,002 
39,536 
30,849 
44,403 
41,507 
36,663 
36,054 
38,955 
42,005 
44,974 
42,349 
30,170 
28,684 
30,563 
27,255 
33,896 
20,242 
15,274 
11,263 
10,236 


Nom- 
bre de 
comptes 
restant 
ouverts 
à  la  fin 

de  la 
période 


2,102 

7,212 

12,178 

17,153 

21,059 

23,526 

24,968 

24,294 

24,415 

24,074 

25,535 

27,445 

31,365 

39,605 

51,463 

61,059 

66,682 

73,322 

80,870 

90, 159 

101,693 

113,123 

112,321 

111,230 

110,805 

114,275 

117,020 

120,628 

126,442 

135,73 

142,289 

142. 141 
120,987 
157,368 
162,751 
167,023 
168,572 
165,518 
164,542 
167,285 
165,691 
155,895 
148,893 
147,478 
147,919 
146,034 
143,320 
145,477 
134,345 

135. 142 
125.735 
116,541 

97,154 
88,563 
82, 196 
76,111 
81,104 


Intérêt  alloué 

aux 

déposants 


$  c. 

939  37 

21,094  72 

48,689  08 

84,273  08 

116,174  55 

126,932  88 

126,273  31 

120,758  06 

110,116 

104,067  86 

103,834  29 

110,912  56 

136,075  47 

184,904  81 

291,065  07 

407,305  17 

477,487  64 

539,560  51 

607,075  37 

692,404  57 

975,639  15 

841,921  79 

786,875  37 

734,430 

734,590  70 

777,482  98 

835,800  34 

876,049  07 

944,524  73 

1,024,511  74 

982,725  62 

1,001,899  96 

1,049,699  27 

1,126,952  44 

1,188,924  83 

1,254,048  96 

1,309,567  05 

1,320,511  70 

1,328,205  78 

1,027.833  83 

1,369,404  60 

1,342,869  64 

1,279,011  04 

1,257,565  84 

1,258,164  84 

1,255,179  63 

1,218,491  69 

1,175,536  96 

1,160,082  89 

1,206,527  65 

1,244,578  61 

1,208,558  76 

1,056,545  20 

883,842  47 

767,301  95 

677,917  84 

672,435  82 


Montant 
total  restant 
à  l'avoir  de 
tous  comptes 
ouverts,  inté- 
rêt compris, 
à  la  fin 
de  la 
période 


29.575    1,377,706     81,1041  43,356,156  51   25,156,448  75 


$         c. 

204,588  89 

856,814  26 

1,588,848  82 

2,497,259  65 

3,096  500  01 

3,207,051  57 

3,204,965  46 

2,926,090  48 

2,740,952  59 

2,639,937  47 

2,754,484  03 

3,105,190  80 

3,945,669  11 

6,208,226  77 

9,473,661  53 

11,976,237  31 

13,245,552  64 

15,090,540  31 

17,159,372  09 

19,497,750  15 

20,689,032  62 

23,011,422  57 

21,990,653  49 

21,738,648  09 

22,298,401  65 

24,153,193  66 

25,257,868  14 

26,805,542  47 

28,932,929  68 

32,380,829  09 

34,480,937  77 

34,771,605  17 

37,507,455  80 

39,950,812  62 

42,320,209  91 

44,255,326  93 

45,419,706  28 

45,367,760  68 

45,736,488  51 

47,452,957  75 

47,564,284  28 

45,190,484  21 

43,586,357  42 

42,330,579  19 

43,563,764 

42,728,941  83 

41,591,286  57 

39,995,406  40 

40,008,417  70 

42,582,478  59 

41,283,478  84 

41,654,960  26 

31,605,594  38 

29,010,619  23 

24,837  181  21 

22,357,267  55 

25,156,448  75 


Mon- 
tant 
moyen 

au 
crédit 

de 

chaque 

compte 

ouvert 

à  la 

fin  de 

la 

période 


$  c. 
97  33 
118  80 
130  41 
145  59 
147  04 
136  32 
128  36 
120  44 

112  27 
109  60 
107  87 

113  14 
125  80 
156  75 
184  08 
196  13 
198  63 
205  81 
212  18 
216  26 
203  44 
203  41 
195  78 
195  44 
201  24 
211  36 
215  84 
222  22 
228  82 
238  55 
242  47 
144  62 
248  41 
253  87 
260  01 
264  96 
269  44 
274  09 
276  7S 
283  66 
287  07 

289  88: 

292  73; 

293  51 

294  51 

292  59 

290  20 

295  22 
297  80 
315  09 
328  34 
357  43 
325  31 
327  57 
302  17 

293  72 
311  55 


311  55 


80615—30—2 
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15  GEORGE  V,  A.  1925 

SERVICE   POSTAL  AMBULANT 

État  indiquant  le  total  des  salaires  des  commis  du  service  postal  ambulant, 
ainsi  que  l'indemnité  de  route  payée  aux  commis  du  service  postal  ambulant, 
durant  l'exercice  1923-24,  comparaison  faite  avec  les  sommes  payées  durant 
l'exercice  précédent,  1922-23. 


Exercice 

Salaires 

Augmen- 
tation 

Indemnités 
de  route 

Diminution 

1922-23 

$         c. 

1,755,527  67 
1,822,998  58 

'$          c. 

70,050  63 
67,470  91 

$          c. 

551,901  54 
551,028  03 

$          c. 
20,610  48 

1923-24 

873  51 

CHANGEMENTS    FAITS   AUX   SERVICES   EN    EXISTENCE 

Pendant  l'exercice,  on  a  fait  les  augmentations  et  les  changements  suivants 
dans  la  fréquence  du  service  postal  ambulant  : — 


Chemin  de  fer 


Terminus 


Par- 
cours en 
milles 


Détails 


Boston  &  Maine Rock  Island  et  Internat'IBdry 


Canadien   National. 


Canora  et  Sturgis . 


Canora  et  Swan  River. 
Cochrane  et  Hearst. . . . 


Edmonton  et  Edson 

Edmonton  et  St-Paul  de  Métis. 

Foleyet  et  Elsas 


Greenway  et  Wakopa. . . . 
Hearst  et  Sioux  Lookout. 
North  Bay  et  Toronto. . . 


Neuville  et  Donnacona 

Parry  Sound  et  Bolger  Bridge. 


Québec  et  Chicoutimi. 
Regina  et  Canora 


Winnipeg  et  Steep  Rock. 


3-51 

22 


129 

130 
127 

35 

47 
395 
227 

8 
27 

227 
155 

134 


Service  additionnel  par  W. 
B.  tous  les  jours  sauf  le 
dimanche. 

Service  par  W.  B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fois  par  se- 
maine. 

Service  par  W.  B.  remplacé 
par  service  par  W.  P.  trois 
fois  par  semaine. 

Service  par  W.  B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fois  par  se- 
ma'ne. 

Nouveau  service  par  W.  B. 
trois  fois  par  semaine. 

Service  par  W.  B.  quatre  fois 
par  semaine  au  lieu  de  trois 
fois  par  semaine. 

Service  additionnel  par  W. 
B.  tous  les  jours  sauf  le 
dimanche. 

Service  par  W.  B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  deux 

Service  par  W.  B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  deux 

Service  additionnel  par  W. 
B.  une  fois  par  semaine 
dans  une  seule  direction. 

Service  par  W.  B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche. 

Service  additionnel  par  W.B. 
trois  fois  par  semaine  pen- 
dant l'été. 

Service  additionnel  par  W.B. 
un  voyage  par  semaine. 

Service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fois  par  se- 
maine. 

Service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fo*s  par  se- 
maine. 
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Chemin  de  fer 

Terminus 

Par- 
cours en 
milles. 

Détails 

Canadien  National 

Winnipeg  et  Victoria  Beach 

Duncan's  Stn.  et  Lake  Cowichan 

Lethbridge     et     Calgary      (via 
MacLeod). 

Lethbridge  et  Manyberries 

76 

20 
141 

104     • 
13 

25 
19 
2 

71 
10 

Service  d'hiver,  par  W.B. 
deux  fois  par  semaine  au 
lieu  d'une  fois. 

Le  service  par  W.B.  deux  fois 
par  semaine  a  été  rétabli. 

Service  par  W.B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  tous 
P>s  jours  sauf  le  dimanche. 

Service  par  W.B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  deux 

Service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fois  par  se- 
maine. 

Service  par  W.B.  tous  les 
jours  au  lieu  d'une  fois  par 
semaine. 

Service  additionnel  par  W.B. 
tous  les  jours  sauf  le  di- 
manche. 

Service  additionnel  par  W.B. 
tous  les  jours  sauf  le  di- 
manche dans  une  seule  di- 
rection. 

Service  par  W.P.  deux  fois 
par  semaine  au  lieu  d'une. 

Service  additionnel  par  W.P. 
tous  les  jours  sauf  le  di- 
manche. 

Pacifique  Canadien 

«              « 

tt                  u 

Central  Vermont 

Montréal  et  St-Armand 

Chatham,   Wallaceburg   &    Lake 
Erie  Elec. 

Hydro  Electric 

Chatham  et  Wallaceburg 

Windsor  et  Sandwich 

Pacific  Great  Eastern 

Williams  Lake  et  Quesnel 

Tring  Junction  et  Vallée  Junction 

Québec  Central 

Pendant  l'exercice  de  1923-24,  285.5  milles  additionnels  de  parcours  par 
chemins  de  fer  ont  été  utilisés  pour  le  service  des  correspondances,  ce  qui  cons- 
tituait au  31  mars  1924  un  parcours  total  de  service  postal  ambulant  de 
36,707.4  milles. 

L'état  suivant  donne  les  détails  de  ce  service  additionnel: — 


Chemin  de  fer 


Terminus 


Par- 
cours en 
milles 


Détails 


National   Canadien 

«  « 

(I  u 

U  Ci 

IC  « 

«                « 
Pacifique  Canadien 

M  U 

tt  U 

Greater  Winnipeg  Water  District 

National  Canadien 

Pacifique  Canadien 


Amaranth  et  Alonza 

Pokemouche  Jet.  et  Tracadie 

Demaine  et  Beechy 

Melfort  et  Ridgedale 

Nolalu  et  Suomi 

Preeceville  et  Kelvington 

Rocky  Mountain  House  et  Red 
Deer. 

Lanigan  et  Naicam 

Régent  et  Croll 

Russell  et  Inglis 

St.  Boniface  et  Waugh 

South  Indian  et  Rockland 

Alhambra  et   Rocky   Mountain 

House. 
Colvalli  et  Fort  Steele 


18-1 
13-7 

5-6 
25-8 
10 

41-4 
60-8 

49-8 

6-2 

12-9 

91-9 


336-2 

15-9 
11-8 

23 


W.B.  trois  fois  par  semaine. 
W.B.   quotidien  sauf  le  di- 
manche. 
W.B.  trois  fois  par  semaine. 
W.B.  trois  fois  par  semaine. 
W.B.  hebdomadaire. 
W.B.  trois  par  semaine  fois. 
W.B.  trois  fois  par  semaine. 

W.B.  deux  fois  par  semaine. 
W.B.  deux  fois  par  semaine. 
W.B.  hebdomadaire. 


W.B.  service  discontinué. 
W.B.  service  discontinué. 

W.B.  service  discontinué. 


285-5 


80615— 30— 2è 
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État  comparatif  du  service  postal  ambulant  durant  les  exercices  1922-23  et 

1923-24 


Date 

Milles  de 
chemins  de 

fer  en 
opération 
sur  lesquels 
les  dépêches 
sont  trans- 
portées 

Wagons- 
poste, 
service 
quotidien. 
Parcours  en 
milles 

Wagons  à 

bagage, 

service 

quotidien. 

Parcours  en 

milles 

Parcours  total 

Quotidien 

Annuel 

En  mars  1924 

36,707 
36,422 

71,826 
71,745 

48,278 
47,642 

120,104 
119,387 

37,592,658 

En  mars  1923  . .                

37,368,203 

285 

81 

636 

717 

224,455 

DIVISION    DES    TIMBRES-POSTE 

L'émission  des  timbres-poste  durant  l'exercice  1923-24  a  été  la  plus  forte 
dans  l'histoire  du  ministère  et  indique  de  nouveau  une  augmentation  sur  l'émis- 
sion de  l'exercice  précédent.     Les  chiffres  sont  les  suivants: — 

Emission,  exercice  1923-24 $31,063, 161  72 

Emission,  exercice  1922-23 30,259,029  76 

Augmentation $      804, 131  96 

SERVICE  DE  L'INSPECTION 

1.  Nombre  de  réclamations  reçues  relatives  aux  objets  perdus  ou  traités 

irrégulièrement 338,041 

Réclamations  réglées  d'une  manière  satisfaisante 266, 650 

Réclamations  dont  l'enquête  se  poursuit 3,081 

ARRESTATIONS   ET   CONDAMNATIONS 

2.  A  la  suite  des  enquêtes  faites  dans  les  cas  de  vols  et  de  perte,  76  arresta- 

tions ont  eu  lieu  pour  vols  d'objets  de  correspondance  au  cours  de 

l'année. 

Arrestations 76 

Condamnations 68 

Acquittements 8 

76 

Outre  ces  arrestations,  onze  employés  ont  été  renvoyés  pour  avoir  traité  irrégulièrement  des  objets  de 
correspondance. 

PERTE    D'OBJETS   RECOMMANDÉS 

3.  (a)  Correspondances  domestiques. 

La  somme  de  $911.95  a  été  payée  à  titre  d'indemnités  pour  la  perte  au 
Canada  de  49  objets  recommandés.  Ces  indemnités  ont  été  payées 
comme  suit: — 

1.  Payé  par  les  employés  responsables $  552  89 

2.  Reçu  du  fonds  de  garantie 209  06 

3.  Payé  par  le  ministère 150  00 

$  911  95 

(b)  Correspondances  internationales. 

La  somme  de  $1,540.59  a  été  payée  au  compte  des  administrations  étran- 
gères responsables  de  la  perte  dans  leur  pays  de  182  objets  recommandés. 

COLIS  ASSURÉS 

4.  Nombre  de  colis  assurés,  environ 2, 791, 153 

Droits  perçus,  environ $  140, 507  65 

Réclamations  pour  perte  ou  avarie 4, 423 

Indemnités  payées $    33, 293  22 

Proportion  des  colis  assurés  traités  irrégulièrement:  1  par  631 
•158% 
Valeur  moyenne  des  colis  pour  lesquels  une  indemnité  a  été 

payée $  7  55 
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BUREAU   DES   REBUTS 

Transactions  du  bureau  des  rebuts  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1924. 

5.  Nombre  d'objets  originaires  du  Canada,  retournés  non  distribués  par  le 

Royaume-Uni,  les  Dominions  et  Colonies  britanniques  et  les  pays 
étrangers. 

Par  le  Royaume-Uni  (y  compris  639  objets  recommandés) 28, 935 

Par  l'administration  postale  des  Etats-Unis   (y  compris  146  objets 

recommandés) 150, 657 

Par  les  Dominions  et  Colonies  britanniques    (y   compris   160  objets 

recommandés) 7, 226 

Par  les  pays  étrangers  (y  compris  1,290  objets  recommandés) 13,417 

Livres,  colis,  etc.,  renvoyés  par  les  Etats-Unis,  les  possessions  britan- 
niques et  les  pays  étrangers 79, 829 

6.  Nombre  d'objets  originaires  du  Royaume-Uni,  des  Dominions  britanni- 

ques et  des  pays  étrangers  qui  n'ont  pu  être  livrés  aux  bureaux  de 

poste  canadiens 

Lettres  ordinaires  et  cartes  postales  en  rebut,  d'origine  britannique  et 

étrangère 291,215 

Colis  ordinaires,  circulaires,  etc.,  en  rebut,  d'origine  britannique  et 

étrangère 63, 122 

Lettres  recommandées  en  rebut,  d'origine  britannique  et  étrangère 25,447 

7.  Nombre  d'objets  originaires  du  Canada  qui  n'ont  pu  être  livrés  aux  bureaux 

de  poste  canadiens. 
Lettres  et  cartes  postales  ordinaires  pour  l'intérieur,  tombées  en  rebut.  683,278 

Retournées  aux  envoyeurs 224,426 

Détruites 458,852 

Colis  ordinaires,  circulaires,  etc.,  pour  l'intérieur 455,622 

Retournés  aux  envoyeurs 6, 768 

Détruits 448,854 

Lettres  recommandées  pour  l'intérieur  tombées  en  rebut 11,434 

Retournées  aux  envoyeurs 10, 329 

Gardées  en  attendant  les  réclamations 1, 105 

Lettres  ordinaires  et  recommandées,  colis,  cartes  postales,  circulaires, 
etc.,  transmis  au  bureau  des  rebuts  pour  insuffisance  d'adresse, 
non-paiement  du  port,  mauvais  emballage,  etc ' 189,442 

1,999,624 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis  originaires  du  Canada  ci-haut  men- 
tionnés qui  contenaient  de  l'argent  ou  des  valeurs 10, 699 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis  qui  contenaient  de  l'argent  ou  des 

valeurs  qui  ont  été  retournés  aux  envoyeurs 9, 727 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis,  qui  contenaient  de  l'argent  ou  des 

valeurs,  non  encore  réclamés  et  qui  sont  détenus  par  le  ministère 972 

Nombre  de  colis  originaires  du  Canada  contenant  des  marchandises,  etc., 

qui  n'ont  pu  être  livrés  et  qui  seront  mis  en  vente 2,836 

ARGENT  CONTENU   DANS  LES  ENVOIS 

8 .  Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut $        21 ,  139  73 

Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut  et  retourné  aux  pro- 
priétaires  %    19,381  29 

Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut  non  réclamé  et  déposé 

au  crédit  du  Receveur  Général 1, 758  44 

S       21,139  73 

Recettes  provenant  du  renvoi  des  objets  tombés  en  rebut $        11, 550  11 

RÉSUMÉ 

9.  Nombre  approximatif  de  lettres,  cartes  postales,  colis,  circulaires,  etc.,  que 

la  poste  a  transportés 1,200,000,000 

Nombre  de  lettres,  cartes  postales,  colis,  circulaires,  etc.,  envoyés  au  bureau 

des  rebuts 1, 999, 624 

Proportion  des  objets  envoyés  au  bureau  des  rebuts:  1  par  570  (-166%). 
Moyenne  de  la  proportion  des  objets  transmis  aux  rebuts  au  cours  des  dix 

dernières  années:  1  par  344;  diminution  39%. 
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DIVISION  DU  MATÉRIEL  ET  DE  L'APPROVISIONNEMENT 

Etat  comparatif  sommaire  des  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1923,  et  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924 


Item  des  dépenses 


1922-23 


1923-24 


Augmen- 
tation 
1923-24 


Diminu- 
tion 
1923-24 


Service  intérieur — 

Impressions 

Papeterie 


Total. 


Augmentation — Service  intérieur. 
Service  extérieur — 

Impressions 

Papeterie 


Total. 


31,004  84 
30,888  52 


39,896  19 
54,740  13 


8,891  35 
23,851  61 


61,893  36 


94,636  32 


32,742  96 


205, 152  80 
105,485  01 


252,998  44 
120,640  72 


32,742  96 

47,845  64 
15,155  71 


310,637  81 


373,639  16 


63,001  35 


Sacs,  cadenas,  etc 

Matériel  pour  timbrage,  balances,  boîtes  aux  lettres, 
uniformes  des  facteurs,  etc 


215,552  22 
239, 126  76 


232,554  78 
304,990  12 


17,002  56 
65,863  36 


Total. 


765,316  79 


911,184  06 


145,867  27 


Augmentation— Service  extérieur 

Dépenses  totales,  Services  intérieur  et  extérieur. 


827,210  15 


1,005,820  38 


145,867  27 


Augmentation  totale,  Services  intérieur  et  extérieur. 


178,610  23 


1922-23  1923-24 

Argent  renvoyé  au  ministère — 

Par  vente  de  nouveau  matériel  pour  uniforme 16, 074  40    $    29, 300  08 

Par  vente  de  matériel  hors  d'usage 2, 412  22  3, 059  91 

Remboursement  sur  divers  articles  de  matériel 947  66  1, 109  73 

Paiements  comptants  à  d'autres  ministères — 

A  la  Justice  (réparation  et  confection  des  sacs) 36, 511  17  38, 350  32 

A  la  Douane,  droits,  etc 188  58 

Aux  Travaux  publics  (savon  liquide) 21  60 

Au  Commerce  et  Industrie  (Inspection  des  balances) 2, 500  00  2, 500  00 

Inventaire  du  stock  au  ministère,  aux  dépôts  et  entrepôts 520, 996  27  894, 607  08 
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BUREAUX  COMPTABLES 

État  indiquant  les  recettes  postales  brutes   des   bureaux   comptables   durant 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1924. 

PROVINCE  D'ONTARIO 


Nom  du  bureau 

Aberfoy  le 

Actinolite 

Recettes 
$           c 
254  94 
335  18 

Nom  du  bureau 

Aurora 

Avening 

Avonmore 

Recettes 
$          c. 
....       17,690  99 
299  54 

Acton 

9,086  89 

396  83 

289  10 

1,865  73 

Addison 

Admaston  Station 

Aylmer  West 

Ayr 

Ayton 

Baden 

Bad  jeros 

....       14,778  94 
4,152  77 

Adolphustown 

Agincourt 

Ahmic  Harbour 

196  01 

1,615  00 

505  30 

3,295  00 

1,934  99 

2,003  12 

460  90 

Ailsa  Craig 

Bailieboro 

Bainsville 

Bala 

Balderson 

Ballantrae 

Ballinafad 

Bally  croy 

Baltimore 

618  96 

Alderdale 

Alexandria 

Alfred 

Alfred  Station 

291  26 

8,618  59 

1,939  24 

349  45 

756  06 

2,839  82 

367  41 

251  40 

Algoma  Mills 

Algonquin 

Algonquin  Park 

Allanburg 

Allandale 

Allenford 

Allensville 

Allenwood 

122  83 

745  78 

1,140  49 

405  33 

4,069  73 

1,615  06 

184  10 

109  61 

160  87 

8,260  23 

1,024  34 

9,829  94 

1,423  14 

3,859  71 

332  89 

9,819  72 

721  92 

113  57 

4,883  57 

1,132  72 

147  51 

371  97 

494  05 

Bancrof  t 

Bannockburn 

Barrie 

Barrie  Island 

Bar  River 

4,747  50 

275  35 

....      28,226  24 

111  47 

474  66 

Allisonville 

Alliston 

Barrow  Bay 

Barry's  Bav 

145  51 
2, 255  02 

Aima 

Almonte 

Alton 

Alvinston 

Ameliasburg 

Amigari 

Ancaster 

Bartonville 

Barwick 

Bath 

Batteau 

Battersea 

Bayfield 

Baysville 

Beachburg 

Beachville 

Beamsville 

Beaumaris 

Beaverton 

842  03 
968  27 

1,763  89 
446  65 
700  18 

1,555  62 
832  35 

2,042  40 

1,188  87 
7,681  68 

Annan 

297  73 

3,778  40 

288  41 

1,290  83 
5,453  41 

Anten  Mills 

Bêcher 

259  77 

Appin 

1,316  54 

1,911  77 
806  42 
519  76 

1,310  14 
311  00 
295  68 
293  66 

1,828  93 

175  34 

16,125  57 

Bedford  Mills 

142  46 

Apple  Hill 

Appleton 

Apsley 

Ardoch 

Argyle 

Ariss 

Beechwood 

Beeton , 

Belfountain 

Belgrave 

Belhaven 

Bellamy's 

Belle  River 

319  63 
3, 193  54 
394  22 
956  24 
193  67 
538  28 
1,683  32 

Arkona 

Armow 

Belle  Vallée 

Belleyille 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Belleville  Station 

208  92 
....     *58, 123  42 

Arnstein 

422  74 

5,071  52 

219  62 

665  55 

131  66 

273  38 

4,073  71 

1,019  72 

205  99 

1,084  48 

462  85 

....      57,271  79 
851  63 

Ashburn 

BellEwart 

699  18 

Ashworth 

Astorville 

Athens 

Atherley 

Athlone 

Bell's  Corners 

Belmont 

Belton 

Belwood 

Berkeley 

Bervie 

331  20 
2,213  23 

459  13 
1,527  15 

436  13 

264  13 

Berwick 

796  00 

Atterclifïe  Station 

Bethany 

Bexley 

Bigwood 

Billing's  Bridge 

998  08 

Atwood 

Auburn 

2,223  83 
1,447  93 
1,?83  22 

156  74 
428  63 
865  37 
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Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE  D'ONTARIO— Suite 


Nom  du  bureau 

Binbrooke 

BirchClifï 

Recettes 
$          c. 

609  12 

2,847  97 

Nom  du  bureau 

Burgessville 

Burketon  Station 

Burk'sFalls 

Burlington 

Burnstown 

Burnt  River 

Recettes 
$          c. 
1,523  15 

707  75 

Biscotasing 

Bishop's  Mills 

Bismark 

Bissett  Creek 

1,126  32 

262  71 

221  49 
194  66 

5,847  15 

9,587  30 

233  64 

520  28 

Blackstock 

Blackwater 

Blair 

837  59 

413  02 

664  45 

89  33 

7,969  61 

Burritt's  Rapids 

Byng  Inlet 

Cache  Bay 

1,202  74 

2,339  01 

1,947  90 

Blakeney 

Blenheim 

Caesarea 

Cainsville 

Caintown 

Cairo 

449  43 
742  71 

Blezard  Valley 

341  94 

209  38 

Blind  River 

6,019  18 

2,109  21 

666  38 

3,531  07 

330  10 

3,976  16 

458  59 

1,157  58 

194  79 

Bloomfield 

Bluevale 

Blyth 

Blytheswood 

Caistorville 

Calabogie 

Caldwell's  Mills 

Caledon 

310  53 

1,325  38 

293  11 

1,082  57 

Bobcay  geon 

Bognor 

Caledon  East 

Caledonia 

1,164  81 
7,432  47 

Bolger  Bridge 

Caledonia  Springs 

Callander 

Cam  borne 

Cambray 

Camden  East 

Cameron 

Camilla 

Camlachie 

Campbelleroft 

Campbellford 

Campbellville 

Camp  Borden 

Campden 

Canboro 

Cane 

Canfield 

Cannif  ton 

735  33 

Bolsover 

Bolton 

Bonarlaw 

Bondhead 

Bonfield 

Bornholm 

Boston  Creek 

352  61 

3,103  65 

465  86 

578  31 

967  31 

1,067  38 

556  91 

2,174  13 
133  13 
462  18 
852  97 
604  04 
198  16 
1,015  86 

Bothwell 

Bourget 

Bourkes 

Bowmanville 

Bracebridge 

3,823  94 

1,332  62 

428  63 

14,191  54 

13, 167  82 

569  31 

....       11,653  43 

1,493  87 

1,557  33 

261  51 

Bradford 

Braeside 

Brampton 

4,751  21 

1,938  28 

25,547  23 

692  48 

*154,527  68 

149, 129  43 

2, 757  83 

779  00 

1,436  42 

822  99 

421  64 

1,261  92 

364  49 

Brantford 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

£agle's  Nest 

Farringdon  Hill 

G  ranci  View 

Cannington 

Canonto 

Capreol 

Cardinal 

Cargill 

Carleton  Place 

3,824  14 
204  00 
3,875  05 
5,746  04 
1,403  12 
19,329  24 

Tutela 

Brechin  

425  00 

1,873  57 

Carlingford 

Carlisle 

Carlsbad  Springs 

Carlsruhe 

Carp 

Carrying  Place 

Cartier , 

148  91 
792  29 

Breslau    

Brewer's  Mills 

Bridgeburg 

Bridgeporth 

1,493  17 

255  69 

23,759  28 

434  74 

259  60 

235  46 

2,753  31 

851  88 

Bridgeport 

645  72 

2,962  12 

1,666  00 

ô, 415  85 

1,418  53 

279  46 

986  22 

Brigden 

Bright 

Brighton 

Brinston 

Britannia  Bay 

2,926  93 

Castleford 

Castleton 

Cataraqui 

Cathcart 

Cavan 

Cayuga 

Cedar  Springs 

Cedar  Valley 

232  08 

1,176  75 

375  60 

283  34 

Britton 

Brockville 

Bronte 

Brooklin 

386  99 

52, 482  36 

1,726  73 

2,139  58 

397  65 

4,572  46 

382  98 

252  50 

288  47 

174  88 

Cedarv  ille 

242  07 

Brown's  Brae 

Centralia 

Centreville 

Ceylon 

Chalk  River 

969  11 

Brownsville 

Brownton 

1,207  55 

.....            583  10 

801  03 

2,615  43 

332  03 

624  52 

1,086  24 

Bruce  Mines.  

Chapleau 

Charing  Cross 

8,630  66 

306  19 

350  41 

Brudenell 

Brûlé  Lake  Station 

225  50 

384  41 

Charlton 

Charlton  Station 

Chatham 

Chatsworth 

659  39 

667  33 

Brussels 

Burford 

5, 174  56 

3,476  87 

....       69, 120  26 
2,637  99 
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Nom  du  bureau 

Chedoke 

Chelmsford 

Cheltenham 

Recettes 

$          c. 

1,050  69 

1,762  29 

818  87 

Nom  du  bureau 

Craigmont 

Craigvale 

Crediton . . . . 

Recettes 

$          c. 

120  72 

331  27 

1 , 778  99 

Chepstow 

Cherry  Valley 

547  71 
428  55 

Creemore 

Creighton  M  ines 

3,873  42 
2,854  57 

Chesley 

Chesterville 

Chippawa 

Chiswick 

Christy's  Lake 

Churchill 

9,318  74 
5,970  60 
3,601  77 
206  44 
110  67 
761  55 
349  10 
259  64 

Cresswell 

Crookston 

Crosby 

Croton 

Crysler 

Crystal  Beach 

356  62 
272  80 
237  01 
596  67 
1,973  35 
3,715  17 

Chute  à  Blondeau 

City  View 

Cumberland 

Cumming's  Bridge 

Curran 

Cutler 

Cyrville 

Dacre 

Dalkeith 

Dane 

Dartford 

Dashwood 

Dayton 

Dean  Lake 

811  87 
1,419  98 

Clandeboye 

Claraday 

Claremont 

Clarence 

Clarence  Creek 

722  36 
1,293  17 
1,573  84 

287  36 
1,237  47 

1,031  22 

1,428  70 

795  65 

572  15 

1,075  87 

Clarendon  Station 

Clarke 

Clarksburg 

Clarkson 

Clarkstown 

331  94 

623  12 

2,549  04 

1,633  99 

1,488  85 

372  88 

358  37 

2,763  73 

9,896  58 

435  42 

321  05 

867  65 

1,262  69 

278  31 

1,590  91 

....             274  31 

1,212  55 

Clay  ton 

Clear  Creek 

Clifford 

Clinton 

Cloyne 

Clute 

Coatsworth  Station 

Delaware 

Delhi 

Deloro 

Delta 

Demorestville 

uenbigh 

Denfield 

Depot  Harbour 

840  76 

4,578  44 

2,055  37 

1,530  37 

446  51 

489  80 

1,138  61 

Cobalt 

....       28,615  07 
4,113  20 
1,508  59 

....       27,813  07 

. . . .       19, 187  00 
371  75 

1,415  31 

1,693  87 

Cobden 

Coboconk 

Cobourg 

Cochrane 

Codrington 

CoeHill 

Desaulniers 

Desbarats 

Desboro 

Deseronto 

Detlor..... 

Deux  Rivières 

310  07 

1,076  67 

709  89 

6,268  65 

462  63 

715  32 

Colbeck 

Colborne 

Cold  Springs 

51  04 

5,367  45 

211  33 

Devlin 

Dickinson's  Landing 

Dixie 

Dobbinton 

Domville 

Donald 

Doon 

Dorchester  Station 

Dorion 

Dorion  Station 

526  98 

308  14 

504  88 

Coldwater 

Colebrook 

Colgan 

Collingwood 

Collin's  Bay 

Columbus 

Comber 

5,065  49 
306  40 
222  58 
....       22,735  14 
404  34 
393  11 

2,315  86 
676  43 
338  57 

3,284  43 
433  53 

1,793  05 

634  23 

423  20 

180  29 

265  08 

1,815  91 

59  08 

471  32 

Combermere 

Conestogo 

Dornoch 

Dorset 

548  88 
1,214  38 

Coniston 

Conn 

Connaught  Station 

Douglas 

Downeyville 

Downsview 

1,849  79 

478  29 

283  82 

Consecon 

Cookstown 

1,758  95 

3,620  38 

2,280  33 

1,030  49 

Dray  ton 

Dresden 

4, 198  25 
6,839  28 

Cooksville 

Copetown 

Dromore 

Drumbo 

Dryden 

Duart 

Dublin 

Dunbar 

Dunbarton 

234  18 
1,592  23 

Copleston 

Copper  Clifî 

115  83 
6,024  63 

6,921  43 
356  89 

Corbeil 

Corbetton 

Corby  ville 

249  42 

964  44 

1,316  75 

314  49 

1,535  45 

201  83 

373  04 

Cordova  Mines 

Duncan 

Dunchurch 

Dundalk 

Dundas 

Dungannon 

Dunnv  ille 

Dunrobin 

Dunsford 

135  88 

Corinth 

Cornwall 

Corunna 

Cottam 

Courtland 

Courtright 

Craighurst 

611  82 
....       34,841  26 

951  24 
1,851  76 
1,439  39 
1,949  86 

603  27 

515  77 

5,610  85 

....       16,303  64 

1,101  07 

....       23,891  31 

326  85 

494  79 
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Nom  du  bureau 

Duntroon 

Dunvegan 

Durham 

Dutton 

Dwight 

Eagle  River 

Earlton 

Recettes 
$           c. 
607  92 

612  75 

7,145  99 

4,743  67 

630  91 
832  00 

1,053  09 

461  63 

Nom  du  bureau 

Flesherton 

Fletcher 

Flint 

Flinton 

Floradale 

Florence 

Flower  Station 

Recettes 

$          c. 

2,682  78 

574  58 

156  18 

706  99 

277  25 

1,506  10 

392  56 

Foleyet 

Folger  Station 

Fonthill 

Footes  Bay 

2,041  78 

Eastview  Centre 

Eastwood 

Eauclaire 

1,473  47 

344  03 

493  31 

608  72 

932  76 

76  11 

2,646  61 

627  07 

Eberts 

Echo  Bay ...           

Fordwich 

Forest 

Forester's  Falls 

Formosa 

Fort  Erie 

1,938  38 
6,749  41 

Echo  Place  . .                    

387  55 

916  44 

Edenvale 

Edgeley 

117  57 

155  32 

316  64 

5,875  53 

304  78 

538  60 

1,960  11 

260  08 
2,850  43 

885  75 
4,050  57 

Edwards 

Fort  Francis 

15,279  62 

Egan  ville 

Egbert 

Eldorado 

Elgin 

Elginburg 

Elk  Lake 

Fort  Stewart 

345  14 

Fort  William 

*8 1,299  30 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Fort  William  Sub-Office  No.  1.. 
Fort  William  West 

..       72,582  41 
3,863  97 
4,852  92 

8,293  24 

Fournier 

858  40 

Elmvale 

Elmwood 

Elora 

3,763  03 

1,527  89 

6,480  33 

276  38 

2,766  17 

1,727  33 

3,220  95 

1,459  82 

5,251  75 

450  48 

431  06 

Foxboro 

Foxmead 

Fox  Point 

727  97 
302  22 
356  12 

Elphin 

Embro 

Embrun 

Emo 

Englehart 

Enniskillen 

Ennismore 

Frankford 

Franklin 

Franktown 

Frankville 

Franz 

Fraserville 

Freelton 

Freeman 

Fruitland 

Fullarton 

Galetta 

Gallingertown 

Galt 

Gamebridge 

Gananoque 

Garson 

3,520  26 
149  71 
291  38 
391  64 
792  75 
343  35 
751  94 
..     .    1,848  74 

Enterprise 

Erieau 

Erindale 

Espanola 

Essex 

1,763  69 

959  50 

2.395  50 

347  78 

356  27 

6,783  28 

298  13 

9,260  88 

994  08 

485  84 

753  86 

251  14 

6,426  38 

1,673  01 

171  72 

729  45 
378  03 
899  60 
195  38 

..      69,848  12 
769  00 

..       17,437  48 
797  02 

Ethel 

Eugenia 

Everett 

Gelert 

Genier 

Georgetown 

Gilford 

527  05 

146  50 

..       11,764  21 

489  45 

Fairbank 

Fairfield  East. . . 

Gilmour 

Giroux  Lake 

484  50 
257  81 
594  60 

Fair  Ground 

287  30 

Glanworth 

Glasgow  Station 

740  78 

Falding 

203  89 

404  79 

457  09 

Falkenburg  Station 

Glen  Allan 

296  05 

Falls  View 

1,038  65 

Glen  Buell 

8  87 

Farran's  Point 

Fenella 

652  96 

783  71 

317  28 

7,543  84 

Glencairn 

Glencoe 

Glen  Huron 

505  85 

5,628  51 

163  61 

Fenelon  Falls , 

Glen  Miller 

219  81 

Fenwick 

1,924  19 

13,968  19 

237  90 

209  67 

898  83 

1,341  69 

Glen  Morris 

637  89 

Fergus 

Glen  Robertson 

1,139  49 

Ferris 

Glenroy 

Glen  Sandfield 

242  44 
399  01 

Feversham 

Field 

Glen  Williams 

Goderich 

Godfrey 

Gogama 

802  77 
..       18,644  15 

Finch 

Fingal 

2,631  94 

925  49 

1,029  06 

461  60 

1,253  30 

476  32 
1,441  06 

Fisherville 

Fitzrov  Harbour 

Golden  Lake 

Goldlands 

1,039  01 
187  75 

Flanders 

Gooderham 

726  58 
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Nom  du  bureau 

Goodwood 

Gordon  Bay 

Recettes 
S          c. 
672  76 
403  17 

Nom  du  bureau 

Hastings 

Havelock 

Hawkesbury 

Hawkestone 

Hawkesville 

Haysville 

Hearst 

Heaslip 

Recettes 
$          c. 
3,340  33 
4,413  48 

Gore  Bay 

Gore's  Landing 

Gormley 

Gorrie 

Goudreau 

3,948  70 
312  68 
848  48 

1,991  75 

501  83 

587  57 

. . .         1 , 578  82 

8,397  45 

1,262  60 

169  19 

344  29 

3,285  33 
242  15 

Gowganda 

Heathcote 

Hensall 

Hepworth 

Héron  Bay 

247  90 

Grafton 

Grand  Bend 

1,487  08 
702  02 

3,588  47 

1,387  94 

Grand  Valley 

4,323  37 

225  86 

Granton 

Grassie 

Gravenhurst 

Greenbank 

1,527  17 

280  96 
8,521  36 
323  30 
976  42 
579  64 
520  81 
355  23 
285  59 

Hespeler 

Hickson 

Highgate 

Highland  Creek 

12,562  26 

1,172  03 

2,114  02 
406  08 

Greenfield 

Highland  Grove 

569  70 

Greensville 

Hilliardton , 

150  35 

Green  Valley 

Greenwood 

Gregoires  Mills 

Hillier 

Hillsburg 

Hillsdale 

656  86 

1,465  29 

748  31 

Grimsby 

Grimsby  East 

...       15,108  24 
1,435  45 

Hilton 

Hilton  Beach 

459  94 

1,008  31 

Guelph 

.   *109,143  67 

Holland  Centre 

703  22 

Divisées  comm 

e  suit: — 

il 

fice  No.  1 

...     108,149  17 

994  50 

7,047  59 

. ..       12,957  85 
415  06 

Holland  Landing. . , 

606  72 

Bureau  principj 
Guelph  Sub-Of 

Hagersville 

Haileybury 

Haley  Station 

Holstein 

Holyrood 

Honey  wood 

Hopeville 

Hornby 

Hornepayne 

Horning's  Mills 

Humber  Bay 

1,559  89 

449  32 

499  47 

322  01 

582  36 

Haliburton 

Halloway 

Hallville 

3  suit: — 

il 

3,420  83 

844  10 

287  26 

...  *606,980  09 

...     443,848  85 
59,977  11 

2, 183  29 

858  60 

1,400  48 

Hamilton 

*  Divisées  commi 
Bureau  princip* 
Static-n  B 

Humberstone 

Huntsville: 

Hurdman's  Bridge 

Huttonsville 

Hybla 

Hyde  Park  Corner 

2,556  80 

13,683  11 

1,048  24 

289  43 

Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 

2 

3 

4 

2,976  18 

7, 130  25 

11,383  92 

328  58 

675  87 

Sub-Office  No. 

Hydro 

Hymers 

Hyndford 

Ice  Lake 

Ida 

Ignace 

Ilderton 

Indian  River 

Ingersoll 

Inglewood 

Inkerman 

310  80 

Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 

5 

6 

7 

8 

8,012  35 

6,419  00 

674  00 

13,409  93 

500  39 

408  40 

214  28 

346  50 

Sub-Office  No. 

9 

1 , 200  00 

1,729  61 

Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 

10 

11 

12 

14 

15) 

vn  Point 

leside ,  , 

nt  Hamilton 

8,450  00 

882  00 

...       19,281  06 

5,707  00 

1,922  53 

9,202  90 

3,499  00 

3,004  01 

1,359  25 

1,014  19 

750  06 

119  34 

571  06 

...       15,372  72 

465  05 

425  21 

584  54 

240  89 

1,832  90 

998  07 

25,731  87 

1,734  15 

712  65 

Hamilton  Cro"\ 

Hamilton  Hon 

Hamilton  Mou 

Hamilton  Beach.. 

Innerkip 

Inverary 

Inwood 

Iona  Station 

1,105  44 

325  48 

1,741  62 

737  54 

Hammond 

Iron  Bridge 

1,219  98 

Hampton 

Iron  Dale 

142  62 

Hanbury 

Iroquois 

5,303  25 

Hanmer 

Hanover 

Harley 

Harold 

Harrietsville 

Harrington  West. . 

Iroquois  Falls 

Islington 

Ivanhoe 

Jackfish 

Jacksonboro 

Jackson's  Point 

Janetville 

Jarlsburg 

Jarratt 

Jarvis 

Jasper 

Jersey  ville 

10,693  54 

3,003  71 

485  92 

660  47 

933  32 

1,193  43 

Harrison's  Corners 

Harriston 

Harrow 

Harrowsmith 

Hartington 

Harwood 

328  89 

...       10,573  74 

4,175  29 

1,712  84 

533  38 

405  61 

585  13 

273  55 

349  25 

2,703  88 

1,052  19 

977  13 
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Nom  du  bureau 

Jessopville 

Jogues 

Recettes 

$          c. 

388  16 

331  52 

1,581  67 

Nom  du 

Langstaff 

Langton 

bureau 

Recettes 
$           c. 

335  94 

557  60 

Jordan 

Lansdowne 

Lansing 

Larchwood 

Larder  Lake 

3,862  32 

Jordan  Harbour 

Jordan  Station 

Joy  ceville 

669  52 
962  54 
272  24 
593  71 
966  97 

2,531  39 

232  34 

1,189  24 

Kagawong 

La  Salette 

563  21 

Kakabeka  Falls 

Latchford 

Latta 

Laurel 

Laurentian  View. . . 

826  05 

Kaladar  Station 

Kaministikwia 

Kapuskasing 

337  01 
948  49 
4,924  76 
638  76 
305  19 

333  80 

643  09 

391  64 

Kars 

La  Vallée 

Lavant  Station 

...'..            779  72 
551  55 

Kearney 

1,310  27 

1,329  33 

4,797  88 

786  98 

7,340  45 

337  77 

463  91 

1,145  55 

372  93 
..       22,727  54 

373  20 

Lavigne 

117  95 

Keene 

Lawrence  Station.. 
Leamington . . , 

412  58 

17,845  86 

Kemble 

Kemptville 

Kenabeek 

Leeburn 

Lefaivre 

Lefroy 

164  78 

646  03 

1,121  16 

Kendal 

Lemieux 

221  09 

Kenilworth 

Kenmore 

Kenora 

Kent  Bridge 

Léonard 

Levack 

Lime  House 

Lindsay 

496  83 

899  32 

214  31 

35,002  47 

Kerrwood 

1,328  36 

1,186  01 

477  99 

184  75 

Linwood 

1,655  36 

Keswick « 

Kettleby 

Lion's  Head 

Lisle 

1,936  11 

823  28 

Kilbride 

Listowel 

14,298  10 

1,363  45 

Killarney 

618  73 
238  23 
588  31 
430  39 
1,657  46 
13,087  48 

Little  Ourrent 

5,340  16 

Kilsyth... 

Llovdtown. . . 

454  88 

Kilworthy 

Lochlin 

385  17 

Kimberley. .. 

Locust  Hill 

585  47 

Kinburn 

Kincardine 

Loiselleville 

Londesborough 

London 

*Divisécs  comme 

Bureau  princip 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Ealing 

Kensington  He 

London  South. 

London  West. . 

St.  James  Pari 

Tambling's  Co 
Long  Bay 

suit: — 

il 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

494  76 

2,301  50 

King 

Kingsmill 

Kingston 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  1 

1,857  72 

444  91 

..   *119,790  11 

..     108,766  57 
9,252  79 

*503,840  93 

450,483  67 

418  13 

1,380  07 
8,769  15 

Sub-Office  No.  2 

Kingston,  Bath  Road 

977  35 

8,111  18 
1,515  00 

Kingston,  Kingston  Station 

Kingsville 

287  40 

..       10,619  09 

1,895  48 

492  91 

270  17 

612  27 

1,729  81 

9,258  36 

310  00 

836  00 

11,859  74 

9 

734  00 

Kipling 

Kippen 

Kirkfield 

Kirkland  Lake. . . 

10 

ights 

4,796  00 

5,293  53 

157  00 

3,942  11 

1,226  34 
..     110,728  10 

417  90 
190  23 

1,110  67 
299  09 

418  81 

842  96 

Kitchener 

3,861  39 

Kleinburg 

Klock 

mers 

531  00 

103  02 

Komoka. . . 

Long  Branch 

4,252  70 

1,109  63 

Lafontaine 

Longlac 

Longwood 

Lonsdale 

Loretto 

L'Orignal 

Loring 

Lorneville 

1,646  70 

Lakefield 

Lakeport 

Lakeside 

Lakeview  Beach 

4,639  62 
641  85 
724  60 
666  76 

227  95 

338  92 

219  17 

2,215  63 

Lakeview  Park 

L'Amable 

192  12 
95  58 

741  26 

852  92 

Lambeth 

Lambton  Mills. . . 

1,561  69 
1,338  68 
3,472  63 
2,699  22 
219  94 

Lowbanks 

617  88 

3,527  69 

6,874  78 

Lancaster 

Lang 

Lunenburg 

Lyn 

392  54 

1,322  09 
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Nom  du  bureau 

Lynden 

Lyndhurst 

Lynedoch 

McAlpine 

Recettes 

$          c. 

1,427  63 

1,475  27 

378  74 

348  59 

422  87 

Nom  du  bureau 

Mimico  Beach ' 

Minaki 

Mindemoya 

M  inden 

Recettes 

$          c. 

5,635  84 

1,366  87 

891  73 

1,924  72 

McDonald's  Corners 

Minesing 

Minett 

Minnitaki 

Missanabie 

Mitchell 

534  27 

McGregor 

McKellar 

Maberly 

MacFarlane 

357  70 

569  09 

886  79 

7S9  68 

482  09 

1,360  43 

1,683  23 

6,557  18 

1,876  36 

797  82 

418  02 

2  012  43 

845  64 

235  81 

432  30 

9,172  78 

MacLennan 

MacTier 

Madawaska 

Madoc 

Magnetawan. .". 

Maidstone 

Mofïatt 

Moira 

Monckland  Station 

Mond , 

Monkton 

Mono  Mills 

500  05 

199  55 
1,170  67 

350  89 
1,913  24 

348  15 

Maitland 

Mono  Road  Station 

1,206  81 

Mallorytown 

Monteith 

Monticello 

Montréal  River 

1,739  43 

Malton 

Manchester 

933  51 
238  37 
593  08 

171  77 
208  18 

Mandamin 

Moonbeam 

Moorefield 

Mooretown 

Moor  Lake  Station 

Moose  Creek 

Morewood 

Morganston 

Morpeth 

Morrisburg 

Morriston 

Morton 

Moscow 

659  15 

Manilla 

Manitowaning 

Manotick : 

Mansfield 

Maple 

Maple  Lake  Station 

497  74 
2, 149  96 
1,097  08 

719  23 

1,573  44 

266  81 

1,729  51 

1,223  00 

197  75 

2,244  26 

955  18 

301  98 

Maple  Valley 

Markdale 

Markham 

Markstay 

Marlbank 

236  63 
6,544  70 
3,466  01 

640  93 
1 , 087  53 

137  16 

1,008  13 

7,831  08 

515  63 

256  13 

648  94 

Marmion 

Mossley 

Moulinette 

Mountain 

Mountain  Grove 

482  28 

Marmora 

3,688  62 

547  35 

Martin  town 

Marysville 

1,821  08 

365  53 

3,060  91 

1,916  30 
668  68 

Massey  Station 

Mount  Albert 

1,781  95 

Matheson  Station 

3,683  14 

2,195  09 

Mattagami  Heights 

583  41 
4,878  24 
4,063  52 

Mount  Elgin .  '. 

810  37 

Mattawa 

Mount  Forest 

10,034  12 

Maxviile 

Mount  Joy 

551  09 

Maxwell 

400  86 
1,122  68 

323  13 

621  33 
....       10,995  77 

336  60 
1,460  48 
3,656  82 
4,542  00 
5,786  90 
1,315  52 

137  61 

Mount  Pleasant 

580  38 

Maynooth 

Maynooth  Station 

Meadowvale 

Meaford 

Melancthon 

Melbourne 

Merlin 

Mount  St.  Patrick 

Mowat 

Muir  Kirk 

Muncey 

Murillo 

Myrtle  Station 

Nairn  Centre 

316  94 
519  29 
1,189  26 
582  61 
793  19 
938  06 
945  34 

Merrickville 

Merritton 

Metcalfe 

Michipicoten  Harbour 

Nanticoke 

Napanee 

Nash  ville 

Navan 

Nesterville 

Nestleton  Station 

577  54 

....       20,228  04 

267  69 

993  21 

Michipicoten  River 

177  43 

1,087  80 

Middleville 

436  08 
425  95 
....       23,473  98 
196  50 
3,078  36 
454  44 

871  95 

Midhurst 

Midland 

Milberta 

Mildmay 

Milford 

Neustadt 

Newboro 

Newburgh. 

Newbury 

Newcastle 

New  Dundee 

New  Germany 

New  Hamburg 

1,953  95 
1,361  18 
1,670  16 
1,614  55 
2,230  44 

Millbank 

Millbridge 

Millbrook : 

909  11 

240  55 

3,582  15 

2,465  17 

1,037  33 

179  77 

5,777  94 

Mille  Roches 

Newington 

New  Liskeard 

1,239  95 

Mill  Grove 

354  51 

....       17,230  37 

Milliken 

540  76 

2,079  47 

....       10,665  67 

6,406  22 

5,966  34 

New  Lowell 

1,115  55 

Milnet 

Milton  West 

Milverton 

Newmarket 

Newton 

Newton  Brook 

....       17,271  38 
680  32 
510  23 

Mimico 

Newton  Robinson 

258  58 
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Nom  du  bureau 

New  Toronto 

NT  iagara  Falls 

*Divisées  comme  suit: — 
Bureau  principal.. . . 

Recettes 
$          c. 

10,388  21 

......   *108,886  73 

84,802  57 

14,712  66 

Nom  du  bureau 

Sub-Office  No.  17 

Sub-Office  No.  18 

Sub-Office  No.  20 

Bank  Street 

Recettes 

$          c. 

5,197  00 

377  00 

4,942  27 

..  •    40,462  93 

Niagara  Falls  Centre 

Bayswater 

Glèbe 

551  00 

Niagara  Falls  South 

9,371  50 

10,707  87 

5,514  67 

Hintonburg 

Le  Breton  Flats 

4,599  75 

Nicholson  Siding 

1,881  01 

8.690  11 

Nipigon 

N  ipissing 

Nobel 

2,960  84 

546  14 

162  35 

382  79 

783  90 

530  69 

1,081  32 

Militia    and    Defence    Casualty 

Branch 

Mount  Sherwood 1,211  24 

Nobelton 

Naval  Service 

Noelville 

New  Edinburgh 

4,998  77 

Norland 

Ottawa  East 

3,614  11 

Norman 

Ottawa  South ... 

6,598  08 

North  Augusta 

1,534  31 

Ottawa  Stewarton 

Ottawa  West 

14,229  87 

North  Bay 

50,517  39 

969  62 

North  Brook 

672  47 

Otter  Lake  Station 

340  69 

North  Bruce 

403  00 

Otterville 

O  verbrook 

O wen  Sound 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Brookholm 

2,543  09 

North  Cobalt 

1,352  30 

536  98 

Northfield  Station 

821  68 

*53,538  72 

North  Gower 

1,583  14 

North  Lancaster 

404  18 

....      53,181  77 

North  Pines 

187  76 

356  95 

North  wood 

Norval ... 

1,028  50 

1,236  31 

7,676  53 

4,232  67 

72  27 

666  56 

753  76 

Oxdrift 

Oxford  Centre 

720  52 
133  13 

Norwich 

Oxford  Mills 

643  33 

Norwood 

«  Oxford  Station 

...            590  01 

Notre  Dame  du  Lac 

Nottawa 

Novar .    . 

Paincourt ' 

Paisley 

Pakenham 

Palermo 

Palgrave 

Palmer  Rapids 

Palmerston 

536  91 
4,835  94 

2,222  27 

Oakland 

Oakville 

Oakwood 

Oba 

246  04 

16,287  36 

1,338  46 

448  88 

1,537  86 

353  78 

368  03 

477  90 

546  65 

324  24 

6,979  54 

Odessa 

Parham 

Paris 

741  06 
21,092  06 

OilCity 

Paris  Station 

1,545  02 

Oil  Springs 

1,993  80 

Parkhill 

Parry  Harbour 

6,510  29 

Omemee 

2,652  22 

260  31 

Ompah 

210  68 

261  93 

10,984  02 

44,523  15 

361  95 

305  49 

3,199  83 

543  79 

Parry  Sound 

....       15,453  08 

Onondaga 

Orangeville 

Orillia 

Pearson 

Pefferlaw •. 

Pelée  Island 

138  91 

860  85 

551  12 

Orléans 

Ormond 

Pembroke 

Pendleton 

....       32,698  72 

688  38 

8,713  63 

Oro  Station 

Perkinsfield 

178  12 

728  39 

884  38 

1,907  19 

Perry  Station 

169  31 

Orton 

Osgoode  Station 

Perth 

Perth  Road 

....       28, 162  63 
323  71 

Oshawa 

*73,329  69 

Petawawa 

Petawawa  Military  Camp 

419  51 

68,917  47 

392  83 

Bureau  principal 

Peterboro 

Petersburg 

Petite  Côte 

....     108,566  02 

Cedar  Dale 

2,204  69 

2,207  53 

860  71 
784  64 

Osnabruck  Centre 

Ottawa 

♦Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Sub-OfficeNo.2 

Sub-Office  No.  3 

330  83 

*583,217  52 

439,396  19 

2,662  30 

2,265  00 

Petrolia 

Phelpston 

Phillipsville 

Pickering 

Picton • 

Pine 

Pinewood 

Pinkerton 

Plainville 

Plantagenet 

Plantagenet  Springs 

Plattsville 

Plevna 

....       13,429  30 

706  51 

426  55 

2,331  66 

....       17,559  08 
544  38 

Sub-Office  No.  4 

Sub-Office  No.  5 

Sub-Office  No.  6 

8,812  65 

2, 126  09 

9, 129  90 

577  20 
386  45 
249  17 

Sub-Office  No.  7 

Sub-Office  No.  10 

Sub-Office  No.  15 

Sub-Office  No.  16 

5,903  00 

4,461  95 

1,947  44 

333  00 

2,628  32 
243  88 

2,076  96 
425  69 
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Nom  du  bureau 
Point  Anne 

Recettes 
$  '        c. 
636  26 

Nom  du  bureau 

Roblin 

Roche's  Point 

Rockingham 

Recettes 
$          c. 
544  32 

Pointe  aux  Roches 

2,341  78 
1,793  34 

707  04 
204  03 

Pontypool 

Poplar 

Porquis  Junction 

Port  Arthur 

*Divisées  comme  suit: — • 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  3 

Sub-OfHce  No.  4 

1 , 483  24 

164  53 

905  81 

....     *62,388  86 

....       58,047  48 

3,682  95 

362  80 

295  63 

3,245  64 

Rockland 

Rocklyn 

Rockport 

Rock  Springs 

Rockton 

Rockwood 

Rodney 

Rose  Corner 

3,037  33 
315  35 
371  38 
243  75 
266  85 
2,836  49 
4, 004  07 
230  50 

Sub-Office  No.  5 

Port  Burwell 

Rosemont 

Roseneath 

Roslin 

Rosseau 

Rossmore 

Rossport 

Rothsay 

Ruby 

Ruel 

Ruscom  Station 

284  42 
895  37 

Port  Carling 

3,206  40 

430  52 

Port  Colborne 

....       17,861  04 

2, 075  87 

Port  Crédit 

5,428  24 

523  81 

Port  Dalhousie 

3,189  75 

536  88 

Port  Dover 

PortElgin 

8,785  68 
6,592  28 

359  88 
178  89 

Port  Hope 

....       20,896  24 

875  25 

Port  Lambton 

1,356  91 

1,477  43 

2,340  38 

364  41 

Portland 

Port  McNicoll 

Russell 

Rutherglen 

Ruthven 

3,258  09 
567  23 

Port  Maitland 

473  18 

2,814  27 

Port  Nelson 

1,027  95 

Rydal  Bank 

471  19 

Port  Perry 

5,943  00 

Ryland 

Ste.  Agatha 

St.  Albert 

St.  Amour 

101  43 

Port  Robinson 

Port  Rowan 

1,344  59 
3,687  88 

384  87 
272  09 

Portsmouth 

1,859  73 
3,164  23 

782  59 

406  35 

Port  Stanley 

Port  Stanton 

St.  Andrew's  West 

Ste.  Anne  de  Prescott 

363  76 
512  93 

Port  Svdney. . . . 

1,064  88 

St.  Ann's 

586  17 

Port  Whitby 

746  48 

St.  Catharines 

St.  Charles 

St.  Cléments 

93,939  83 

Powassan 

Prescott 

5,508  75. 
....       12,572  37 
23,946  87 

562  75 
783  57 

Preston 

St.  Columban 

St.  David's 

St.  Eugène 

St.  George  Brant 

St.  Isidore  de  Prescott 

St.  Jacob's 

St.  Joachim  River  Ruscom 

440  33 

Price  ville 

1,045  04 

1,343  26 

Princeton 

Proton  Station 

1,855  79 
1,101  63 

1,895  22 
2,544  47 

Providence  Bay 

591  80 

1,154  92 

Pulp  Siding 

Puslinch 

669  30 
889  08 
844  30 
2,279  65 
689  84 
395  03 

1,515  17 
531  83 

Queensborough 

Queenston 

St.  Mary's 

St.  Onge 

....       18,806  73 
1,136  00 

Queensville 

St.  Paschal  Baylon 

183  06 

Rainy  Lake 

St.  Paul's  Station 

St.  Raphaël  West     . 

398  24 

Rainy  River 

4,641  59 

404  94 

Ramore 

Ramsayville 

Rathburn 

934  80 

297  14 

199  74 

720  31 

208  90 

353  60 

250  45 

255  64 

....       26,988  08 

391  21 

1,598  53 

1,774  38 

4,730  40 

St.  Thomas 

St.  Williams 

Sand  Point 

....       66,518  40 

1,609  53 

266  34 

Ravenna 

Ravenshoe 

Sanitarium 

Sarnia 

2,465  49 
65,544  31 

Reaboro 

Read 

Sarsfi  eld 

Sault  Ste.  Marie 

755  46 
...     *77,419  80 

Rednersville 

Renfrew 

Riceville 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  1 

....       57,599  70 
6,852  71 

Richard's  Landing 

Richmond 

Sub-Office  No.  2 

Sub-Office  No.  3 

3,455  08 
789  00 

Richmond  Hill 

Sault  Ste.  Marie  West  . . 

5,544  94 

Richwood 

343  56 
198  29 

Sault  Ship  Canal 

1,160  70 

Rideau  Ferry 

Steelton  West 

2,017  67 

Ridgetown 

8,517  60 

Scarborough 

Scarborough  Bluffs 

1,157  95 

Ridgeville 

1,856  82 

4,286  61 

3,767  84 

123  54 

485  08 

Ridgeway 

Scarborough  Junction 

797  80 

Ripley 

Riverside  Drive 

Schomberg 

Schreiber 

Schumacher 

Scotland 

2,562  33 
4,485  18 
6,860  09 
2,003  82 

River  Valley 

425  32 

Riverview 

285  91 
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Nom  du  bureau 

Scudder 

Seaf  orth 

Seagrave 

Searchmont 

Sebright 

Sebringville 

Recettes 

$          c. 

440  24 

....       10,561  76 

578  12 

751  31 

418  36 

1,150  59 

962  25 

431  18 

375  19 

2,507  38 

683  48 

1,171  99 

Nom  du  bureau 

Stayner 

Stella 

Stevensville 

Stirling. 

Stittsville 

Stobie  Mine 

Recettes 
$           c. 

4,927  09 

937  99 

1,652  04 

4,889  27 

1,470  50 

5  29 

Seely 's  Bay 

Seguin  Falls 

Stoco 

Stokes  Bay 

258  50 

126  62 

Selby 

Selkirk 

Stonecliffe 

Stony  Point 

455  31 

674  65 

Sellwood 

Stouffville 

4,976  25 

Se vern  Bridge 

Strafford  ville 

Stratford  

Stratford  Station 

979  02 

Shakespeare 

Shallow  Lake 

797  40 
790  40 

62,680  10 

10,627  06 

Shannonville 

Shanty  Bay 

1,055  27 
828  23 

Strathroy 

Stratton 

Streetsville 

Stroud 

Sturgeon  Falls 

Sudbury 

Sulphide 

Summerstown 

Summerstown  Station 

12, 182  60 

1,047  28 

Sharbot  Lake 

2,099  66 

3,142  07 

Sharon 

Sharp  Corners 

253  42 
231  62 

753  30 

11,106  90 

Shedden 

1,095  87 

54,751  82 

Sheffield 

Sheguindah 

Shelburne 

283  13 

472  47 

7,289  08 

924  21 

333  13 

382  04 

525  22 

1,337  81 

586  61 

257  66 

377  29 

Sherkston 

Shillington 

Shining  Tree 

Sunbury 

Sunderland 

Sundridge 

196  21 

2,852  72 

2,737  17 

Sillsville 

Sutton  West 

3,575  50 

Silver  Centre 

Silverdale  Station. 

Swastika 

Sydenham 

Tamworth 

Tara 

Tavistock 

Tecumseh 

Teeswater 

i   Tehkummah 

Terra  Cotta 

Terra  Nova 

3,124  87 

2,228  67 

Silver  Water 

448  08 

2,230  11 

Simcoe 

Singhampton 

Sioux  Lookout 

Sleeman ; 

Smitbdale 

Smithfield 

....       23,034  99 

756  05 

6,050  05 

481  89 

80  97 

432  70 

3,366  10 

4,274  39 

1,530  89 

5,560  37 

369  03 

502  70 

Smith's  Falls 

28,514  84 

3,550  94 

189  56 

Smithville 

Thamesford 

Thamesville 

Thedford 

Thessalon 

Thomasburg 

Thornbury 

Thorndale 

Thornhill 

Thornloe 

Thornton 

Thorold 

Tichborne 

Tilbury 

Tillsonburg 

Timagami 

Timmins 

2,009  17 

Smoky  Falls 

296  89 

4,441  80 

Smooth  Rock  Falls 

2,495  46 

3, 158  24 

Snelgrove 

Sombra 

Sonya 

Southampton 

South  Cayuga 

265  47 
1,421  40 

343  18 

5,023  69 

352  50 

6,018  06 

486  16 

3,520  50 

2, 161  77 

1,275  44 

South  End 

1,022  79 

973  16 

South  Indian 

814  35 

1,400  63 

South  March 

451  47 

15,690  71 

South  Monaghan 

560  97 

South  Mountain 

1,469  30 

5,792  94 

South  Porcupine 

10,078  44 

14,999  56 

South  River 

2,933  58 

1,118  52 

South wold   Station 

394  82 

1,650  04 

34,225  73 

South  Woodslee 

Tincap 

Tiverton 

Tobermory 

Toledo 

Tomstown 

Toronto 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Postal  Terminal  A 

208  72 

Spanish 

Sparrow  Lake 

Sparta 

Spencerville 

Spragge 

Spring  Bay 

1,233  80 

371  72 

805  23 

2,981  34 

1,144  07 

324  18 

1,585  86 

572  06 

658  39 

265  58 

6,104,783  78 

Spring  Brook 

Springfield ...                               ... 

525  92 

2, 127  40 

2,742,301  98 

296, 104  20 

Springford 

Postal  Station  B 

Postal  Station  C 

153,827  82 

2,365  15 

415  34 

364  16 

462  75 

299  10 

353  31 

27,461  79 

Postal  Station  D 

79,873  60 

Stafïa... 

Postal  Station  E 

52,588  97 

Postal  Station  F 

135,390  94 

Stanley 

Staples 

75,519  91 

Postal  Station  H 

9,067  06 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
31,111  99 

Nom  du  bureau 

Sub-Office  No.  73 

Sub-Office  No.  74 

Sub-Office  No.  77 

Sub-Office  No.  79 

Sub-Office  No.  90 

Sub-Office  No.  91 

Sub-Office  No.  102 

Sub-Office  No.  103 

Sub-Office  No.  104 

Sub-Office  No.  105 

Sub-Office  No.  106 

Sub-Office  No.  107 

Sub-Office  No.  108 

Sub-Office  No.  110 

Recettes 
$          c. 
552  98 

Postal  Station  K 

....       19,110  21 
25,856  80 

1,185  81 

150  00 

Sub-Office  No.  1 

Sub-Office  No.  2 

Sub-Office  No.  3 

Sub-Office  No.  4 

Sub-Office  No.  5 

Sub-Office  No.  6 

Sub-Office  No.  7 

Sub-Office  No.  8 

9,075  90 
4,593  94 

9.648  15 

1.649  20 
3, 126  36 
4,634  58 
5,259  48 

535  43 

8,160  77 

1,341  14 

131  74 

18,146  59 

15,402  63 

5,041  40 

611  46 

3,345  18 

Sub-Office  No.  9... 

3,260  99 

2,136  63 

Sub-Office  No.  10 

Sub-Office  No.  11 

1,544  49 
8,218  12 
1,198  10 
1,359  88 
5,677  11 
2,095  85 

....       25,406  83 
3,646  72 

....       14, 143  76 

....       13,214  63 
7,217  42 

....       25,482  00 

....       13,584  83 
9,951  54 

....       19,265  53 
3,564  09 
8,928  30 
4,398  20 

....       15,129  19 
1,556  26 

....       27,644  43 

....       10,736  83 

....       13,888  51 
770  02 
6,696  27 
9,038  91 
8,906  48 
6,782  03 

....       10,530  50 
7,465  03 
7,664  23 
7, 182  98 
9,006  81 

....       46,048  19 
1,751  20 

14,661  96 

3,316  73 

4,328  06 

Sub-Office  No.  12 

Sub-Office  No.  13 

Sub-Office  No.  111 

Sub-Office  No.  116 

26,995  51 

214,413  00 

Sub-Office  No.  14 

Sub-Office  No.  116A 

681,482  22 

Sub-Office  No.  15 

Sub-Office  No.  117. 

9,051  75 

Sub-Office  No.  16 

Sub-Office  No.  17 

Sub-Office  No.  18 

Sub-Office  No.  19 

Sub-Office  No.  20 

Sub-Office  No.  21 

Sub-Office  No.  22 

Sub-Office  No.  24 

Sub-Office  No.  25 

Sub-Office  No.  26 

Sub-Office  No.  118 

Sub-Office  No.  122 

Sub-Office  No.  125 

Sub-Office  No.  140 

Sub-Office  No.  141 

Sub-Office  No.  148 

Sub-Office  No.  157 

Sub-Office  No.  167 

Sub-Office  X 

Balmy  Beach 

9,415  19 

49,929  27 

298,424  01 

8,599  56 

8,315  68 

3,551  20 

3,337  34 

25, 102  63 

1,690  47 

6,540  47 

Sub-Office  No.  27 

Bathurst  Street 

24,689  42 

Sub-Office  No.  28 

Bedford  Park 

3,219  99 

Sub-Office  No.  29 

Bleecker  Street 

7,480  00 

Sub-Office  No.  30 

Bloor  Street 

14,030  71 

Sub-Office  No.  31 

Sub-Office  No.  33 

Sub-Office  No.  34 

Broadview  Avenue 

Brockton 

Carlton  Street 

8,712  71 

8,661  24 

19,205  93 

Sub-Office  No.  35 

Clinton  Street 

15,035  28 

Sub-Office  No.  36 

Coleman 

7,081  73 

Sub-Office  No.  37 

Sub-Office  No.  38 

Davisville 

Deer  Park 

5,343  67 

15,005  90 

Sub-Office  No.  39 

Dundas  Street 

8, 199  75 

Sub-Office  No.  40 

Sub-Office  No.  42 

Earlscourt 

Lee  Avenue 

2,360  84 

10,067  86 

Sub-Office  No.  43 

Mount  Dennis 

28,258  17 

Sub-Office  No.  44 

Pape  Avenue 

•      17,200  18 

Sub-Office  No.  45 

Sub-Office  No.  46 

Parkdale 

Peter  Street 

13,105  03 

133,883  33 

Sub-Office  No.  47 

Queen  Street  East 

16,320  71 

Sub-Office  No.  48... 

Rusholme  Road 

St.  Joseph  Street 

16,239  09 

Sub-Office  No.  49 

4,468  70 

11,279  57 

Sub-Office  No.  50 

Sub-Office  No.  51 

....       31,398  10 

....       20, 158  98 
9,278  82 
2,601  30 
8,494  93 

....       12,671  16 

589  05 

1,427  07 

....       12,869  01 

....       12,296  28 
1,338  81 
2,320  18 
8,979  22 

....       23,974  08 
3,713  69 

....       10,851  90 
4,218  92 
6,703  32 
1,032  81 
1.302  14 

Spadina  Avenue 

S  wansea 

54,447  55 

1,901  57 

Sub-Office  No.  52 

Sub-Office  No.  53 

Todmorden 

Wychwood  Park 

1,544  02 

5,765  11 

Sub-Office  No.  54 

Sub-Office  No.  55 

Torrance 

Tory  Hill 

583  21 

688  09 

Sub-Office  No.  56 

Sub-Office  No.  57 

Sub-Office  No.  58 

Tottenham 

Trenton 

TroutCreek 

3,271  45 

19,840  00 

1,558  86 

Sub-Office  No.  59 

Trout  Mills 

275  26 

Sub-Office  No.  60 

Sub-Office  No.  61 

Sub-Office  No.  62 

Sub-Office  No.  63 

Trowbridge 

Troy 

Tupperville 

Turbine 

131  31 

218  40 

779  58 

236  61 

Sub-Office  No.  64 

Sub-Office  No.  66 

Sub-Office  No.  69 

Sub-Office  No.  70 

Sub-Office  No.  71 

Sub-Office  No.  72 

Turriff 

Tweed 

Tyrone 

Udney 

Uffington 

Union 

245  90 

6,833  76 

329  34 

325  19 

269  44 

441  00 

80615— 30— 3 
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Nom  du  bureau 
Unionville 

Recettes 
$          c. 

1,751  21 

301  26 

Nom  du  bureau 
WestHill 

Recettes 
$          c. 
985  85 

Uno  Park 

West  Huntingdon 

405  37 

Uphill 

144  63 

328  72 

268  57 

1,062  43 

8,807  81 

608  86 

112  87 

678  44 

West  Lorne 

4,379  14 

Uptergrove 

Utopia 

Westmeath 

West  Montrose 

1,320  74 
467  70 

Utter^on 

Uxbridge 

Val  Gagné 

Vandorf 

Vanessa 

Weston 

Westport 

Westwood 

Wheatley 

Whitby 

White  Church 

19,025  85 

3,279  98 

252  58 

3,549  60 

13,608  46 

VankleekHill 

6,341  06 

703  36 

482  18 

993  13 

280  07 

414  19 

Varna 

Varney 

Whitefish 

White  Lake 

625  50 
406  88 

Vars 

White  River 

1,595  48 

Vasey 

Whitevale 

433  53 

Ventnor 273  86 

Whitney 

Wiarton 

Widdifield  Station 

1,333  19 

Verner 

Vernon 

2,488  58 

810  32 

256  23 

1,549  35 

2,969  69 

8,984  18 
309  17 

Vernonville 

Verona 

Wilberforce 

Wilkesport 

581  57 
246  44 

Victoria  Harbour. . . 

Williamsburg 

1,697  72 

Victoria  Mines 

164  95 

Williamsford 

Williamstown 

Wilno 

Wilsonville 

Wilton 

380  96 

Victoria  Road 

645  66 

1,819  14 

Vienna 

Vineland 

Vineland  Station 

762  87 

2,798  94 

1,411  75 

668  54 
452  99 

285  75 

Vinemount. . . 

388  91 

349  54 

1,191  91 

565  55 

273  49 

1,247  04 

375  43 

328  16 

1,770  46 

516  10 

Wilton  Grove 

742  68 

Virginia 

Vittoria 

Wabigoon 

Winchester 

Winchester  Springs 

Windermere 

7,651  64 

377  86 

1,243  91 

Wahnapitae. . . 

Windham  Centre 

434  67 

Wainfieet 

Waldemar 

Waldhof 

Wales. . . . 

Windsor 

*Divisées  romme  suit: — 

Bureau  principal 

Sandwich  Postal  Station 

.   *327,917  73 

.     222,951  95 
7,383  32 

Walf ord  Station 

Walkerville  Postal  Station 

Windsor  Sub-Office  No  .1 

Windsor  Sub-Office  No .  2 

Ford  Sub .  Post  Office 

.       70,572  87 

Walkerton 

Walkers 

Wallaceburg. . . 

11,761  29 

449  61 

.    . .       13,703  97 

10,331  88 
9,508  43 
5,677  00 

Wallacetown 

869  28 

524  89 

612  76 

Ford  Sub-Office  No.  2 

Wingham 

1,492  28 
12,194  33 

Walsingham 

Winona 

6,885  58 

Walter's  Falls 

Walton 

500  41 

1,078  03 

830  69 

1,072  23 

2,238  84 

1,870  80 

700  95 

Woito 

Wolfe 

Wolfe  Island 

228  74 

72  30 

1,795  27 

Wardsville 

Warkworth 

Woodbridge 

Woodford 

Woodham 

2,541  64 
400  41 
429  06 

Warsaw 

Woodlawn 

Woodrous 

Woodstock 

Wood  ville 

Wooler 

Worthington 

Wroxeter 

Wyebridge 

Wyevale 

Wyoming 

Yarker 

York 

Young's  Point 

Zéphyr 

Zurich 

Bureaux  non  comptables 

Moins    la    valeur    des    timbres-post 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

506  38 

Warwick 

Washago 

Waterdown 

Waterford 

Waterloo 

Watford 

Watson's  Corners 

263  76 

1,365  24 

2,127  87 

6,982  79 

34,976  63 

6,628  91 

178  06 

224  22 

.       57,803  85 

2,797  97 

712  66 
1,052  44 
2,300  59 

420  05 

Waubaushene 

Wawbewawa 

2,110  64 

257  45 

550  25 
3,166  90 

Webbwood 

Welland 

Welland  Port 

1,812  66 

46,771  91 

1 , 307  32 

1,076  30 

1,403  80 

476  08 

Wellesley 

Wellington 

Wemyss 

Wendover 

Westboro 

Westbrook 

2,114  47 

3,510  60 

250  96 

375  21 

4,601  37 

204  80 

304  97 

799  79 

2,475  70 

.     162,317  09 

13,355,973  76 
e 
.       14,755  90 

West  Hamilton 

872  51 

13,341,217  86 
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Nom  du  bureau  Recettes 


■$ 

Abbotsford 1 

Abercorn 

Abord  à  Ploufïe 

Acton  Vale 3 

Adamsville 

Adstock 

Albanel 

Amos 8 

Amqui 5 

Ancienne  Lorette 

Ange  Gardien 

Ange  Gardien  de  Rouville 

Angers 

Anse  au  Griffon 

Armagh 1 

Armand 

Arthabaska 3 

Arundel 1 

Asbestos 5 

Ascot  Corner 

Aston  Junction 

Athelstan 

Aubrey 

Audet 

Aurigny 

Authier 

Avoca 

AyersCliff 3 

Aylmer  East 3 

Aylwin 

Bagotville 3 

Baie  Ste .  Claire 

Baie  St.  Paul 

Baillargeon 

Barachois  de  Malbaie 1 

Barnston 

Barraute 1 

Batiscan 1 

Bearn 

Beauce  Junction 1 

Beauceville  Est 5 

Beauceville  Ouest 1 

Beauharnois 4 

Beauport 1 

Beaupré 

Beaurivage 

Becancour 

Bedford 4 

Beebe 3 

Beech  Grove 

Belleau 

Bellerive 1 

Bellerive  Station 

Beloeil  Station 

Beloeil  Village 1 

Bergerville 1 

Berthier  en  Bas 

Berthier  en  Haut 5 

Bic 2 

Bienville 2 

Birchton 

Bishop's  Crossing 1 

Black  Cape 

Black  Lake 2 

Black  Lake  East 

Blanche 

Blue  Sea  Lake 

Boileau 

Bois  Franc 


c. 
232  41 

824  64 
453  78 
742  65 
700  90 
510  38 
953  66 
,644  02 
,431  49 
558  28 
451  53 
685  28 

369  71 
334  74 

,425  00 
451  66 

,900  43 

,383  74 
284  58 
492  15 
608  72 
948  82 
328  12 
237  64 
128  83 
496  54 
241  72 

,266  71 
917  82 
213  36 

, 189  07 
35  18 

,447  05 
404  07 
076  00 
420  70 
078  18 
107  47 
420  36 
283  52 
362  21 
967  06 
747  08 
266  02 
456  50 
770  25 
837  09 
569  73 
471  19 
288  16 
652  21 
478  39 
349  60 
669  69 
846  73 
093  39 
591  06 
172  38 

185  78 
,191  32 

328  18 
423  71 
299  68 
996  05 
411  59 
130  95 

370  03 
139  27 

186  30 


Nom  du  bureau 


Recettes 


Bolduc 

Bolton  Centre 

Bonaventure 

Bonaventure  East 

Bon  Conseil 

Bondville 

Boucherville 

Bouchette 

Breakey  ville 

Brebeui' 

Brigham 

Bristol 

Brome 

Brompton  ville 

Brosseau  Station 

Broughton  Station... 

Brownsburg 

Brunet 

Bryson 

Buckingham 

Buckland 

Bulwer 

Bury 

Cabano 

Cacouna 

Calumet 

Calumet  Island 

Campbell's  Bay 

Cap  à  l'Aigle 

Cap  Chat 

Cap  des  Rosiers 

Cape  Cove 

Capelton 

Caplin  River 

Cap  Magdeleine 

Cap  St.  Ignace 

Cap  Santé 

Carillon 

Carleton 

Carleton  Centre 

Carrier 

Cascades 

Cascades  Point 

Caughnawaga 

Causapscal 

Causapscal  Station.. 
Cedars  (Les  Cèdres) 

Chaleurs 

Chambly 

Chambly  Canton 

Chambord 

Chambord  Junction. 

Champlain 

Chandler 

Chapeau 

Charette 

Charlemagne 

Charlesbourg 

Charny 

Charteris 

Chartierville 

Châteauguay 

Châteauguay  Bassin. 

Château  Richer 

Chaudière  Curve. . . . 
Chaudière  Station. . . 

Chelsea 

Chemin  Taché 

Chêneville 


$    c. 

1,096  48 

642  65 

1,623  96 

231  58 

640  42 

272  67 

1,062  69 

698  33 

1,075  73 

258  36 

686  56 

552  16 

893  59 

2,858  18 

91  91 

434  68 

3,106  73 

119  42 

1,221  97 

8,568  29 

496  21 

733  14 

2,743  00 

3,561  70 

1,589  81 

1,549  65 

406  86 

3,122  49 

521  47 

1,187  94 

431  92 

639  90 

299  05 

458  54 

4,612  66 

2, 164  19 

671  31 

401  66 

777  16 

585  60 

87  63 

387  13 

391  47 

1,328  17 

1,410  23 

1,426  86 

1,572  24 

429  72 

2,728  32 

1,888  11 

868  27 

661  83 

1,222  61 

4,194  76 

1,299  09 

612  14 

472  47 

1,057  79 

2,238  39 

188  87 

545  00 

1,511  18 

1,028  69 

706  74 

476  08 

365  14 

351  80 

619  36 

832  69 

80615-30— 3* 


36 


MINISTÈRE  DES  POSTES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 
Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE   DE  QUÉBEC— Suite 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Chicoutimi 18, 584  06 

Chicoutimi  Centre 6, 608  62 

Chicoutimi  Ouest 4, 275  50 

Choisy 185  08 

Chute  Panet 542  31 

Clarenceville 1,316  47 

Clarke  City 930  52 

Coaticook 12, 799  34 

Coffee 636  15 

Coleraine  Station 629  17 

Como 614  06 

Compton 1,809  89 

Contrecoeur 1, 368  93 

Cookshire 5,729  37 

Coteau  du  Lac 891  20 

Coteau  Landing 536  60 

Coteau  Station 1,711  15 

Courcelles ' 725  30 

Cowansville 7, 266  38 

Crabtree  Mills 814  07 

Daaquam...- 1,225  92 

Dalesville 186  83 

Dalhousie  Station 1,811  20 

Dalibaire 502  15 

Danford  Lake 368  29 

Danville 7, 106  28 

Daveluyville 890  14 

Davidson 843  67 

Delisle 1,096  64 

Delson 565  07 

Demers  Centre 593  71 

Deniau 441  23 

Dequen 365  71 

Desbiens 606  02 

Deschaillons 2, 327  04 

Deschambault 1,093  89 

Deschênes  Mills 355  34 

Dewittville 348  78 

D'Israeli 2,837  97 

Dixville 742  53 

Dolbeau 305  24 

Donnacona 3 ,  636  02 

Dosquet 498  38 

Doucet 301  13 

Douglastown 759  21 

Drapeau 213  26 

Drummondville  East 11, 189  02 

Duclos 138  02 

Dundee 707  09 

Dunham 2,025  52 

Dupuy 954  69 

East  Angus 7, 599  14 

East  Broughton 890  83 

East  Broughton  Station 2, 185  17 

East  Clifton 234  47 

East  Farnham 512  09 

East  Hereford 611  19 

Eastman 2,802  68 

East  Templeton 347  11 

Ellis  Bay 322  78 

Escuminac 358  39 

Esquimaux  Point 483  70 

Estcourt 656  68 

Étang  du  Nord 343  91 

Fabre 802  29 

Farm  Point 311  70 

Farnham 10,265  73 

Farrellton 384  00 

Fassett 1,430  77 


Nom  du  bureau  Recettes 
$       cts. 

Father  Point 592  97 

Ferme  Neuve 1,078  34 

Fitch  Bay 563  28 

Fontainebleau 215  32 

Fort  Coulonge 2,883  72 

Foster 1,326  56 

Frampton 929  80 

Franklin  Centre 808  66  v 

Frelighsburg 1,910  40 

Fugéreville 161  48 

Fulford 347  24 

Gamelin 1,054  28 

Gardenvale 8, 592  25 

Garneau 1, 100  18 

Garthby  Station 1,413  42 

Gascons 849  30 

Gaspé 3,647  66 

Gaspé  Harbour 1,091  91 

Gentilly 1,884  91 

Georgeville 711  83 

Glenada 316  48 

Glenelm 1,023  32 

Glen  Iver 197  57 

Glen  Sutton 389  61 

Gould 644  80 

Gracefield 2,055  70 

Granby 17,174  39 

Grand  Cascapedia 1, 181  87 

Grande  Baie 1, 313  06 

Grande  Grève 294  61 

Grande  Ligne 1, 354  20 

Grand  Entry 232  11 

Grandes  Bergeronnes 661  89 

Grandes  Piles 990  12 

Grand'  Mère 7, 268  10 

Grand'  Mère  Village 7, 285  42 

Grand  Métis 185  75 

Grand  River 1,093  13 

Graniteville 253  84 

Greenlay 297  87 

GrenviUe 2,260  30 

Grindstone  Island 774  56 

Grondines 615  39 

Grosse  Isle 176  91 

Guay 2,451  22 

Guenette 313  32 

Guérin 258  26 

Guigues 1,064  94 

Ham  Nord 493  88 

HamSud 456  41 

Harrington  East 173  64 

Hatley 762  83 

Hauteur 408  77 

Havre  Aubert.. 378  90 

Hébertville 1, 180  63 

Hébertville  Station 3, 482  9;9 

Hemmingford 2, 567  08 

Henryville 770  62 

Hervey  Junction 399  38 

HighFalls 158  73 

Highwater 579  75 

Hillhurst 300  93 

Honfleur 413  74 

House  Harbour 307  18 

Howick 1,901  55 

Howick  Station 1,075  48 

Huberdeau 880  69 

Hudson 2,013  54 

Hudson  Heights 1,522  32 
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Nom  du  bureau  Recettes 
S         c 

Hull *26,632  92 

*  Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 25,465  51 

Sub-Office  No.  1 1,167  41 

Huntingdon 8,054  29 

Iberville 3,876  69 

Ile  aux  Noix 313  49 

Inverness 1,464  74 

Ironside 455  47 

Island  Brook 296  33 

Isle  aux  Grues 754  31 

Isle  Perrot  Nord 257  00 

Isle  Verte 2,309  86 

Johnville 499  67 

Joliette 19, 661  65 

Jonquières 7,809  13 

Kamouraska 1, 119  74 

Katevale 335  23 

Kazubazua 646  59 

Kenogami 6, 715  02 

Kiamika 269  00 

Kildare 1,099  04 

Kingsbury 781  11 

Kingsey  Falls 883  85 

Kinnear's  Mills 272  03 

Kippewa 1 ,  663  30 

Knowlton 6, 157  07 

La  Baie 1,611  61 

La  Baie  Shawinigan 528  64 

Labelle 1,516  13 

L' Acadie 363  80 

Lac  à  la  Tortue 456  85 

Lac  au  Saumon 2, 075  85 

Lac  aux  Sables 478  02 

Lac  aux  Sables  Station 356  36 

Lac  Bouchette 711  19 

Lac  Brûlé 479  25 

Lac  des  Ecorces 569  31 

Lac  des  Iles 387  39 

Lac  Etchemin 1,193  74 

Lac  Frontière 1,718  19 

La  Chevrotière 326  67 

Lachute 7, 668  29 

Lachute  Mills 2, 637  83 

Lac  Masson 1,084  22 

Lac  Mercier 659  19 

Lacolle 2, 479  27 

La  Conception 248  46 

Lac  Ste.  Croix 274  12 

Lac  Ste.  Marie 333  40 

Lac  Saguay 1,088  79 

Ladysmith 318  60 

Lake  Edward 766  27 

LakeMegantic 8,314  42 

La  Macaza 620  78 

La  Malbaie 5,316  93 

Lamartine 638  67 

Lambton 1,762  15 

Landrienne 444  27 

Langevin 1 ,  305  66 

L'Annonciation 2, 148  33 

Lanoraie 778  39 

L'Anse  au  Beaufils 385  44 

L'Anse  St.  Jean 545  67 

La  Patrie 1, 621  72 

Laprairie 3, 532  45 

La  Présentation 948  84 

La  Reine 1 ,  989.  01 

La  Sarre 2, 808  86 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

L'Ascension 786  37 

L'Assomption 2,828  24 

Laterrière 1,046  17 

La  Trappe 1, 209  52 

Latulipe 231  25 

La  Tuque 11, 147  89 

Laurier 435  78 

Laurierville 1, 156  67 

Lauzon 2,813  93 

Lauzon  Ouest 481  22 

Laval  des  Rapides 415  50 

Lavaltrie 491  00 

L'Avenir 689  78 

Laverlochère 652  11 

La  Vistation 216  27 

Lawrenceville 747  98 

Leclercville. 703  53 

Leeds  Village 931  83 

Lemieux 497  24 

Lennoxville 8, 526  03 

L'Epiphanie 2,342  33 

Le  Pont  de  Québec 559  98 

Lesage 550  68 

Les  Eboulements 750  66 

Les  Ecureuils 387  07 

Les  Escoumains 848  50 

Les  Etroits 449  95 

Lévis 8, 777  80 

Lime  Ridge 202  99 

Linière 1 ,  226  68 

LTslet 2,418  02 

Little  Cascapedia 759  94 

Little  River  East 393  00 

Loretteville 4, 631  46 

Lorrainville 1,491  22 

Lotbinière 1, 155  92 

Louiseville 4, 271  29 

Lourdes 339  48 

Low 564  15 

Low  Station 205  91 

Luceville 966  53 

Luskville 579  64 

Lyster  Station 1, 630  01 

McKee 167  55 

McMasterville 1,321  47 

Macdonald  Collège 4, 139  65 

Maddington  Falls 442  83 

Magog 10,495  26 

Magog  East 444  11 

Makamik 2, 564  65 

Mandeville 366  97 

Maniwaki 2, 307  74 

Manouan 301  20 

Manseau 1,360  77 

Mansonville 2,219  47 

Marbleton 1,000  43 

Maria 1,238  51 

Marieville 3, 525  63 

Martinville 370  99 

Maryland 294  26 

Mascouche 1, 100  08 

Masham  Mills 358  80 

Massawippi 404  78 

Masson 1,381  84 

Mastai 940  00 

Matane 6,048  42 

Matapédia 1,848  93 

Melbourne 666  94 

Messines 734  40 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$            c 

Métabetchouan 2, 799  40 

Métis  Beach 1, 735  52 

Milan 669  96 

Mille  Isles 114  98 

Minerve 326  52 

Mistassini 707  75 

Montauban 858  27 

Montauban  les  Mines 240  73 

Mont  Oarmel 591  32 

Montcerf 610  88 

Monte  Bello 2,319  17 

Montfort 839  33 

Mont  Joli 7, 807  97 

Mont  Laurier 4,833  77 

Montmagny 9,089  98 

Montmagny  Station 4, 177  18 

Montmorency  Village 2,005  79 

Montpellier 190  21 

Montréal *3,683,861  35 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 2,056,318  92 

Postal  Station  A 167,867  42 

Postal  Station  B 275,447  35 

Postal  Station  C 36, 203  32 

Postal  Station  D 14, 433  03 

Postal  Station  E 31,886  41 

Postal  Station  F 19,839  81 

Postal  Station  G 25, 209  89 

Postal  Station  H 103,412  56 

Postal  Station  M 7, 244  87 

Postal  Station  N 49, 751  08 

Postal  Station  C) 4,907  39 

Postal  Station  R 21,411  28 

Postal  Station  S 7,561  81 

Délormier  Postal  Station 24, 541  68 

Notre-Dame  de  Grâce  Station. . .  16,703  19 

Outremont  Postal  Station 23, 541  90 

Sub-Office  No.  15 4,732  58 

Sub-Office  No.  16 4,930  00 

Sub-Office  No.  17 5,794  00 

Sub-Office  No.  18 6,082  32 

Sub-Office  No.  19 29,649  80 

Sub-Office  No.  20 8, 229  41 

Sub-Office  No.  21 19,344  49 

Sub-Office  No.  22 3, 247  12 

Sub-Office  No.  23 9,747  49 

Sub-Office  No.  26 4, 305  00 

Sub-Office  No.  27 16,894  02 

Sub-Office  No.  31 3,674  03 

Sub-Office  No.  33 4, 152  48 

Sub-Office  No.  35 9, 182  78 

Sub-Office  No.  37 7, 736  72 

Sub-Office  No.  38 8,438  22 

Sub-Office  No.  39 23, 140  54 

Sub-Office  No.  41 4,347  10 

Sub-Office  No.  42 7,084  47 

Sub-Office  No.  43' 4,994  56 

Sub-Office  No.  44 3, 397  61 

Sub-Office  No.  46 7, 271  40 

Sub-Office  No.  47 1, 446  50 

Sub-Office  No.  48 5,952  81 

Sub-Office  No.  49 1,829  98 

Sub-Office  No.  50 2,864  51 

Sub-Office  No.  51 12, 136  51 

Sub-Office  No.  56 568  60 

Sub-Office  No.  58 9, 631  58 

Sub-Office  No.  65 6,628  27 

Sub-Office  No.  66 8,589  32 

Sub-Office  No.  68 3,235  13 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Sub-Office  No.  69 814  01 

Sub-Office  No.  72 10,049  68 

Sub-Office  No.  73 5, 791  06 

Sub-Office  No.  75 6,351  80 

Sub-Office  No.  77 19,001  76 

Sub-Office  No.  85 2, 653  87 

Sub-Office  No.  86 2,039  17 

Sub-Office  No.  93 8, 225  44 

Sub-Office  No.  95 39,357  10 

Sub-Office  No.  101 1,975  35 

Sub-Office  No.  103 8, 601  17 

Sub-Office  No.  104 5,472  23 

Sub-Office  No.  105 14,456  45 

Sub-Office  No.  106 7,825  89 

Sub-Office  No.  107 5,030  82 

Sub-Office  No.  108 3,328  98 

Sub-Office  No.  109 845  41 

Sub-Office  No.  110 771  69 

Sub-Office  No.  111 5,139  47 

Sub-Office  No.  112 2,492  44 

Sub-Office  No.  113 467  03 

Sub-Office  No.  114 1,158  33 

Sub-Office  No.  115 330  84 

Sub-Office  No.  116 5,829  92 

Sub-Office  No.  117 2,372  20 

Sub-Office  No.  118 2,411  08 

Sub-Office  No.  119 1,405  74 

Sub-Office  No.  120 159  00 

Sub-Office  No.  121 1,158  90 

Sub-Office  No.  122 1,307  30 

Sub-Office  No.  123 2, 136  80 

Sub-Office  No.  124 6,228  77 

Sub-Office  No.  125 2,344  45 

Sub-Office  No.  126 2, 226  41 

Ahuntsic 786  36 

Beaudoin 6, 200  66 

Bordeaux 1,239  43 

Cartierville 1,610  27 

Côte  des  Neiges  Ouest 212  36 

Côte  St.  Louis 1,691  64 

Côte  St.  Michel 269  19 

Côte  Visitation 1 ,  318  00 

Dominion 1,560  81 

Greenfield  Park 513  50 

Hochelaga 8, 401  42 

Lachine 9,182  95 

Lachine  Locks 6, 606  13 

Lakeside 24  09 

Leduc 22,313  00 

Longue  Pointe 1,947  88 

Longueuil 4,836  50 

Montréal  Nord 1, 581  47 

Montréal  South 544  83 

Montréal  West 5, 296  24 

Mount  Royal 575  00 

Notre-Dame  des  Victoires 857  46 

Ontario  Street  Centre 5, 505  06 

Ontario  Street  East 7, 027  77 

Park  Ave 11,281  33 

Park  Ave.  Extension 2, 850  47 

Pointe  aux  Trembles 3, 408  07 

Pointe  Claire :  2, 129  55 

St.  Catharine  St.  West. 9, 565  23 

Ste.  Cunégonde 11,452  26 

St.  Denis  Street 16, 598  01 

St.  Henri  de  Montréal 35, 397  02 

St.  Jean  Baptiste  de  Montréal. . . .  12, 845  24 

St.  Jean  de  la  Croix 4,677  45 

St.  Lambert  (Chambly) 26, 980  96 
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Nom  du  bureau 

St.  Lawrence  St.  Centre. 

St.  Louis  Square 

St.  Paul 

Sault  au  Recollet 

Tétreauville 

Valois 

Verdun 

Victoria  Avenue 

Villeneuve 

Villeray 

Ville  St.  Pierre 

Westmount 

Youville 

Mont  Rolland 

Mont.  St.  Grégoire 

Mont  St.  Michel 

Monument 

Morin  Heights 

Namur 

Napierville 

Neubois 

Neuville 

New  Carlisle 

New  Glasgow 

New  Liverpool 

Newport  Centre 

Newport  Point 

New  Richmond 

New  Richmond  Station 

Nicolet 

Nominingue 

Normandin 

North  Coaticook 

North  Hatley 

North  Nation  Mills 

North  Stanbridge 

North  Stukely 

North  Timiskaming 

North  Wakefield 

Notre-Dame  de  Ham 

Notre-Dame  de  la  Paix 

Notre-Dame  de  la  Salette. . . 

Notre-Dame  de  Lé  vis 

Notre-Dame  de  Pierreville. . 
Notre-Dame  de  Rimouski. . . 

Notre-Dame  des  Bois 

Notre-Dame  de  Stanbridge. . 

Notre-Dame  du  Lac 

Notre-Dame  du  Lac  Station. 

Notre-Dame  du  Laus 

Notre-Dame  du  Portage 

Notre-Dame  du  Rosaire 

Nouvelle 

Noyan 

Oka 

Ormstown 

Ormstown  Station 

Otter  Lake 

Padoue 

Panet 

Papineauville 

Paquette 

Paquin 

Parent 

Paris  ville 

Parkhurst 

Paspébiac 

Paspébiac  West 

Peninsula  Gaspé 


Recettes 

$    c 

17,387  94 

5,954  01 

8,521  75 

18,661  94 

798  90 

125  95 

16,078  75 

17,903  39 

3,934  71 

3,055  98 

13,167  42 

28,555  58 

7, 125  60 

1,100  85 

390  58 

149  44 

1,344  66 

1,208  83 

447  00 

1,942  55 

425  32 

939  60 

4,983  62 

1,343  27 

222  86 

467  32 

314  32 

1,661  86 

1,317  48 

6,226  15 

1,713  43 

1,881  28 

911  61 

3,786  00 

197  77 

868  02 

468  31 

2, 790  93 

533  58 

524  08 

358  57 

526  50 

6,845  56 

501  94 

317  78 

695  02 

434  34 

1,630  14 

396  19 

474  28 

564  48 

722  38 

247  79 

439  71 

966  93 

4,508  29 

786  85 

604  27 

681  20 

433  46 

2,517  51 

514  10 

102  22 

2,015  78 

469  01 

209  84 

2,446  52 

467  42 

343  64 

Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Pentecost  River 356  55 

Percé 1,242  15 

Péribonca 648  29 

Perkins 434  18 

Petite  Matane 166  06 

Phillipsburg 1,043  00 

Pierreville 3, 713  66 

Pike  River 373  34 

Pintendre 196  00 

Piopolis 379  51 

Plaisance 572  90 

Plessisville 6, 218  56 

Plessisville  Station 2,439  37 

Pointe  au  Chêne 408  22 

Pointeau  Pic 3,998  81 

Pointe  Basse 110  00 

Pointe  du  Lac 510  95 

Pointe  Fortune 1,006  10 

Pointe  Gatineau 960  62 

Point  St.  Peter 181  90 

Poltimore 438  53 

Pontbriand 358  12 

Pont  de  Maskinongé 1, 330  55 

Pont  Etchemin 1, 569  90 

Pont  Rouge 3, 186  49 

Pont  St.  Maurice 1,839  74 

Portage  du  Fort 844  36 

Port  Alfred 1,  786  94 

Port  Daniel  Centre 811  96 

Port  Daniel  East 1,036  94 

Portneuf 1,978  81 

Portneuf  Station 1, 170  76 

Price 1,955  94 

Princeville 2, 165  52 

Privât 1, 141  12 

Proulxville 761  49 

Quai  de  Rimouski 651  00 

Quai  des  Eboulements 592  42 

Quatre  Chemins 194  73 

Québec *549, 772  44 

*Divisée  comme  suit: — 

Bureau  principal 277, 602  60 

Postal  Station  B 95, 201  92 

Sub-Office  No.  1 .•  7,517  35 

Sub-Office  No.  2 7, 566  26 

Sub-Office  No.  3 819  50 

Sub-Office  No.  4 2,023  44 

Candiac 8, 726  09 

Faubourg  St.  Jean  Baptiste 27,073  21 

Lairet 5,368  29 

Palais 8,589  63 

Rue  St.  Joseph 23,213  64 

St.  Roch  de  Québec 67, 337  03 

St.  Sauveur  de  Québec 14,051  03 

Sans  Bruit 4, 178  11 

Stadacona 504  34 

Quyon 2, 111  76 

Racine 525  53 

Rapide  de  l'Orignal 716  89 

Rapide  des  Joachims 307  27 

Rawdon 2, 348  66 

Repentigny 255  50 

Restigouche 1,218  36 

Richardville 294  41 

Richmond 11, 112  03 

Rigaud 3,675  44 

Rimouski 14, 292  32 

Ripon 553  06 

River  Beaudette 730  28 
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Nom  du  bureau 
River  Désert 

Recettes 
$          c. 
2,329  03 

Nom  du  bureau 
Ste.  Apolline  de  Patton. . . 

Recettes 
S          c 
422  01 

Riverfield 

225  13 
313  65 

St.  Armand  Station 

1,032  89 

River  Joseph 

St.  Arsène 

St.  Aubert 

St.  Augustin  de  Québec 

560  56 

Rivière  à  Pierre 

Rivière  au  Doré 

1 , 221  55 

519  94 

866  62 

1,819  95 

1,002  76 

876  63 
645  01 

Rivière  au  Renard 

Rivière  Bleue 

Rivière  Bois  Clair 

St.  Augustin  (Two  Mountains) 

Ste.  Aurélie 

St.  Barnabe  Nord 

725  13 
293  19 
945  42 

Rivière  du  Loup  Centre 

3,417  60 

St.  Barnabe  Sud 

St.  Barthélemi 

St.  Basil  de  Portneuf 

St.  Bazil  le  Grand 

275  44 

Rivière  du  Loup  en  Bas 

Rivière  du  Loup  Station 

Rivière  du  Moulin 

7,270  74 
8,846  39 
1,194  34 

507  72 

1,623  93 

2,271  76 

520  03 

Rivière  Ouelle 

Ste.  Béatrix 

St.  Benjamin 

St.  Benoit 

St.  Benoit  Labre 

St.  Bernard  de  Dorchester 

St.  Biaise 

Ste.  Blandine 

St.  Bonaventure 

St.  Boniface  de  Shawinigan 

Ste.  Brigide  d'Iberville 

245  27 

Rivière  Raquette 

375  94 

330  72 

Rivière  Trois  Pistoles 

Rivington 

Robertsonville 

Roberval 

Robitaille 

Rock  Forest 

764  83 
231  65 
1,401  72 
9,444  66 
270  15 
388  36 

754  96 
825  58 
656  54 
236  94 
359  30 
515  55 

Rock  Island 

9,012  14 

903  54 

Roxton  Falls 

2,023  21 

582  40 

Roxton  Pond 

1,263  44 

Ste.  Brigitte  des  Saults 

489  59 

Rupert 

St.  Adalbert 

Ste.  Adélaïde  de  Pabos  . 

263  78 

270  45 

568  19 

1,000  95 

1,036  16 

St.  Bruno 

St.  Bruno  Lac  St.  Jean 

St.  Calixte  de  Kilkenny 

447  88 
781  89 
347  90 

Ste.  Adèle 

St.  Camille 

834  95 

St.  Adelphe  de  Champlain 

St.  Camille  de  Bellechasse 

1,693  87 

St.  Adolphe  de  Dudswell 

480  79 

St.  Canute 

St.  Casimir 

Ste.  Catherine 

Ste.  Cécile  de  Levrard 

315  90 

St.  Adolphe  de  Howard 

St.  Adrien 

412  76 
586  51 

3,412  16 
672  60 

St.  Agapit 

871  27 
1 , 038  59 

393  60 

St.  Agathe  de  Lotbinière 

Ste.  Cécile  de  Masham 

Ste.  Cécile  de  Milton 

458  60 

Ste.  Agathe  des  Monts. . . . 

9,344  72 

309  40 

Ste.  Agnès  de  Dundee 

557  10 

Ste.  Cécile  de  Whitton 

381  00 

1,440  44 

1,122  75 

311  64 

775  11 

Ste.  Cécile  Station 

117  98 

St.  Alban 

St.  Albert 

St.  Alexandre  d'Iberville 

St.  Célestin 

St.  Césaire 

St.  Charles  de  Bellechasse 

St.  Charles  de  Caplan 

St.  Charles  Rivière  Richelieu 

909  32 
2,711  20 
1 , 848  21 

St.  Alexandre  de  Kamouraska 

St.  Alexis  de  Matapédia 

1,387  87 

787  96 

1  376  65 

1,157  71 
497  65 
340  99 

St.  Alexis  des  Monts 

1,341  63 

St.  Chrysostôme 

Ste.  Claire 

2, 150  30 

St.  Alphonse 

343  69 

1,471  54 

St.  Alphonse  de  Caplan 

St.  Amédée  de  Péribonca. 

358  38 
188  81 

St.  Claude 

237  34 

St.  Clément 

St.  Clet 

Ste.  Clothilde 

St.  Côme 

St.  Constant 

533  33 

St.  Anaclet 

Ste.  Anastasie 

St.  André  Avellin 

753  04 

678  88 

1,719  93 

1,237  56 

1,140  49 
741  19 
235  40 

728  99 

St.  André  de  Restigouche 

St.  Andrews  East 

239  59 

1,652  88 

805  63 

440  62 

1,786  47 

St.  Cuthbert 

1,503  16 
389  45 

Ste.  Angèle  de  Monnoir 

St.  Cyrille  de  L'Islet 

877  65 

Ste.  Angèle  de  Rimouski 

786  89 

St.  Cyrille  de  Wendover 

St.  Damase  St.  Hvacinthe 

1,563  34 

817  40 
7,304  23 

520  00 

Ste.  Anne  de  Beaupré. . . 

St.  Damase  de  Matane 

355  34 

Ste.  Anne  de  Bellevue 

Ste.  Anne  de  Chicoutimi 

5,397  92 
1,038  16 

St.  Damase  des  Aulnaies 

St.  Damien  de  Brandon 

238  63 
475  75 

Ste.  Anne  de  la  Pérade 

3,021  93 

St.  Damien  de  Buckland 

962  18 

Ste.  Anne  de  la  Pocatière 

5,250  35 

St.  David  de  Lévis 

436  67 

1,857  99 

St.  David  d' Yamaska 

631  49 

Ste.  Anne  des  Plaines. . . 

643  66 

St.  Denis  de  la  Bouteillerie 

571  50 

469  45 

St.  Denis  Rivière  Richelieu 

1,466  49 

St.  Anselme 

1,347  21 

St.  Désiré  du  Lac  Noir 

440  81 

St.  Anselme  Station 

931  67 

St.  Didace 

St.  Dominique  de  Bagot 

344  11 

547  78 

576  11 

St.  Antoine  Rivière  Richelieu 

1,072  84 

St.  Donat 

St.  Donat  de  Montcalm 

851  58 

St.  Apollinaire 

858  58 

712  30 
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Nom  du  bureau 

Recettes 

$          .  c. 

363  46 

475  48 

997  43 

419  98 

1,072  79 

704  77 

231  88 

494  86 

377  63 

766  69 

319  02 

368  16 

2,028  48 

818  60 
267  70 
215  58 
580  36 
800  99 
265  75 
889  01 
231  66 

2,942  75 

437  39 

3,183  74 

1,643  24 

380  81 

313  12 

1,093  75 

5,171  03 

819  68 

858  26 
1,909  53 
1,474  84 
1,093  90 

509  99 
797  83 
343  21 
664  65 
231  93 

1,235  29 
861  56 

1,079  55 
478  28 

3,312  90 
474  38 
294  52 
682  55 
645  77 
382  50 

1,995  49 

1,387  18 

1,833  63 
714  63 

8,253  18 

859  71 
203  91 

1,761  55 
292  47 
423  92 
792  17 

1,219  40 
399  17 
567  29 

1,297  89 

1,930  36 
410  77 
536  96 
864  38 

1,455  51 

Nom  du  bureau 
St.  Henri  de  Lé  vis 

Recettes 
$          c 
1,296  04 

St.  Edwidge 

St.  Eleuthère 

St.  Elie 

Ste.  Elizabeth 

St.  Hermas 

St.  Herménégilde 

St.  Hilaire  Station 

St.  Hilaire  Village 

1,202  39 
417  54 
820  09 
685  38 

St.  Eloi 

St.  Elphège 

St.  Hilarion 

St.  Hippolyte  de  Kilkenny 

195  05 

348  86 

St.  Elzéar  de  Beauce 

St.  Honoré 

St.  Hubert 

St.  Hugues 

St.  Hyacinthe 

St.  Ignace  du  Lac 

St.  Irénée 

St.  Isidore  d'Auckland 

792  50 

St.  Elzéar  de  Laval 

628  66 

Ste.  Emélie  de  L'Energie 

1,175  03 

Ste.  Emélie  de  Lotbinière 

St.  Emile  de  Suffolk 

...       33,755  23 
321  16 

St.  Ephrem  de  Tring 

505  68 

St.  Esprit 

482  66 

St.  Etienne  de  Beauharnois 

St.  Isidore  Dorchester 

St.  Isidore  Laprairie 

929  79 

St.  Etienne  de  Bolton 

564  53 

St.  Etienne  de  Grès 

St.  Jacques 

St.  Jacques  le  Mineur 

St.  Janvier 

St.  Jean 

2,714  50 

St.  Eugène  de  Grantham 

267  40 

St.  Eugène  de  Guigues 

Ste.  Eulalie 

536  34 
22,814  24 

St.  Eusèbe 

St.  Jean  Baptiste  de  Rouville 

727  52 

St.  Eustache  (Two  Mountains) 

St.  Evariste  de  Forsyth. . . . 

St.  Jean  Chysostôme  de  Levis 

St.  Jean  de  Dieu 

St.  Jean  de  Matha 

638  11 
783  62 

St.  Evariste  Station 

750  63 

St.  Fabien 

St.  Jean  des  Piles 

St.  Jean  d'Orléans 

687  70 

Ste.  Famille 

407  96 

St.  Faustin 

St.  Faustin  Station 

St.  Jean  L'Evangéliste 

St.  Jean  Port  Joli 

560  63 
1,777  77 

St.  Félicien 

St.  Jérôme 

9, 669  40 

Ste.  Félicité 

St.  Félix  de  Kingsey 

St.  Joachim  de  Montmorency 

St.  Joachim  de  Shefford 

St.  Joseph  d'Alma 

St.  Joseph  de  Beauce 

St.  Joseph  de  Lepage 

457  33 
309  90 

St.  Félix  de  Valois 

5,294  61 

St.  Ferdinand 

5,871  61 

St.  Flavien 

221  57 

Ste.  Flore 

Ste.  Florence 

St.  Fortunat 

St.  Joseph  de  Lévis 

St.  Joseph  de  Sorel 

St.  Joseph  du  Lac 

404  47 
624  85 
302  28 

Ste.  Foy 

St.  François  de  Sales  Station. . 

St.  Jovite 

St.  Jovite  Station 

2,967  79 
1,230  78 

St.  François  du  Lac 

St.  Jude 

Ste.  Julie  de  Verchères 

650  86 

St.  François  Montmagny 

511  59 

St.  François  Xavier  de  Brompton. . . 
St.  Frédéric 

Ste.  Julienne 

Ste.  Julie  Station 

710  32 
349  21 

St.  Gabriel  de  Brandon 

St.  Juste  de  Bretonnière 

437  99 

St.  Gabriel  de  Rimouski. . . , 

St.  Justin  Maskinongé 

720  99 

St.  Gabriel  Est 

Ste.  Justine  de  Newton 

1,406  25 

St.  Gédéon 

Ste.  Justine  Station 

296  01 

St.  Gédéon  de  Beauce 

St.  Lambert  de  Lévis 

587  38 

St.  Gédéon  Station 

St.  Laurent  d'Orléans 

418  21 

Ste.  Geneviève  de  Batiscan 

St.  Lazare  Village 

St.  Léandre 

St.  Léon  Maskinongé 

St.  Léonard  d' Aston 

366  63 

Ste.  Geneviève  de  Pierre  ville 

St.  George  Beauce 

245  08 
816  86 

St.  George  de  Windsor 

1,443  45 

St.  George  Est 

St.  Léonard  de  Portneuf 

275  85 

St.  Gérard 

St.  Gérard  d' Yamaska 

£  t.  Léon  le  Grand 

St.  Liboire 

890  31 
1,064  09 

St.  Germain  de  Grantham 

St.  Liguori 

St.  Lin 

St.  Louis  de  Courville 

326  53 

St.  Germain  de  Kamouraska 

1,796  27 

Ste.  Germaine  Station 

810  57 

Ste.  Gertrude 

St.  Louis  de  Gonzague 

1,099  29 

St.  Gervais 

St.  Giles 

St.  Godfroy 

St.  Grégoire 

St.,  Louis  du  Ha  Ha 

Ste.  Louise 

Ste.  Luce 

Ste.  Lucie  de  Beauregard 

Ste.  Lucie  de  Doncaster 

742  36 
642  16 
270  06 

252  09 

St.  Guillaume  d'Upton 

323  86 

St.  Guillaume  Station 

St.  Lucien 

St.  Ludger 

St.  Ludger  Rivière  du  Loup 

Ste.  Madeleine 

392  80 

Ste.  Hélène  de  Bagot 

1,092  96 

Ste.  Hélène  de  Kamouraska 

1,570  56 

St.  Hénédine 

2,007  65 

42 


MINISTÈRE  DES  POSTES 

15  GEORGE  V,  A.  1925 
Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE   DE  QUÉBEC— Suite 


Nom  du  bureau 
St.  Magloire 

Recettes 
$          c. 
609  04 
911  54 
627  54 
379  83 
1,404  27 
405  66 
344  02 
629  35 
5,393  04 
329  07 
435  55 
464  13 
854  27 
430  35 
273  34 
868  34 
291  00 
957  42 
249  69 

642  99 
2,045  65 

352  74 
1,272  27 

685  55 

478  61 
1,054  57 

475  24 

353  64 
398  60 
368  09 
432  84 
896  36 
462  93 

479  77 
1,297  92 
1,657  95 
1,906  02 
3,466  83 

566  30 

935  34 

1,048  85 

411  59 

542  25 

581  19 

058  30 

759  66 

980  56 

366  80 

1,084  01 

2,407  81 

390  30 

741  40 

643  87 
450  54 

1,360  06 

807  89 

811  80 

1,148  90 

1,260  22 

3,286  70 

3,916  08 

614*89 

485  02 

373  24 

705  57 

529  32 

755  85 

275  42 

2,353  84 

Nom  du  bureau 

St.  Rosaire 

Ste.  Rosalie 

Ste.  Rose 

Ste.  Rose  de  Lima 

Recettes 
$          c. 
696  63 

St.  Malachie 

St.  Malo 

St.  Marc 

931  61 

1,662  96 

433  56 

St.  Marc  des  Carrières 

Ste.  Rose  de  Watford 

468  37 

St.  Marcel  de  l'Islet 

Ste.  Rose  du  Dégelé 

Ste.  Sabine 

1,626  42 

St.  Marcel  de  Richelieu. . .            

144  19 

Ste.  Marguerite  de  Dorchester 

Ste.  Sabine  de  Bellechasse 

262  64 

Ste.  Marie  Beauce 

Ste.  Sabine  Station 

262  51 

Ste.  Marie  Salomée 

Ste.  Marthe 

St.  Samuel  de  Gayhurst 

St.  Sauveur  des  Montagnes 

521  02 
585  20 

St.  Martin  Laval 

Ste.  Scholastique 

St.  Sébastien 

St.  Sébastien  de  Beauce 

2,618  70 

Ste.  Martine 

St.  Mathieu  Rimouski 

785  90 
912  48 

St.  Mathieu  de  Laprairie. . .          

St.  Siméon  de  Bonaventure. . . 

479  73 

St.  Maurice 

St.  Siméon  Charlevoix 

530  41 

Ste.  Mélanie 

St.  Simon  de  Rimouski 

629  01 

St.  Michel  de  Bellechasse 

St.  Simon  d' Yamaska 

461  37 

St.  Michel  de  Napierville 

St.  Sixte , 

Ste.  Sophie  de  Lacorne 

Ste.  Sophie  de  Lévrard 

Ste.  Sophie  de  Mégantic 

202  31 

St.  Michel  de  Rougemont 

St.  Michel  des  Saints 

317  62 
951  03 

St.  Moïse 

574  43 

F  t.  Moïse  Station 

Ste.  Monique  de  Nicolet 

St.  Stanislas  de  Ohamplain 

St.  Stanislas  de  Kostka 

1,527  00 
559  63 

Ste.  Monique  des  Deux  Montagnes. . . 
St.  Narcisse 

St.  Sylvère 

492  33 

St.  Sylvestre 

St.  Télesphore 

St.  Thècle 

St.  Thècle  Station 

1,173  09 

St.  Nazaire 

St.  Nicholas 

St.  Nicholas  Station 

510  63 

1,759  26 

712  91 

St.  Norbert  Berthier 

St.  Théodore 

424  61 

St.  Norbert  D'Arthabaska  

St.  Théodore  d' Acton 

416  86 

St.  Octave 

St.  Odilon 

St.  Théophile 

Ste.  Thérèse  de  Blainville. . . 

394  66 
6,593  50 

St.  Orner 

St.  Thomas  de  Joliette 

431  77 

St.  Ours 

St.  Pacôme 

St.  Pamphile 

St.  Timothée 

St.  Tite 

St.  Tite  des  Caps 

555  67 

4,080  12 

447  48 

St.  Pascal 

St.  Paul  de  Chester 

St.  Paul  du  Buton 

St.  Ubaide 

St.  Ulric 

St.  Urbain  de  Charlevoix 

1,043  04 

1,309  08 

447  11 

St.  Paulin.    . 

St.  Urbain  de  Châteauguay... 

850  01 

St.  Paul  l'Ermite 

Ste.  Ursule 

St.  Valentin 

St.  Valérien 

St.  Vallier 

950  98 

Ste.  Perpétue 

St.  Philémon 

St.  Philippe  d'Argenteuil.   . 

427  13 
474  10 
708  15 

St.  Philippe  de  Laprairie 

St.  Vallier  Station 

Ste.  Véronique 

St.  Vianney 

Ste.  Victoire 

St.  Victor  de  Tring 

285  68 

St.  Philippe  de  Néry 

283  79 

Ste.  Philomène 

Ste.  Philomène  de  Fortierville 

St.  Pie 

239  31 

473  54 

1,394  24 

St.  Pierre  Baptiste 

St.  Vincent  de  Paul 

St.  Wenceslas 

St.  Zacharie 

2,526  75 

St.  Pierre  les  Becquets 

St.  Pierre  Montmagny . . . 

612  02 
2,385  40 

St.  Placide 

St.  Polycarpe 

St.  Prime 

St.  Prosper 

St.  Prosper  de  Dorchester 

St.  Zenon 

St.  Zéphirin 

St.  Zotique 

Sabrevois 

Sandy  Bay 

435  18 
754  98 
228  93 
310  37 
914  73 

St.  Raphaël  Bellechasse 

Sandy  Beach  Centre 

363  07 

626  74 

St.  Rémi 

St.  Rémi  d'Amherst 

St.  Rémi  de  Tingwick 

St.  Robert 

St.  Roch  de  Richelieu. . . 

Sault  au  Mouton 

Sawyerville 

Sayabec 

Sayabec  Station 

Scotstown 

444  29 
2,840  68 

915  51 
3,219  69 
3,167  65 

St.  Roch  des  Aulnaies 

Scott  Junction 

925  54 

St.  Roch  l'Achigan 

Senneterre 

Seven  Islands 

1,133  64 

St.  Romain 

437  27 

St.  Romuald  d'Etchemin 

Shawbridge 

1,085  26 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
*23,179  74 

21,239  05 

Nom  du  bureau 
Upper  Bedford 

Recettes 
$          c. 
1,450  60 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Upper  Melbourne 

Upton 

Val  Barette 

578  10 
1,396  47 

Sub-Office  No.  1...   . 

1,940  69 

4, 188  44 

493  36 

*112,379  06 

68,812  75 

1,993  29 

19,442  16 

10, 177  67 

875  52 

Shawville 

Val  Brillant 

2,618  06 

Sheenborough 

Sherbrooke 

Valcourt 

Val  David 

1,587  89 
513  35 

*Di visées  comme  suit: — 

Val  des  Bois 

298  28 

Bureau  rrincipal 

Val  Jalbert 

825  00 

Sub-Office  No.  3 

Vallée  Jonction 

692  29 

Sub-Office  No.  4 

East  Sherbrooke 

Valleyfield 

Valmorin 

.       14,257  44 
596  67 

South  Sherbrooke 

11,953  19 

523  50 

349  41 

537  90 
679  94 

Val  Quesnel 

409  69 

Sherrington 

Val  Racine 

253  70 

Shigawake 

ValTétreau 

233  59 

Sillery 

Sixteen  Island  Lake 

Varennes 

Vaudreuil 

Vaudreuil  Station 

1,541  96 
1,253  99 

Sorel 

....       12,481  19 

388  45 

1,431  98 

South  Bolton 

Vénosta 

Verchères 

Victoriaville 

Viger 

Village  Blier 

Village  des  Aulnaies 

406  37 

South  Durham 

2,473  97 

1,336  35 

South  Québec 

271  19 

16,028  72 

South  Roxton 

1,131  71 

754  67 

South  Stukely 

778  98 

554  98 

Spring  Hill 

454  95 

408  89 

Squatteck 

324  75 

1,282  05 

319  75 

Village  Richelieu 

930  94 

Stanbridge  East 

Ville  la  Salle 

1,135  47 

Stanbridge  Station 

Ville  Marie 

4,613  95 

Standon 

Stanstead 

Stoke  Centre 

658  97 

3,797  74 

488  02 

Villemontel 

Vimy  Ridge  Mine 

Wakefield 

Waltham  Station. ...           

791  16 

393  25 

1,542  23 

Stornoway 

387  41 
410  54 

575  92 

Stratford  Centre 

Warden 

Warwick 

1,527  87 

Sully 

546  02 
5,562  49 

3,732  00 

Sutton 

Waterloo 

6,673  28 

Sutton  Junction 

708  49 

Waterville 

Way's  Mills 

Weedon 

Weir 

2,449  78 

Sweetsburg 

Tadoussac 

1,375  11 
1,583  92 

312  75 

1,648  32 

Taillon 

523  17 
1,006  17 

569  43 

Taschereau 

West  Brome 

574  41 

Terrebonne 

5,703  50 
140  61 

West  Broughton 

423  29 

Terre  Haute 

West  Shefford 

1,322  87 

Thetford  Mines 

14,131  65 

Wickham  West 

1,584  57 

Thetford  Mines  West. . 

2, 102  60 
388  67 

Windsor 

3,400  60 

Thetford  Sud 

Windsor  East 

Woburn 

Wolf  stown 

Wotton 

1,620  88 

Thurso 

Tikuape 

Timiskaming  Station 

1,981  08 

607  07 

5,607  28 

426  40 

303  72 

1,571  55 

Tingwick 

021  20 

Wright 

Wy  man 

Yamachiche 

Yamaska 

Yamaska  Est 

473  11 

Tomifobia 

Tourville 

Trenholme 

Tring  Junction 

546  54 
917  93 
303  51 
931  59 

545  59 

1,623  28 

605  40 

419  21 

Trois  Pistoles 

4,223  94 

Bureaux  non  comptables 

Moins    la   valeur   des   timbres-post 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

.     151,112  34 

*60,601  60 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

....       48,046  29 

6,172,009  32 
e 

Sub-Office  No.  1 

7,587  27 

6,818  91 

Sub-Office  No.  2 

Ulverton 

4,968  04 
249  89 

6,165,190  41 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Advocate  Harbour 877  72 

Afton 477  65 

Amherst *40,825  56 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 39, 513  50 

Sub-Office  No.  1 799  26 

Sub-Office  No.  2 512  80 

Amirault  Hill 207  71 

Annapolis  Royal 7, 241  49 

Antigonish 13, 823  77 

Arcadia 518  35 

Arichat 1,888  44 

Athol 313  25 

Auburn 540  36 

Avonport  Station 517  88 

Aylesford 3,725  35 

Baccaro 179  61 

Baddeck. 2,864  25 

Bailey's  Brook 308  15 

Barrington 2, 070  63 

Barrington  Passage 1 ,  178  07 

Barr's  Corners 964  47 

Barton 411  80 

Bass  River 1,514  66 

Bear  River  Digby 4, 135  19 

Bedford 2,095  69 

Belleville 319  68 

Belliveau  Cove 596  42 

Belmont 775  24 

Berwick 5,550  42 

Bible  Hill 1, 104  98 

Big  Bras  d'Or 322  48 

Big  Tracadie 425  33 

Bill  Town 275  67 

Birch  Grove 603  83 

Blandford 310  43 

Block  House 482  15 

Boylston 684  29 

Bridgeport 601  12 

Bridgetown 7, 755  75 

Bridgeville 306  92 

Bridgewater 15, 905  03 

Brighton 279  33 

Brookfield  (Colchester) 1 ,  125  36 

Brooklyn  (Queens) 549  57 

Caledonia  Queens 1 ,  851  34 

Caledonia  Mines 1, 759  17 

Cambridge  Station 580  88 

Canning 4, 590  51 

Canso 4, 661  11 

Cape  North 309  11 

Cape  St.  Mary 115  95 

Carleton 673  29 

Centre  Burlington 388  15 

Centreville  Kings 683  23 

Chester 4, 096  96 

Chester  Basin 1, 094  02 

Cheticamp 1 ,  550  08 

Cheverie 539  77 

Chignecto 345  31 

Christmas  Island 404  99 

Church  Point 1, 458  88 

Clarke's  Harbour 1,864  85 

Clementsport 1 ,  053  47 

Clementsvale 475  86 

Cleveland 266  88 

Clyde  River 641  03 

Colbrook  Station 418  70 

ColHngwood  Corner 534  08 


Nom  du  bureau  Recettes 
$           c 

Conquerall  Banks 279  24 

Cross  Roads  (Country  Harbour) 389  96 

Dartmouth 13, 611  83 

Debert  Station 920  75 

Deep  Brook 909  01 

Denmark 536  28 

D'Escousse 672  72 

Digby 9, 123  40 

Diligent  River 301  31 

Dominion  No.  4 957  70 

Dominion  No.  6 1 ,  066  98 

Earltown 222  40 

East  Apple  River 254  13 

East  Erinville 101  40 

East  Port  Medway 249  64 

East  Pubnico 333  69 

East  River  St.  Mary's 156  28 

East  Southampton 382  42 

Economy 478  61 

Eel  Brook 259  51 

Elderbank 557  42 

Ellershouse 664  38 

Elmsdale  Hants 1,306  37 

Enfield 719  66 

Englishtown 367  29 

Eurêka 800  19 

Falmouth 746  08 

Five  Islands 680  06 

Florence 1, 149  88 

Forties  Seulement 343  59 

Frankville 465  59 

Freeport 1,291  62 

Frizzleton 323  19 

Gabarouse 307  08 

Gaspereaux 1, 565  72 

Gay's  River 281  45 

Glace  Bay 18, 185  19 

Glenholme 433  18 

Glenwood 193  99 

Goldboro 841  59 

Gold  River 712  15 

Grafton 364  92 

Grand  Etang 516  32 

Grand  Narrows 288  94 

Grand  Pré 984  93 

Grand  River 449  45 

Granville  Centre 395  66 

Granville  Ferry 2, 175  03 

Great  Village 1,603  36 

Greenfield 324  10 

Greenville  Station 203  17 

Green  wich 1 ,  013  65 

Guysborough 2,781  21 

Halifax *422,262  05 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 295,850  92 

Sub-Office  No.  3 2,576  89 

Sub-Office  No.  4 17,618  84 

Sub-Office  No.  5 8,307  37 

Sub-Office  No.  6 67,047  00 

Sub-Office  No.  7 4,702  21 

Armdale 1,250  71 

Fairview  Station 916  05 

Morris  Street 6,491  15 

NorthEnd 17,500  91 

Hampton *47  00 

Hantsport 4,308  49 

Harbourville 215  57 

Havre  Boucher 554  12 
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Nom  du  bureau  Recettes 

HazelHill 1,014  58 

Head  of  St.  Margarets  Bay 300  11 

Heatherton 504  75 

Hebron 1,012  38 

Hemford ' 411  31 

Hopewell 1,304  13 

Hortonville 423  43 

Hubbards 1,419  03 

Imperoyal 1 ,  046  45 

Ingonish 357  90 

Ingramport 649  71 

Inverness 5, 485  26 

Iona 437  41 

Isaac's  Harbour 535  97 

Joggin  Mines 2,877  27 

Jordan  Falls 536  80 

Judique  North 206  66 

Kempt 341  94 

Kemptville 653  55 

Kennetcook  Corner 827  00 

Kentville 20,284  85 

Kingsport 581  39 

Kingston 2, 671  80 

La  Hâve 1, 178  93 

Lantz  Siding 305  56 

L'Ardoise 518  43 

Larry's  River 302  26 

Lawrencetown 3, 078  24 

Lequille 436  66 

Liscomb 437  84 

Little  Bras  d'Or 149  34 

Little  Brook 314  19 

Little  River  Digby 595  40 

Liverpool 9, 025  47 

Lochaber 235  97 

Lockeport 2, 230  62 

Londonderry 1 ,  241  04 

Louisburg 2, 720  97 

Louisdale. 437  21 

LowerArgyle 291  61 

Lower  East  Pubnico 455  60 

Lower  L'Ardoise 338  32 

Lower  Wood  Harbour 854  96 

Lunenburg 11 ,  777  34 

Lydgate 294  54 

Lyon's  Brook 379  13 

McGray 186  50 

McKays  Corner 261  42 

Mabou 1,217  05 

Maccan . .  1 ,  254  56 

Mahone  Bay 5,065  73 

Main-à-Dieu 311  40 

Maitland  Bridge 416  20 

Maitland  Hants 1 ,  330  95 

Marbie  Mountain 280  57 

Margaree  Forks 458  75 

Margaree  Harbour 633  35 

Margaretsville 570  76 

Marion  Bridge 248  96 

Meadowville  Station 470  01 

Melvern  Square 563  70 

Merigomish 669  55 

Meteghan 1,064  71 

Meteghan  River 894  73 

Meteghan  Station 431  65 

Middle  Musquodoboit 2, 134  88 

Middle  Stewiacke 357  75 

M  iddleton  (Annapolis) 7, 876  21 

Middle  West  Pubnico 354  66 


Nom  du  bureau  Recettes 
$            c 

Milford  Station 920  21 

Millville  Kings 310  73 

Mill  Village 773  53 

Milton 1,539  41 

Morden 205  63 

Moser's  River 453  82 

Mosherville 234  25 

Mount  Uniacke 539  04 

Mulgrave 3,093  65 

Musquodoboit  Harbour 1 ,  798  35 

Nappan  Station 715  67 

Necum  Teuch 196  50 

Neil's  Harbour 282  11 

NewAberdeen 2,951  22 

New  Albany 269  08 

New  Campbellton 196  39 

New  Germany 1,696  00 

New  Glasgow 37, 538  38 

New  Harbour  West 218  36 

Newport 1, 121  15 

Newport  Landing 428  89 

New  Ross 785  03 

New  Waterford 7, 132  51 

Nictaux  Falls 428  26 

Noël 631  62 

North  Brookfield 335  85 

North  East  Harbour 205  86 

North  Lochaber 852  56 

Northport 433  07 

North  Sydney 20,250  21 

Old  Barns 624  73 

Old  Bridgeport 2, 122  12 

Oldham 443  87 

Orangedale 880  62 

Oxford 6,749  22 

Oxford  Junction 596  08 

Paradise 1  056  60 

Parrsboro 7, 109  91 

Petite  de  Grat  Bridge 421  63 

Petite  Rivière  Bridge 847  86 

Pictou 15, 132  81 

Pictou  Landing 241  42 

Plvmpton 458  08 

Point  Tupper 715  61 

Pomquet 238  07 

PortClyde 658  84 

Port  Dufferin 535  41 

Port  George 376  17 

PortGreville 1,046  16 

Port  Hastings 963  49 

Port  Hawkesbury 3, 664  96 

Port  Hood 1,955  28 

PortHood  Island 376  70 

Port  Hood  Mines 135  67 

Port  Howe 433  01 

Port  La  Tour 316  21 

Port  Lomé 379  08 

Port  Maitland 1 ,  07?  71 

Port  Medway 570  10 

PortMorien 1,279  97 

Port  Mouton 689  42 

Port  Williams 2,278  71 

Prospect 226  03 

Pubnico 892  17 

Pugwash 3, 684  32 

Pugwash  Junction 387  65 

Queensport 516  28 

Quinan 113  70 

Reserve  Mines 1 ,  189  57 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

River  Bourgeois 401  66 

River  Dennis  Station 389  42 

River  Hébert 2, 962  61 

River  John 2,856  00 

Riverport 1, 303  89 

Rockdale 230  70 

Rose  Bay 440  81 

Roseway 188  54 

Round  Hill 599  31 

St.  Andrews 409  61 

Ste.  Croix 429  78 

St.  Peter's 2,431  07 

Sable  River  West 482  08 

Salmon  River  Digby 432  71 

Sandy  Cove 582  29 

Sandy  Point 427  40 

Saulnierville 384  73 

Saulnierville  Station 256  94 

Scotch  Village 482  99 

Scotsburn 1,474  00 

Scotsville 200  40 

Seabright 239  79 

Shag  Harbour 497  74 

Sheet  Harbour 1,711  52 

Shelburne 4,891  44 

Sherbrooke 1,684  06 

Shinimecas  Bridge 315  01 

Ship  Harbour 405  19 

Shubenacadie 3,448  25 

Smith's  Cove 889  00 

Somerset 772  60 

Sonora 486  87 

Southampton 490  37 

South  Brookfield 509  60 

South  Farmington 378  16 

South  Gut  of  St.  Ann's 169  43 

South  Maitland 484  84 

South  Ohio 1,098  89 

Springfield 1,368  30 

Spring  Hili 12,304  03 

Spring  Hill  Junction 489  26 

Stake  Road 838  45 

Stellarton 10,153  29 

Stewiacke 3, 026  73 

Strathlorne 208  51 

Summerville 391  07 

Sunnybrae 540  41 

Surette  Island 202  54 

Sydney *75, 156  76 

♦Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 64, 959  45 

Ashby 4,301  75 

Sydney  Subway 1, 175  00 

Whitney  Pier 4,720  56 

Sydney  Mines 10,804  79 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Tancook  Island 313  97 

Tangier 566  06 

Tatamagouche 3, 543  01 

Thomson  Station 345  62 

Thorburn 1,504  66 

Three  Mile  Plains 374  66 

Tidnish 185  54 

Tiverton 738  22 

Torbrook  Mines 391  27 

Tracadie 448  64 

Trenton 4, 118  21 

Truro 53,915  89 

Turners  Point 307  17 

Tusket 806  30 

Upper  Kennetcook 441  58 

Upper  Musquodoboit 1, 161  72 

Upper  Port  Latour 217  74* 

Upper  Stewiacke 1 ,  474  44 

Wallace 1,422  55 

Wallace  Bridge 374  65 

Walton 996  50 

Waterville 2, 117  99 

Waverley 259  30 

Wedgeport 576  50 

Wentworth  Centre 174  13 

West  Arichat 641  59 

West  Bay 367  62 

West  Branch  River  John 288  95 

Westchester  Station 938  44 

West  Dublin 496  33 

West  Gore 422  43 

West  la  Hâve 441  28 

Westport 1.090  26 

West  Pubnico 522  57 

West  River  Station 518  66 

Westville 6, 959  08 

Weymouth 3,244  21 

Weymouth  North 662  93 

Whitehead 414  43 

Whycocomagh 1,033  09 

Williamsdale  East 126  52 

Wilmot  Station 464  96 

Windsor 18,215  46 

Windsor  Forks 397  38 

Wolfville 13,035  06 

Yarmouth 25,253  69 

Yarmouth  North 2,367  56 

Yarmouth  South 3,044  52 

Bureaux  non-comptables 136, 467  11 

1,359,016  80 
Moins    la    valeur   des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 1, 501  48 

1,357,515  32 
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Nom  du  bureau 

Recettes 

$     •      c. 

333  63 

1,128  06 

867  28 

540  63 

Nom  du  bureau 
Eel  River  Crossing 

Recettes 
$          c. 
847  16 

Albert 

Aima 

Elgin 

Elm  Tree 

Enniskillen  Station 

1,112  04 

578  53 

417  44 

Andover 

Apohaqui 

1,112  01 

1,436  96 

1,115  82 

Fairhaven 

Fairville 

Five  Fingers 

181  91 

6,116  51 

506  75 

Arsenault  Siding 

268  00 

Florenceville 

Fredericton 

Fredericton  Junction 

918  12 

Atholville 

531  37 
296  01 

67,331  32 

1,052  90 

Baie  Verte 

568  33 

Gagetown 

Glassville 

Grand  Anse 

1,549  45 

Baker  Brook 

Balmoral 

484  56 
331  69 
767  24 

366  84 

2,733  13 

....       13,643  59 

1,112  81 

553  65 

137  88 

868  63 

1,908  13 

280  80 

541  15 

933  64 

789  21 

Barnaby  River 

Grand  Falls 

6,407  28 

Bass  River 

Grand  Harbour 

785  89 

Bath 

Great .  Shemogue 

227  53 

Bathurst 

Bayfield 

Beaver  Harbour 

Beechwood 

Benton 

Blackville 

Blissfield 

Bloomfield  Station 

Green  Point 

Green  River  Station 

Hampstead 

Hampton 

Hampton  Station 

Harcourt 

Hartland 

Harvey 

Harvey  Station 

Hatfield  Point 

416  29 

617  06 

594  48 

958  57 

3,194  50 

943  86 

5,952  57 

437  41 

Boiestown 

Bristol 

1,494  63 

1,031  08 

2,601  29 

418  37 

1,387  83 

910  83 

Buctouche 

Burnt  Church 

Hawkshaw 

Hillsborough 

Hopewell  Cape 

791  17 

2,777  15 

Burnt  Land  Brook 

123  80 

496  24 

Burtt's  Corner 

716  76 
1,398  51 

Hopewell  Hill 

392  37 

Butternut  Ridge 

Hoy t  Station 

657  30 

Cambridge 

Campbellton. . 

653  30 
....       21,673  22 
672  96 

Inkerman 

Jacquet  River 

486  22 

1,419  56 

Campo  Bello 

Jemseg 

Kedgwick 

Kent  Junction 

321  89 

Canaan  Station 

147  28 

1,526  16 

Canterbury  Station 

1 , 726  25 

382  79 

Cape  Bald 

380  90 

Keswick  Bridge 

Kilburn 

159  82 

687  27 
2.765  85 

432  57 
2,507  70 

355  96 

608  70 
14,450  28 

365  28 

Caraquet 

Castalia 

Kingston  Royal 

Kouchibouguac 

306  14 

379  98 

360  03 

Chamcook 

Charlo  Station 

Chatham 

Lakeville 

Lambertville 

Lameque 

Léonard  ville 

Lepreau 

Little  Shemogue 

Loggieville 

Lord's  Cove 

Lower  Caraquet 

Lower  Hainesville 

839  54 

243  56 

687  77 

Chipman 

Clair 

Clifton  Kings 

2,900  53 

657  11 

522  80 

210  96 

740  32 

418  20 

Cocagne 

Cody's 

Coldstream 

Cole's  Island 

381  43 
801  53 
499  03 
704  14 
731  70 

2,553  65 

506  73 

429  85 

543  23 

Collège  Bridge 

Lower  Southampton 

1,183  05 

Collette 

Collina 

Corn  Hill 

196  03 
589  18 
164  43 

Ludlow 

Me  Adam  Junction 

Marysville 

Maugerville 

Meductic 

Melrose 

Memramcook 

Middle  Sackville 

495  07 

4,388  47 

2,329  51 

Cross  Creek 

971  15 

534  91 

Cumberland  Bay 

610  16 

177  16 

Dalhousie 

Debec 

Doakto  wn 

5,195  38 
1,532  98 
2,280  43 
3,078  60 
733  34 
494  04 

410  00 

999  32 

828  47 

Dorchester 

Midgic  Station 

348  81 

Douglasto  wn 

Millerton 

906  16 

Durham  Bridge 

Milltown 

Millville 

Minto 

Moncton 

*Divisées  cemme  suit: — 

3,044  57 

Durham  Centre 

East  Bathurst 

495  27 

791  24 

3,005  53 

East  Florenceville 

2,168  13 

*390,746  97 

East  St.  John 

Edgett's  Landing 

Edmundston 

5,005  57 

518  11 

....       13,237  18 

82,638  97 

Sub-Office  No.  1 

3C5.681  00 
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Nom  du  bureau 

Sub-Office  Nô.  2 

Sub-Office  No.3 

Sub-Office  No.  4 

Sub-Office  No.  5 

Recettes 
$          c. 

700  00 

979  00 

310  00 

345  00 

93  00 

706  93 

.  : . . .            126  49 
211  81 

Nom  du  bureau 

Sub-Office  No.  1 

Sub-Office  No.  2 

Sub-Office  No.3 

Haymarket  Square 

Recettes 
%          c. 
4,879  89 
..       13,359  16 
7.751  32 
4,869  75 

Sub-Office  No.  6 

Moore's  Mills 

Indiantown 

Marsh  Bridge 

1,998  62 
2,242  88 

Morehouse 

Mount  Carmel 

Milledgeville 

St.  John  North 

St.  John  West 

Sand  Point  Road 

1,942  51 
16,072  71 

Mount  Pleasant 

218  46 

11,600  41 

Mouth  of  Keswick 

676  53 

26  00 

Napudogan 

Narrows 

319  33 

219  69 

622  17 

883  31 

Union  Street 

St.  Joseph  Westmoreland 

..      22,391  27 
1,761  93 

Nash  Creek 

Nashwaak  Bridge 

St.  Leolin 

St.  Léonard  Station 

262  25 
2,430  03 

Nashwaaksis 

395  96 

St.  Louis  de  Kent 

St.  Martin's 

St.  Paul's 

St.  Quentin 

St.  Stephen 

Sackviîle 

Salisbury 

Salmonhurst 

Seal  Cove 

619  97 

Nauwigewauk 

Neguac 

Newcastle 

Newcastle  Creek 

281  95 

459  57 

12,687  37 

261  86 

1,348  93 

352  07 

2,435  10 

20,498  99 

New  Mills 

558  67 

16,843  69 

North  Devon 

North  Head 

2,624  07 

1,625  77 

1,541  66 
500  89 

Norton 

2,692  84 

301  48 

843  49 

Oak  Point 

Shediac 

5,277  73 

Oromocto 

Paquetville 

Penfield 

1,247  57 

499  92 

175  72 

391  78 

Sheffield 

Shippigan 

Shives  Athol 

165  36 

1,239  13 

466  38 

Penfield  Ridge 

Siegas 

South  Branch  of  St.  Nicholas  River. 
South  Devon 

315  18 

Penobsquis 

Perth 

866  44 

4,825  55 

234  06 
2,179  18 

Petitcodiac 

South  Nelson 

1,310  20 

Petit  Rocher 

903  71 

Springfield  Royal 

377  43 

Pinder 

Stanley 

Stickney 

Stonehaven 

Sunny  Brae 

2,203  67 

Plaster  Rock 

2,760  23 

282  24 

Pointe  de  Bute 

917  25 

284  08 

Port  Elgin 

3,255  24 

1,073  47 

Prime 

Prince  William 

148  73 

447  21 

Sussex 

Sussex  Corner 

..       15,823  99 
984  31 

Prince  William  Station 

Quarryville 

Queenstown 

Red  Bank 

421  80 

304  61 

212  33 

759  87 

Tabucintac 

Taymouth 

Tracadie 

Tracey  Station 

642  80 

577  78 

2, 172  34 

613  17 

Renous 

630  62 

2,876  24 

2,621  43 

319  32 

Upham 

323  59 

Rexton 

327  06 

Richibucto 

Upper  Kent 

491  59 

Riley  Brook 

Upper  Pockmouche 

Upper  Sackviîle 

Upper  Woodstock 

Verret 

Victoria 

Waterside 

Welsford 

West  Bathurst 

422  13 

Ripples 

Riverbank 

River  Charlo 

River  de  Chute 

River  Side 

665  63 

71  26 

455  54 

229  45 

864  34 

1,001  53 

419  40 

90  29 

1,132  92 
114  25 

Rockland 

Rogersville 

50  74 

1,944  64 

1,555  63 

909  81 
2,992  24 

Rolling  Dam  Station 

Westfield 

Whitehead 

Wilson's  Beach 

374  23 

Rothesay 

Rusagornis 

St.  Andrews 

2,297  62 

349  88 

6,232  96 

276  53 
501  84 
106  01 

Ste.  Anne  de  Madawaska 

Ste.  Anne  du  Bocage 

St.  Anthony 

427  76 

130  66 

411  56 

733  94 

198  89 

Wirral 

Woodstock 

258  29 

..      20,258  27 

503  32 

St.  Bazil 

351  84 

St.  Charles 

Bureaux  non-comptacles 

Moins    la   valeur    des    timbres-pos 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

.       87,321  93 

St.  George 

st.  Isidore 

St.  Jacques 

4,327  88 

287  35 

440  79 

1,239,200  12 
te 

1,369  08 

*Diviséc  t  comme  suit: — 

Bureau  principal 

....     206,332  44 

$1,237,831  04 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$       '  c. 
1,458  50 

Nom  du  bureau 
Montague 

Recettes 
$          c. 
5,315  07 

Alberton 

3,642  60 

333  28 

Morell 

Mount  Stewart 

996  22 
1,609  23 

378  15 

383  28 

490  70 

294  54 

Murray  Harbour 

1,253  75 

Murray  River 

944  23 

Bedeque . 

New  Glasgow 

263  39 

New  London 

537  54 

Belfast               

649  71 

714  73 

New  Wiltshire 

917  38 

Bloomfield  Station 

Northam 

0  'Leary  Station 

Peake  Station 

430  19 

Bonshaw 

439  47 

1,050  82 
488  44 

2,820  75 
655  47 

Portage  Prince 

359  19 

274  89 

765  52 

Port  Borden 

911  32 

Cape  Traverse 

Pownall 

Princetown 

Richmond 

St.  Louis 

St.  Marv's  Road 

St.  Peter's  Bay 

Souris  East 

326  24 

Cardigan 

Central  Bedeque 

1,747  20 

755  03 

859  04 
755  54 

Charlottetown 

64,076  70 

832  93 

709  97 
928  68 

Coleman 

690  26 

426  97 

1,563  95 
4,427  83 

Crapaud 

389  04 

Stanley  Bridge 

353  68 

East  Baltic 

Summerside 

Tignish 

Tyne  Valley 

18,896  46 

3,155  03 

Emerald 

708  83 
359  59 

865  76 

Vernon  Bridge 

Victoria 

Wellington  Station 

513  69 

Freetown 

French  River 

543  42 

484  70 

763  38 
1,312  64 

1,414  62 

328  56 

Hopefield 

Bureaux  non-comptables 

Moins    la   valeur   des    timbres-poste 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

10,772  54 

Howlan 

Hunter's  River 

462  75 
2,327  20 

156,942  90 

Kensington 

Kinkora 

Kinross 

Lo wer  Montague 

3,211  05 

631  44 

503  34 

310  84 

173  41 

156,769  49 

Miscouche 

819  74 

PROVINCE  DU  MANITOBA 


Alexander 1 , 

Alonsa 

Altamont 1 , 

Altona 2, 

Amaranth 

Angusville 1, 

Arborg 1 , 

Arden 1, 

Argyle 

Arnaud 

Arrow  River 

Ashern 1 , 

Ashville 

Aubigny 

Austin 1 , 

Bagot 

Baldur 2, 

Balmoral 

Bannerman 

Barrows 

Basswood 1 , 

Beaman 

Beauséjour 2, 

Beayer 

Belmont 2, 

Benito 2, 


606  13 

Beresford 

454  93 

720  19 

Bethany 

508  91 

234  38 

Beulah 

1,910  38 

810  74 

Bield 

417  86 

711  09 

Binscarth 

2,585  74 

499  78 

Birch  River 

712  76 

935  46 

Bird'sHill 

456  07 

954  77 

Birnie 

819  20 

337  90 

Birtle 

4,079  18 

769  81 

Boissevain 

5,108  12 

539  69 

Bowsman  River 

2,932  68 

688  61 

Bradwardine 

788  48 

373  11 

Brandon 

111,691  71 

195  37 

Broad  Valley 

398  82 

710  68 

Brookdale 

1,031  41 

536  74 

Broomhill 

343  52 

023  66 

Brunkild 

610  41 

892  23 

Bruxelles 

462  27 

362  73 

Bunclody 

221  74 

997  29 

Butler  Station 

270  54 

733  87 

Cameron 

115  51 

127  61 

Camper 

685  69 

656  97 

Carberry 

4,598  29 

296  43 

Cardale 

836  23 

499  25 

Cardinal 

318  60 

693  20 

Carman 

8,677  48 

80615—30-4 
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Nom  du  bureau 

Carnegie 

Carroll 

Cartwright 

Recettes 

$          c. 

205  59 

801  13 

2,596  43 

Nom  du  bureau 

Greenway 

Gregg 

Gretna 

Griswold 

Gunton 

Hamiota 

Harcus 

Harding 

Hargrave 

Harrowby 

Harte  Station 

Recettes 

$          c. 

752  35 

292  60 

1,992  69 

Chatfield 

Clandeboye 

Clan  William 

470  24 

651  70 

1,449  33 

1,400  42 

490  20 

3,815  24 

Clear  Water 

884  96 

202  64 

Cordova 

Coulter 

Cracknell 

Crandall 

285  59 

335  13 

96  96 

1,397  06 

651  22 

2,664  28 

537  39 
318  08 
432  57 

288  84 

Cromer 

Crystal  City 

Hartney 

Haskett 

Hay  field 

Hay  wood 

Headingly 

High  Bluff 

3,776  83 
555  19 

Cypress  River 

Dand 

Darlingford 

1,847  78 
500  22 

1,887  54 

....       23,667  47 

631  51 

679  08 

339  86 

387  62 

652  81 

1,308  85 

1,101  59 

Decker 

Hilton 

Hodgson 

294  53 
689  49 

Deer  Horn 

Holland 

Homewood 

Holm  field 

Hulton.. ... 

Icelandic  River 

Ingelow 

Inglis 

Inwood 

Isabella 

Jano  w 

Justice 

3,995  32 

Deleau 

Deloraine 

Desford 

Dominion  City 

Douglas  Station 

Dropmore 

Dunrea 

Durban 

East  Selkirk 

521  97 
4,881  69 

349  41 
1,695  95 

713  73 

640  91 
1,073  69 
1,627  62 

423  90 

416  47 

1,054  96 

1,880  19 

1,518  81 

215  61 

822  36 

1,382  50 

593  90 

813  76 

Ebor... 

345  55 

1,041  20 

519  89 

459  03 

Eden 

Edrans. . . . 

Kaleida 

Katrime 

287  60 
300  82 

Elgin 

Elie 

Elkhorn 

Elm  Creek 

Elphinstone 

Elva 

Emerson 

Erickson 

2,358  09 
918  07 
3,343  52 
2,579  73 
1,391  01 
629  54 
3,996  86 
1,503  53 

Kawende 

Kelloe 

Kelwood 

Kemnay 

Kenton 

Kenville 

Keyes 

Killarney 

Kirkella 

Kirkfield  Park 

1,570  76 
732  57 

1,887  97 
219  81 

1,369  18 

1,179  90 
523  58 

5,493  23 

Ericksdale 

2,075  26 
231  96 

1,801  72 
333  93 
404  90 
425  27 
748  02 
239  75 

1,216  68 

442  38 
550  84 

E  wart 

Komarno 

La  Broquerie 

436  24 
625  96 

Lac  du  Bonnet 

1,722  44 

Fairf  ord 

Fannystelle 

Firdale.   . 

Langruth 

Lariviere 

La  Salle 

1,352  48 

1,480  62 

358  69 

Fisher  Branch 

Lauder 

Laurier 

Lavenham 

Lena 

Lenore 

Letellier 

Loretto 

Lowe  Farm 

1,121  23 

Fork  River 

1,114  59 

1,046  49 

Forrest  Station 

417  24 

349  50 

Foxwarren 

Franklin 

Gardenton 

Garland 

2,471  78 

1,312  23 

501  49 

451  83 

365  44 

373  69 

1,357  02 

1,527  61 

518  71 

711  17 

Gilbert  Plains 

5,333  38 

Lundar 

Lyleton 

McAuley 

1,85136 

Gimli •. ... 

1,854  96 
618  09 
4,756  51 
3,039  50 
1,961  85 

1,273  21 
1,447  40 

Gladstone 

Glenboro 

Glenella 

McConnell 

McCreary 

Macdonald 

Macgregor 

Magnet 

Makaroff 

Makinak 

Manitou 

622  78 
3,179  39 

647  90 
3,379  77 

Glenora 

Goodlands 

Grande  Clairière 

414  70 
793  10 

518  17 

383  38 

560  71 

1,045  36 

Grand  View 

4,953  71 

4,208  51 

Graysville 

Green  Ridge 

710  91 
282  44 

626  89 

Mariapolis 

991  46 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
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PROVINCE   DU  MANITOBA— Suite 


51 


Nom  du  bureau 

Marquette 

Mather 

May field  Station 

Recettes 

$           c. 

627  61 

978  24 

197  69 

Nom  du  bureau 

Rossburn 

Rossendale 

Rounthwaite 

Russell 

Ste.  Agathe 

Recettes 
$           c 

2,416  46 

586  92 

625  36 

Medora 

Melita 

791  81 

4,564  81 

2,156  55 

5.994  38 

860  04 

Miami 

St.  Alphonse 

Ste.  Amélie 

Ste.  Anne  des  Chênes 

St.  Claude.... 

St.  Jean  Baptiste 

253  87 

Millwood 

Miniota 

Minitonas 

Minnedosa 

313  64 

2,398  01 

1,773  54 

9,469  73 

1,504  90 

437  33 

523  80 

7,790  86 

3,551  80 

269  21 

1,678  44 

1,412  93 

1,314  17 

Minto 

Moline 

Moorepark 

Morden 

St.  Laurent 

St.  Lazare 

St.  Norbert 

St.  Pierre  Jolys 

737  40 

661  35 

1,212  74 

1,887  19 

Morris 

2  576  95 

Mountainside 

284  33 

309  16 

212  53 

851  72 

605  74 

1,788  22 

461  16 

563  01 

....       11,947  79 

900  09 

2,410  76 

3,936  08 

1,485  65 

519  21 

280  44 

1,231  96 

690  72 

Sandy  Lake 

1,261  61 

Mowbray 

Muir 

Mulvihill 

Myrtle 

Napinka 

Sanford 

Scandinavia 

Selkirk 

Shellmouth 

Shoal  Lake 

1,113  01 

118  29 

9,320  80 

923  94 

5.717  19 

Narcisse 

Neelin 

Neepawa 

Nesbitt 

Sidney 

Sifton 

Silverton  Station 

Sinclair  Station 

1,308  77 

3,129  30 

392  84 

893  08 

Newdale 

Snow  Flake 

1,076  51 

Ninette 

Ninga 

Niverville 

Norgate 

M  otre-Dame  de  Lourdes 

Oak  Bank 

Solsgirth 

Somerset 

Souris 

Sperling 

Sprague 

Starbuck 

Steeprock 

Steinbach 

Stephenfield 

Stockton 

Stonewall 

Stony  Mountain 

1,346  35 

2,031  68 

8,044  76 

1,977  30 

587  41 

1,330  39 

520  72 

1  976  20 

Oakburn 

Oak  Lake 

1,831  56 
3,084  36 

Oak  Point 

587  18 

195  19 

Oak  River 

1,901  71 

599  02 

Oberon 

Ochre  River 

353  09 
1,764  32 

4  757  11 

695  62 

Otterburne 

Petersfield 

Pettapiece 

2,443  97 
644  90 
285  93 

Strathclair 

Stuartburn 

Swan  Lake 

2.577  53 
357  80 

1  748  51 

Pierson 

1,384  25 

6  412  81 

PUotMound 

3,397  50 

Teulon 

The  Pas 

2,228  12 
9  047  49 

Pinawa 

244  16 

Piney 

Fipestone 

Plumas 

Plum  Coulée 

393  71 
1.779  34 
2,019  59 
1,951  08 

Thornhill 

Tilston 

Transcona 

Treesbank 

567  75 
1,085  23 

5,872  17 
580  58 

Pointe  du  Bois 

Treherne 

3  820  70 

Pope 

305  53 
399  33 
672  51 

Tuxedo 

462  02 

Poplarfield 

Two  Creeks 

446  63 

Poplar  Point 

Portage  la  Prairie 

Tyndall 

Underhill 

Valley  River 

578  92 
183  57 
528  70 

Purves 

418  56 

Rapid  City 

Virden 

10  0SQ  fi^ 

Rathwell 

1,637  08 
270  67 
500  26 

4, 137  43 
679  62 

Vista 

512  02 

Reaburn 

Régent 

Reston 

Ridgeville 

Vita 

Wakopa 

Warrenton 

Waskada 

862  16 

270  24 

495  49 

1,872  59 

Riding  Mountain 

Wawanesa.. . 

10  937  Sfi 

Rivers 

2.956  45 
4,033  53 

Wellwood 

1  011  65 

Roblin 

Westbourne 

Wheatland  ...... 

951  39 
213  01 

Roland      

2,963  49 

Rosebank 

362  15 
612  03 

Whitemouth 

Whitewater 

Willen 

Winkler 

1,209  33 
297  97 
370  10 

2,990  75 

Roseisle 

Rosenfeld 

706  53 
902  67 

80615— 30— 4J 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Winnipeg *2,985,057  17 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 1,510,941  55 

Station  B 35,368  80 

Station  C 12.400  03 

Station  D 17,968  06 

Station  K 6,352  83 

Sub-Office  No.  3 17,141  25 

Sub-Office  No.  4 43,753  67 

Sub-Office  No.  5 13,397  67 

Sub-Office  No.  6 18,888  37 

Sub-Office  No.  7 562  18 

Sub-Office  No.  8 3,238  90 

Sub-Office  No.  9 9,537  19 

Sub-Office  No.  10 22,218  26 

Sub-Office  No.  11 3,822  39 

Sub-Office  No.  12 5,625  82 

Sub-Office  No.  13 6,782  60 

Sub-Office  No.  14 7,281  26 

Sub-Office  No.  15 11,461  00 

Sub-Office  No.  16 192  94 

Sub-Office  No.  17 6, 132  60 

Sub-Office  No.  18 4,903  00 

Sub-Office  No.  19 7,286  50 

Sub-Office  No.  20 3, 146  46 

Sub-Office  No.  21 6,972  75 

Sub-Office  No.  22 5,874  71 

Sub-Office  No.  23 1 ,  120, 640  00 

Sub-Office  No.  24 1,850  68 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Sub-Office  No.  25 908  45 

Sub-Office  No.  26 1,274  12 

Sub-Office  No.  27 5, 188  58 

Derry 25  00 

Dickens 1,713  00 

East  Kildonan 416  50 

Fort  Rouge 4,735  81 

Inkster 6,061  36 

Karnac 1,367  68 

Kildonan  West 2,852  88 

King  Edward 2,772  12 

Louise  Bridge 10. 135  67 

Morse  Place 255  80 

Norwood  Grove 19, 306  39 

St.  Boniface 22,822  80 

St.  Vital 1,152  35 

Sturgeon  Creek 327  19 

Winnipeg  Beach 2, 502  36 

Winnipegosis 2, 541  46 

Woodlands 710  61 

Woodnorth 742  55 

Bureaux  non-comptables 53, 255  37 

3,713,245  21 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 4, 102  45 

3,709.142  76 


PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN 


Abbey 2,695  11 

Aberdeen 2,029  99 

Abernethy 2,562  34 

Adanac 1 ,  141  57 

Admirai 2,755  98 

Aiktow 377  71 

Alameda 2,449  63 

Albertville 279  44 

Alida 928  13 

Allan 2,198  50 

Alsask 3,110  84 

Amazon 330  62 

Amsterdam 214  67 

Amulet 988  14 

Anerley 395  79 

Aneroid 3,627  64 

Anglia. 787  09 

Annaheim 582  08 

Antelope 863  25 

Antler 1, 546  67 

Arborfield 368  34 

Arcola 5,799  33 

Ardath 1,481  74 

Ardill 472  56 

Argo 363  11 

Arran 1, 628  84 

Artland 1, 183  42 

Asquith 2,388  59 

Assiniboia 10,126  04 

Atwater 883  52 

Avonhurst 446  48 

Avonlea 2,915  93 


Aylesbury 2,018  80 

Bagley 334  49 

Baildon 378  58 

Balcarres 3, 692  47 

Balgonie 1,610  59 

Bangor 927  66 

Barbour 131  34 

Baring 243  90 

Bateman 1,469  24 

Battleford 9,736  83 

Beadle 591  78 

Beatty 1, 166  70 

Beaufield 267  05 

Beechy 1,434  70 

Belle  Plaine 781  36 

Bender 447  71 

Bengough 2,814  03 

Benson 985  47 

Bethune 2, 198  93 

Beverley  Station 449  93 

Bienfait 2,588  83 

Biggar 8,734  98 

Big  River 1,312  28 

Birch  Hills. 3,210  50 

Birsay 1,462  98 

Bjorkdale 178  88 

Bladworth 2,364  89 

BlaineLake 2,843  35 

Blucher 737  16 

Blumenhof 541  40 

Boharm 526  61 

Borden 2,295  00 
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Nom  du  bureau 
Bounty 

Recettes 

$          c. 

1,496  62 

1,391  17 

388'  30 

304  05 

2,027  14 

392  65 

746  07 

1,918  19 

651  33 

Nom  du  bureau 
Crichton 

Recettes 
$          c. 
410  45 

Bradwell 

Crooked  River 

478  27 

Brancepeth 

Bratton 

Bredenbury 

Bresaylor 

Cudworth 

Cupar 

Cut  Knife 

2,251  15 
3,718  59 
2,215  33 

Cymric 

1,006  16 

Bridgeford 

Briercrest 

Broadacres 

Dafoe 

Dalmeny 

Dana 

D Arcy  Station 

1,494  20 

680  61 

1,620  21 

Broadview 

4,602  58 

853  23 

Brock 

Broderick 

Bromhead 

Brooking 

2,292  49 
1,990  84 

1,874  21 

248  25 

963  40 

424  39 

2,141  94 

2,978  88 

Darmody 

Davidson 

Davin 

Davis 

684  00 

6,000  75 

473  52 

265  10 

Brooksby 

Browning 

Brownlee 

Daylesford 

Daysville 

Dead  Moose  Lake 

325  14 

lîl  37 

484  87 

Bruno 

Debden 

Delisle 

Delmas 

Demaine 

Denholm 

Denzil 

Dewar  Lake 

1,337  40 

Buchanan 

2,615  29 

3,086  44 

Buffalo  Head 

326  47 

729  31 

Bulyea 

Burstall 

1 , 522  60 
2,034  79 

918  51 

1,185  16 

Buttress 

248  29 

2,051  63 

Cabri 

5,753  01 

2,703  41 

447  36 

Cadillac 

Dilke 

1,076  68 

Calder  Station 

1,654  87 

Dinsmore 

Disley 

Dodsland 

Dollard 

Domremy 

Donavon 

Don  well 

Drake 

Drinkwater 

Driver 

2,319  52 

Candiac  Station 

860  12 

783  87 

Cando 

830  80 

1,949  50 

Canora 

6,840  23 

1,579  98 

Cantuar 

523  36 

1,205  41 

Canwood 

2,252  87 

795  16 

Carievale 

1,653  82 

273  69 

Carlton 

234  88 

2,121  21 

Carlyle 

Carmel  Station 

4,035  27 
1,176  68 

2,095  08 

800  23 

Carmichael 

Druid 

Dubuc 

Duck  Lake 

922  35 

Carndufî 

4,061  15 

2,160  90 

Caron 

2,151  93 

Carruthers 

1 , 362  66 

Duff 

Dumas 

688  98 

477  94 

Cedoux 

555  77 

Dummer 

Dunblane 

Dundurn 

1,030  81 

Central  Butte 

2,551  21 

944  17 

Ceylon  Station. . 

2,338  92 

2,369  10 

Chamberlain 

Dunfermline 

Dunkirk 

Du  val 

Dysart 

Earl  Grey 

300  04 

Chaplin 

Charlotte 

2,732  82 

685  16 
1,844  26 

Churchbridge 

Clair 

1,646  57 

1,719  45 
2,505  87 

Clavet 

375  41 

East  End 

4,369  24 

Claybank 

Claydon 

Cleeves 

1,024  96 

178  85 

Eatonia 

Ebenezer 

Echo 

Edam 

2,113  94 
556  15 
180  77 

Climax 

1,657  47 

2,160  16 

Cloan 

Edenwold 

Edgeley 

Elbow 

Eldersley 

Eldred 

Elfros 

1,104  86 

Clouston 

729  82 

573  22 

Cochin 

2,774  16 

Coderre 

486  10 

1,453  16 

Coleville 

Colfax 

640  63 

266  25 
2,751  33 

Colgate 

Elrose 

Elstow 

Englefeld 

Ernfold 

Esk 

Eskbank 

Esterhazy 

Estevan 

Estlin 

Eston 

3,327  03 

Colonsay 

Congress 

Conquest 

Consul 

1,866  81 
2,732  63 

1.761  18 

939  35 

1,737  80 

303  76 

Corinne 

403  12 

447  68 
2,863  52 

Craven 

Creelman 

Crestwynd 

1,419  04 
523  94 

....       19,497  14 

436  77 

3,215  45 
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Nom  du  bureau 


Estuary 

Ettington 

Evesham 

Expanse 

Eyebrow 

Eyre 

Fairlight  Station. . 
Fairmount  Station. 

Fenton 

Fenwood 

Fertile 

Fielding 

Fillmore 

Findlater 

Fiske 

Flaxcombe 

Fleming 

Foam  Lake 

Forgan 

Forget 

Fort  Pitt 

Fort  Qu'Appelle... 

Forward 

Fox  Valley 

Francis 

Frobisher 

Frontier 

Froude 

Fry's 

Fusilier 

Gainsborough 

Gerald 

Gibbs 

Gilroy 

Girvin 

Glasnevin 

Glenavon 

Glen  Ewen 

Glenside 

Glidden 

Goodeve 

Goodwater 

Gorlitz 

Gouverneur 

Govan 

Govenlock 

Grand  Coulée 

Grandora 

Gravelbourg 

Gray 

Grayson 

Greenan 

Grenfeil 

Griffin 

Guernsey 

GullLake 

Hafford 

Bague 

Halbrite 

Hamton  Station. . . 

Handel 

Hanley 

Hardy 

Harris 

Hatton 

Hawarden 

HazelCliffe 

Hazel  Dell 

Hazenmore 


Recettes 

$    c. 

725  68 

347  37 

1,112  06 

1,171  97 

2,165  90 

324  54 

1,332  90 

478  51 

279  37 

796  71 

232  40 

1,612  06 

2,605  47 

1,061  55 

1,672  65 

1,419  43 

1,746  23 

4,322  80 

648  95 

1.522  15 

176  89 

5,984  94 

495  18 

241  29 

1,900  56 

1,375  00 

429  46 

693  39 

354  91 

808  15 

2,260  84 

527  64 

356  65 

623  55 

1,935  22 

231  34 

2,008  08 

1,353  01 

1,897  81 

1,419  94 

1,634  13 

1,137  12 

320  24 

465  10 

5,356  74 

500  66 

618  73 

294  96 

7,899  81 

1,033  41 

1.487  18 

399  10 

5,755  11 

1,496  53 

2,117  17 

7,603  49 

2,398  54 

1,533  98 

1,408  84 

382  48 

1,299  64 

4,237  93 

1,005  15 

2,992  15 

2,271  69 

2,560  68 

477  80 

301  85 

2,650  58 

Nom  du  bureau 


Recettes 


,  c. 

Hearne 547  45 

Henribourg 293  60 

Hepburn 1,161  32 

Herbert 5,880  02 

Herschel 2, 003  04 

Heward 1,529  00 

Hirsch ■ 523  84 

Hitchcock 278  38 

Hodgeville 2,371  13 

Hoey 1,373  71 

Holbein 345  07 

Holdfast 1,937  19 

Hoosier 711  31 

Horizon 996  36 

Hubbard 969  08 

Hudson  Bay  Junction 2, 236  85 

Hughton 1,634  48 

Humboldt 12,819  43 

Huntoon 372  95 

Hyas 864  30 

Impérial 3,619  43 

Indian  Head 8,065  86 

Insinger 992  56 

Instow 798  59 

Invermay 1 ,  747  48 

Ituna 2,595  96 

Jansen 2, 598  98 

Jasmin 519  66 

Juniata 328  04 

Kamsack 8,332  03 

Kandahar 1,536  60 

Keddleston 937  79 

Keeler 1,463  34 

Kelfield 1,035  77 

Kelliher 3, 105  27 

Kelso  Station 602  28 

Kelvington 3, 168  80 

Kenaston 2, 254  06 

Kendal  Station 893  02 

Kennedy 2, 110  26 

Keppel 586  98 

Kerr  Robert 9, 208  84 

Keystown 467  20 

Khédive 1,063  64 

Killaly 835  36 

Kincaid 3,857  22 

Kindersley 8,486  99 

Kinistino 4, 006  21 

Kinley 1,414  08 

Kipling  Station 3, 580  35 

Kisbey 2,428  54 

Kronau 823  81 

Krydor 1,026  59 

Kuest 239  62 

Kuroki 1,099  18 

Lac  Vert 386  20 

Ladstock 174  90 

Lafleche 3,886  08 

Laird 1,459  63 

Lajord 966  32 

Lake  Valley 395  34 

Lampman 1 ,  970  97 

Lancer 2, 127  96 

Landis 1,884  68 

Lang 2,740  47 

Langbank 611  04 

Langenburg 2, 648  79 

Langham 3,045  87 

Lanigan 4, 103  27 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
3,037  69 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
394  16 

Lashburn 

Merid 

Laura 

1,140  08 

Mervin 

1,904  56 

Lawson 

1,323  00 

Meskanaw 

326  74 

Leader 

5,143  41 

Meyronne 

3,456  08 

Leask 

2,685  59 

Midale 

2,119  50 

Lebret 

1,139  48 

Mikado 

910  39 

Leipzig 

731  71 

Milden 

2,747  00 

Lemberg 

3,001  20 

Milestone 

3,664  52 

Lemsford 

1,037  17 

Millerdale 

360  44 

Lenora  Lake 

1,565  46 

Mistawasis 

Mitchellton 

283  56 

Leney 

1.148  32 

861  04 

Leof  eld 

90  68 

Montmartre 

2,818  56 

158  20 

Moose  Jaw 

*138,838  65 

Leross 

718  96 

*Divisées  comme  suit — 

Leroy 

984  34 

Bureau  principal 

137,761  24 

Leslie  Station 

1,549  87 

Sub  Office  No.  1 

1,077  41 

Lestock  Station 

2,209  41 

Moosomin 

Moreland 

10,171  77 

Lewvan 

1,090  98 

54  96 

Liberty 

1,994  98 

Morse 

4, 107  59 

4,156  19 

Mortlach 

3,963  51 

Lintlaw 

985  21 

Mossbank 

3,277  50 

2,383  08 

Mozart 

888  73 

Lloydminster 

10,806  92 

Muenster 

1,812  02 

1,912  43 

Naicam 

2,587  72 

Loreburn 

2,357  29 

Naisberry 

335  64 

601  89 

Naseby 

612  06 

437  11 

Neptune 

292  33 

2,900  45 

Netherhill 

1,088  75 

Lucky  Lake 

2,466  95 

Neudorf 

2,171  51 

2,624  46 

Neville 

2,082  96 

Luseland 

3,272  56 

Nipawin 

1,176  02 

533  13 

Nokomis 

4,692  01 

McCord 

298  77 

Noibury 

211  41 

845  57 

Norquay 

2,319  55 

McLean 

995  35 

North  Battleford 

26,442  21 

815  54 

Northgate 

216  60 

Macdowall 

681  22 
3,857  14 

North  Portai 

1,318  49 

Macklin 

North  Regina 

514  41 

MacNutt 

1,287  74 

Nottingham 

199  44 

1,963  44 

1,805  42 

Nut  Mountain 

327  41 

Macrorie 

Oakshela 

336  38 

1,259  71 

Odessa  Station 

1,284  88 

Maidstone 

2,628  09 

Ogema 

4,135  03 

283  84 

Onion  Lake 

586  39 

Major 

1,368  21 

Onward 

258  85 

Manor 

2,126  76 

Orcadia 

Ormaux 

155  60 

Mantario 

834  94 

61  22 

10,610  97 

Ormiston 

124  66 

Marcelin 

1,940  12 

Osage 

1,483  62 

Marchwell...                     

786  86 

Osier 

561  62 

Marengo 

1,248  58 

Otthon 

604  40 

Margo 

1,409  24 

Outlook 

5,228  66 

Markinch 

1,652  41 

Outram  Station 

356  33 

1,568  17 

Oxbow 

4,335  48 

Marsden 

443  37 

Paddockwood 

336  48 

1,673  66 

Palmer 

1,254  00 

Mary  field 

2,590  78 

Pambrun 

925  18 

1,194  21 

Pangm  an 

1,660  99 

Maxim 

397  47 
2,055  58 

Paradise  Hill 

234  55 

Parkbeg 

1,077  27 

Mazenod 

1,854  92 
1,441  97 

Parkman 

421  82 

Parkside 

1,541  95 

Medstead 

282  32 

Parry 

491  63 

Melaval 

Pasqua 

1,146  37 

Melfort 

...'.       13,030  73 

Paswegin 

410  16 

....       14,018  80 

Pathlow 

1,157  91 

Mendham 

1,242  31 

Paynton 

1,529  94 

350  71 

Pelly 

1,870  76 

Meota 

2,146  14 

Pennant  Station 

2,157  54 
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Nom  du  bureau 

Pense 

Penzance 

Percival 

Perdue 

Recettes 
$          c. 

2,226  27 

1,121  47 

350  52 

3,843  70 

634  08 

3,145  77 

313  41 

Nom  du 

St.  Brieux 

St.  Gregor 

St.  Hippolyte 

St.  Hubert  Mission. 

St.  Louis 

St.  Walburg 

Saltcoats 

Salvador 

Saskatchewan  Land 

Saskatoon 

*Divisées  comme 

Bureau  princip 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

Sub  Office  No. 

University  Sul 

Sceptre 

Scotsguard 

Scott 

Secretan 

Sedley 

Semans 

Senate 

Senlac 

Shackleton 

Shaunavon 

Sheho 

Shell  Brook 

bureau 

Recettes 
S         c. 

1,841  07 

946  60 

205  19 

119  52 

Phippen 

Piapot 

Pilot  Butte 

ing 

680  70 

2,032  20 

3,476  82 

Pinkham 

Plato 

890  16 

1,900  03 

1,303  98 

1,677  04 

1,360  10 

3,947  46 

927  66 

520  10 

2,457  95 

228  83 

Pleasantdale 

Plenty 

Plunkett 

suit: — 
al 

*267,250  05 

.     248,388  63 

Ponteix 

Portreeve 

Prairie  River 

1 

2 

3 

6,205  53 

5,607  73 

1,111  50 

Preeceville 

Prelate 

Primate 

Prince 

2,827  53 

3,417  82 

1,209  39 

686  79 

4 

5 

7 

8 

831  35 

2,390  07 

492  12 

475  57 

)  Office 

1,747  55 

1,513  85 

2,755  09 

Qu'Appelle 

3,267  26 

3,886  94 

3,026  39 

1,809  70 

2,197  46 

459  46 

Quinton 

653  06 

1,536  83 

4,626  20 

Radisson 

3,529  72 

507  34 

Radville 

Rainton 

Ravenscrag 

Ray  more 

4,364  18 

131  15 

645  83 

906  82 

2,906  16 

2,318  17 

1,834  04 

1,486  26 

12,454  13 

2,377  64 

4,284  92 

Side'uood 

438  06 

Red  Deer  Hill 

305  21 

Silton 

Simpson 

Sintaluta 

1,417  00 

Redvers 

2,059  34 

*712,012  45 

439,228  44 

250,095  00 

272  50 

17,903  52 

3,758  50 

754  49 

2,601  22 

2,599  52 

*Divisées  comme  suit: — 

Burean  principal 

Sub  Office  No.  1 

Smiley 

Southey 

South  Fork 

1,346  31 

2,733  80 

535  06 

Sub  Office  No.  2 

Sub  Office  No.  3 

Sub  Office  No.  5 

North  Annex 

So  vereign 

Spalding 

Speers 

Springside 

Spring  Valley 

1,940  08 

1,137  59 

1,502  51 

1,818  02 

1,007  21 

1,467  47 

Renown 

866  33 

386  23 

1,428  25 

955  13 

1,830  98 

754  01 

1,187  31 

369  73 

2,457  66 

233  45 

2,584  06 

Springwater. .  : 

Spruce  Lake 

1,422  48 

1,239  28 

Rhein 

Spy  Hill 

1,329  01 

Stalwart 

1,179  54 

Richard 

Star  City 

4,229  38 

Richardson  Station 

Steelman 

192  87 

Richlea 

Ridgedale 

Stenen 

Stockholm 

Stone 

Stony  Beach 

1,880  80 

2,235  25 

403  27 

778  59 

Riverhurst 

Stornoway 

Storthoaks 

Stoughton 

Stranraer 

Strasbourg  Station. 

Strongfield 

Sturgeon  Valley 

808  44 

Rocanv  ille 

1,106  77 

3,672  65 

796  01 

3,441  12 

Roche  Percée 

Rock  Haven 

361  56 

1,097  21 

1,057  71 

4,486  45 

Rokeby  Station 

446  48 

1,677  59 

Rosetown 

9,390  98 

6,429  72 

4,893  10 

1,271  61 

474  83 

1,870  92 

348  34 

Rosthern 

Rouleau 

Ruddell 

Runnymede 

Sturgis 

Success 

Summerberry 

Superb !*. 

1,235  52 

1,666  11 

1,001  21 

630  22 

Surbiton 

Sutherland 

Swanson 

Swift  Current 

269  20 

Ruthilda 

St.  Boswells 

961  83 

662  27 

1.638  10 

2,029  60 

758  25 

33,616  05 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
414  36 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$        .c 
1,707  74 

Tadmore 

Waldheim 

Tako 

228  -81 

Waldron 

1,320  04 

Talmage 

376  40 

Walpole 

588  57 

Tantallon 

1,737  21 

Wapella 

3,674  57 

Tate 

874  83 

Warman 

637  62 

Tatsfield 

303  51 

Wartime 

688  06 

Taylorton 

773  71 

Waseca 

1,510  54 

Tessier 

1,641  09 

Watrous 

7,028  86 

Théodore 

2,408  82 

Watson 

3,698  02 

Tichfield... 

365  22 

Wauchope 

881  22 

Tilney 

323  40 

Wawota 

2,248  17 

Tisdale 

7,059  65 

Webb 

3,655  78 

Togo 

2,213  50 

Weldon 

1,584  98 

Tompkins 

3,992  14 

Welwyn 

1,737  70 

Torquay...                           

1,120  86 

Weyburn 

31,460  57 

Tramping  Lake    . 

1,473  76 

White  Bear 

494  86 

Traynor 

609  68 

Whitewood 

3,934  06 

Tregarva 

460  32 

Wilcox 

3,559  57 

Tribune 

1,945  39 

Wilkie 

Willmar  Station 

7,303  04 

Trossachs. . 

833  68 
1,764  91 

679  79 

Truax 

Willowbrook 

Willow  Bunch 

1,274  38 

Tuberose 

455  41 
553  24 

3,410  93 

Tufïnell 

Willows. . . 

698  20 

2,600  63 

Windthorst 

2,659  03 

Turtleford 

3,016  26 

Winter 

802  23 

Tuxford 

2,242  69 

Wiseton 

1,865  81 

Tway 

102  22 

Wolfe 

345  75 

1,420  52 

Wolseley 

6, 686  46 

Unity 

7,479  81 

Wood  Mountain 

658  78 

Uren 

349  88 

Woodrow 

2,716  27 

Valor 

791  52 
1,074  45 

Wroxton 

889  36 

Wymark 

1,731  97 

Vandura 

334  78 

Wynyard 

6,157  44 

4,103  81 

Yarbo 

296  57 

Vanscoy 

956  97 

Yellow  Grass 

4,319  97 

1,177  38 

Yonker 

246  90 

Vawn 

653  22 

Yorkton 

....       36,650  53 

1,490  00 

Young 

3,758  51 

Vera 

476  46 

Zealandia 

2,281  61 

Veriedn 

2,077  62 

Zehner 

1,408  23 

Verwood 

2,975  15 

Zelma 

1,060  98 

1,239  31 

Zeneta 

278  89 

Viceroy 

2,474  36 

Bureaux  non-ccmptables 

. ...       65,024  31 

1,430  97 

Viewfield 

292  71 

2,607,016  28 

3,797  50 

Moins    la   valeur    des    timbres-poste 

Vonda 

2,971  01 

apposés  sur  les  bons  de  poste 

2,880  28 

5,330  89 

Wakaw 

3,370  24 

2,604,136  00 

Waldeck 

1,440  54 

PROVINCE  DE  L'ALBERTA 


Acadia  Valley. 

569  68 

Amisk 

949  68 

Acme 

2,421  64 

Andrew 

337  52 

Aerial 

361  48 

Angle  Lake 

185  21 

Aetna 

124  19 

Ankerton 

144  57 

Airdrie 

1,400  68 

Anselmo 

111  82 

Alcomdale 

355  70 

Ardenode 

205  86 

Alderson 

1,013  24 

Ardley 

436  71 

Aldersyde 

668  88 

Ardrossan 

473  77 

Alhambra 

598  79 

Armada 

149  71 

Alix 

3,167  04 

Armena 

88  80 

Alliance 

2,923  27 

Ashmont 

728  93 

Altario 

902  39 

Athabaska 

2,668  35 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 

614  50 
....       16,529  04 

364  81 
3,109  13 

533  67 
3,276  35 
5,498  73 

106  36 

Nom  du  bureau 

Recettes 

$          c. 

398  00 

232  50 

7,991  85 

....       17,585  61 

2,381  08 

744  94 

93  30 

1,068  13 

Atlee 

Banff 

Bankhead 

Barons 

Barrhead 

Bashaw 

Bassano 

Battle  Lake. . . . 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Sub-Office  No. 

Calmar 

Camrose 

Canmore 

Carbon 

Cardifï 

Cardston 

Carmangay 

Caroline 

15 

16 

17 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

Bawlf 

Beaumont 

Beaverlodge 

Beaver  Mines. . . 

1,857  19 

294  08 

999  84 

331  65 

319  77 

1,305  23 

464  39 

14,789  06 

Beiseker 

Bellevue 

Bellis 

Benalto 

Bentley 

Benton  Station. 

2,002  51 

3,360  96 

1,093  39 

579  16 

....        2,266  24 

530  12 

2,912  48 
3,236  51 

469  12 
7,497  91 
2,823  64 

266  13 

Berry  Creek 

159  56 

Carolside 

Carseland 

Carstairs 

Carvel  Station 

Cassils 

Castor 

Cavendish 

Cayley 

Cereal 

Cessford 

Champion 

Chancellor 

Chauvin 

Cheadle 

Cherhill 

Chilmark 

Chinook 

Chipman 

Clairmont 

301  83 

Berwyn 

Beverley 

Beynon 

1,670  03 
1,908  78 

461  98 

4,169  59 

1,266  81 

3,887  11 

294  44 

Big  Valley 

485  79 

Bindloss 

Bittern  Lake. . . 

1,321  75 

696  96 

4,653  83 

367  75 

Black  Diamond 

389  89 

1,765  72 

Blackfalds 

Blackfoot 

Blackie 

Blairmore 

Bon  Accord 

1,006  20 

469  68 

2,912  46 

7,539  60 

760  98 

3,168  75 

595  14 

3,484  28 

650  27 

3,139  18 

Bondiss 

146  05 

419  30 

Bonny  ville 

Botha 

Bottrel 

Bowden 

Bowell 

769  48 

1,380  13 

292  34 

2,195  80 

345  46 

3,012  58 

351  87 

83  10 

1,270  28 

366  88 

218  33 

453  62 

4,087  83 

1,211  71 

1,400  36 

2,994  11 

551  30 

136  40 

3,022  22 

2,109  84 

1,072  98 

Bow  Island 

Boyle 

Brainard 

Brant 

Bremner 

Brightview 

Brocket 

Brooks 

Bruce 

Bruderheim 

Brûle  IVHnes. . . . 

Claresholm 

Clivale 

Clive 

Clover  Bar 

Cluny 

Clyde 

Coaldale 

Coalhurst 

Coalspur 

Cochrane 

Coleman 

Coleridge 

6,835  51 

220  25 

2,056  74 

728  74 

2,440  39 

1,299  80 

3,296  17 

2, 138  49 

601  67 

2,194  79 

8,326  05 

Buffalo.... 

îme 
ncip 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 
No. 

suit: — 

al 

1 

2 

4 

5 

6 

7 

8 

446  20 

677  07 

1,985  67 

185  48 

412  53 

1,605  87 

2,393  52 

154  78 

*547,800  38 

406,729  08 

14,005  87 

58,498  20 

7,431  81 

3,825  21 

2,755  97 

104  10 

16,892  46 

318  28 

Bulwark 

Burdett 

Burmis 

Busby 

Cadogan 

Cadomin 

Cairns 

Calgary.; 

*  Divisées  con 
Burean  pri 
Sub-Office 

Colinton 

Commerce. . . . 

Compeer 

Condor 

Consort 

Coronado 

Coronation 

Coutts 

Cowley 

Craigmyle 

666  43 

671  22 

1,835  31 

591  89 

2,431  91 

162  46 

5,797  63 

1,053  54 

1,552  67 

3,017  95 

Cremona 

291  20 

Sub-Office 
Sub-Office 
Sub-Office 
Sub-Office 
Sub-Office 
Sub-Office 

Crossfield 

Czar 

Dalemead 

Dalroy 

Dapp 

Darwell 

Daysland 

2,965  85 

2,295  33 

540  99 

276  20 

459  27 

163  72 

Sub-Office 
Sub-Office 

10 

11 

12 

392  81 

1,241  21 

3,803  25 

3,558  08 

2,184  35 

Sub-Office 

Délia 

3,939  45 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
174  71 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
1,983  67 

Dewberry 

Forestburg 

Diamond  City 

563  20 

Fort  McMuray 

817  72 

Didsbury 

6,481  66 

Fort  Saskatchewan 

4,821  30 

Dinant 

570  23 

Frank 

621  47 

Donalda 

2,352  01 

Freedom 

269  77 

Donnelly 

442  98 

Gadsby 

2,233  46 

Dorenlee 

363  10 

Gainford 

276  30 

Drumheller 

. ..       18,189  68 

Galahad 

1,555  61 

Duagh 

142  49 
1,751  37 

556  04 
832  38 

Gem 

383  42 

Duchess 

Ghost  Pine  Creek 

272  54 

Duffield 

Gibbons  Station 

476  75 

Duhamel 

Gilby 

303  36 

Dunstable 

167  79 

Girouxville 

49  25 

Duriingville 

1,10171 

Gleichen 

5, 557  09 

Duvernay 

199  71 

Glenevis 

238  99 

Eckville 

1,815  61 

Glenwoodville 

361  42 

Edberg 

1,111  31 

Grainger 

480  28 

Edgerton  Station. . . 

2,932  51 

Grande  Prairie 

7,067  30 

Edmonton 

al 

...   *455,255  66 
...     361,869  65 

Granum 

3,810  72 

*Divisées  comme 

Grassy  Lake 

1,272  05 

Bureau  princip 

Green  Court 

877  50 

Sub-Office  No. 

1 

...       14,527  22 

Greenshields 

224  88 

Sub-Office  No. 

2 

419  04 

Griffin  Creek 

231  27 

Sub-Office  No. 

3 

8,567  17 

Grimshaw 

335  49 

Sub-Office  No. 

4 

5 

588  26 
388  18 

Grizzly  Bear 

221  79 

Sub-Office  No. 

Grouard 

683  81 

Sub-Office  No. 

6 

372  49 

Gunn 

277  10 

Sub-Office  No. 

7 

128  70 

G  wynne 

867  02 

Sub-Office  No. 

9 

116  82 

Halkirk 

Hanna 

1,966  21 

Sub-Office  No. 

10 

...       28,328  47 

9,361  89 

Sub-Office  No. 

11 

4,455  83 

Hardievile 

1,179  88 

Sub-Office  No. 

12 

2,115  03 

Hardisty 

3,714  47 

Sub-Office  No. 

13 

936  79 

Harleach 

44  32 

Sub-Office  No. 

14 

234  96 

Hathersage 

72  94 

North  Edmonton 

6,456  92 

905  31 

...       23,152  57 

Haynes 

325  21 

West  Edmonton. 

2,597  56 

Hayter 

Heath 

Heisler 

1,012  39 

Edson 

...      ,5.338  48 

446  91 

Edwand 

1,762  70 

1,049  52 

Egremont 

349  62 

Hesketh 

232  52 

Elk  Point 

691  33 

Hespero 

High  Prairie 

503  68 

Elnora 

1,776  22 

973  71 

Empress 

3,789  15 

High  River 

8,648  47 

Enchant 

864  50 
263  15 

Hillcrest  Mines 

3,140  88 

Endiang 

Hilliard 

342  06 

Enilda 

239  40 

Hobbema 

303  08 

Ensign 

466  45 

Holden 

2,072  27 

Entrance 

338  26 

Hughenden 

2,119  88 

Entwistle 

1,005  77 

Hussar 

1,713  08 

Erskine 

1,665  60 

Hutton 

160  67 

Etzikom 

1,436  01 

Huxley 

1,337  81 

Evansburg 

1,432  20 

Iddesleigh 

318  50 

Evarts 

381  65 

Innisfail 

7,415  61 

Excel 

662  48 

Innisfree 

2,435  85 

Exshaw 

836  41 

Irma 

2,678  61 

Eyremore 

691  34 

259  05 

Fabyan 

247  56 

Irricana 

1,492  03 

Falher 

941  61 

Irvine 

1,824  81 

Fallis 

516  77 

Islay 

2,747  58 

Falun 

261  10 

Jarrow 

853  94 

Favor 

110  88 

Jarvie 

512  48 

Fawcett 

388  70 

Jasper 

3,789  67 

Fédéral 

210  17 

Jenner 

1,326  16 

Fedorah 

165  65 

Junkins 

744  01 

Fenn 

423  66 

Kahwin 

177  42 

Ferintosh 

1,605  45 

Kathyrn 

436  00 

Fishburn 

126  08 

Kelsey 

470  49 

Fleet 

625  73 

Keoma 

368  08 

Foremost 

2,457  91 

Killam 

3,720  05 
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Nom  du  bureau 
Kingman 

Recettes 
$            c. 
744  36 

Nom  du  bureau 

Monitor 

Morinville 

Morningside 

Morrin 

Mountain  Park 

Recettes 
$           c. 
2,310  82 

Kinsella 

Kinuso 

942  34 
786  05 

2,104  77 

313  30 

Kipp 

Kirkcaldy 

175  85 

322  19 

871  25 

1,653  06 

2,251  71 

Kirriemuir 

Mountain  View 

315  19 

Kitscoty 

Knee  Hill  Valley 

3,088  78 
462  96 

Mundare 

Munson 

Myrnam 

Nacmine 

Namaka 

Namao 

Nanton 

Nemiskam 

Nevis 

Newcastle  Mine 

New  Dayton 

3,563  33 

2,082  70 

Lac  la  Biche 

Lacombe 

Lac  Ste.  Anne 

Lafond 

Lake  Louise 

1,353  99 

....       11,623  16 

210  31 

191  32 

481  27 

196  92 

391  46 

1,401  62 

198  30 

4,767  96 

Lake  Saskatoon 

730  28 

563  90 

Lamont 

Landonville 

3,318  20 

234  48 

712  77 

259  86 

685  42 

1,171  83 

917  55 
1,450  46 

New  Norway 

1,651  12 

Lavoy 

N  ew  Sarepta 

Nightingale 

347  22 

323  56 

5,923  79 
292  10 

1,504  16 

Nordegg 

Northbank 

North  Cooking  Lake 

5,276  47 

Légal 

1,339  08 

141  15 
1,136  63 

84  97 

185  21 

Leslieville 

Ohaton 

Okotoks 

Olds 

Onoway 

Opal 

Orion 

842  71 

*Divisées  comme  suit: — 

Sub-OfficeNo.  1 

Lomond 

....     *71,976  74 

....      67,857  90 

4,118  84 

1,545  53 

291  24 

2,839  69 

813  54 

3,145  87 

7,844  09 

1,264  70 

250  17 

1,068  05 

Lonebutte 

Oyen 

Pakan 

Pakowki 

Pandora 

Paradise  Valley 

Parkland 

Passburg 

Patricia 

4,157  90 

150  41 

151  05 

Lovettville 

294  10 

166  28 

Loyalist 

Lucky  Strike 

1,037  24 

185  41 

125  00 

1,022  88 

Lundbreck 

1,372  34 

1,280  50 

155  14 

1,078  86 

797  87 

163  23 
9,370  41 

274  76 

3,815  58 

234  00 

162  22 

285  48 

3,453  27 

74  49 

1,746  29 

4,812  82 

McLeod  Valley 

Macleod 

Magrath 

Makepeace 

Penhold 

Perryvale 

Phillips 

Pibroch 

Pickard  ville 

1,857  89 

347  52 

175  64 

393  24 

896  47 

31  33 

Maleb 

Pincher  Creek 

6,123  54 

546  18 

Manyberries 

Pine  Lake 

Plamondon 

Pollockville 

Ponoka 

Priddis 

Provost 

Prudens  Crossing. , 

Purple  Springs 

352  91 

289  89 

Markerville 

Marlboro 

Mayerthorpe 

903  60 

442  73 

426  95 

964  44 

318  20 

921  52 

7,054  60 

251  42 

5,630  22 

172  03 

47, 146  48 

848  93 

1,560  42 

951  35 

720  31 

660  40 

1,905  54 

657  09 

Metiskow 

1,000  63 

Ranfurly 

1,120  25 

3,565  35 

Midlandvale 

Redclifï 

Red  Deer 

3,300  30 

18,017  51 

Milk  River 

Redland 

Redwater 

Red  Willow 

453  89 

Millet 

213  59 

2,455  46 

349  86 

360  50 

942  85 

Reid  Hill 

267  88 

Milo 

286  92 

1,304  51 

Retlaw 

Ribstone 

Richdale 

Rife 

Rimbey 

1,533  43 

704  34 

2,293  53 

973  39 

Monarch 

429  44 

394  96 

252  89 

2,712  20 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  30 

Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE   DE  L'ALBERT  A— Fin 


61 


Nom  du  bureau 

Recettes 
$         c. 
140  75 

Nom  du  bureau 

Tawatinaw 

Tees. 

Telfordvïlie .  '. .  '. .  '. . . . . . . .  ■■""'.'.■"." 

Thelma 

Recettes 
$          c. 
569  98 

Rivière  Qui  Barre 

Rochester 

Rochfort  Bridge 

Rockyford 

Rocky  Mountain  House 

291  16 

951  45 

539  91 

2,669  97 

4,524  14 

895  64 
401  38 
261  46 

Therien 

Thorhild 

Three  Hills 

177  20 
455  11 

915  88 

1,837  28 

824  24 

705  87 

414  07 

4,094  76 

Rosebud 

Rosedale 

Rosedale  Station 

Throne 

Tofield 

Tomahawk 

Travers 

Trochu 

Tudor 

Turin 

Twin  Butte 

250  17 
5,091  72 

340  96 
1,197  62 

Rosemary 

Rosevear 

Roundhill 

Rowley 

643  19 
201  39 
836  45 
999  48 
237  55 
1,617  75 
194  95 

3,778  75 
220  10 
196  00 
415  68 

Roycroft 

Valhalla  Centre 

163  81 

Rumsey 

Rusylvia 

Vauxhall 

Vegreville 

Venice 

Vermilion 

929  47 
9,267  81 

Ryley 

St.  Albert 

2,137  12 

1,295  23 

274  44 

4,821  31 

785  56 
9,893  86 

St.  Lina 

St.  Paul  de  Métis 

Vétéran 

Viking 

Villeneuve 

2,439  25 
4,957  19 

St.  Vincent 

341  13 

1,330  08 

683  98 

555  83 

471  00 

284  67 

4,179  51 

893  92 

173  77 

Sangudo 

Vilna 

1,321  87 

Saunders 

Schuler 

Vimy 

Vulcan 

377  28 
7,031  40 

Scollard 

Scotfield 

Sedgewick 

Seven  Persons 

Wabamun 

Wainwright 

Walsh 

Wanham 

Wardlow 

Warner 

Warspite 

Waskatenau 

Water  Glen 

Waterhole 

Way  ne 

Westerose 

Westlock 

Wetaskiwin 

White  Court 

799  55 
6,355  40 
1,111  88 

238  95 

Sexsmith 

Sheerness 

Shepard 

Sibbald 

Sion 

Skiff 

Slave  Lake 

1,672  41 
308  78 
260  74 

2,035  97 

192  95 

494  80 

474  49 

264  13 
2,300  00 

351  87 
1,310  58 

231  23 
1,342  25 
3,551  40 

Smokv  Lake 

2,046  49 

256  84 

Spirit  River 

1,689  97 

3,141  46 

Spring  Coulée 

714  10 

12,987  73 

Spruce  Grove 

781  29 

1,802  39 

687  20 

2,864  88 

751  97 

....       10,250  21 

185  23 

765  04 

2,809  61 

799  40 

Standard 

Stanmore 

Stavely 

Sterco 

Whitford 

Whitla 

Wimborne 

Winnif  red 

217  00 

711  93 

140  87 

1,359  29 

Stettler 

Steveville 

Stirling 

Winterburn 

Wostok 

Woolf ord  Station 

119  83 

284  16 

1,135  28 

Stony  Plain 

Wrentham 

Yeof  ord 

582  26 

Strathmore 

3,944  20 

....        2,510  49 

260  60 

897  20 

490  66 

1,255  85 

467  42 

1,454  12 

2,002  89 

7,549  24 

382  84 

Strome 

Youngstown 

5,700  31 

Styal 

Suffield 

Sundre 

Sunnynook 

Sunnyslope 

Swalwell 

Sylvan  Lake 

Taber 

Bureaux  non -comptables 

Moins   la   valeur    des    timbres-post 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

.       64, 134  91 

2,007,718  36 

2,218  18 

2,005,500  18 
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Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 
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Nom  du  '  ureau 
Abbotsford 

Recettes 

S          c. 

5,349  81 

311  45 

2,910  99 

Nom  du  bureau 
Coal  Creek 

Recettes 
$          c. 
806  02 

Adelphi '. 

Coalmont 

Cobble  Hill 

1,039  25 
2,013  64 

Agerton 

Ainsworth 

Alberni 

Albion 

Aldergrove 

Alert  Bay 

471  95 
417  24 

3,258  02 

196  64 

1,131  23 

2,631  92 

Coghlan 

Colquitz 

Colwood 

Comox 

Coombs 

Corbin 

Cortez  Island 

474  91 
347  21 
899  62 
1,241  74 
624  31 
1,071  79 

Aleza  Lake 

229  23 

251  28 

Alice  Arm 

968  76 

523  30 

7,791  97 

409  96 

441  64 

8,350  49 

1,140  60 

297  87 

County  Line 

232  80 

Allenby 

Anyox 

Appledale 

Ardley 

Court  ney 

Cowichan  Station 

Cranbrook 

Crawford  Bay 

8,088  82 

1,491  09 

....       21,008  41 

264  85 

Armstrong 

Arrowhead 

Crescent 

Crescent  Valley 

550  12 
273  25 

Arrow  Parle 

Creston , 

Crofton 

Crow's  Nest 

Cumberland 

Dawson  Creek 

5,161  82 

Ashcroft 

Athalmer 

Atlin 

Balfour 

4,103  30 

494  07 

991  15 

332  62 

1,267  04 

524  89 

679  78 

480  35 

242  41 

379  45 
175  29 

599  35 

385  65 

486  23 

7,379  00 

147  67 

Bamfield 

Denman  Island 

514  50 

Barkerville 

De  Roche 

683  17 

Barrière 

Bay  nés  Lake 

Beaton 

Dewdney 

Discovery 

Dôme  Creek 

798  92 

385  48 

426  22 

Beaverdell 

Beaver  Point. . . 

Duncan's  Station 

East  Arrow  Park 

....       18, 178  03 
154  91 

BellaBella 

East  Wellington 

552  96 

Bella  Coola 

1,000  77 

Eburne 

Edgewood 

Egmont 

Elko 

Endako 

Enderby 

Erickson 

Erie 

Errington 

Extension 

Fairview 

Fanny  Bay 

1,630  95 

Bevan 

Blakeburn 

331  67 

763  24 

832  78 
136  03 

Blubber  Bay 

444  93 

1,351  37 

Blue  River 

Boston  Bar 

Boswell 

Bowen  Island 

1,462  25 

345  25 

433  68 

496  26 

475  92 

4,114  62 

806  42 

276  68 

Brackendale 

Bradner 

Bridesville 

346  30 

508  67 

508  37 

484  93 

250  90 

300  44 

5,820  42 

394  88 

1,141  98 

320  97 

Britannia  Beach .... 

Fauquier 

156  33 

Brookmere 

Buckley  Bay 

Fawn 

Ferguson 

Fernie 

Fern  Ridge 

Field 

Finmoore 

Flagstone 

Forestdale 

Fort  Fraser 

349  67 
123  90 

Bull  River 

997  41 

18,572  46 

Burnaby  Lake 

911  46 

187  39 

Burns  Lake 

1,836  91 

2,135  20 

Burton 

Cadboro  Bay 

670  53 

937  18 

197  55 

326  60 

Campbell  River 

2, 256  56 

241  17 

Camp  Lister 

318  52 

853  79 

Canford 

229  09 

565  72 

306  57 

604  64 

1,946  26 

987  91 

424  59 

Fort  George 

364  07 

Canoë 

Carmi 

Fort  St.  John 

Fort  Steele 

152  06 

722  62 

Cascade 

Cassidy 

François  Lake 

Fraser  Lake 

434  46 
427  89 

Castlegar 

Fraser  Mills 

1,533  74 

Cawston 

Fruitvale 

Galiano 

Ganges 

Genoa  Bay 

592  64 

Cedarvale 

Celista 

Chase 

321  51 

167  65 

3,415  06 

515  34 

2,081  24 

956  62 

Chemainus 

Chilliwack 

2,544  26 

15,744  80 

177  07 

1,225  15 

Georgetown  Mills 

Gibson  Landing 

306  90 
1,473  55 

Claxton 

Giscome 

1,389  25 

Clay  burn 

Glacier 

Golden 

Grand  Forks 

2,677  96 

Clayoquot 

Clinton 

189  33 

1,269  43 

4, 168  09 

6,041  15 

8,485  48 

Cloverdale 

Granité  Bay 

12144 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$           .c. 

Greenwood 2,476  77 

Grindrod 656  33 

Hagensborg 322  63 

Hàrrison  Hot  Springs 582  42 

Harrop 434  01 

Hatzic 1 ,  436  52 

Haysport 254  01 

Hazelton 2, 103  70 

Headquarters 739  75 

Hedlev 2,517  45 

Heffley  Creek 298  66 

Heriot  Bay 400  86 

Hillbank 246  63 

Hillier's  Crossing •  460  49 

Holberg 87  83 

Hollybum 2,291  57 

Hope 1,877  10 

Hosmer 147  42 

Houston 411  91 

Huntingdon 738  70 

Hutton  Mills 927  11 

Invermere 2, 065  07 

Inverness 399  20 

Ioco 1,365  44 

Irvine's  Landing 929  53 

Jaffray 450  76 

Jackson  Bay 607  64 

James  Island 1,896  92 

Joyce 839  24 

Kaleden 210  36 

Kamloops 31,794  98 

Kaslo 4, 562  64 

Keating 262  96 

Keefers 270  26 

Kelowna 19, 969  77 

Keremeos 2,249  85 

Kettle  Valley 497  01 

Kildonan 529  95 

Kimberley 4, 315  05 

Kingcome  Inlet 490  96 

Kitchener 1,036  01 

Kitwanga 298  24 

Koksilah 408  90 

Lac  La  Hache 209  73 

Ladner 4, 887  77 

Ladysmith 8, 076  72 

Lake  Cowichan 2, 019  37 

Lake  Hill 299  32 

Langford  Station 720  87 

Langley  Fort 862  28 

Langley  Prairie 3,291  15 

Lantzville 413  38 

Lasqueti 449  66 

Lillooet 1,848  33 

Lower  Nicola 256  70 

Lucerne  Station 1,019  19 

Lumberton 2, 669  00 

Lumby 996  53 

Lund 595  51 

Lynn  Creek 1, 786  28 

Lytton 1, 688  09 

McBride 1,550  46 

Magna  Bay 293  26 

Maillardville 978  31 

Malakwa 598  89 

Mara 467  10 

Marigold 240  87 

Massett 430  72 

Matsqui 1, 181  00 


Nom  du  bureau  Recettes 
$            c. 

Mayne 712  36 

Merritt 7,407  85 

Merville 412  65 

Metchosin 739  77 

Michel 2,444  35 

Midway 722  89 

Mill  Bay 135  12 

Milner 952  65 

Milne's  Landing 432  73 

Mission  City 8,588  70 

Mount  Lehman 725  33 

Mount  Olie 268  65 

Moyie 342  48 

Murrayville 1,233  62 

Myrtle  Point 1,074  65 

Nakusp 3, 351  74 

Namu 424  09 

Nanaimo 29,836  69 

Nanoose  Bay 655  22 

Naramata 1, 156  46 

Natal 2,205  23 

Needles 569  03 

Nelson 42,691  37 

New  Denver 2, 179  79 

Newgate 278  22 

New  Hazelton 449  93 

Newlands  Station 399  14 

Newton  Station 650  72 

New  Westminster *71,693  50 

*  Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 60, 226  03 

Sub-Office  No.  2 1,221  43 

Sub-Office  No.  3 597  88 

Sub-Office  No.  4 1,727  72 

Sub-Office  No.  5 1,577  88 

Sub-Office  No.  6 1,079  81 

East  Burnaby 746  21 

Edmonds 2, 693  34 

Queensborough '    233  08 

Sapperton 1,590  12 

Nicola 356  32 

NorthBend 1,057  30 

Northfield 384  82 

North  Lonsdale 1,420  36 

North  Vancouver :    15, 995  51 

Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 14,227  78 

Sub-Office  No.  1 1,767  73 

•Notch  Hill 923  64 

Océan  Falls 7,897  75 

Okanagan  Centre 847  18 

Okanagan  Falls '         264  11 

Okanagan  Landing 971  75 

Okanagan  Mission 867  97 

Oliver 1,928  94 

150  Mile  House 308  38 

Owl  Creek 240  61 

Oyama 685  97 

Pacific 274  53 

Parksville 2, 625  45 

Peachland 1,496  51 

Pender  Island 539  95 

Penny 350  48 

Penticton 18,448  28 

Perry  Siding 579  55 

Pitt  Meadows 549  28 

Port  Alberni 6,253  62 

Port  Alice 1,579  21 

Port  Cléments 292  15 
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Nom  du  bureau 

Port  Coquitlam 

Port  Essington 

Recettes 
$          c. 
3,652  89 
1,229  38 

Nom  di 

Sointula 

Somenos 

Sooke 

Sorrento 

South  Fort  George. 
South  Sait  Spring.. 

i  bureau 

Recettes 
$           c. 

577  49 

359  91 

Port  Hammond 

3,217  02 

641  98 

Port  Haney 

4,768  73 

505  94 

Port  Hardy 

630  62 

1,027  63 

Port  Kells 

395  93 

308  44 

Port  Mann 

549  21 

South  Slocan 

450  25 

Port  Moody 

3,267  63 

South  Wellington. . . 

982  61 

Port  Simpson 

458  77 

South  Westminster. 

Spence's  Bridge 

Sperling  Station .... 

Squamish 

Stave  Falls 

217  12 

Port  Washington 

Pouce  Coupé 

359  68 
896  98 

673  62 

283  72 

Powell  River 

8,322  57 

1,914  51 

Premier 

1,734  98 

1,560  95 

Prince  George 

Prince  Rupert 

....       10,596  76 
....     *33,226  76 

Steveston 

Stewart 

Sullivan  Station. . . . 

3,070  01 

2,692  42 

*Divisées  comme  suit: — 

....       32, 583  03 
643  73 
3,908  45 
450  56 
784  50 
2,085  63 
727  93 

453  99 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  1 

Summerland 

Surf  Inlet 

4,016  50 

1,307  32 

Princeton 

Surrey  Centre 

570  90 

Pritchard .... 

Swanson  Bay 

1,725  85 

Procter 

Qualicum  Beach 

Tappen 

Telkwa 

617  12 

1,689  86 

Quathiaski  Cove 

Terrace 

Thrums 

Thurlow 

Tod  Inlet 

Tofino 

Trail 

Tranquille 

Trout  Lake 

2,380  80 

Quatsino 

901  19 

181  97 

Queen  Charlotte 

Queen's  Bay 

Quesnel 

Quilchena 

Red  Gap 

492  61 

214  75 

3,195  92 

194  83 

510  95 

655  96 

626  87 

13,517  36 

2,074  48 

Red  Pass 

346  80 

171  15 

Reneta 

Revelstoke 

Riondel 

Riske  Creek 

371  69 

....       13,920  97 

267  21 

289  08 

Tulameen 

Ucluelet 

Union  Bay 

Usk 

273  43 

584  75 

2,302  18 

457  07 

353  81 

530  12 

1,008  53 

666  78 

Robson 

Rock  Bay 

Vancouver 

*Divisées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

Station  B 

*1, 107,204  13 

Rock  Creek 

611  84 

733,412  97 

Rolla 

441  55 
1,009  97 
8,210  74 
2,159  98 

76,885  23 

Rosedale 

Rossland 

Royal  Oak. . . . 

Station  C 

Station  D 

Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub  Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 
Sub-Office  No. 

9,621  22 

23,436  95 

4,549  07 

Royston  Station 

3 

4 

5 

7 

8 

32,882  71 

Ruskin 

Rutland 

Saanichton 

Salmo 

893  22 

685  17 

1,173  04 

888  83 

9,336  84 

1,143  66 

6,740  81 

11,045  60 

11,571  91 

Salmon  Arm 

9 

1,780  76 

Sait  Spring  Island 

Sandon 

Sandwick 

Sardis 

Saturna 

Savona 

Sayward 

Sechelt 

Seymour  Arm 

884  25 
1,614  08 
660  27 
3,331  17 
355  44 
486  02 
420  69 
984  28 

10 

12 

15 

16 

17 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

2,425  18 

6,863  11 

3,531  82 

1,332  05 

25,162  64 

49,917  72 

3,813  15 

2,224  53 

2,118  98 

Shawnigan  Lake 

1,927  70 

437  97 

Shoreacres 

Shuswap 

Sicamous 

Sidney 

Silverdale 

Silverton 

Simoom  Sound 

266  19 

202  79 

2,019  01 

4,351  11 

325  46 

....     "    1,145  71 
445  09 

366  00 

56,999  99 

1,506  98 

1,151  19 

495  24 

907  92 

623  25 

Sirdar 

551  40 

7,273  12 

Skeena  Crossing 

143  13 

2,873  30 

1,186  91 

5,548  80 

2,752  51 

Smithers 

Britcola 

249  87 

RAPPORT   DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
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Nom  du  bureau 
Cedar  Cottage 

Recet  tes 
$           c. 
2,494  56 

Nom  du  bureau 

Willowpark 

Waldo 

Walachin 

Waneta 

Wardner 

Wasa 

Recettes 
$           c. 
550  60 

City  Heights 

4,416  79 

988  92 

Fraser  Ave 

1,652  77 

315  95 

467  37 
337  55 

Hastings 

Janes  Road 

507  75 

735  34 

1,299  00 
309  15 

North  Arm 

936  00 

Webster's  Corners 

Wellington 

Westbank 

West  Grand  Forks 

312  32 

South  Hill 

4,871  57 

830  09 

Sunnydene 

Vancouver  Heights 

2,005  83 

2,661  54 

508  62 

2,314  83 

30,417  25 

*  263,799  00 

867  11 
585  92 

Winnot 

Westholme 

957  70 

Vanderhoof 

Vernon 

West  Summerland 

Whaleton 

5,617  37 
422  66 

Victoria 

Whi  te  Rock 

2,895  89 

*Divi  ées  comme  suit: — 

Bureau  principal 

234.858  08 

Whonnock 

Williams  Lake 

Wilmer 

Windermere 

1,050  38 

2,713  01 

443  91 

267  31 

445  77 

Sub-Office  No.  1 

Sub-Office  No.  2 

Sub-Office  No.  3 

2,531  94 

1,328  87 

4,106  14 

2,099  28 

1,775  17 

1,785  00 

Sub-Office  No.  4 

Sub-Office  No.  5 

Sub-Office  No.  6 

Woodfibre 

Wycliffe 

Wynndel 

1,526  95 

1,523  10 

854  59 

Sub-Office  No.  7 

2,731  33 

894  73 

1,262  00 

Yahk 

2,003  46 

Sub-Office  No.  8 

Sub-Office  No.  9 

Yale 

Ymir 

454  31 

728  18 

Sub  Office  No.  10 

Sub  Office  No.  11 

Sub  Office  No.  12 

Sub  Office  No.  19 

Beaumont 

Esquimalt 

Thoburn 

415  00 

396  00 

3,575  44 

588  26 

2,350  80 

308  35 

1,632  01 

Bureaux  non  comptables 

Moins    la    valeur    des    timbres-post 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

.       66,793  40 

2,330,559  53 

9 

2,574  86 

2,327,984  67 

Tillicum 

610  00 

YUKON 


Carcross 

Carmacks 

Dawson 

660  04 

200  21 

7,019  16 

Motns    la    va^ur    des    timbres-poste 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

Bureau  des  Rebuts 

15  53 

Mayo  Landing 

1,269  37 

14,044  02 

White  Horse 

3,662  42 

Bureaux  non  comptables 

1,248  35 

20  45 

14,059  55 

80615-30-5 
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MINISTÈRE  DES  POSTES 


15  GEORGE  V,  A.  1925 
RECETTES  DES  BUREAUX  DE  POSTES  NON  COMPTABLES 

Recettes  perçues  p  r  les  nu  îtr  s  de  poste  des  bureaux  non  comptables  dars  le 
Don  inion  du  Canada  dur  nt  l'exercice  tern  iné  le  31  mars  1924 

Note — I  es  provinces  ''u  Dominion  sort  d'signées  par  les  abréviations  suivantes:   Ont. — O  tario;   P.Q. — 

Québec;  N.S. —  Nouvelle-Eco-se;  N.B. — Nouv  au-Brunswirk;  P.E.I. — Ile  du  Prince-E couard; 

Man.- Manitoba;  Sa  k. — Sa  ka'chewan;  B.C. — Colorr  bi  -B  i  annique. 


Nom  du  bureau 


Abbeville 

Abee 

Abenakis 

Abenakis  Springs 

Aberdeen 

Aberfeldy 

Abilene 

Abney ,  Lot  64 

Abram  River 

Acaciaville 

Acadie 

Acadie  Siding 

Ada 

Adair 

Adams 

Adams  Lake 

Adder'ey 

Addington  Forks 

Aden 

Admaston 

Admirai  Rock 

Advance 

Aetna 

Afton  Station 

Agapit 

Agardsley 

Aguanish 

Ahmic  Lake 

Ahousat 

Ahunstic 

Ainslie  Glen 

Ainslie  Point 

Ainslieview 

Aiyansh 

Aklavik 

Akra 

Alain  bourg 

A  laindale 

Alamo 

Alba 

Albas 

Alba  Station 

Alberta  Beach 

Aiberta  Bridge 

Albert  Canyon 

Albertine 

Albert  Mines 

Albert  Mines 

Albert  Park 

Alberton 

Albertown 

Albertville 

Albion 

Albion 

Albion  Ridge 

Albreda 

Alcida 

Alcona 

A  Icorn , 

Aider  Point 

Aider  River , 

A  Idershot 

Aidersville 


Province 


Man 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 
P.E.I... 

N.S 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 
Sask.... 


Sask. 


B.C 

P.Q 

N.S 

Alberta. 

Ont 

N.S 

Ont 

Alberta. 

N.S 

N.B 

Man 

P.Q 

Ont 

B.C 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

B.C 

N.W.T.. 

Sask 

P.Q 

R.Q 

B.C 

N.S 

B.C 

N.S 

Alberta., 

N.S 

B.C 

N.B 

N.B 

P.Q 

Alberta.. 

Ont 

Sask 

P.Q 

P.E.I.... 

Ont 

A'berta.. 

B.C 

N.B 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 


Recettes 

$    c. 

44  03 
194  77 
124  00 
202  50 

54  00 
134  00 

22  65 

120  25 

66  00 
295  85 

72  87 

87  85 

47  29 

128  00 

114  70 

72  50 

20  00 

81  00 

122  83 

163  50 

67  30 

25  00 
105  00 
113  25 

19  50 
17  50 
36  00 
83  75 

162  55 
(a) 
24  02 

20  25 
14  00 

152  10 

26  00 
43  00 
31  25 
76  12 

217  76 

30  00 

38  42 

54  50 

288  75 

108  25 

251  31 

160  00 

333  30 

128  70 

121  25 
119  00 
100  70 
374  40 

59  80 
128  05 

30  50 
157  10 

64  50 
118  62 

53  50 
116  55 

21  30 
704  28 
168  50 


Nom  du  bureau 


Alderville 

Alderwood 

Aldina 

Aldouane 

Alencon 

Alert 

Alexanders  Point  (ouvert  le 

26-5-23) 

Alexandria 

Alexandrina 

Alexis  Creek 

Alexo  (ouvert  le  1-4-23) 

Alford 

Alice 

Alingly 

Alkali  Lake 

Allainville 

Allan  Hills 

Allandale 

Allanlea 

Allan's  Corners 

Allan  Water 

Allard 

Ailco  (ouvert  le  10-12-23).. . . 

Allegra 

Allendale 

Ailen  Grove 

Allen's  Mills 

Allerston 

Allsaw 

Aima 

Aima 

Almasippi 

Almaville 

Aima  West 

Alpha 

Alpine  Ridge 

Alport 

Alta  LLake 

Alticane 

Alton 

Alvena 

Al  vin 

Armaranth  Station 

Amateur 

Amelia 

Amethy 

Amherst  Point  (fermé  le  31- 

10-23) 

Ammon 

Amsbury  (fermé  le  31-10-23). 

Anagance  Ridge 

Anderson 

Anfield 

Ange  Gardien,  Est 

Angeline , 

Anglemont , 

Angouleme , 

Anjou 

Annable 

Annandale 

Annette 

Annidale 


Province 


Ont.. 
N.B. 


Sask. 
N.B. 
P.Q.. 
Ont.. 


N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
B.C.... 
Alberta. 
Sask.... 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.B.... 

Man 

P.Q 

Ont 

P.Q 

B.C.... 

Man 

N.S.... 
B.C.... 
P.Q 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 
P.E.I... 

Man 

P.Q 

N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
Sask.... 
B.C.... 

Ont , 

P.Q 

Sask 

Alberta. 


N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

B.C.... 

P.Q 

P.Q 

B.C 

N.S 

Sask 

N.B 


Recettes 

$  c. 
52  00 
56  00 
21  39 
113  80 
102  00 
50  75 

33  00 

85  24 

25  00 
278  72 
407  00 

48  75 

160  30 

149  00 

42  75 
67  00 

26  25 
24  00 

5  00 

87  00 
461  38 
107  00 
207  00 

33  00 

473  00 

43  55 
133  35 

84  05 

48  25 
302  80 
347  50 

15  00 
451  15 
6'  00 
15  00 
13  00 

49  46 
273  25 

10  00 
232  50 

21  00 
157  50 

81  14 
47  00 
59  15 
c3  04 

10  50 
20  00 

120  20 
15  00 
47  00 
66  00 
30  30 

181  00 

88  49 
38  50 

187  16 

82  00 
32  00 

133  25 
235  00 


(a)  Pour  recettes  voir  sous  Montréal  sub-offices. 
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Nom  du  bureau 


Annieheld  (fermé  le  31-12-23) 

Anning 

Anola 

Anse-à-Mercier    (ouvert  le  25 

10-23).. 

Anse  au  Griffon,  Est , 

Anthony 

Antigonish  Harbour 

Antoginish  Har.  (South  iSide) 
Antioch  (fermé  le  15-10-23). . . 

Antrim 

Anvers 

Anvil  Island 

Appelo 

Apple  River 

Aquadell 

Arabella 

Aragon  (ouvert  le  5-10-23) 

Arbakka 

Arbeau 

Arbor  Vitae 

Arehibald 

ArchibrJd  Seulement 

Archive 

Archydal 

•Artic  Red  River,  (ouvert  le 

1-6-23) 

Ardbeg , 

Ardenville , 

Ardkenneth 

Ardmore , 

Ardness , 

Argenta 

Argentenay 

Argolis 

Argyle 

Argyle 

Argyle  Head 

Argyle  Sound 

Argyle  South 

Arisaig 

Arkell 

Arlington 

Arlington  West 

Armagh  Station 

Armitage 

Armley 

Armoiique  (bureau  d'été)., 

Armstrong 

Armstrong's  Brook 

Armstrong's  Corner 

Armstrong  Station 

Amer 

Ames 

Arnold 

Arpin  (fermé  le  28-2-23) 

Arrandale 

Arras  (ouvert  le  1-6-23) 

Arro  wwood 

Arsenault 

Arthurville 

Artois 

Arvilla 

Ash 

Ashdad 

Ashdale 

Ashfield 

Ashkirk 

Ashley 

Ashmore 


Province 


Sask 

Alberta. 
Man 


P.Q 

P.Q 

Ont 

N.S..... 

N.S 

Ont 

N.S.... 

PQ 

B.C.... 

Ont 

N.S 

Sask.... 
Sask.... 

Ont 

Man 

N.B.... 

Ont 

N.S 

N.B 

Sask 

Sask 


Alberta. 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
N.S.... 
B.C.... 
P.Q 

Ont 

N.B.... 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S..... 
N.S...., 

Ont 

N.S 

N.S 

P.Q 

Ont 

Sask 

PQ 

PQ 

N.B 

N.B 

Ont , 

Ont 

Man 

N.S 

PQ 

B.C 

B.C 

Alberta. 

PQ 

PQ 

PQ 

Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

Man 

Sask 

N.S 


Recettes 

$       c. 
7  33 

60  00 
163  10 

66  00 
92  03 
57  65 
38  75 

37  00 
Nil 

25  00 
50  00 

27  00 
20  00 

412  00 

30  00 

9  00 

221  00 

211  25 

38  07 
80  25 
52  30 

50  00 
402  30 
253  27 

100  00 

679  60 

42  00 

29  00 

188  30 

64  00 

61  16 
183  85 
223  33 
185  16 
143  10 

173  00 
176  30 
137  30 

174  25 
135  75 

23  50 

10  50 
328  00 
114  75 

22  25 

20  00 
340  50 

55  75 
179  50 
446  46 
422  00 
292  45 

64  05 

Nil 
124  10 

28  00 

26  25 
15  00 
85  25 
75  00 

51  07 
69  85 

191  55 
15  00 
32  00 
18  00 
35  00 

143  78 


Nom  du  bureau 


Ash  Point 

Ash  ton  Station 

Askilton 

Asinka,  S.  O. (ouvert  le  2-7-2 

Asor 

Aspdin 

Aspen 

Aspen  Beach  (bureau  d'été;, 

Aspen  Grove 

Aspo  ogan 


Aston  Station 

Astwood 

Atalante 

Atchelitz 

Atkinson 

Atlanta  (fcrrré  le  30-9-23) 

Atlantic 

Atlas 

Atnarko 

Atwood's  Brook 

Auburndale 

Auburndale 

Auburn  ville 

Aulac 

Auld 

Auldgirth 

Auld's  Cove 

Australian 

Autoroad 

Auvergne 

Avalon 

Avery's  Portage 

Avebury 

Avola 

Avon 

Avondale 

Avondale  Station 

Avonport 

Axe  Lake 

Aylsham 

Aylesworth 

Azilda 

Babineau 

Baddeck  Bay      

Baddeck  Bridge 

Baddeck     River,     North 

Branch 

Badger 

Badffer  Lake 

Bagshot  (fe-mé  le  1-9-23) 

Baie  de  la  Trinité 

Baie  des  Bacons 

Baie  des  Cèdres 

Baie  des  Rochers 

Baied'Urfe,  (bureau  d'été)... 

Baie  Johan  Beetz 

Baie  Ste.  Anne 

Baie  St.  Laurent 

Baintree 

Baird 

Bairdsville 

Baker 

Baker  Settlement 

Balaclava 

Bald  Rock 

Bala  Park  (bureau  d'été) 

Baldwin 

Baleine 

Baljennie 

30— 5è 


Province 


N.B.... 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Sask.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
N.S.... 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 

PQ 

B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask.... 

P.O 

Alberta. 
N.B.... 

Sask 

B.C.... 

P.Q 

N.S 

N.S 

n.s....: 

Ont 

Sask 

Ont 

Ont 

N.B.... 

N.S 

N.S...., 


N.S...., 

Man 

Alberta. 

Ont 

PQ 

PQ 

PQ 

PQ 

PQ 

P.Q 

N.B 

PQ 

Alberta. 

Ont 

N.B 

B.C 

N.S 

Ont 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Sask 


Recettes 

$      c. 

13  00 

83  70 

23  90 

Nil 

523  40 

263  00 

135  86 

152  56 

56  00 

96  00 

28  00 
115  15 

40  00 

104  40 
187  10 
115  00 

Nil 
36  30 

101  45 
18  18 

176  70 
47  75 
89  25 

102  50 
312  42 
228  97 

103  95 
346  10 

81  20 
170  55 
254  75 

65  00 
99  25 

66  50 
305  75 

15  00 

33  50 

161  65 

74  85 

29  50 
17  00 
31  00 

279  05 

21  00 
54  05 

41  00 

13  00 
217  00 
76  60 
36  20 
94  20 
60  00 
292  78 
94  00 
58  50 

71  00 
152  00 
522  85 
314  57 

105  50 
70  35 
92  90 

205  00 

72  25 

22  30 
193  00 
224  00 

3  00 
81  00 
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Nom  du  bureau 


Ballantine 

Ballantyne's  Cove 

Balla  Philip 

Ballinora 

Balm 

Balmoral 

Balmoral  Mills 

Balsam 

Balsam  Bay 

Balvenie 

Bamberg 

Bangs  Falls 

Banks  of  Broad  Cove 

Bannock 

Bannon 

Baptiste 

Baraca 

Barachois 

Barachois  Harbour 

Barachois  Ouest 

Bar  de  Cocagne 

Bardsville 

Barker's  Point 

Barkfield 

Bark  Lake 

Barkmere  (bureau  d'été) 

Barkway 

Barnard 

Barlochan 

Barnet 

Barney  River  Station 

Barney's  River 

Barnhart 

Barnhart  Vale 

Barnesdale 

Barnsville 

Barnston  Island 

Bamwe'l 

Barra  Glen 

Barra  Head 

Barre 

Barren  Hill  (fermé  le  31-12-23) 

Barrett  Lake 

Barrieau 

Barriefield 

Barrier  Lake 

Barrington 

Barrington  West 

Ban  io's  Beach 

Barry  River 

Barry's  Corner 

Barry  vale 

Barry  ville 

Bartholomew 

Bartibog 

Bartibog  Bridge 

Bartibosrue  Station 

Bartlettville 

Barvas 

Bas  de  la  Baie 

Bas  de  l'Anse 

Base  Line  Road 

Baskatong 

Bass  Creek. 

Bassin  du  Lièvre 

Bass  River  Point 

Basswood  Ridge 

Batchawana t 

Bateston 

Batesville  (bureau  d'été) 


Province 


Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 

N.S 

P.Q 

N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

Ont 

PQ 

Ont 

PQ 

Ont 

B.C.... 

N.S 

N.S.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

N.B.... 

B.C 

Al  b  erta 
N.S.... 
N.S.... 
PQ 

N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 
Ont 

Sask.... 

PQ 

N.S.... 
N.S.... 

PQ 

N.S.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta. 
Sask.... 

PQ 

P.Q 

N.S.... 
P.Q 

Ont 

PQ 

N.B.... 
N.B.... 
Ont 

N.S.... 
P.Q 


Recettes 

S   c. 

47  25 

153  00 

18  00 

83  50 

47  00 

20  30 

110  45 

159  00 

63  85 

26  35 

345  00 

62  05 

41  00 

492  17 

17  00 

267  72 

39  05 

127  00 

89  00 

113  00 

72  00 

103  84 

154  70 

26  00 

50  50 

19  99 

137  28 

78  00 

117  00 

214  70 

146  25 

291  05 

64  15 

74  70 

187  83 

182  75 

71  20 

522  88 

55  00 

48  00 

244  30 

12  00 

49  24 

39  01 

148  75 

118  77 

237  45 

135  60 

119  75 

40  38 

35  65 

101  40 

56  00 

31  25 

33  00 

123  50 

61  80 

12  51 

131  75 

48  00 

98  07 

35  00 

126  07 

52  75 

55  00 

67  00 

30  00 

118  50 

79  00 

29  00  1 

Nom  du  bureau 


Bathgate 

Bath  Road 

Bathurst  Mines 

Batiscan  Station 

Batoche 

Battle  Bend 

Battle  Creek 

Battle  Ridge 

Battle  River  Prairie 

Battle  Valley 

Battleview 

Battrum 

Baxter's  Harbour 

Baxterville 

Bayard 

Bayard  Station 

Bay  du  Vin 

Bay  du  Vin  Mills 

Bayer  Settlement 

Bayfield 

Bayham 

Bayhead 

Bay  port  ci-devant  South  (ou- 
vert 1  i 1-9-23) 

Bay  Road  Valley 

Bayside 

Bayside 

Bay  St.  Lawrence 

Bayswater 

Bayswater 

Bayswater 

Bayton 

Bay  View 

Bay  View 

Beach  Meadows 

Beaconia 

Beaconsfield 

Beaconsfield 

Bearberry 

Bear  Cave 

Bear  Cove  (Chéticamp) 

Bear  Island  (bureau  d'été). . . 

Bear  Line 

Bear  Point 

Bear  River  East 

Bear  River 

Beaton  Road  (fermé  le  31-10-23) 

Beatonville 

Béatrice 

Beaudoin 

Beaudoin  Centre 

Beaufort 

Beaulac 

Beaumont 

Beaumont 

Beauport  Est 

Beaurepaire 

Beauséjour 

Beausoleil 

Beauval 

Beauvallon 

Beaver 

Beaver  Bank 

Beaver  Bluff 

Beaver  Brook 

Beaver  Brook  Station 

Beaver  Cove 

Beaver  Creek 

Beaver  Crossing 


Province 


Alberta. 

Ont 

N.B.... 
P.Q 

Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
Sask... . 
Alberta. 
Sask — 
N.S.... 
Sask.... 

PQ 

Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 


N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

NB 

NS 

Ont 

Man 

N.S 

N.B 

N.S 

Man 

Man 

PQ 

Alberta. 

Ont 

N.S.'... 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

P.E.I... 

Ont 

P.E.I... 

N.S 

Ont 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Alberta. 

B.C 

N.S 

Sask 

N.B 

N.B.... 

N.S 

B.C 

Alberta. 


Recettes 

$       c 

18  00 
(a) 

204  25 
598  00 
91  00 
143  30 
32  25 
75  05 
28  00 
34  00 

54  00 
876  32 

36  80 

24  00 
27  20 

314  45 

899  00 

27  00 

55  25 
123  00 
143  50 
280  85 

123  40 

19  50 
165  77 

114  05 
125  05 

70  75 
123  65 

(b) 

23  45 
143  00 

50  80 
234  00 
303  00 

30  05 
433  00 
134  85 

38  75 

96  00 
383  00 
279  79 
194  70 
140  55 
308  50 

62  53 
7  25 
50  25 
94  80 
30  00 
98  60 

97  00 
34  25 

182  80 

70  25 

71  00 
190  00 
112  35 

60  00 
75  50 
77  00 
210  75 
263  02 
32  00 

25  00 
152  40, 

115  70 
69  00 
65  50 


a  Pour  recettes  voir  sous  Kingston  sub-offices. 


b  Pour  recettes  voir  sous  Ottawa  sub-offices. 
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Nom  du  bureau 


Beaver  Dale 

BeaverFlat  (ouvert  le  15-10-23) 

Beaver  Harbour 

Beaver  House  (ouv.  le  16-7-23) 

Beaver  Lake 

Beaver  Lake 

Beaverley 

Beaver  River 

Beaver  Valley 

Beazer 

Bechard 

Beckenham 

Beckville 

Bedard 

Beddington 

Bedfordville 

Bedworth 

Beech  Hill 

Beech  Hill  Farms 

Beech  Lane 

Beechmont 

Beechmont  North 

Beeohville 

Beersville 

Begin 

Bekevar 

Belair  (ouvert  le  1-7-23) 

Bélanger 

Belbeck 

Belbutte 

Belcourt  (feimé  le  18-4-23).. . 

Bellavance 

Bell  amp 

Belle  Anse 

Belle  Côte 

Belle  r'reek 

Belledune 

Belledune  River 

Bellefeuille 

Bellefleur 

Bellefontaine 

Bellegarde 

Belleisle  Creek 

Belle  Marche 

Belleview 

Belleville 

Belleville  North 

Belleville  South 

Bellevue  Station 

Belley 

Bellhampton 

Bellingham 

Belliveau  Village 

Bell  Neck  (;  uvert  le  1-7-423). 

Bell  Mills 

Bell  Mount 

Belloni 

Bell  Rapids 

Bellrock  (f.  rmé  le  29-9-23).. . 

Bellshill 

Belmina 

Belmore 

Belvédère 

Belvoir 

Benacadie 

Benacadie  Pond 

Benacadie  West 

Benard 

Benbecula 

Ben  Eoin 

Benjamin's  Mills 

Benjamin  River 


Province 


Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
Sask.... 
B.C.... 
Alberta. 

B.C 

N.S.... 

Sask 

Alberta. 
Sask.... 

Sask 

Man 

PQ 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

PQ 

Sask 

Man 

Sask 

Sask.... 
Sask.... 
Man 

PQ 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 
P.E.I.. 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 

Man 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
Ont 

P.Q 

Man 

Ont 

N.B.... 

N.S.... 
N.B.... 
P.Q 

N.S.... 

Ont 

Ont 

Alberta. 

P.Q 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Sask.... 
N.S.... 

n.s.:.. 

N.B.... 


Recettes 

%       c. 

55  00 

78  25 

123  35 

45  25 

114  75 

31  35 

34  00 

253  75 

31  52 

75  30 

355  20 

45  50 

12  00 

18  47 

165  32 

61  10 

79  25 

34  50 

65  00 

19  50 

13  35 

15  00 

21  25 

136  50 

58  20 

8  00 

39  00 

30  00 

221  25 

107  80 

Nil 

86  95 

28  20 

218  50 

187  00 

225  59 

297  00 

150  65 

51  00 

50  00 

51  75 

86  00 

640  15 

79  00 

280  98 

25  00 

72  00 

74  00 

115  40 

23  50 

34  50 

89  05 

22  00 

50  00 

22  10 

57  20 

157  50 

49  00 

30  30 

55  75 

20  00 

178  50 

295  37 

43  02 

89  00 

22  72 

40  00 

161  50 

17  50 

28  70 

14  00 

304  92 

Nom  du  bureau 


-24) 


Ben  Lomond 

Bennett 

Benton  Siding 

Bent  River 

Berens  River 

Bergen 

Bergeron 

Bergfield 

Ber  land 

Berlo.. 

Bernard 

Bernier. 

Berny 

Beny  Hill 

Berry  er 

Berry  Mill  Station 

Berry  moor 

Berthe 

Bernatchez  (ouvert  le  17-3 

Berton 

Bertrand 

Bérubé 

Berwick  West 

Bestville 

Bestwick 

Bethel  (ouvert  le  15-8-23). . . . 

Bethesda. 

Bethnal 

Beulah 

Betsiamites 

Bevvdley 

Beynes 

Bezanson 

Bickerdike 

Bickle 

Bickford 

Bideford 

Bickleigh 

Bifrost 

Big  Bank 

Big  Bar  Creek 

Big  Beach 

BigBrook 

Big    Cedar    Point    (bureau 

d'é  é) 

Big  Creek 

Bigfo  d 

BigFork 

Bigger  Ridge 

BigGlen 

Big  Harbour 

Big  Harbour  Centre 

Big  Harbour  Island 

Big  Intervale  (Cape  North).. 

Big  Intervale  (Margaree) 

Big  Island 

Big  Lake 

Big  Lorraine 

Big  Marsh 

Big  Meadow 

Big  Muddy 

Big  Pond 

Big  Pond  Centre 

Big  Port  L'Hébert 

Big  Prairie 

Big  Ridge 

Big  Ridge  South 

Big  Spring 

Big    Stick    Lake    (rouvert  le 

1-3-24) 

Big  Stone 

Bigwin  Island  (bureau  d'été).. 


Province 


N.B.... 

P.Q 

B.C.... 

Ont 

Man... . 
Alberta. 

P.Q 

Sask.... 

Ont 

Man 

Sask.... 

P.Q 

Alberta. 
N.S.... 

P.Q 

N.B.... 
Alberta. 

P.Q 

PQ 

Man 

N.B.... 
P.Q 

N.S.... 
Sask.... 
B.C.... 

Man 

Ont 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

Ont 

Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

P.E.I... 
Sask.... 

Man 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 


Ont 

B.C.... 

Sask.... 

Ont 

N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.../ 
N.S.... 
Alberta. 


Sask — 
Alberta. 
Ont 


Recettes 

$  c. 
89  50 

42  00 
100  00 
103  00 
110  78 
100  30 

49  00 
8  00 

670  49 

22  40 
28  50 

8  00 

48  00 

36  25 

160  99 

113  10 
74  11 

14  00 

15  00 
358  00 

65  75 

43  00 
21  00 

115  00 

10  00 

72  27 

149  00 

211  51 

71  25 

538  50 

313  50 

27  00 

50  00 
70  65 

48  50 
263  00 

114  50 

49  50 
34  00 

39  47 
34  00 

140  10 
17  30 

278  00 

115  25 
80  05 

126  11 
92  70 
26  00 

34  00 

31  35 
17  00 

32  80 

40  00 
70  50 

119  63 

35  25 

28  35 
30  15 

103  24 
126  87 

87  00 

50  00 
191  65 

23  30 
38  30 
35  24 

108  35 

104  70 
1,568  35 
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Nom  du  bureau 


Big  Woody 

Bilby 

Billimun 

Bingley 

Bingville 

Birchbank 

Birch  Bay 

Birch  Brook 

Birch   Cliff  Heights   (ouvert 

le  10-3-24)  

Birch  Island 

Birch  Lake 

Birch  Plain 

Birch  R  idge 

Birch  Siding 

Birch  town 

Birch  wood 

Bird  River 

Birdsalls 

Birdtail 

Bird's  Creek 

Birdsholm 

Birken 

Birkendale 

Birmingham 

Bisaillon 

Bishopville 

Black  Avon 

Black  Brook 

Blackburn 

Blackburn  Mine 

Blackdale 

Black  Donald 

Blackett's  Lake 

Black  Hawk 

Black  Beath 

Black  Hills 

Black  Land 

Black  Pines 

Black  Point 

Black  Point,  Queens 

Black  Pool 

Black    River,    Northumber- 

land 

Black  River,  St.  John 

Black  R  iver  Bridge 

Black  Rock 

Black  Rock,  Victoria 

Blacks  Harbour 

Blackstone 

Blackstone  Lake 

Blackstone  Mine 

Blacktail 

Blackwood 

Blades  (ouvert  le  1-7-23) 

Blair 

Blair  Athol 

Blairhampton 

Blairton 

Biais 

Blanchard  Road '. 

Blanchard  Settlement 

Blanche 

Blanchet 

Blandford 

Blewett  (ouvert  le  1-5-23) 

Blind  Bay 

Blind  Channel 

Bliss  Landing  (ouv.  le  1-4-23-). 
Block  14 


Province 


Man 

Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Man 

N.S.... 


Ont 

B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Ont 

Man 

Ont 

Alberta. 
B.C.... 

Ont 

Sask.... 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q 

Man 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Ont 

Yukon.. 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 


N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

PQ 

P.Q 

B.C.... 
B.C.... 
B.C.... 
B.C.... 
N.B.... 


Recettes 

$  r. 

5  00 

98  58 

34  50 

34  80 

99  75 

221  50 

75  62 

21  90 

'  30  50 

234  12 

18  75 

26  00 

44  00 

47  50 

237  30 

27  50 

38  PO 

158  70 

251  75 

135  00 

125  90 

192  40 

298  03 

18»  15 

88  80 

14  00 

42  00 

48  00 

125  64 

9  00 

135  23 

39  25 

7  00 

192  30 

286  00 

10  00 

201  80 

9  00 

205  51 

319  00 

209  36 

87  50 

103  50 

124  75 

62  00 

27  00 

1,047  00 

65  00 

127  86 

55  50 

28  00 

132  80 

179  00 

518  00 

96  00 

11  65 

67  00 

29  00 

21  00 

102  00 

200  00 

114  50 

112  00 

62  84 

200  00 

358  06 

106  20 

15  00  J] 

Nom  du  bureau 


Blondin 

Bloomfield 

Bloomfield  Ridge 

Blooming 

Bloomington , 

Bloomsbury , 

Blucher  Hall 

BlueBell 

Blueberry  Cieek 

Blue  Cove 

Blue  Mountain 

Blue  Mountain  Bend 

Blue  Ridge  (ouv.  le  15-12-23) 

Blue  Rock 

Bluesky 

Blue'sMill 

Bluff  Creek 

Boakview 

Bobs  Lake 

Bocage 

Bodhan 

Bogart , 

Boggy  Creek 

Boian , 

Boisdale , 

Boishébert 

Boivin 

Bold  Point 

Bolingbroke 

Bolkow 

Bon  Accord 

Bon  Air  (bureau  d'été) 

Bonaventure  East 

Bonaventure  Island , 

Bon  Désir 

Bon  Echo  (bureau  d'été) 

Bonlea , 

Boninville 

Bonnechere 

Bonne  Espérance 

Bonne  Madone 

Bonney  River  Station 

Bonnie  Doon 

Bonnie  Glen 

Bonnington  Falls 

Bon  Secours 

Boom  Road 

Booth 

Bordeaux 

Bordenàve 

Borderland 

Bordenwood 

Boskung 

Bosse  (fermé  te  31-8-23) 

Botrel  (f  rmé  1    21-4-23) 

Botsford  Portage 

Bouchard 

Boucher 

Boucherville 

Boudreau 

Boudreauville 

Boudreau  Village 

Bouffard 

Bougainville 

Boughton  Island 

Boulanger 

Boularderie 

Boularderie  Centre 

Boularderie  East 

Boularderie  West 


Province 


P.Q 

N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 

Man 

Ont 

Ont 

PQ 

Man 

Ont 

Man 

Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

B.C.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
Ont 

P.Q 

PQ 

PQ 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Ont 

P.Q 

Sask.... 
N.B.... 

Man 

Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 

PQ 

P.Q 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 

PQ 

N.B.... 

PQ 

N.B.... 

Ont 

N.B 

N.S 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.E.I... 

PQ 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 


Recettes 

$       c. 

550  70 
80  00 
67  10 
60  00 

42  30 
140  50 

31  30 
139  25 
191  80 

57  50 
179  20 

85  50 

70  87 
313  00 
489  40 

64  35 

69  49 
124  48 

58  65 
44  65 

40  00 
154  45 

79  00 

59  00 
248  25 

43  00 

41  25 
58  50 

115  00 
332  65 

33  50 
118  00 
114  00 

33  00 

60  40 

52  00 

65  25 

92  11 

71  25 
60  00 

112  50 
345  00 

42  00 
30  20 

534  04 

47  30 

202  00 

330  00 

(a) 

93  10 
77  00 
35  00 

143  20 
Nil 
Nil 
49  00 
83  50 
13  00 
24  80 
77  00 

142  50 
39  00 
82  50 

70  20 
20  40 

332  00 

82  50 

85  00 

44  02 

53  00 


(d)   Pour  recettes  voir  sous  Montréal  Sub-offices. 
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Nom  du  bureau 


Boulay 

Boulter 

Boundary  Bay  (fermé  le  31-7 

23) 

Boundary  Creek 

Boundary  Creek 

Boundary  Falls 

Boundary  Presqu'île 

Bourbon 

Bourdeau 

Bourgault  (fermé  le  1-3-24)  . 

Bourgeois 

Bourgeois*  Mills 

Bourg  Louis 

Bourgogne 

Bourlamnque  (bureau  d'été). 

Bournival 

Bousquet 

Bout  de  l'Tsle 

Bout  du  Monde 

Boutilier  Point 

Boutin 

Bou ville  (fermé  le  12-5-23).. 

Bowesville 

Bowmanton 

Bow  Park  Farm 

Bowser 

Boyd's 

Boyer 

Boyne  Lake 

Boynton 

Brackenrig 

Brackley  Beach 

Brada 

Bradley  Creek , 

Biadore  Bay , 

Bragg  Creek 

Bramber 

Branch  Brook , 

Branch  La  Hâve 

Bi  ansfield 

Brantville 

Bras  d'Apic 

Brass  Hill 

Brazil  Lake 

Breault  Mill 

Breau  Village 

Broche  à  Manon 

Breckenridge  Station 

Breda 

Bredin 

Bremen 

Brennan  Hills 

Brennen 

Brentha 

Brentwood 

Brentwood 

Brest 

Bretagneville 

Brethour 

Brewer 

Brewesterville 

Briar  Lake 

Briarlea 

Bi  idge  Lake 

Bridgeville 

Bridstow 

Briereville 

Brigade  Lake 

Brigg's  Corner 


Province 


P.Q. 

Ont. 


B.C.... 
Alberta. 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 

PQ 

Ont 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

Sask.... 

PQ 

PQ 

PQ 

PQ 

PQ 

N.S.... 
Sask.... 

Man 

Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C.... 

N.S 

PQ 

Alberta. 

P.Q 

Ont 

P.E.I... 

Sask 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

N.S 

N.B.... 

N.S 

N.B 

N.B 

PQ 

N.S 

N.S 

PQ 

N.B 

P.Q 

PQ 

Alberta. 
Alberta. 
Sask 

P.Q 

Ont 

Ont , 

Ont 

N.S 

N.B 

N.B 

Ont 

Sask 

Man 

N.S 

Sask 

B.C 

P.Q 

Alberta. 
Alberta. 

B.C 

N.B 


Recettes 

$       o. 

15  00 

257  03 

Nil 
77  25 
136  50 
77  24 
28  00 

22  80 
48  00 

33  75 
50  00 
56  20 

73  00 

23  50 
45  00 
30  00 
60  00 

34  00 
37  20 

250  60 

74  00 
Nil 
67  PO 

36  27 
44  00 

727  81 

34  47 

134  50 

157  06 

208  50 

84  00 

199  00 

10  75 

34  80 

35  00 
84  40 

124  25 

39  00 

113  25 

95  20 
44  25 

227  80 

197  25 

183  60 

43  00 

140  00 

164  75 

245  63 

15  00 

15  00 

193  70 

155  00 

168  90 

77  00 

268  50 

70  00 

88  30 

86  75 

64  55 

96  00 

13  20 

37  PO 
34  00 

170  00 
243  60 

14  00 

11  00 
88  75 
32  27 


Nom  du  bureau 


Brighouse 

Brightbank 

Brightholme 

Bright  Sand 

Brightside 

Brightstone 

Briley's  Brook 

Biilliant 

Brinkman's  Corners 

Bristol  Mines 

Bristol  Ridge 

Britain 

Britainville 

Britannia  Heights 

Brithdir 

Briton  Cove 

Britonville 

Broadbent 

Broad  Cove  (Lunenburg) 

Broad  Cove  Chapel 

Bioad  Cove  Marsh 

Broadlands 

Boadwater 

Broadway 

Brockington 

Brodeur 

Brokenhead 

Brombury 

'Broncho  (ouvert  le  1-4-24).... 

Bronson 

Bronson  Seulement 

Bronx  Park,  (ouv.  le  23-7-23). 

Brookdale 

Brookfield  Mines 

Brookline 

Brooklyn  Corner 

Brookside 

Brooksley 

Brookvale 

Brookvale 

Brook  Village 

Brookville 

Brophy's 

Brora 

Brosseau 

Brotherston 

Brough 

Brower 

Brown 

Brownfield 

Brown  Hill 

Browning      Island       (bureau 

d'été) 

Biown's  Flats 

Brownsville 

Bruceton 

Brumlie 

Bnmetville 

Brunner 

Brutus 

Bryant 

Bryants  Corner 

Bryenton 

Brynmarl 

Bryon  Island  (bureau  d'été). . 

Brysonville 

B-Say-Tah  (bureau  d'été)... . 

Bucke 

Buckfield 

Buckhorn 


Province 


B.C.... 

Alberta. 
Sask.... 
?ask.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

PQ 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
P.Q.  ... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

PQ 

B.C.... 
N.S.... 
Sask.... 

PQ 

Man 

Sask.... 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 

PQ 

PQ 

N.S.... 

PQ 

N.S.... 
Sask.... 
A'berta. 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 

Ont 

Man 

Alberta. 
Ont 


Ont 

N.B.... 
N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
B.C.... 

PQ 

P.Q 

Sask... . 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 


Recettes 

$      c. 

583  15 
19  00 
11  00 
99  00 
25  00 
30  00 
55  00 

554  07 
91  00 
96  31 

206  00 

34  00 
39  00 

219  60 
77  85 

143  30 

35  00 
107  75 
419  00 

110  00 

16  00 
109  75 

57  95 
47  85 
88  00 
19  75 
65  50 

55  50 
15  00 
41  50 
45  00 
71  60 

111  80 
93  80 
52  25 

120  50 
106  25 
38  80 
10  00 
122  00 
159  50 
165  00 

17  50 
95  25 

252  00 
37  00 
49  25 

144  95 
153  84 

98  00 
131  40 

80  00 

447  37 

62  10 

30  00 

37  10 

115  00 

241  80 

114  53 

169  00 

64  00 

79  75 

47  62 

5  00 

260  05 

29  10 

101  50 

62  00 

56  80 


*Crédit  pour  ue  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 


Buck  Lake  (fermé  le  31-1-24) 

Bucklaw 

Buckley  (bureau  d'été) 

Buctouche  Bay 

Budd  Mills 

Buena  Vista 

Bufïalo  Gap 

Buffalo  Horn 

Bufïalo  Lake 

Buffalo  View 

Buford 

Bugeaud  (ouver.  le  3-7-23).. . . 

Buîler 

Bulstrode  Station 

Bunglass 

Burfield 

Burgis 

Burk's  Corners 

Burleigh 

Buileigh  Falls 

Burlington 

Bumaby 

Burnbank 

Burnley 

Burnside 

Burnsville 

Burpee 

Burquitlam 

Burr 

Burrard  Inlet 

Burridge 

Burriss 

Bunitt 

Burtch 

Bur  tonsville 

Burwash 

Bush  Island  (ouvert  le  7-4-23) 

Butedale 

Butterby 

Butterton 

Byng 

Byron 


Cabin  Lake  (ouvert  le  1-8-23) 

Cachalot 

Cache  Creek 

Cacouna    South    (bureau 

d'été) 

Caie  Settlement 

Cailmount 

Cails  Mills 

Cain's  Mountain 

Caistor  Centre 

Caithness 

Calahoo 

Calais 

Caldbeck 

Calderbank 

Caldwell 

Caldwell 

Caldwell  Brook 

Caledonia 

Caledonia 

Caledonia  Mills 

Calendula 

Calgarv  Sub-Office  No.  7 

Calgarv  Sub-Office  No.  23.... 
Calgary  Sub-Office  No.  25... . 
Calgary  Sub-Office  No.  26.... 


Province 


Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

B.C.... 
Sask.... 
Sask — 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
P.Q.... 

Ont 

P.Q 

Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 

P.Q 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

Man 

N.B.... 

Ont 

B.C.... 
Sask.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 

Sask 

Sask — 

Man 

Ont 


Alberta. 
B.C.... 
B.C.... 


P.Q 

N.B.... 

Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Sask 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
P.E.I... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 


Recettes 

$  c. 

3  00 

51  75 

6  62 

36  00 

13  00 

48  00 

76  00 

57  00 

30  41 

21  00 

243  70 

45  00 

32  00 

257  78 

22  50 

124  00 

164  50 

74  25 

31  40 

193  50 

126  00 

105  65 

37  54 

153  90 

191  40 

618  89 

32  50 

126  70 

125  00 

1,700  00 

185  75 

248  20 

49  75 

72  00 

50  25 

984  29 

92  50 

347  45 

40  00 

20  00 

19  50 

539  01 

27  50 

135  50 

121  25 

88  00 

8  00 

66  00 

39  00 

45  00 

375  25 

243  00 

112  91 

197  70 

29  75 

71  60 

48  95 

19  63 

124  50 

185  15 

35  00 

25  00 

25  05 

1 

(a) 

Nom  du  bureau 


Calhoun 

Caliento 

California 

Callieres 

Calling  Lake 

Cambria 

Cambridge 

Camden 

Camel  Chute 

Cameron  Lake 

Cameron's  Mills 

Cameron  Settlement 

Campbelldale 

Campbell  Hill 

Campbell  Mountain 

Campbellton 

Camperdown 

Camperdown 

Camperville 

Camp  Lake 

Camp    Ouareau     (bureau 

d'été), 

Campsie 


Cana 

Canaan 

Canaan  Rapids 

Canada  Creek 

Canal 

Canal  Flats 

Canim  Lake 

Cannamore 

Cannell 

Cannes 

Canning 

Cannington    Manor  (fermé  i< 

7-7-23) 

Canobie 

Canoë  Cove 

Canoë  Lake 

Canopus 

Canous 

Canough  Creek 

Cantal  (fermé  le  31-10-23). . . . 

Cantin 

Canton 

Canton  Begin 

Canton  Taché 

Canuck 

Cap  à  la  Baliene 

Cap  à  la  Branche 

Cap  au  Corbeau 

Cap  au  Renard 

Cap  aux  Oies 

Cap  aux  Os 

Cap  Bateau 

Cap  d'Espoir  (1-7-23) 

Cap  des  Rosiers  Est 

Cape  Augnet 

Cape  Chin 

Cape  Croker 

Cape  Dauphin 

Cape  de  Moiselle  Creek 

Cape  d'Or  (f  rmé  le  15-11-23) 

Cape  Enrage 

Cape  George 

Cape    George  Harbour 

Cape  Jack 

Cape  Negro 

Cape  Negro  Island 

Cape  Sable  Island  (sou th  side) 


Province 


N.B.... 

Man 

N.B.... 
P.Q.  ... 
Alberta. 

PQ 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Man 

Sask.... 


PQ 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
Ont 


Sask... 
N.B... 
P.E.I. . 

N.S... 
Sask..., 
N.B... 
B.C.. 
Sask... 
P.Q.... 
Ont.... 
P.Q.... 

P.Q 

Sask... 
P.Q.... 

PQ 

P.Q..... 
P.Q.... 

P.Q 

P.Q.... 
N.B... 

PQ 

P.Q 

N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B..., 
N.S.... 
N.B... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S..., 
N.S.... 


Recettes 

$  c. 
85  00 

210  13 

60  50 

38  69 

17  00 

81  00 
115  83 

51  50 

52  10 
91  00 
28  00 

28  62 
20  00 

23  00 

13  01 
72  00 

304  65 

20  00 

277  10 

29  00 

20  00 

18  13 
129  00 

19  00 
9  00 

58  00 

211  50 

141  00 
66  26 

217  00 

20  00 
298  05 
114  00 

Nil 
105  00 
95  50 
27  00 
41  65 
10  70 

24  25 
12  55 

43  00 
191  00 

82  75 
167  50 

41  02 

61  09 
147  95 

14  00 
74  91 
70  70 

175  35 

46  00 

257  45 

143  75 

53  00 
46  50 

171  50 

39  35 
105  60 

5  00 

30  00 

44  50 
34  10 
32  00 

153  25 
55  00 

142  02 


(a)  Pour  recettes  voir  sous  Calgary  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Cape  Scott 

Cape  Station 

Capilano 

Capitol  Hil] 

Cap  La  Ronde 

Cap  Lumière 

Cappon 

Cap  Rouge 

Cap  Rouge 

Cap  St.  Fidèle 

Cap  St.  Ignace  Station 

Cap  St.  Martin 

Capstick 

Cap  Tourmente 

Capucins 

Car.  .mat 

Carcajou  (ouvert  le  1-12-23).. 

Cardell 

Carey 

Carey's  Hill..... 

Cariboo  Gold  Mines 

Cariboo  Island 

Cariboo  Islands 

Cariboo  Mai  sh 

Carlea 

Carleton  Ouest 

Carleton  Village 

Carlin 

Carling 

Carlingford 

Carling  Lake 

Carlington  (ouvert  le  2-4-23). 

Carliste  (fe.mé  le  1-1-24) 

Carlos 

Carlowrie  (rouvert  le  1-12-23) 

Carlow 

Carlton  Hill 

Carlyle  Lake  Resort  (bureau 

d'été) 

Carmel  (ouvert  le  1-3-24) 

Carnagh 

Carnavon 

Carnforth 

Carnoustic 

Caron  Biook 

Carpenter  (ouvert  le  3-11-23) 

Carr 

Carragana 

Carroll 

Carroll's  Corners 

Carroll 's  Crossing 

Carrollton 

Carrot  Creek 

Canot  River 

Carr 's  Brook 

Carsonby 

Carter's  Point 

Carterton 

Casault 

Casavant 

Casey 

Casimir  (ouvert  le  15-9-23)... 

Caspaco 

Cassilis 

Castelnau 

Castaway  (fermé  le  15-8-23) 

Castle  Bay 

Castle  Coombe 

Castledale 

Castle     Mountain      (bureau 

d'é  é) 

Castlereagh 


Province 


B.C.... 
N.B.... 
B.C.... 
B.C.... 

N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

PQ 

N.S.... 

P.Q 

PQ 

Ont 

Mberta. 
Sask.... 

Man 

PQ 

N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

N.S.... 
Sask.... 

P.Q 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

Ont. 

N.B.... 
Alberta. 

Man 

N.B.... 
Alberta. 


Sask..  . 
P.Q.... 
Sask.... 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Sask.... 

PQ 

N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Ont 

PQ 

Alberta. 
P.Q 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
Sask — 
B.C.... 


Alberta. 

N.S.... 


Recettes 

$   c. 

93  47 

96  00 

662  36 

426  95 

87  00 

40  20 

155  01 

857  36 

24  30 

55  00 

470  00 

214  00 

57  05 

172  00 

141  85 

111  59 

25  00 

115  25 

144  06 

185  00 

85  08 

12  00 

81  80 

45  00 

227  35 

62  50 

90  90 

169  50 

48  75 

19  75 

59  00 

103  50 

49  25 

59  50 

16  50 

9  00 

31  62 

200  87 

16  00 

55  00 

376  48 

34  05 

40  25 

246  31 

15  00 

140  00 

370  00 

62  80 

42  93 

173  25 

54  00 

186  65 

69  50 

119  98 

73  70 

71  60 

93  00 

54  40 

49  35 

235  12 

92  57 

342  50 

128  25 

93  00 

2  30 

77  00 

17  00 

106  23 

96  90 

36  00 

Nom  du  bureau 


Castle  Rock 

Catalone 

Catalone  Gut 

Catalone  Road 

Catamount 

Cataract 

Catchacoma 

Cater 

Caulfield 

Cavers 

Cawood 

Cayer 

Cazaville  (rouvert  le  3-7-23) 

Cecebe 

Cecil 

Cedar 

Cedarbrae 

Cedar  Croft  (bureau  d'été). 

Cedarkine 

Cedar  Lake 

Celtic 

Centennial. 

Cential  Argyle 

Central  Blissville 

Central  Eailtown 

Cential  Greenwich 

Central  Grove 

Central  Hampstead 

Cential  New  Annan 

Cential  North  River 

Cential  Port  Mouton 

Central  Waterville 

Central  Wood  Harbour 

Central  Acadie 

Centiedale 

Centre  Dummer 

Centre  Island 

Centre  Millsti eam 

Centie  Musquodoboit 

Centre  Nappan 

Centre  St.  Simon 

Centreton 

Centreview 

Centre  Village 

Centreville 

Centreville  East 

Centurion 

Chaffey's  Locks 

Chagoness 

Chahoon 

Chailey 

Chalifoux 

Chamadaska(ferm';  le  30-6-23) 
Chambery  (f  -rme  le  15-1-24) 

Chambord  Est 

Champagne 

Champigny 

Chance  Harbour 

Chance  Harbour 

Chandonnet 

Chandos 

Chantier 

Chantry 

Chapais 

Chapel  Rock 

Chapleau     Station     (bureau 

dVt;) 

Chaplin 

Chaplin  Road 

Chapman 

Chapple 

Chailesbourg  West 


Province 


B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Ont. 

Ont 

Sask 

B.C 

Ont 

P.Q 

Man 

P.Q 

Ont 

Sask 

B.C 

Ont 

Ont 

Man 

Man 

Sask 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

Ont 

B.C 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

Ont 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

PQ 

Alberta. 

P.Q 

B.C 

Sask 

P.Q 

Yukon.. , 

P.Q 

N.B 

N.S 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Alberta. 


P.Q. 

N.S. 
N.B. 
Ont.. 
Ont.. 
P.Q. 


Recettes 

$   c. 
140  40 

90  25 
36  84 
67  00 

46  00 
174  50 

83  00 
35  00 

91  25 
207  40 

42  60 
127  45 
184  30 

57  37 

47  00 
410  00 
158  33 

75  00 

54  91 

5  00 
42  55 

49  00 
256  70 
302  00 

16  00 
171  65 
165  35 
144  40 

79  70 

42  10 
323  11 

29  87 
98  00 

80  00 
19  00 
56  '.0 

84  50 
32  75 

256  90 

235  25 
51  70 

293  25 
47  00 

6  10 
464  50 

66  00 

43  55 
716  00 
122  50 

236  00 
64  30 
35  50 

3  10 

56  99 

19  00 

330  47 

369  60 

243  00 

31  00 

17  02 

23  00 
89  01 

195  05 
122  00 

24  25 

50  00 

55  25 
34  70 

105  25 
46  00 

25  00 
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Charleston 

Charleston 

Charleswood 

Charlos  Cove 

Charron 

Chartersville 

Chartrand  Corner 

Chase  Corners 

Chaswood 

Château  Lake  Louise  'bureau 

d'éto) 

Chater 

Chatham  Head 

Chaudière  Basin 

Chaumont 

Cheam  View 

Cheddar 

Cheecham  (ouvert  le  15-11-23) 

Chellwood 

Chelmsford 

Chelsea 

Chemin  Neuf 

Cheney  Station 

Chénier 

Cherry  field 

Cherryfield 

Cheery  Hill 

Cherry  Valley 

Cherryville 

Cherry  wood 

Chester  Crant 

Chester  Nord 

Chesterwold 

Chevalier 

Cheviot 

Chevrier 

Chezaeut 

Chiasson 

Chichester 

Chief  Lake 

Chigwell 

Chikopi  'bureau  d'été) 

Chilco... 

Chimney  Corner 

Chin 

Chinook  Cove 

Chipman's  Brook    (fermé  1 

14-8-23) 

Chipman's  Corners  (fermé  le 

31-5-23) ! 

Chippewa  Hill 

Chisholm 

Chisholm    Mills    (ouvert    le 

1-7-23) 

Chlox idorme  Ouest 

Choate  (ouvert  le  1-8-23) .... 

Chocolaté  Cove 

Choquette 

Choititz 

Christian  Island 

Chiistieville 

Christina 

Christina  Lake 

ChuChua 

Church  Hill 

Church  Lake 

Church  House 

Church  Over 

Church  view 

Chute  Lake  (fermé  le  31-10-23) 

Chute  Nairn 

Chutes  Péribonka 


Province 


N.S.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 


Alberta. 

Man 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

B.C 

Ont 

Alberta. 

Sask 

N.B 

N.S 

PQ 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.S 

P.E.I.... 

B.C 

Ont 

N.S 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

Sask 

Ont 

B.C 

N.B 

P.Q 

B.C 

Alberta. 

Ont 

B.C 

N.S 

Alberta., 
B.C 


N.S. 


N.S. 
Ont. 

N.S. 


Alberta 

P.Q 

B.C.... 
N.B.... 

PQ 

Man 

Ont 

PQ 

Ont 

B.C.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 

N.S 

N.S 

B.C 

PQ 

P.Q 


Recettes 

$  c. 
203  50 
276  30 
207  00 
218  48 
10  00 

6  00 
156  00 

86  47 
122  50 

3,8^8  12 

214  08 

248  00 

243  .0 

35  55 

39  00 
33  90 

113  75 

24  00 

83  60 

175  79 

35  00 

144  76 

170  75 

70  31 
30  00 

223  47 

312  35 

46  00 

255  55 

51  00 

30  73 

59  55 

7  95 
200  70 

40  00 
30  25 

56  50 
217  00 

55  85 
101  25 

60  00 
53  50 
60  00 

262  60 
252  00 

6  00 

Nil 
118  00 
45  00 

460  10 
122  30 

120  80 

57  50 
48  00 

137  2? 

128  00 

97  71 

104  00 
20  25 

367  25 
27  00 
45  51 

210  25 

105  40 

71  43 
68  29 

110  00 

121  00 


Nom  du  bureau 


Chute  Rouge 

Chute  Shipshaw 

Chute  Victoria 

Cinéma  (ouvert  le  1-2-24). 

Claire  Fontaine 

Clairvaux  de  Bagot. ...... 

Clairvaux  de  Charlevoix. . 

Clairville 

Clam  Bay 

Clam  Harbour 

Clam  Point 

Clanricarde 

Clapham 

Clapperton 

Clarendon  Station 

Clarina 

Clarinda 

Clarkboro 

Clarkleigh 

Clarke  Manor 

Clark's  Corners 

Clark's  Crossing 

Clark's  Road 

Clarksville 

Clarkville 

Claverhouse 

Clavering 

Clay  Bank 

Claytonville 

Clear  Hills 

Clear  Lake 

Clearland 

Clearview 

Clematis 

Clément 

Clevelands 

Cliffordvale 

Clifton 

Cliftonville 

Clontarf 

Clo-oose 

Cloridorme 

Cloridorme  Ouest 

Cloud  Bay 

Cloutier 

Cloverdale 

Cloverdale  (frmé  le  31-1 0-23) 
Cloverdale   East    (fermé  le 

31-10-23) 

Clover  Hill 

Cloverleaf 

Cloverville 

Club  Shawinigan 

Cluffield 

Clumber 

Clydesdale 

Clymont 

Coal  Branch  Station 

Coal  Creek 

Coal  Valley  (ouvert  le  1-4-23) 

Coates'  Mills 

Coburn 

Cocagne  Cape 

Cocagne  Cove 

Cocagne  River 

Cockburn  Island 

Coddle's  Harbour 

Codette 

Coffinscroft 

Cogmagun  River 

Colbert 

Colcleugh 


Province 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

B.C.... 
N.B.... 

PQ 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

PQ 

PQ 

N.B.... 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 

Man 

Alberta. 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

Alberta. 

Ont 

N.S 

Alberta. 

Man 

P.Q 

N.B 

N.B 

N.B 

Sask 

Ont 

B.C 

PQ 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.B 


N.B 

N.B 

Man 

N.S 

PQ 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta. . 

N.B 

N.B 

Alberta.. 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

Ont 

N.S 

Sask 

N.S 

N.S 

P.Q 

Man 


Recettes 

$  c 
76  45 
81  00 
47  05 
15  00 
53  90 

183  75 
62  76 
44  73 
44  75 

202  00 

38  00 
62  00 
61  74 

153  00 
151  60 

44  00 

39  50 
230  00 
335  45 

15  00 
247  00 

55  00 
12  10 

222  25 
31  00 
23  00 

148  40 

21  55 
42  00 

22  00 
97  00 

8  00 

22  00 

16  02 
118  75 

4  00 
323  40 
260  00 

45  00 
133  50 
294  50 
217  75 
122  30 

88  50 
108  10 

23  00 
44  25 

12  80 
34  00 

154  81 
18  30 

70  00 

71  50 
21  00 
60  19 

24  25 
249  32 
220  96 
210  00 

71  00 

404  25 

66  00 

59  00 

26  00 

212  00 

152  50 

247  28 

25  00 
137  25 

26  50 
8  00 
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Nom  du  bureau 


Coldbrook 

Cold  Lake 

Cold  Springs 

Coldstream 

Cole  Harbour 

Cole  Lake 

Coleman  Corner 

Colin 

Collège  Grant 

Collegeville 

Collette  Village 

Colleymount 

Collin's  Inlet 

Collholme  (fermé  le  11-12-23  ï 

Colomb 

Colombourg 

Colonial 

Colpton 

Columbia  Gardens 

Columbine 

Colwell 

Comeau  Ridge 

Comeau's  Hill 

Comeauville 

Commmanda 

Compton  Station 

Comrey 

Concession 

Concord 

Condon  Seulement 

Congress 

Conjuring  Creek 

Connell  Corners 

Connolly 

Connor 

Connor  Creek 

Conn's  Mills 

Conquerall  Mills 

Cooking  Lake 

Cook's  Brook 

Cook's  Cove 

Cook's  Creek 

Cookville 

Cookville 

Coombes  Road 

Cooper 

Cooper's  Falls 

Copeau 

Copeland 

Copley 

Copp 

Coppell 

Coppen  (ouvert  le  1-7-23) 

Copper  Mountain 

Copper  River 

Coppice  Hill 

Corberrie 

Corcoran 

Cordova  Bay  (fermé le 31-8-23) 

Coriander 

Ccrk 

Corkery 

Cork  Station 

Corleigh 

Cormac 

Cormier's  Cove 

Cormier  Village 

Cormierville 

Corner  of  the  Beach 

Cornucopia 


Province 


N.B.... 

Alberta. 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.B 

B.C 

Ont 

Alberta. 

p.Q 

p.Q 

N.S 

N.S 

B.C 

Alberta. 

Ont 

N.B 

N.S 

N. 


.S. 


Ont 

P.Q 

\lberta., 

N.S 

Ont 

N.S 

Sask 

Alberta. . 

Sask 

Alberta.. 

N.B 

Alberta. . 

N.S 

N.S 

Alberta. . 

N.S 

N.S 

Man 

N.B 

Alberta. . 

N.B 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

Man 

Ont 

Ont 

Sask 

B.C 

B.C 

Alberta.. 

N.S 

P.Q 

B.C 

Sask 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

Sask 

Ont 

N.B 

N.j? 

N.B 

P.Q 

Alberta.. 


Recettes 

$       c 

166  23 

428  36 

21  00 

19  00 

183  00 

156  60 

10  00 

63  45 

18  50 

21  01 

38  00 

97  50 
902  05 

38  03 

57  50 
133  C6 

71  00 

96  5° 

122  25 

42  00 
51  44 

43  00 
56  75 

270  02 

279  20 
84  00 
81  90 

321  50 

198  00 

25  8* 

74  00 

42  00 

35  45 

13  00 

207  20 

100  45 

98  73 
124  00 
146  25 
122  00 

95  00 

280  00 

25  00 
31  70 

26  00 
170  80 
124  nr> 

60  00 
45  50 

6  00 

48  87 
65  00 

372  0r 
161  00 
127  50 

39  10 
169  95 

29  00 

7  95 
55  00 
23  50 
98  00 

104  25 

13  00 

186  85 

49  00 

58  00 
95  00 

415  20 
127  00 


Nom  du  bureau 


Cornwall 

Cornwall  Island 

Coronation 

Corriveau  (ouvert  le  15-12-23) 

Corson's  Siding 

Cortereal 

Costello , 

Cosmo 

Cossetteville 

Coté 

Coteau 

Coteau  Road 

(  ôted'Or 

Côté's  Mills  (fermé  le  30-4-23 

Côte  Ste  Anne 

Côte  St.  Joseph  (ouvert  le  7-8 

23 

Côte  St.  Léonard 

Côte  St.  Michel 

Côte  St.  Pierre 

Côte  St.  Vincent 

Cotham 

Cottonwood  (fermé  le  17-3-23) 

Cottonwood 

Coughlan 

Coulée 

Coulombe 

Coulson 

Coultervale 

Country  Harbour  Lake 

Country  Harbour  Mines 

Courcelette 

Court 

Courval 

Courtice 

Cousineau 

Cousins 

Couturier 

Couturval 

Covedell 

Cove  Road 

Covington 

Cowan 

Cowan  Creek 

Cow  Bay 

Coxby 

Coxheath 

Coxvale 

Coyote  Valley 

Coyne 

Cracroft 

Craigellachie 

Craig  Harbour 

Craigie 

Craigie  Lea 

Craiglands 

Craigleith 

Craigmillar 

Craigmore,    N.S.,    ci-devant 

Creignish  Station 

Craig's  Crossing 

Craig's  Road  Station 

Cramersburg 

Cranberry 

Cranbourne 

Crandall  Road 

Crâne  River 

Crâne  Valley 

Cranton  Section 

Crawford's  Grove 


Province 


P.E.I... 

Ont 

N.B.... 

PQ 

Ont 

PQ 

Ont 

Alberta. 

PQ 

Sask.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 

PQ 

N.B.... 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Sask 

B.C 

N.B 

Sask 

PQ 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

PQ 

Sask 

Sask 

Ont , 

P.Q 

Alberta. 

PQ 

P.Q 

N.B 

N.S 

Sask 

Man 

N.B 

N.S 

Sask 

N.S 

Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C 

B.C 

N.W.T.. 

Sask 

Ont 

Sask 

Ont 

Alberta. 


N.S. 
B.C. 
P.Q.. 
Sask. 
P.Q.. 
P.Q.. 
N.S. 
Man. 
Sask. 
N.S. 
Ont.. 


Recettes 

$       c. 

191  25 
14  00 
30  00 

22  00 
195  80 
137  75 

36  50 

55  25 

61  00 

162  00 

36  00 
20  00 
46  00 

Nil 

17  00 

12  00 

23  00 
(a) 

147  27 
10  00 
29  05 
Nil 

199  00 

192  50 
10  00 

190  55 
174  00 

57  50 
44  50 

179  95 

40  00 
183  20 

200  50 
200  49 

58  00 
38  00 

147  39 

20  05 
151  20 
123  00 

41  00 
259  48 

18  00 
16  00 

21  06 
27  00 
26  55 
26  00 

265  09 

113  41 
199  03 

37  45 

361  00 
73  75 
55  00 
23  00 

137  12 
95  49 
71  35 
69  27 
23  00 
36  43 
21  00 

100  58 

114  75 
263  15 
134  65 


(a)  Pour  recettes  voir  sous  Montréal  Sub-offices. 


76 


MINISTÈRE  DES  POSTES 
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Nom  du  bureau 


Crawford  Park  (ouvert  le  1- 
11-23).... 

Crawfordville 

Crédit  Forks  (ouvert  le  1  62-3) 

Creek  Road 

Creemorne 

Creignish  Rear 

Crescent  Beach 

Crescent  Grove 

Crescent  Hill 

Crescent  Lake 

Crinan 

Crippsdale 

Criss  Creek 

Crockett 

Crocus  (ouvert  le  1-8-23) 

Croll  (o avext  le  7-8-23) 

Cromarty 

Crombie  Settlement 

Cromwell 

Cross 

Crosshill 

Crossland 

Cross  Lake 

Cross  Point 

Cross  Roads,  Mid-Melford. . . 

Cross  Roads,  Ohio 

Crouse  Town 

Crowel 

Crowesford  (femé  le  28-5-23) 

Crowe's     Landing     (bureau 
d'été) 

Crowfoot 

Crow  Lake 

Crow's  Nest 

Crowtherview 

Croydon 

Croydon  Station 

Crozier 

Cruikshank  (ouvert  le  15-1 0-23  ) 

Crutwell  (  ouvert  le  1-4-23). . 

Crystal  H;il 

Crystal  Lake  (ouvert  le  10-12 
23) 

Crystal  Springs 

Cuffley 

Culdaff 

Cullen 

Cullen's  Brook 

Culligan 

Culloden 

Cullyton 

Culross 

Cumberland  House 

Cumberland  Mills 

Cummings 

Cumming's  Cove 

Cumming's  Mountain 

Cundles 

Cupid 

Curlew 

Currie's  Crossing 

Curry's  Corner 

Curry  ville.  .■ 

Curve  Lake 

Curventon 

Custeau 

Cuvier 

Cypress 

Cyr 


Province 


Man 

P.Q 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

N.S.... 

N.S 

N.S.... 
Sask — 
Sask — 

Ont 

Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 


Man. 
Man. 
Ont.. 
N.B. 

Man. 

Sask. 
Ont.. 
Ont.. 
Man. 
P.Q.. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
Sask. 


Ont 

Alberta. 
Ont 

N.B.... 


Sask. 
Ont.. 
B.C. 

Ont. . 
Sask. 
Sask. 
Sask. 


Ont 

Sask — 
Sask.... 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 

Man 

Sask.... 

PQ 

Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 
P.Q 

Sask.... 
Sask.... 

P.Q 


Recettes 

$   c. 

46  00 

15  75 

198  00 

14  00 

32  05 

20  30 

97  98 

57  00 

37  00 

30  00 

100  00 

•  15  05 

89  92 

27  00 

110  73 

115  59 

294  00 

26  02 

8  00 

92  25 

100  47 

115  71 

48  00 

257  00 

196  75 

108  25 

124  80 

410  50 

Nil 

121  00 

139  03 

199  12 

27  82 

53  00 

116  10 

175  86 

216  50 

41  00 

163  00 

72  50 

1  35 

150  00 

15  00 

102  00 

138  00 

91  00 

282  50 

91  50 

41  00 

200  75 

154  40 

91  00 

86  25 

71  00 

25  00 

86  00 

527  20 

47  00 

286  85 

*  25  00 

171  50 

91  00 

63  00 

58  10 

114  75 

13  25 

71  87 

Nom  du  bureau 


Dacotah 

Dahinda 

Dahlton 

D'Aiguillon 

Daisy  Lake 

Dale 

Dalehurst 

Dalen  Lake 

Dalesboro 

Dalevievv 

Dalhousie  East 

Dalhousie  Junction 

Dalhousie  Lake 

Dalhousie  Lake 

Dalhousie  Mills 

Dalhousie  Road 

Dalhousie  West 

Dallas 

Dalmas  (ouvert  le  11-12-23).. 

Dalmuir 

Dalton  Milis 

Daly 

Dalzell  (fermé  le  31-7-23).... 

Damascus 

Damour  (ouvert  le  1  -6-23). . 

Danby 

Danbury 

Danesville 

Danskin 

Dan  vers 

Daphne  (ouvert  le  1-7-23).. . . 

D'Aroy 

Darling  Lake 

Darling  Road 

Darlington  (ouvert  le  1-5-23). 

Darmody 

Dartigny 

Davidson  Corners 

Davis  Point 

Davison  Street 

Davyroyd 

Dawsonville 

Dayspring 

Dayton 

Deacon 

Dead  Creek 

Dean 

Dearlock 

Deaver 

De  Bay  Cove 

Deboît 

Decker  Lake 

Deemerton 

Deep  Cove 

Deep  Cove  Island  (rouvert  le 

26-4-23) 

Deepdale 

Deerholme 

Deer  Lodge 

Deer  Mound 

Deer  Park 

Deerwood 

Dee  Side 

Dee  Valley 

Défricheur  (ouvert  le  2-5-23).. 
DeOrassi    Point    (bureau 

d'été) 

Delacour 

Delagrave 

Delano 


Province 


Man 

Sask — 
Sask.... 

PQ 

B.C.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask — 
Sask — 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
Ont.,... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Man 

Sask. . . . 

Ont 

Sask — 

P.Q 

Sask.... 
N.S/... 
B.C.... 

N. 


.S. 


Sask — 
B.C.... 

N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Sask — 

^.Q 

^Q 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 


N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask — 
Alberta. 
B.C.... 

Man 

P.Q 

Sask. . . . 

P.Q 


Ont 

Alberta. 

PQ 

Alberta. 


Recettes 

$  c. 
197  45 
112  56 
386  65 

94  75 
105  50 

71  25 

61  95 
11  30 

48  90 
55  30 

129  40 

269  95 

142  00 

38  00 

85  60 

131  00 
127  50 

174  23 

49  60 
27  00 

982  20 

8  00 
7  95 

192  00 

22  00 

204  35 

6  00 

9  99 
102  77 

68  00 

59  00 
149  83 

132  25 
187  50 

50  50 
684  00 

15  00 

10  81 
156  95 

30  00 
42  25 

31  25 
442  20 
713  30 

33  00 
181  52 
183  05 

29  25 

11  40 
73  00 
57  98 

164  85 

112  99 

26  50 

26  30 

76  00 

52  30 

1  03 

19  45 

260  90 

110  81 

35  65 

15  00 

62  60 

175  00 

180  00 
317  50 

60  25 


*Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 


Delap's  Cove 

Del  Bonita 

DeLerv  (bureau  d'été,  ouvert 

le  11-7-23) 

DeLesseps 

Delph 

Delta  Station 

Del  Val 

Demuth 

Dennison  Station  (fermé  le  15- 

6-23) 

Dennistown 

Densmore's  Mills 

Denver 

Depew 

Dequen  Nord 

Derby 

Derby  Junction 

Dermid 

Derryville 

Derry 

De  St.  Just 

Deschambault  Station 

Deschamps  (ouvert  le  1-10-23  ï 

Desjarlais 

Desormeaux 

Dessaint 

Devault 

Deveron 

Devereaux 

Deville 

Devil's  Island 

Devon 

Devonshire    (rouvert  le  14-5- 

23) 

Dewey 

DeWet 

De  Winton 

Dickson 

Didy  me 

Diebolt 

Dijon 

Dillon 

DillSiding 

Dimock  Creek 

Dina 

Dingwall 

Dinorwic 

Dinton 

Dipper  Harbour 

Dipper  Harbour  West 

Dirt  Hills 

Ditton  Park 

Divide 

Divide 

Dixon  (fermé  le  5-11-23) 

Dixon's  Corners 

Dnipro 

Dobson's  Corner 

Dobrowody 

Dock 

Doctor's  Brook 

Doctor's  Cove 

Dodd  Lake 

Doe  Lake 

Dog  Creek 

Dogherty 

Dog  Pound 

Dolcy 

Dollardton 


Province 


N.S.... 
Alberta. 


P.Q 

P.Q 

Alberta. 

Man 

P.Q 

B.C.... 


B.C.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask — 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Man 

PQ 

PQ 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask... . 


N.B.... 

Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 


Ont 

B.C.... 
Man 

Alberta. 
Alberta. 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

Ont 

Ont 

P.Q 

Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
Sask.... 

PQ 

N.S.... 
N.S.... 
P.Q 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 

Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 


Recettes 

$   c 

72  00 

193  36 

94  50 

53  70 

42  00 

146  00 

54  00 

86  07 

11  13 

10  90 

126  45 

39  55 

35  51 

409  25 

159  00 

143  75 

21  00 

276  05 

(«) 

124  00 

65  00 

22  00 

89  75 

55  28 

126  00 

36  00 

140  00 

19  00 

127  75 

20  00 

24  00 

138  50 

371  62 

156  83 

578  96 

226  57 

62  00 

85  75 

200  47 

40  00 

50  00 

210  00 

146  40 

90  84 

346  50 

44  02 

27  25 

159  20 

52  35 

61  00 

54  13 

23  00 

22  13 

237  50 

13  00 

53  75 

22  50 

46  45 

39  25 

167  50 

56  06 

140  75 

39  00 

21  00 

161  20 

84  85 

943  82 

Nom  du  bureau 


DollyBay 

Donahue 

Donaldson 

Donatville 

Dongola 

Dongray 

Donjean  (fermé  le  30-4-23).. 

Donnybrook 

Dorchester  Crossing 

Doriston  (fermé  le  1-6-23). . 

Doreil 

Dorland 

Dorothy 

Dorts  Cove 

Dot 

Doucetville 

Douglasfield 

Douglas  Lake 

Douglaston 

Douglas  West 

Douro 

Dover 

Dover  Centre 

Dovercourt 

Dover  West 

Dowling  Lake 

Downing 

Doyle's  Brook 

Doyleville 

Draguay 

Drayton  Valley 

Drew  Station 

Drifting  River 

Driftwood 

Driscol  Lake 

Drobot 

Drolet 

Drouin 

Droxt'ord 

Drumhead 

Drummondville 

Dry  River 

Dubail 

Dube,  (ouvert  le  1-1-24). . . . 

Dublin  Shore 

Duck  Cove  (bureau  d'été).. 

Duck  Range. 

Duck  Mountain 

Duck  River 

Dudley 

Dudswell  Junction 

Dufaultville 

Dufferin 

Dufour 

Dufourville 

Dufresne 

Dufrost 

Dugald 

Dugas 

Duguavville 

Dugwal,  (ouvert  le  20-3-23). 

Duhamel 

Duke .m 

Dumbarton  Station 

Dumoine 

Dunakym 

Dunallen 

Dunany 

Dunboyne 

Duncan 


Province 


Man 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 

P.Q 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
Sask.... 

PQ 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 

Man 

Alberta. 

Ont 

Man 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 
P.Q. 
P.Q. 


Sask. 


N.S.... 
N.S.... 

Man 

PQ 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 

Man 

Man 

Ont 

PQ 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

N.B.... 

Man 

Man 

Man 

N.B.... 
N.B.... 

Ont 

P.Q 

Sask.... 
N.B.... 

PQ 

N.S 

Man 

P.Q 

Ont 

N.S 


Recettes 

$  c. 
34  14 

17  16 
68  00 
73  00 
33  75 

8  35 
Nil 

33  30 
191  75 

Nil 
393  00 
254  52 

56  36 

49  00 
97  45 

152  97 
40  00 

162  90 
51  00 

87  20 
2:6  00 

13  00 
236  70 
202  70 
137  30 

30  00 

9  00 
37  00 
23  00 

3  50 

82  14 

130  96 

21  00 
156  30 

29  40 
20  25 
40  00 
15  00 
152  25 
492  10 

59  35 

79  67 
20  00 
20  00 

272  60 

100  36 

45  25 

18  00 
32  00 

60  50 
126  33 

88  00 

22  45 
45  00 
42  00 

117  50 

224  86 

484  31 

29  73 

34  91 
162  90 
134  76 

31  00 

80  50 
25  00 
48  90 

50  00 
92  30 

311  00 
152  50 


(a)  Pour  recettes  voir  sous  Winnipeg  sub-offices. 
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Nom  du  bureau 


Duncan  Cove 

Dundarave 

Dundas 

Dundee 

Dundee 

Dundee 

Dundonald 

Dunedin 

Dunelm 

Dunkin 

Dunleath 

Dunmaglass 

Dunmore 

Dunn 

Dunn's  Valley 

Dunraven 

Dunster 

Dunvegan 

Dunvegan 

Dupey 's  Corner 

Durieu 

Dutob  Brook 

Dutch  Seulement., 

Dwyer  Hill 

Dyer's  Bay 

Dyment 

Dynevor 


Eagle  Bay 

Eagle  Butte 

Eagle  Depot 

Eagle  Head 

Eagle  Hill 

Eagle  Point 

Eakindale 

Earl  (feinié  le  30-6-23) 

Earlie 

Earlswood 

Earlstone 

Earlville 

East  Advocate 

East  Aldfield 

East  Anglia 

East  Arlington 

East  Baccaro 

East  Bay 

East  Bay 

East  Bay .  North  Side 

East  Bideford 

Easthourne  (bureau  d'été).. 

East  Braintree , 

East  Branch , 

East  Branch  River  John 

East  Brenton , 

East  Brighton 

Eastbrook 

East  Brookville 

Eastburg , 

East  Centreville 

East  Chebogue 

East  Chezzetcook 

EastClifford 

East  Colette 

East  Dover 

East  Earltown 

Eastern  Passage 

Eastern  Points 

East  Ferry 

East  Folly  Mountain 


Province 


N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 

Man 

N.S.... 

Ont 

Ont 

Sask — 

P.Q 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
Ont 

P.Q 

B.C.... 
Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Man 


B.C.... 
Alberta. 
P.Q 

N.S.... 
Alberta. 
Sask — 
Sask — 

Sask 

Alberta. 

Sask 

Alberta. 
Alberta. 
N.S 

P-Q 

Sask 

N.S 

N.S 


Man 

N.S 

N.S 

P.E.I.... 

Ont 

Man 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.B 

Sask 

N.S 

Alberta. 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 


Recettes 

$       c. 

41  25 
598  50 

36  51 

25  00 

43  31 

55  50 

225  00 

218  80 

198  50 

95  30 

25  00 

19  00 

24  00 

89  25 

111  25 

168  00 

309  00 

46  71 

118  00 

162  25 

64  10 

29  00 

42  00 
4686 

120  45 

218  85 

32  50 


Nom  du  bureau 


62  51 

82  50 

263  50 

154  50 

146  00 

16  00 

16  50 

5  00 

44  25 

16  00 

49  05 

41  00 

100  21 

132  35 

113  05 

28  61 

76  75 

181  90 

114  00 

35  30 

33  00 

91  70 

130  25 

35  00 

15  00 

31  81 

40  50 

87  30 

61  00 

144  01 

95  00 

69  75 

270  50 

36  50 

69  23 

153  05 

69  70 

249  70 

58  50 

156  79 

44  10 

East  Fraserville 

East  Galloway 

Eastgate 

East  Glassville 

East  Greenfield 

East  Hall' s  Harbour  Road... 

East  Hungerford 

East  Jeddore 

East  Kelowna 

East  La  Hâve 

Eastlake 

East        Lawrencetown       (ci- 
devant  Lawrencetown) 

East  Loi'-ester 

Eastleigh 

East  Linton 

East  Margaree 

East  Mines  Station 

East  New  Annan 

Easton 

East  Poplar  River 

East  Portapique 

East  Quinan 

East  River  Point 

East  River,  Sheet  Harbour. 

East  Riverside 

East  Rogerville 

East  Roman  Valley 

East  Sable  River 

East  Side  of  Ragged  Island. . 

East  Side  Port  L'Hébert 

East  Sooke 

East  Lniacke 

Eastervale 

Eastville 

East  VValton 

East  Waterville 

East  Wentworth 

Eaton 

Eaton  ville 

Ebbsfleet 

Eboulements  Centre 

Eboulements  Est 

Echohill 

Echo  Lake 

Echo  Vale 

Economy  Point 

Ecoole 

Ecum  Secum 

Ecum  Secum  Bridge 

Eddyside 

Eddystone  (ouvert  le  1-5-23) 

Eden 

Eden  Grove 

Edenbridge 

Edenkillie 

Eden  Lake 

Eden  Mills 

Edgar 

Edgell 

Edgewater 

Edina 

Edmonton  Sub-Office  No.  4. 

Edmonton  Sub-Office  No.  6 

Edmonton  Sub-Office  No.  7 

Edmonton  Sub-Office  No.  9. 

Edmonton  Sub-Office  No.  14 
(ouvert  le  9-8-23) 

Edmore 

Edmund 


Province 


N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
N.B.... 

P-Q 

N.S.... 
Ont 

N.S 

B.C.... 

N.S 

N.S 


N.S. 
N.S. 
Sask. 
Ont.. 

N.S. 

N.S. 
N.S. 
N.S. 


Sask. 

N.S. 
N.S. 


N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

B.C 

N.S 

Alberta. 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

PQ 

N.S 

P.E.I..., 

P.Q 

P.O 

Alberta. 
Ont 

P.Q 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

Sask 

Man 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

B.C 

P.Q 

Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta. . 

\lberta.. 

Sask 

Sask 


Recettes 

$  c. 
55  30 

29  30 
25  00 
69  40 

116  95 

57  60 
25  00 

217  00 

281  49 

741  15 

8  00 

76  30 

40  28 

138  00 

47  25 

262  50 

220  84 

73  40 

51  75 

38  00 

90  75 

144  10 

166  00 

68  50 

62  00 

24  00 
59  60 
89  20 

104  55 

72  00 

30  00 

27  00 
80  50 

240  00 

28  25 
30  00 

250  70 

222  85 

19  20 

68  05 
117  10 

29  50 

73  50 

25  11 

58  03 
159  00 
111  50 
430  50 
179  40 
103  92 
161  82 
297  49 
266  00 
175  60 

24  00 

71  75 

146  20 

205  00 

13  00 

128  50 

69  00 


(a) 


68  50 
106  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Edmonton 
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Nom  du  bureau 

Province 

N.S 

Man 

Ont 

N.S 

N.B 

P.Q 

Alberta... 

N.S 

Ont 

B.C 

N.S 

Man 

Sask 

Sask 

Alberta... 
Alberta.. . 

N.S 

Ont 

Alberta... 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Ont 

Man 

B.C 

Man 

Alberta.. . 

Recettes 

$       c. 
15  00 

201  70 
157  50 

32  00 

210  02 
29  85 
63  25 

202  10 
352  75 

69  00 

98  50 
73  25 
56  10 
20  50 
31  00 
31  00 

208  00 

258  00 

48  00 

212  25 
655  00 
220  75 
146  05 

75  00 
105  00 

20  00 

79  90 
143  80 

87  50 

59  02 
602  00 
148  70 
224  80 
127  50 

48  00 
165  75 

68  00 

39  00 

99  22 
34  00 

6  00 
791  11 

60  76 
114  11 

211  65 

213  20 
159  98 

40  00 
995  75 

49  50 

84  99 

70  95 
65  00 

8  00 
8  00 

69  50 
101  35 

85  40 
440  78 
110  80 

90  13 
60  00 
31  00 
161  20 
145  00 
24  00 

71  00 
142  35 
195  15 

19  00 

Nom  du  bureau 

Province 

Sask 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S 

N.S 

Sask.  . 

Recettes 

$       c. 
165  00 

85  75 

Edy's  Mills 

Escuminac  East  (ouvert  le  12- 
9-23)  

Eel  Cove 

19  92 

Eel  River  Bridge 

114  45 

90  00 

Egg  Lake  (ci-devant  Bouvier) 

39  00 

30  00 

Egmondville 

Eholt            

30  75 

N.S 

B.C 

Ont 

Ont 

B.C 

Alberta... 

N.S 

P.Q 

Sask 

Alberta... 

N.S 

Ont 

Man. . . 

18  00 

1.0C6  88 

Ekhart 

35  45 

126  50 

Estevan  Point  (or  vert  le  1-11- 

23) 

Esther 

Elbridge 

Elcan 

42  70 

19  85 

96  50 

10  00 

Ethelton 

120  30 

Electric 

95  42 

Elgin  Mills 

Etna              

24  00 

Etobiocke  (rouvert  le  1-9-23) 

179  20 
18  50 

Elizabeth  Bay 

Ettrick 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.B 

N.S 

Ont 

B.C 

Ont 

P.Q 

N.B 

Alberta... 

Ont 

Ont 

Alberta.. . 
Alberta. . . 

B.C 

Ont 

96  00 

Elkdale 

Etty  ville 

42  50 

Elk  Prairie 

Etwell 

137  73 

Elk  Ranch 

244  00 

Elkton 

114  00 

Evangeline 

Evanston 

29  00 

Ellaton          

Ont 

P.E.I 

Ont 

Sask 

Alberta.. . 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

Man 

N.B 

N.B 

P.E.I 

Ont 

N.B 

Ont 

Alberta.. . 

Ont 

Sask.  . 

122  50 

Ellerslie  Station 

131  95 

Ellis 

Evelyn  (ouvert  le  16-11-23)  . . 
Everard 

60  50 

Ellscott 

284  50 
62  45 

Ellwood 

Elma        

Everett 

69  56 
128  75 

207  00 

Elmcroft 

69  00 

Elm  Grove 

Ewelme 

52  75 

Elm  Hill 

27  00 

Elmhurst  (fermé  le  30-6-23). 

450  94 

Elmsdale 

182  50 

18  00 

Elmstead 

N.B 

PQ 

Sask 

N.B 

Ont 

Sask 

Sask 

Sask 

N.S 

B.C 

Ont 

N.B 

N.S 

Alberta.. . 

Sask 

Sask 

Alberta.. 

N.S 

B.C 

Ont 

Ont 

P.Q 

Sask 

Ont 

Alberta. . . 

9  00 

Fafard                  

Elmsville 

Elm  Tree 

4  00 

10  00 

119  10 

Elsie  

25  00 

Fairholm  (ouvert  le  1-8-23).. 
Fairlawn 

106  03 

P.Q 

Ont 

Ont 

N.S 

N.B 

B.C 

B.C 

Ont 

N.S 

Sask 

N.B 

N.S 

Alberta.. . 

PQ 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta... 

20  39 

21  95 

Emberson 

Fairmont 

28  35 

157  no 

Emerson 

Fairport  (bureau  d'été) 

125  00 
935  00 

Engen 

Fairview  Station 

(b) 

100  42 

English  Corner 

111  00 

Enid 

Fairy  Hill  . 

77  92 

Faith 

Falkland 

118  30 

Enon 

57  00 

304  67 

Entrelac  (bureau  d'été) 

Fallbrook 

248  00 

Entry  Island 

Fall  River 

30  50 

91  80 

Eramosa 

Fanford  . . 

60  00 

Erie  Beach  (bureau  d'été)... . 

14  25 

Erin  Lodge 1 

100  55 

(6)  Pour  recettes  voir  Halifax  Sub. 
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Nom  du  bureau 


Farewell  Cove 

Farley  'ouvert  le  24-9-23).. . . 

Farmingdale 

Farmington 

Farm  ville 

Farringdon  Hill 

Farrington 

Faucher 

Faulkner 

Faust 

Fauvell 

Fauxbourg 

Fawcett  Hill 

Fawn  Lake 

Feener's  Corner 

Feltz  South 

Fenner 

Fenwick 

Ferguson's  Lake 

Ferguson  Flats 

Ferland 

Ferme  Rouge 

Fermoy 

Fern  Creek 

Ferndale 

Ferndale   House   (bureau 

d'été) 

Fern  Glen 

Fernlee 

Fernleigh 

Fernmount 

Feronia 

Ferrybank 

Ferry  Road 

Fertility 

Fetherston 

Feuille  d'érable 

Fielding 

Fife 

Fife  Lake 

Figuery 

Findlay 

Findland 

Findlay  Forks 

Finlayson 

Finmark 

Fir  Grove '. 

Fir  Grove 

Fir  Mountain 

Fir  Ridge 

First  South 

Fiset 

Fish  Creek 

Fisherman's  Harbour 

FisherMill 

Fisher  Home 

Fisherton 

Fishing  Lake 

Fishing  River 

Fitzpatrick 

Five  Mile  River 

Flamand 

Flamboro  Centre 

Flatbush  (ouvert  le  1-4-23).. 

Fiat  Lake 

Flatlands 

Fleming  Siding 

Fletwode 

Fleurant 

Fleury 


Province 


P.Q.... 
P.Q.... 

Sask... 

N.S... 
N.S... 
Ont. . . . 
Ont. . . . 
P.Q. ... 


Man 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 

P-Q 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 


Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

P.Q 

N.B.... 
B.C.... 
Sask.... 

PQ 

Man 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
P.Q 

Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Man 

Sask.... 

Man 

P.Q 

N.S.... 
PQ 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 

P.Q 

P.Q 


Recettes 

$   c. 

144  00 

68  25 

123  78 

27  30 

6  00 

(a) 

44  00 

76  75 

281  77 

376  02 

166  00 

15  00 

17  50 

156  00 

54  03 

121  50 

42  50 

48  35 

35  00 

85  00 

66  05 

28  00 

96  00 

26  00 

11  70 

78  00 

162  00 

49  80 

99  00 

54  96 

240  00 

60  15 

139  00 

67  30 

52  00 

249  30 

134  80 

458  25 

111  00 

160  00 

313  78 

71  00 

15  00 

15  00 

225  76 

6  00 

65  30 

25  75 

28  00 

145  20 

114  00 

54  69 

116  00 

89  40 

29  00 

97  60 

34  00 

185  40 

123  09 

136  35 

1,042  25 

1C6  00 

93  61 

175  00 

325  06 

23  00 

98  00 

102  00 

200  00  1 

Nom  du  bureau 


Flodden 

Flood 

Floral  (ouvert  le  31-10-23) . 

Florann 

Flowing  Well 

Flynn 

Foley 

Folkins 

Foch 

Foisy 

Folly  Lake 

Folly  Mountain 

Fonderie 

Fonehill 

Fontenelle 

Foothills 

Forbes  Point 

Forcina 

Ford  Bank 

Ford's  Mills 

Foreman , 

Forest  City , 

Forester 

Forest  Farm 

Forest  Glen 

Forest  Grove , 

Forest  Hall 

Forest  Hill 

Forest  Home 

Forest  Lawn 

Forest     Nook     (bureau 

d'été) 

Foreston 

Forfar 

Fork  Lake 

Forks 

Forks  Baddeck 

Fort  à  la  Corne 

Fort  Alexander 

Fort  Assiniboine 

Fort  Augustus 

Fort  Chipewyan 

Fortescue 

Fort  Fitzgerald 

Fortier 

Fort  Garry 

Fort    Good  Hope  (ouvert  le 

1-6-23) 

Fort  Kent 

Fort  Lawrence 

Fort  Louisburg 

Fort  McPherson     (ouvert    le 

1-6-23) 

Fort  Norman 

FortPelly 

Fort  Providence 

Fort  Resolution 

Fort  St.  James 

Fort  Simpson 

Fort  Smith 

Tort  Vermilion 

Fort  William 

Forty  Mile 

Fossambault 

Fosston 

Fosterville 

Fourchu 

Fournierville 

Four  Falls 

Four  Roads 


Province 


P.Q 

B.C 

Sask 

Vlberta. 
Sask.... 

P.Q 

Man 

N.B.... 
B.G. . . . 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta. 
N.B.... 
Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask — 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 


Ont 

N.B.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 

Man 

Alberta. 
P.E.I... 
Alberta. 

Ont 

Alberta. 

Man 

Man 


N.W.T. 

Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 


N.W.T. 
N.W.T. 

Sask 

N.W.T. 
N.W.T. 

B.C 

N.W.T. 
Alberta. 
Alberta. 

P.Q 

Yukon.. 

PQ 

Sask 

N.B 

N.S 

Sask 

N.B 

N.B.... 


Recettes 

S  c. 
54  86 

187  52 
57  48 
54  75 

147  25 
35  00 

105  32 
88  75 
26  85 
44  00 

192  30 
32  00 
67  82 
85  60 

335  60 

372  85 

157  00 
23  75 

41  75 
201  05 

57  00 
65  65 

248  90 
48  55 
15  00 

209  54 
38  00 
35  75 

42  11 
357  50 

400  90 

299  39 

272  50 

59  00 

12  50 

65  50 

85  52 

117  50 

195  30 

61  00 

222  29 

46  00 
231  19 
399  70 
385  14 

122  95 
82  00 

158  08 

30  95 

100  00 

31  50 
25  00 
90  00 

47  50 
289  05 

90  00 
313  10 
304  33 
204  90 

40  00 

21  00 
143  25 
167  66 
212  85 

31  25 
156  07 

18  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Brantford  Sub-offices 
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Nom  du  bureau 


Province 


Gabarouse  Barachois. . 

Gabarouse  Lake 

Gabelle   (ouvert  le  3-5- 


23). 


P.Q 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
Sask — 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.S.... 

Man 

Ont 

N.B 

Alberta. 

Sask 

B.C 

Ont 

N.S 


P.Q 

Alberta. 

Man 

Ont 

N.S.... 
P.Q 


Fourteen  Island  Lake  (bureau 
d'été) 

Fourteen  Mile  House 

Fowler's  Corners 

Fox 

Fox  Creek 

Foxdale 

Foxey 

Fox  Harbour 

Fox  Harbour  Point 

Fox  Island  Main . .  •. 

Fox  Hills 

Fox  Point 

Fox  River 

Foymount 

Fradetville 

Framboise 

Framboise  Intervale 

Framnes 

Franceville  (bureau  d'été) 

Francœur 

Frankburg 

Frankslake 

Fraser  Arm 

Fraserburg 

Fraser's  Mills 

Fraser's  Point    (bureau 
d'été)  

Fraserton 

Fraserwood 

Frater 

Fraxville 

Fréchette 

Frederickhouse    (bureau 
d'été) Ont. 

Fredericton  Road N.B 

Freedale Man 

Free  Grant N.B 

Freeman  River Alberta. 

Freemont Sask. 

Freemington Sask. 

FrenchCove N.S. 

French  Hill Ont. 

French  Lake N.B 

Frenchman's  Butte Sask. 

French  River N.S. 

French  Road N.S 

Frenchvale N.S 

French  Village P.E.I 

French  Village N.B 

French  Village N.S. 

Frenchville Sask. 

Freppel P.Q. 

Freshwater P.< 

Fresnoy Alberta. . 

Friar's  Head N. 

Fribourg Alberta. 

Friedenstal Alberta. 

Frog  Lake Alberta. 

Frogmore Ont. 

Frost  Village P.Q. 

Fulda Sask. 

FultonBrook N.B 

Fundale Sask. 

Furman Alberta. 

Furnace  Falls Ont. 

Furness Sask, 


N.S... 
N.S... 
P.Q.... 


Recettes 
$       c. 

112  27 
40  50 
92  25 
59  75 

363  30 

77  42 
81  00 
37  05 
40  00 
61  00 
18  85 

124  25 
352  00 

33  00 

44  00 
152  20 

46  25 

71  55 
Nil 
20  00 
76  50 

135  30 

45  50 

78  50 

47  00 

42  00 
100  95 
606  95 
137  18 

34  40 
3  00 

261  60 
59  00 

157  00 
50  10 

35  00 
27  50 
29  50 
59  00 
97  70 
91  50 
50  25 
63  10 

43  00 
25  30 

127  50 

9  00 

111  50 

113  35 
32  00 

50  00 

34  00 
96  75 

36  65 
129  00 
233  68 

53  00 
42  38 

72  20 
13  00 

51  50 
15  00 
75  00 

35  00 


306  00 

87  30 

2,261  50 

80615—30—6 


Nom  du  bureau 


Gabriola  Island 

Gad's  Hill  Station 

Gagne 

Gagnon 

Gahern 

Gairloch  Mountain 

Galena 

Galarneauville 

Galilée 

Gallagher 

Gallant  Seulement 

Gallivan 

Gallocks 

Galloway 

Gambier 

Gameland 

Gang  Ranch 

Gap  View 

Garden  Head 

GardenHill 

Garden  Island    (bureau 

d'été) 

Garden  of  Eden 

Garden  Plain 

Garden  River 

Gardiner  Mines 

Gardner's  Creek 

Garland 

Garland  Mountain 

Garneau  Junction 

Garnet 

Garnier 

Garonne 

Garrington 

Garroz 

Garry 

Garthby  West  (fermé  le  31-8- 

23) 

Gascons  Ouest 

Gaspe  Bay ,  South 

Gaspereau 

Gaudette 

Gauthier 

Gauvin 

Gawas  (fermé  le  18-5-23) . . . 

Gaythorne 

Geary 

Gegoggin 

Gellatly 

Gendron 

Genesse 

Genest 

Genier 

Genthon 

Georgefield 

George's  River 

George' s  River  Station 

Georgeville 

Georgina  Island 

Gergovia 

Gerin 

Germania 

German  Brook 

German  Mills 

German  town 

Gerrard 

Gerrard  Island 

Gethsemani 

Geyser 

Giant's  Lake 

Giasson  (fermé  le  15-4-23).... 
Gibbon 


Province 


B.C.... 

Ont 

PQ 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 

Sask 

N.B.... 
N.B.... 

Sask 

Sask.... 
B.C.... 
B.C.... 

Ont 

B.C.... 
Sask — 

Sask 

Ont 


Ont 

N.S.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

Sask.... 
Alberta. 

P.Q 

N.S.... 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 

N.S.... 
B.C.... 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

Ont 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Sask — 

P.Q 

Ont 

N.B 

Ont 

N.B 

B.C 

N.S 

P.Q 

Man 

N.S 

P.Q 

N.B 


Recettes 

$  c. 
253  03 
980  50 
115  10 
131  42 
81  10 

11  00 
189  43 

36  75 
367  04 

30  50 
25  00 

267  43 

31  50 
232  70 
300  75 

36  00 
160  25 

22  00 

29  55 

147  87 

70  00 

89  90 
283  00 
277  00 

46  30 
75  00 

60  25 

12  00 
319  24 

33  75 
58  26 
81  00 
55  10 
51  33 
18  00 

6  00 

409  33 

199  20 

73  75 

1,136  55 

37  00 
18  00 
10  15 
43  50 

189  00 
10  74 
77  25 

28  50 

29  61 
10  00 
42  06 

205  00 

61  00 
203  00 

22  50 

90  30 
31  00 
48  00 

71  20 
57  16 
20  00 
33  50 
20  50 

72  59 
20  00 
45  00 

113  30 
63  00 
Nil 
61  00 
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Nom  du  bureau 


Gibson  Heights 

Gifïard 

Gifford  Station , 

Gignac 

Gilbert 

Gilbert  Cove 

Gilks 

Gillander's  Mountain 

Gillespie 

Gillies  Bay 

Gillies  Dépôt 

Gillies  Lake 

Gillies  Point 

Gillies  Point  East 

Gillies  Cove 

Gillisdale 

Gillisville 

Gilnockie 

GiltEdge 

Girard 

Girardville 

Gironde 

Girouardville 

Glacier  Creek 

Gladmar 

Gladstone,  (fermé  1-10-23)... 

Gladwin 

Gladwyn 

Gladys 

Glamorgan 

Glanford  Station 

Glanmire 

Glasgow _ 

Glasgow  Mountain 

Glaslyn 

Glassburn 

Glaude 

Gleason  Road 

Glèbe  Road 

Gledhow 

Glenada. 

Glen  Adélaïde 

Glen  Aida 

Glan  Almond 

Glen  Alpine 

Glenannan 

Glenarm 

Glenbervie 

Glenbogie 

Glenbrea 

Glenburnie 

Glenbusb. 

Glen  Campbell 

Glencoe 

Glencoe 

Glencoe  Mills 

Glencove 

Glen  Cross 

Glen  Currie. (ouvert  17-12-23) 

Glendale 

Glendale 

Glendinning  (fermé  31-8-23)  . 

Glendon 

Glendower 

Glendyer. 

Glen  Echo,  ci-devant  Island  F 

GlenElder 

Glendyne 

Glenelg 

Glenellen 

Glen  Elmo 

Glenfarne  (bureau  d'été) .. , 


Province 


B.C.... 

P.Q 

B.C.... 
P.Q 

Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask — 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S 

N.S 

Sask 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

Yukon.. 

Sask 

N.B 

Sask 

N.B 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

Sask 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 

Sask 

Sask 

Sask 

Ont 

P.Q 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Sask 

Sask 

Ont 


N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

Man 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Sask.... 

P.Q 

N.S.... 
Sask.... 

Man 

P.Q 


Recettes 

S  c. 
132  41 
741  20 
254  89 
65  00 

65  20 
206  80 
187  00 

19  00 
157  50 

33  00 
79  87 

8  00 
18  25 
31  00 

66  25 
49  85 

26  00 
41  00 

20  00 
95  50 
59  77 

403  50 
28  00 
72  00 

314  33 
16  23 

27  00 
55  55 

180  35 

21  50 
441  93 

30  75 
45  00 

7  00 
179  80 

47  25 

5  00 

120  50 

9  30 
175  45 
130  25 

41  95 

28  50 
151  85 

45  30 

112  50 

262  42 

134  00 

Nil 

28  00 

195  00 

300  76 

10  30 

24  50 

55  75 

58  00  ■ 

8  30 
105  50 

21  45 

123  50 
15  00 
00  75 

108  00 
35  00 
91  50 

Nil 
35  00 

511  50 
89  40 
63  51 

127  50 
35  00 


Nom  du  bureau 


Glenfield 

Glenford 

Glengarden 

Glengarry 

Glengarry  Station 

Glengarry  Valley  (fermé 

22-11-23) 

Glen  Haven 

Glenhewitt 

Glenhope 

Glen  Island  (bureau  d'été) 

Glenister 

Glenkeen 

Glen  Kerr 

Glenlivet 

Glenlivet 

Glen  Leslie 

Glen  Major , 

Glen  Margaret 

Glen  Mary 

Glen  Meyer , 

Glen  McPherson 

Glen  Morrison 

Glenmount  (bureau  d'été)... . 

Glenora 

Glenora  Falls 

Glen  Orchard 

Glen  Rae 

Glenreagh 

Glen  Road 

Glenrosa 

Glen  Titus 

GlenTosh 

Glentworth 

Glen  Valley 

Glenview 

Glenville 

Glenwater 

Glenwood 

Glidehurst 

Glyn 

Goat  River  (ouvert  15-11-23) 

Gobeil 

Goble's 

Godbout 

Goddard 

Goff's 

Go  Home  (bureau  d'été) 

Gold  Bar  (ouvert  15-8-23) . . 

GoldBrook 

Goldburg 

Gold  Creek 

Goldenburg 

Golden  Grove 

Golden  Plain 

Golden  Prairie 

Golden  Spike 

Golden  Stream 

Golden  Vale 

Golden  Valley 

Goldenville 

Gold  Spring 

Goldstream 

Gollier 

Gondola  Point 

Gonor 

Goodfare 

Goodfish  Lake 

Good  Hope 

Gooding 

Goodwin  (ouvert  1-10-23) . . . 
Goodwin  Mill 


Province 


Ont 

Alberta. 
Alberta. 

N.S.... 

N.S.... 


N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Man 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 


P.Q 

N.B 

Alberta. 

Ont 

N.S 

Sask 

Ont 

Sask 

N.S 

Ont 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

Alberta. 

N.S 

B.C 

N.B 

N.S 

Sask 

B.C 

Alberta. 

N.S 

Ont 

N.B 

Alberta. . 

B.C 

B.C 

P.Q 

Ont 

P.Q 

Alberta. . 

N.S 

Ont 

B.C 

N.S 

Sask 

Alberta. . 

Ont 

N.B 

Sask 

Sask 

Alberta. . 

Man 

Sask 

Ont 

N.S 

Alberta. . 

B.C 

Sask 

N.B 

Man 

Alberta. . 
Alberta. . 
Alberta. . 

Sask 

Alberta. . 
N.B 


Recettes 

$  c. 
22  00 
46  25 
20  00 
20  00 

208  75 

5  00 

204  60 

43  00 

22  50 

84  00 
45  00 

23  00 
54  00 
66  44 
90  25 

117  45 

44  00 
295  50 

31  00 
226  36 

30  00 

20  00 
327  00 

22  00 
13  00 
135  60 
99  30 
19  00 

29  00 
80  44 

32  50 
32  50 

30  00 
187  66 

45  00 
71  00 
60  23 

165  66 
15  25 
80  00 

21  16 

58  00 
294  97 
423  45 

59  30 

83  67 
392  00 

10  00 
21  83 

31  90 

31  20 
65  32 
80  00 

85  30 
259  00 

39  00 

32  60 
10  70 

363  15 

294  00 

31  70 

56  50 

84  75 
100  50 

68  26 
48  00 
34  75 
58  00 
45  00 
27  50 
29  00 
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Nom  du  bureau 


Gooseberry  Cove 

Gooseberry  Lake  ouvert) 

1-5-23) 

Goose  Creek 

Gopher  Head 

Gordon  Lake 

Gordonsville 

Gore 

Gore 

Gorefield 

Goring 

Gorkendon 

Gosford 

Goshen 

Goshen 

Goulais  River 

Goulbourne 

Gould  Station 

Gouldtown 

Goulet 

Gourin  (ouvert  1-8-23) 

Gouverneur  Général 

Goward  (ouvert  6-2-24) 

Gowland  Mountain 

Grâce 

Gracieville  (ouvert  16-6-23). . 

Graf  ton 

Grahamdale 

Graham  Hill 

Graham  Landing 

Grainfield 

Graminia 

Gramont 

Grand  Aldouane 

Grande  Anse 

Grand  Bay 

Grand  Beach  (bureau  d'été). 

Grande  Caroline 

Grand  Désert 

Grand  Deuxième 

Grande  Grève 

Grande  Montagne 

Grande  Pointe 

Grande  Vallée 

Grand  Fonds 

*Grand    Haven,    (ouvert  1-3- 

24) 

Grandigue 

Grandin 

Grandigue  Ferry 

Grand  Lake  Station 

Grand   Marais    (ouvert   4-4 

23) 

Grand  Mira,  North 

Grand  Mira,  South 

Grand  Pabos 

Grand  Pabos  Ouest 

Grand  Rang 

Grand  Rapids 

Grand  Remou 

Grande  Rivière  Ouest 

Grand  River  Falls 

Grand  St-Esprit 

Grand  St-Louis 

Grangeville 

Grandlea 

Granité  Bay 

Grant  (fermé  7-12-23) 

Grantville 


Province 


N.B. 


Alberta. 
N.B 

Alberta. 

Ont 

N.B 

N.S 

P.Q 

Sask 

Ont 

Sask 

P.Q 

N.B 

N.S 

Ont 

Man 

P.Q 

Sask 

P.Q 

Alberta.. 
P.Q 

Ont 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

Man 

Sask 

B.C 

N.B 

Alberta.. 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.B 

Man 

P.Q 

N.S 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 


B.C.... 
N.B.... 

Alberta. 

N.S.... 

N.S.... 


Man .... 
N.S.... 
N.S.... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

PQ 

N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 


Recettes 

$  c. 
84  50 

21  75 

45  00 

56  60 

140  65 

129  00 

255  00 

221  00 

53  00 

105  00 

21  00 
3  00 

41  05 
226  60 

193  75 

42  00 
181  00 
101  10 

42  00 

22  00 
25  00 
56  00 
25  00 
79  50 
21  00 

342  19 
498  97 

21  35 
101  40 

70  00 

69  53 
126  75 

49  00 
319  50 
361  69 
205  17 

66  20 

208  25 

5  70 

69  31 

74  00 
137  00 
483  00 

33  01 

10  00 

194  25 
16  00 
41  01 
61  50 

201  50 
18  00 
44  00 

221  25 
59  80 
92  60 
15  00 
90  00 

279  00 
27  90 

243  92 
57  00 

66  57 
37  25 

67  00 
:,019  34 

152  00 


Nom  du  bureau 


Granville 

Grass  Cove 

Grassmere 

Grass  River 

Grassy  Plains 

Grattan 

Grattan 

Gratz 

Gravel 

GravelHill 

Grayburn 

Gray  Creek 

Graydahl 

Gray  town 

Gray  wood 

Great  Deer 

Great  Désert 

Great  Falls 

Greece's  Point 

Greenbrier 

Greenbush 

Greendale 

Greenfield,  Colchester. 

Greenfield  Park 

Greening 

Green  Glade 

Green  Harbour 

Green  Lake 

Greenland 

Greenlawn 

Green  Mountain 

Greenock 

Greenough  Seulement. 

Green  River 

Green's  Brook 

Greensides 

Greenstreet 

Greenvale 

Greenview 

Greenwald 

Greenwich  Hill 

Gréer 

Gréer  Mount 

Gregan 

Gregherd 

Gregory  (bureau  d'été) 

Grenadier  Island 

Grenville  Bay 

Grey's  Mills , 

Griffith 

Grimsthorpe 

Grondines  Est 

Grondines  Ouest 

Grondines  Station , 

Grosmont 

Gros  Morne 

Gros  Pin 

Grosse  Isle 

Grosses  Coques 

Grosses  Roches 

Grosswerder 

Grosvenor 

Groton 

Grove  Park 

Grove  Creek 

Groves  Point 

Grund 

Grunthal 

Guegeun 


Province 


Yukon.., 

N.S 

Ont 

Man 

B.C 

N.B 

Ont 

Alberta. , 

P.Q 

Ont 

Sask 

B.C 

Sask 

Sask 

N.S 

Sask 

Ont 

Man 

P.Q 

Sask 

Sask 

N.S 

N.S 

P.Q 

P.Q 

Alberta.. 

N.S 

Sask 

Man 

Alberta. . 

Ont 

Ont 

N.S 

Ont 

N.S 

Sask 

Sask 

N.S 

Ont 

Man 

N.B 

N.B 

P.Q 

N.B 


Ont 

Ont 

P.Q 

N.B 

Ont 

Ont 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta. . 

P.Q 

P.Q 

Man 

N.S 

P.Q 

Sask 

N.S 

Alberta. . 

Sask 

P.Q 

N.S 

Man 

Man 

N.B 


Recettes 

$      c. 

124  90 

110  30 

72  00 

21  95 

69  44 

101  00 
117  00 

21  25 
50  00 

75  25 
184  00 

192  00 

41  00 
77  00 
77  25 

190  15 

50  00 

1,179  66 

6  70 

63  50 
274  73 

23  00 

87  44 

(a) 
184  00 

52  00 
174  10 

193  00 

64  53 

76  60 

42  50 
375  45 

27  50 
130  24 
31  30 
21  00 
23  25 
20  00 

70  25 
54  00 

172  00 

102  55 
27  00 

231  00 

35  00 
305  05 

45  03 
104  10 

86  50 
162  00 

68  00 

70  00 
111  50 
121  70 

44  15 

38  53 

240  00 

311  05 

328  75 

251  30 

167  60 

33  30 

65  65 

50  00 

40  50 

18  05 

20  00 

125  78 

71  00 


*Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 

80615— 30— 6i 


(a)  Pour  rceettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


No. 


Guelph,  Sub-Office 

Guimond 

Guindon 

Guiney 

Guite , 

Gunderson 

Gunning  Cove , 

Gunter 

Gurneyville 

Guthrie 

Guynemer 

Guysborough  Intervale. 

Gwendoline 

Gypsumville 


Haas 

Hachey  ville 

Hachi 

Hackett's  Cove 

Hadashville 

Haddock 

Hadlington 

Ha!  Ha!  Bay  Junction 

Haight 

Haines  Lake 

Hairy  Hill 

Halbstadt 

Halcomb 

Halcourt 

Halcro 

Halcyon  Hot  Springs 

Haldane  Hill 

Haldimand  (fermé  le  1-6-23). 
Haldimand  East  (ouvert  le 

1-6-23) 

Haldimand  West  (ouvert  le 

1-6-23) 

Half  Island-Cove 

Halfmoon  Bay 

Half  way 

Halfway  Brook 

Half  way  Cove 

Halway  Lake 

Halfway  River  Station 

Halicz 

Halifax  Sub-Office  No.  3 

Halifax  Sub-Office  No.  6 

Hall 

Halladay 

Hallborro 

Hallewood 

Hallgarth 

Hall's  Bridge 

Hall'sGlen 

Hall's  Harbour 

Hall's  Lake 

Hall's  Prairie 

Halpenny 

Halverson  (fermé  le  31-8-23). 

Halvorgate 

Hamel 

Hamelin 

Hamill's  Point    (bureau 

d'été)  

Hamilton 

Hamilton  Cove. 

Hamilton  Mountain 


Province 


Ont.. 
N.B. 
P.Q. 
Ont.. 
P.Q.. 


N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
Man.... 


Man. . . . 
N.B.... 
N.B.... 

N.S.... 

Man 

Alberta 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 
Man. . . . 

N.B 

Alberta. 

Sask 

B.C 

Ont 

P.Q 


P.Q. 


P.Q 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 
Man.. . . 

Ont 

Sask — 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

P.Q 

Sask — 

P.Q 

P.Q 


Ont. . . 
P.E.I. 
P.Q... 
N.B.. 


Recettes 

$       c. 
(a) 

30  00 

36  00 

9  00 

69  00 
195  00 
289  60 
100  86 

32  00 

70  00 
44  12 
93  55 
18  51 

480  00 


217  55 
15  00 

82  05 
216  00 
190  58 

58  30 
49  02 
89  00 
227  40 
30  00 

83  00 
83  00 
71  00 

104  25 

11  00 

134  00 

110  00 

29  78 

133  25 

195  65 

211  90 

261  50 

60  00 

43  50 

148  00 

40  00 

224  50 

42  00 
(b) 
(b) 

211  00 

257  00 
89  25 
96  50 
55  00 

457  80 
63  00 

206  00 
76  00 
58  90 
54  50 
17  00 
25  50 

43  00 
60  30 

146  00 

166  95 

545  10 

20  00 


Nom  du  bureau 


Hamilton  Sub-Office  No.  6.. . 
Hamilton  Sub-Office  No.  !.. . 
Hamilton  Sub-Office  No.  9.. . 
Hamilton  Sub-Office  No.  10.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  11.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  14.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  15, 

(ouvert  le  22-6-23) 

Hamelin 

Hammertown 

Hammond  River 

Hammondvale 

Hampton 

Hamrlik 

Hanall 

Hanbury 

Hanceville 

Handsworth 

Hanford  Brook 

Hannon 

Hansford 

Harbledown  (fermé  le  31-5-23) 

Harbour  Centre 

Harbour  Road 

Harbourview 

Harcourt 

Hard  wicke 

Hardwood  Hills 

Hard wood  Lake 

Hardwood  Lands 

Harehills 

Harewood 

Harlan 

Harlech 

Harlem 

Harlington 

Harlowe 

Harmattan 

Harmony 

Harmony '■ 

Harmony  Mills 

Harmsworth 

Harpellville 

Harper's  Corners 

Harperville 

Harptree 

Harricanaw  Ouest 

Harrigan  Cove 

Harrington  Harbour 

Harrisburg 

Harrisland 

Harris  Hill 

Harrison  Mills 

Harrisville 

Harrowgate,  (ouvert  le  1-5-23) 

Hart 

Hartford 

Hartley 

Hartley  Bay 

Hartling 

Hartshorn 

Hartsmere 

Hartville 

Harvey  Bank 

Harwill 

Harwood  Plains 

Hassett 

Hastings 


Province 


Ont. 
Ont. 
Ont. 
Ont. 
Ont. 
Ont. 


Ont 

Alberta 
Ont..  .. 
N.B.... 
N.B.... 
P.E.I... 

Man 

B.C.... 
B.C.... 
B.C.... 
Sask.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.,.. 

P.Q 

Ont 

N.S.... 
Sask — 

N.B 

Sask 

Alberta. 

Ont 

Man 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

Man 

Sask 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Ont 

Sask 

Ont 

B.C 

N.B 

B.C 

Sask 

N.S 

Ont. 


B.C.... 

N.S.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

Man 

Ont 

N.S 

N.B.... 


Recettes 


(c) 


196  70 

42  75 
112  60 
109  00 
178  30 

16  60 
304  75 

48  00 
242  90 

50  95 

45  00 
410  95 

37  50 
Nil 

29  00 

54  25 

152  50 
257  95 
270  30 

72  00 

59  99 

29  20 

45  00 

29  91 

78  00 

23  00 

155  70 

125  16 

209  10 

265  20 

78  55 

95  90 

103  40 

169  75 

55  00 
48  00 
15  00 
72  80 
34  00 

226  00 

94  35 

214  00 
85  93 
34  25 

640  59 
31  70 
212  35 
264  35 
133  75 

153  00 

95  30 
303  76 

215  15 
64  50 
33  15 

154  20 
29  00 
26  00 
44  50 
18  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Guelph  Sub-Offices. 
(6)  Pour  recettes  voir  Halifax  Sub-Offices. 


(c)  Pour  recettes  voir  Hamilton  Sub-Offices 
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Nom  du  bureau 

Province 

Ont 

Sask 

Sask 

Alberta. . . 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

Alberta. . . 

N.S 

Ont 

Sask 

Ont 

N.S 

Sask 

Ont 

Ont 

Alberta. . . 

N.S 

Ont 

N.S 

Alberta... 

Sask 

N.B 

Man 

Alberta... 

N.S 

Sask 

Alberta... 

N.S 

P.Q 

Man 

Sask 

N.B 

Sask 

Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta.. . 

Alberta.. . 

Man 

Alberta... 
Alberta... 
Alberta... 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.B 

Man 

N.S 

Alberta... 

Ont 

Alberta... 

Ont 

Alberta... 
Alberta. . . 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.S 

Sask 

P.Q 

P.Q 

Recettes 

S       c. 

311  88 

112  00 
86  50 
64  37 
60  00 
45  10 
25  27 

144  00 
77  23 

39  00 
80  17 
47  00 

40  00 
33  00 
45  00 

167  92 
133  00 

47  00 
33  00 
84  25 
71  00 
11  03 

48  25 
25  60 

49  55 
Nil 

69  80 
7  00 
48  00 
38  21 
16  00 
375  20 
47  75 
38  00 
88  60 

150  00 

33  00 
188  75 
370  00 
392  35 

51  87 

40  50 

163  00 

95  50 

31  00 

95  00 
3  00 

60  00 
207  79 

10  00 
197  30 

19  00 

34  00 
185  55 
290  17 

68  00 

245  50 

44  50 

54  62 

135  15 

42  30 

120  90 

74  35 

10  00 

151  25 
66  00 

139  05 

21  50 

167  30 

499  68 

Nom  du  bureau 

Henrysburg,  (ouv.  le  17-9-23). 
Heon 

Province 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

Alberta... 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.S 

P.Q 

Alberta.. . 
P.Q 

Sask 

N.B 

N.B 

P.E.I 

N.B 

Sask 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Sask 

Alberta. . . 

Sask 

Sask 

Man 

Alberta... 

N.B 

N.S 

N.S 

Sask 

P.Q 

Alberta... 

Sask 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta... 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta.. . 

N.S 

Man 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta. . . 
Alberta... 
Alberta... 

B.C 

Man 

Alberta... 

Ont 

Man 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Alberta... 
N.B 

P.Q 

Recettes 

$         c. 
197  30 

Hatfield                        

15  00 

Hepoel 

78  90 

Herb  Lake 

351  75 

Hercules 

67  25 

Hereford  (fermé  le  1-10-23) . . . 

Hermitage  Club 

Hermon 

96  20 

53  10 

505  14 

Héron  Island 

34  25 

Herring  Cove 

123  79 

Hérouville 

338  90 

Herronton 

30  00 

Hétrière 

21  00 

Hewitt  Landing 

76  00 

Hexham 

91  00 

Hibernia 

146  00 

High  Bank 

27  86 

Highfield 

73  85 

Highgate  Siding 

102  00 

Hay                        

High  Hill 

23  20 

Highland 

12  00 

Highland  Hill 

30  00 

Highland  Village 

73  00 

High  Point 

18  00 

Hayland 

High  Tor 

16  25 

High  vale 

68  80 

Hay 's  River 

High  View 

75  75 

Highworth 

44  00 

Hazel  Bluff 

Hilbre 

314  78 

Hilda 

846  41 

Hazel  Land 

Hildegard 

15  00 

Hazelridge 

Hilden 

181  85 

Hazelwood 

Hillaton 

82  00 

Hazen  Settlement 

Hillandale 

53  00 

HillCrest 

20  00 

Head  Lake 

Hill  End 

52  65 

Headlands 

Hillesden 

26  50 

Head  of  Amherst 

Hill  Grove 

78  40 

Head  of  Chezzetcook 

Head  of  Jeddore 

Hilliam  (fermé  le  30-9-23). . . . 
Hillsborough 

15  10 
98  60 

Hillsburn 

Hillsdale 

168  27 

Head  of  Loch  Lomond 

30  30 

Hillsdale.. . 

156  30 

Heart  Lake 

Hillsdown 

Hillside..  .. 

189  26 

1-9-23) 

237  74 

Hillside  Beach 

57  50 

Heaslip  Station 

Hillside,  Boularderie 

Hillside,  Cape  Breton 

Hillside 

50  25 

Heath  Creek 

31  00 

Heathdale 

112  00 

Heatherdown 

Hillsley... 

35  20 

Heath  Point 

Hills  Lake 

31  00 

Hebbs  Cross 

Hillspring 

299  80 

Hébert 

Hillsvale .... 

81  25 

Hebron 

Hilltop 

121  00 

Hecla 

#10  25 

37  85 

Hectanooga 

Hilly  Grove 

Hector,  (ouvert  le  1-9-23) 

HindonHill 

55  22 

Heidelburg 

Hindville 

66  65 

Heinsburg 

Hinton  Trail,  (ouv.  le  15-8-23) 
Hiram 

17  00 

Hekkla 

14  50 

Heldar 

Hixon,  (ouvert  le  1-7-23) 

45  50 

Helmsdale 

296  34 

Hemison 

Hoadley,  ci-devant  Haverigg 
Hoard's  Station 

195  10 

Henderson  Settlement 

257  00 

Henderson  Vale 

Hochstadt.. . 

33  02 

Henfryn 

Hocquart. . . 

91  50 

Hennepin 

Hodgins 

61  02 

Hennigar 

Hogan 

217  49 

Henriel 

Holborn. . . 

70  00 

Henrivassal 

Holderville. . . 

59  55 

Henry  River 

Holland's  Mills 

14  00 
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Nom  du  bureau 


Holmesville 

Holmesville 

Holt 

Holtville 

Homebrook 

Homeglen 

Homer  Siding 

Homeside 

Homeville 

Honeydale 

Honey  Harbour   (bureau 

d'été) 

Honeymoon 

Honora 

Hope  Bay 

Hopefield 

Hopetown 

Hopetown 

Hope  Valley 

Hopington 

Hopkins  Landing 

Hopper 

Horburg 

Hornby  Island 

Horndean 

Horn's  Road 

Horse  Butte 

Horse  Creek 

Horsefly 

Horse  Lake 

Horseshoe  Lake 

Hoselaw 

Hôtel    Bigaouette,     "bureau 

d'été",  (ouvert  14-8-23) 

Houde 

Hough  Lake 

Housey's  Rapids 

Hove 

Howard 

Howard  Brook  (fermé  1-1-24) 

Howardville 

Howdenvale  (bureau  d'été) . . 

Howie 

Howie  Centre 

Howser 

Hoyle 

Hubalta 

Hudson  Hope 

Hugel , 

Hulatt 

Humberside 

Hume 

Hume  Rear 

Humphrey 

Hunlîer 

Hunta 

Hunter's  Home 

Hunter's  Lodge 

Hunter's  Mountain 

Hunter's  Point 

Hunterstown 

Huntingdon 

Hunt's  Point 

Hupel 

Hurdman  Lodge 

Hurdville 

Hurkett 

Huronville 

Husavick 


Province 


N.B.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
Man.. . . 
Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 


Ont 

Sask... . 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Ont 

Alberta. 

B.C 

B.C.... 
N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 
Man. . . . 
N.S.... 
Sask... . 
Sask... . 
B.C.... 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 


P.Q 

P.Q 

Ont 

Ont 

Man 

N.B.... 
N.B.... 

Man 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
B.C.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

Sask... . 
N.S.... 

Ont 

Yukon.. 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask... . 

Ont 

Ont 


Man. 


Recettes 

S   c. 

112  50 

237  76 

130  75 

85  50 

41  10 

125  77 

54  00 

(a) 

8  00 

236  00 

588  65 

28  00 

82  20 

51  00 

65  00 

186  75 

109  05 

16  00 

113  40 

142  25 

10  75 

307  86 

263  12 

246  85 

30  00 

163  60 

66  50 

366  48 

17  59 

16  00 

50  40 

7  39 

14  00 

65  80 

140  95 

49  45 

84  00 

14  30 

39  00 

46  50 

66  05 

16  00 

116  75 

309  00 

47  00 

171  07 

70  50 

170  00 

265  50 

230  55 

21  00 

64  80 

35  00 

281  50 

25  12 

10  00 

46  30 

187  52 

256  80 

25  00 

307  25 

54  75 

41  25 

132  87 

587  10 

119  52 

26  00 

Nom  du  bureau 


Hutton  House. 

Hyannes 

Hyde 

Hydraulic 

Hydro  Glen . . . 

Hylo 

Hythe 


deal 

dylwild,  (ouvert  1-5-23) 

ffley 

le  a  la  Crosse 

le  aux  Oies 

le  des  Chênes 

le  Mainville 

le  Michon 

sle  Verte  Ouest 

llerbrun 

Ifracombe 

llicillewaet  (fermé  31-12-23) 

mhoff 

nchby 

ndian  Bay,  (ouvert  16-7-  23). 

ndian  Brook 

ndian  Harbour 

ndian  Harbour  Lake 

ndian  Island 

ndian  Mountain 

ndian  Path 

ndian  Point 

ndian  Road 

ndian  Springs 

ndus,  (ouvert  1-8-23) 

ngalls  Head,  (ouvert 

1-10-23.) 

ngebright,  (fermé  7-1 1-23) . . . 

ngleford 

ngoldsby 

ngolf 

ngomar 

ngonish  Beach 

ngonish  Centre 

ngonish  Ferry 

nholmes 

nkerman  Ferry 

nland,  (ouvert  1-4-23) 

nlet 

nlet  Baddeck 

nnes 

nnisville 

ntervale 

ntola 

nvergordon 

nverside,  (ouvert  1-6-23) 

ola 


ona , 

ona 

ona  Rear 

reland 

reland 

rish  Cove , 

rishtown 

rish  Vale 

ron  Bound-Cove. 

ronHill 

ron  Mines , 

ron  Ore 

ronville 


Province 


Ont 

N.S.... 
Sask... . 
B.C.... 

Ont 

Alberta 
Alberta 


Man 

Sask.... 
Sask... . 
Sask... . 
P.Q 

Man. . . . 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask... . 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 
Man.. .  . 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Alberta. 


N.B.... 

Sask... . 
Sask... . 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 

PQ 

N.S.... 
Sask — 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

P.E.I... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

N.S 

N.B 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
N.S 


Recettes 

$       c. 

194  50 

8  00 

75  00 

94  50 

229  00 
87  50 

255  26 


41  45 
72  25 

98  50 
85  00 
18  00 

166  00 
27  00 
10  00 

34  35 
53  75 
49  30 
97  75 
80  or 

100  55 
87  37 
367  55 
138  00 
15  00 
17  00 
27  55 

216  50 
49  00 
92  00 

117  00 

48  25 

184  00 
17  00 
90  75 

320  00 
203  55 

217  68 
74  25 

125  57 

59  00 

35  00 
124  00 

99  60 

21  10 
155  50 
151  00 

20  00 
117  35 
221  00 

60  00 
146  24 

185  52 
205  35 
107  00 

22  00 
51  00 

127  43 
45  00 
34  50 
20  20 

253  06 
56  30 
12  00 
34  59 


(a)  Pour  recettes  voir  Hamilton  Sub-Omces. 
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Nom  du  bureau 


Iroquois 

Irwinville 

Isaac's  Harbour  North 

Isafold 

Isher  wood 

Island  F  (bureau  d'été) 

Island  Grove  (bureau  d'été) , 

Island  Point 

Island  River 

Isle  aux  Coudres 

Isle  Bizard 

Isle  Dupas 

Isle  Verte  Ouest 

Isle  Verte  Sud 


Issoudun 

Italy  Cross 

Ivera 

Ivry 

Ivry  Nord 

Ivy 

Ivy  Lea  (bureau  d'été) 


Jack's  Lake 

Jackson 

^Jackson  Corners 

Jacksonville  (fermé  15-12-23) 

Jaco  Hughes 

Jailletville 

Jalbert,  (ouvert  1-11-23) 

James  River 

James  River  Bridge 

James  River  Station 

Jamesville 

Jamesville  West 

Jamot 

Janetville  Station 

Janvrins  Harbour 

Jardine  Brook 

Jardineville 

Jarnac 

Jaroslaw,  (ouvert  1-5-23) 

Jeannette's  Creek 

Jeanne  d'Arc 

Jean  Noël 

Jedburgh 

Jeddore  Oyster  Ponds 

Jedway 

Jefferson 

Jeffry 

Jeffrey 

Jellicoe 

Jellyby 

Jersey  Cove 

Jersey  Cove 

Jersey  Mills 

Jesmond 

Jessica 

Jewellville 

Jock  Vale 

Joeville 

Joffre 

Joggin  Bridge 

Johnson's  Croft 

Johnson's  Landing 

Johnson's  Mills 

Johnston's  River 

Johnstown 

Johnville 

Jolicure 


Province 


N.B.... 

Alberta. 
N.S.... 

Man 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 

N.S 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Ont 


Ont 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

PQ 

Man.. . . 
Ont 

P.Q 

P.Q 

Sask... . 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B 

Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S 

P.Q 

P.Q 

B.C 

B.C 

Ont 

Ont 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.B 

B.C 

N.B 

P.E.I... 

N.S 

N.B 

N.B.... 


Recettes 

$  c. 
166  34 

27  70 

162  95 

6  50 

17  00 
126  00 
323  50 

37  00 
151  00 
198  35 
155  00 
129  50 
277  25 

67  00 

22  00 
260  90 
373  65 

14  00 

56  00 
111  00 
172  62 
165  50 


57  25 
47  50 

208  50 
20  00 
4  35 
26  90 
29  00 
35  10 
35  00 

315  00 
24  00 

226  40 

55  00 
114,70 

42  30 
15  05 

35  00 
32  00 
64  02 

118  25 
94  01 
28  66 
76  75 

383  98 
70  00 

205  25 
159  75 

36  85 
347  00 
229  50 

53  75 
186  05 
131  00 

124  95 

125  50 
88  74 
66  90 

206  00 
38  22 

600  60 
15  00 
75  00 

56  05 
392  50 

58  00 
169  10 
139  00 


Nom  du  bureau 


Jollimore,  (ouvert  17-9-23) ... 
Jonction  Bel  Air  (bureau 

d'été) 

Jones  Falls 

Jonquière  Ouest 

Jordan  Bay 

Jordan  Bay,  East  Side 

Jordan  Branch 

Jordan  Ferry 

Jordan  Mountain 

Jordan  River 

Jordanville 

Joseph  Farm 

Joséphine 

Joubert 

Journeau 

Joyal 

Joynt 

Jubilee 

Juddhaven 

Judge 

Judique 

Judique  Intervale 

Judique  South 

Julien 

Jumbo  Gardens  (fermé  31-12- 

23) 

Jumping  Pound 

Juniper 

Juniper  Island    (bureau 

d'été) 

Juniper  Mount 

Junor 

Jura 

Juvénile  Settlement 

Kahshe  Lake  (bureau  d'été) 

Kakawis 

Kaleland 

Kalevala 

Kamouraska-aux-Côtes 

Kanata 

Kananaskis 

Kanawana  (bureau  d'été)  ... 

Kane 

Kannon 

Kantenville 

Kaynengeh 

Karluk 

Kashaboiwe 

Kavanagh  Mills 

Kawartha  Park   (bureau 

d'été) 

Kawene 

Kayville 

Kazubazua  Station 

Kealey  Springs 

Keatley 

Kedgemakooge    (bureau 

d'été) 

Kedron 

Keephills 

Kegaska 

Keithley  Creek 

Keld 

Kelly 

Kellyvale 

Kelly's  Cross 

Kelso 

Kelvin  Glen 


Province 


N.S. 


P.Q.. 

Ont.. 

P.Q.. 

N.S. 

N.S. 

N.S. 

N.S. 

N.B. 

Sask. 

N.S. 

P.Q.. 

Sask. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.S. 

Ont.. 

Ont.. 

N.S. 

N.S. 

N.S.. 

P.Q.. 


Ont 

Alberta. 
N.B.... 


Ont.. 
N.S. 
Sask. 
B.C. 
N.B. 


Ont 

B.C.... 
Alberta. 

Man 

P.Q 

Alberta. 
Alberta. 
P.Q 

Man 

P.Q 

Sask... . 

Ont 

Sask... . 
Ont 

N.S.... 


Ont... 
Ont... 
Sask.. 
P.Q... 

Sask.. 
Sask.. 


N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 

P.Q 

B.C.... 

Man 

P.Q 

Sask... . 
P.E.I... 

Ont 

N.S.... 


Recettes 

$       c. 
106  35 

55  00 
204  25 
291  65 
103  50 
195  75 

46  29 
112  93 
29  95 
116  65 
66  80 
24  00 
52  45 

43  00 
112  25 

21  33 

16  90 

36  85 

427  63 

193  70 

245  30 

12  30 
387  40 

56  55 

35  00 

128  31 

1,017  22 

310  00 

13  00 
260  00 

74  60 

44  00 


156  30 

70  40 

20  00 

45  00 

126  87 

34  73 

134  25 

112  00 

110  25 

115  60 
56  95 

9  00 

53  00 

332  15 

9  36 

430  00 
85  50 
73  00 

204  00 
37  00 
20  42 

52  00 
26  00 

146  50 
10  00 

102  95 

116  23 
173  25 

25  01 
252  00 
177  40 

12  70 
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Nom  du  bureau 


Kempt  Road 

Kempt  Road  Hill 

Kempt  Shore 

Kempt  Town 

Kenlis 

Kenloch 

Kennaway  (fermé  le  31-5-23).. 

Kennebecasis  Island 

Kenney 

Kennington  Cove 

Kenogami  Lake 

KenoHill 

Kensington  Heights 

Kensington   Point   (bureau 

d'été) 

Kent  Boom 

Kent  Lake 

Kentvale 

Keppoch 

Kermaria 

Kerndale 

Kerry 

Kersey 

Kersley 

Ketchen' (ouvert  le  1-9-23)  '.  '.  '. 

Ketch  Harbour 

Kevisville 

Kew 

Kewanna 

Kewstoke 

Key  Junction 

Keystone 

Key  West 

Khartum 

Kieville 

Kilfoil 

Kilgard 

Kilkenny 

Kilkerran 

Killaloe 

Killam's  Mills 

Killarney  Lake 

Killdeer 

Killowen 

Kiltarlity 

Kilronan 

Kilwinning 

Kilwinning  Siding 

Kimball 

Kimberley 

Kimsquit  (bureau  d'été) 

Kinbrae 

Kincardine 

Kincolith 

Kincorth 

King  Grove  (ouvert  le  1-5-23) 

Kinglake 

Kingross 

Kingsclear 

Kingsburg 

Kingscrof  t 

Kingscroft 

Kingsford 

Kingsgate .- 

King's  Head 

Kingsland 

Kingsley 

Kingsmere 

Kingston  Mills 


Province 


N.S.... 
P.Q.... 
N.S... 
N.S... 
Sask... 
N.S... 
Ont.... 
N.B... 
Ont.... 
N.S... 
Ont.... 
Yukon. 
Ont.... 


Ont.. 
N.B. 
N.B. 

Ont.. 

N.S. 


Alberta. 
N.B.... 

Alberta. 
B.C.... 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 

Man 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Sask 

Ont 


N.B.... 
B.C.... 

Man 

B.C.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask. ... 

Sask 

Sask 

Alberta. 

P.Q 

B.C.... 

Sask 

N.B.... 
B.C.... 

Sask 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

N.B.... 

Sask 

B.C.... 
N.S.... 

Sask 

Man 

P.Q 

Ont 


Recettes 

$       c. 

93  00 

56  00 
246  75 
161  20 

83  00 

141  70 

.       15  00 

36  00 
375  18 

17  00 
277  30 
263  50 

(a) 

Nil 

43  00 
54  30 

198  40 
14  00 

104  45 
16  80 
23  00 

44  75 
176  54 

50  00 

238  25 

95  00 

86  60 

189  00 

80  90 

48  00 

257  45 

59  60 

30  00 

46  00 

40  00 

42  80 
446  22 

27  00 
62  00 
106  60 
90  85 
29  74 

25  60 

20  00 

21  00 

26  00 
13  00 

166  00 

221  50 

44  00 

65  25 

46  35 

47  00 
203  35 
248  40 

33  00 
143  25 

26  30 
490  60 
119  00 
149  10 

43  00 
129  23 
383  90 

69  10 
86  75 
76  50 
35  00 

44  00 


Nom  du  bureau 


Kingston  Station 

Kingston  Village 

Kingsville 

Kingsway  (bureau  d'été) 

Kinikinik 

Kinloss 

Kinmundy 

Kinosota 

Kinsac 

Kinsman's  Corners 

Kintail 

Kintore 

Kippenville 

Kirkhill 

Kirkhill 

Kirkman  Creek  (rouvert  le 

1-6-23) 

Kirkmount 

Kirkness 

Kirk's  Ferry 

Kirkwood 

Kirkwood 

Kirouac 

Kiskisink 

Kispiox 

Kitigan 

Kitigan  Station   (ouvert  le  1- 

11-23) 

Kitimat  Mission 

Kitsum  Kelum 

Kivikoski 

Klamath 

Kleczkoswki 

Kleefeld 

KleskunHill 

KHntonel 

Klueys  Bay  (bureau  d'été).. . 

Knappen 

Knightington 

Knight  Inlet  (bureau  d'été). . 

Knobb  Hill 

Knoufï   Lake    (bureau   d'été, 

ouvert  le  1-8-23) 

Knowles _ 

Knowlton  Landing 

Knoxbridge 

Knoydart 

Knustford 

Koostatak 

Kootenay  Bay 

Kopernick 

Korah 

Kouchibouguac  Beach  (fermé 

le  1-10-23,  rouvert  le  16-2-24) 

Kowkash 

Krakow 

Kramer  (fermé  le  3-12-23). . . . 

Krasne 

Kristnes 

Krupp 

Kulish 

Kuper  Island 

Kylemore 

Kyleville 

Kyuquot 

Kynoch 


La  Baleine.. 

Labarre 

La  Barrière. 


Province 


Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 
N.S.... 
Ont 


N.W.T. 
N.S.... 
Man.. . . 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

B.C.... 
Ont 


Ont 

B.C.... 
B.C.... 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 

Man 

Alberta. 
Sask — 

Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C.... 
Alberta. 


B.C.... 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
B.C.... 

Man 

B.C.... 
Alberta. 
Ont 


N.B.... 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
Sask 


Sask. 
Man. 
B.C. 
Sask. 
Sask. 
B.C. 
Ont.. 


P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 


Recettes 

$       c. 

(b) 
258  66 

91  41 
448  20 

12  00 
186  50 
169  50 
185  00 

58  30 
716  85 
158  40 
177  21 
132  50 

34  01 

Nil 

38  00 

14  00 
48  45 

571  00 

27  55 

30  50 
156  02 
314  00 

46  50 
154  75 

70  00 

151  59 

57  00 

31  50 
29  00 

115  80 
98  00 
11  55 
65  00 

131  00 

57  75 
74  00 
85  43 
67  00 

18  50 
129  00 
128  00 

58  00 
40  30 

111  40 
163  65 
207  00 

15  00 
87  00 

45  58 
143  15 

11  00 
6  41 

11  00 

64  86 
184  00 

79  38 
303  04 
397  20 
294  29 

87  30 
192  95 

28  00 
127  54 

45  00 


(a)  Pour  recettes  voir  London  Sub-Offices.  (b)  Pour  recettes  voir  Kingston  Sub-Officea. 
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Nom  du  bureau 


Labissonnière 

Labonneville 

La  Boucane 

La  Branche 

Labrecque 

Labrie  (ouvert  le  13-8-23).. 

La  Butte , 

Lac  à  Beauce 

Lac     Archambault     (bureau 

d'été,  ouvert  le  1-8-23)... 

Lacadena 

Lac  à  Foin 

Lac  à  Laurent 

Lac    à     la     Truite     (bureau 

d'été) 

La  Calmette 

Laçasse  (fermé  le  9-4-23) 

Lac  aux  Brochets 

Lac  Beauport 

Lac  Bellemare 

Lac  Bellevue 

Lac  Bitobig 

Lac  Bouchette  Station 

Lac  Canard 

Lac  Cardinal  (ouvert  1-12-23) 

Lac  Castor 

Lac    Charlebois    (bureau 

d'été) 

Lac  Chat 

Lac  Cornu  (bureau  d'été) 

Lac  David 

Lac  des  Commissaires 

Lac  Désert 

Lac  des  Pins  (bureau  d'été).. 
Lac   Duhamel    (bureau 

d'été) 

Lac  Echo  (bureau  d'été) 

Lac  Français 

Lac    Gagnon    (bureau   d'été, 

ouvert  le  1-6-23) 

Lac  GrosJeau 

Lac  Guindon  (bureau  d'été).. 

Lachance 

Lachenaie 

Lachine  Rapids 

Lac  Humqui 

Lac  Labelle 

Lac  la  Biche  Mission, ci-devant 

Lac  la  Biche 

Lac  la  Nonne 

Lac  la  Pêche 

Lac  la  Ronge 

Lac  Makamik  (ouvert  le  3-11- 

23) 

Lac    Manitou     Sud     (bureau 

d  été) 

Lac  Marois 

Lac  Nantel 

La  Conception  Station 

Laconia 

Lacordaire 

La  Corey 

La  Corniche  (fermé  le  21-4-23) 

Lacoste 

Lac  Pacquin  (bureau  d'été).. 

Lac  Pelletier 

Lac  Pinault  (ouvert  le  26-2-24) 
Lac  Renaud  (bureau  d'été).  . 

La  Croche 

Lac  St-Joseph 


Province 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta 
P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta 

P.Q 

P.Q 

Alberta 
Alberta 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta 
Alberta 
P.Q 

Sask.... 

P.Q.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

Sask 

Alberta, 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 


Recettes 

$  c. 
41  00 
57  25 
21  70 
40.00 
40  00 
30  00 

47  00 
53  60 

30  00 

269  40 

57  00 

25  00 

48  25 
13  75 
Nil 
23  00 

103  25 
213  90 

5  00 

74  50 

654  00 

7  00 

17  00 

112  00 

45  50 

96  50 

111  00 

30  00 
408  81 

104  00 
10  00 

15  00 
161  00 
123  50 

38  90 

88  77 

135  00 

26  00 
335  00 

65  75 
513  40 
190  00 

64  75 

92  30 

410  00 

151  87 

25  00 

40  00 
219  00 
337  45 
72  14 
74  00 
64  92 

31  30 
Nil 

145  75 
91  00 

260  20 
15  00 
19  00 
95  00 

195  75 


Nom  du  bureau 


Lac  St-Pacôme 

Lac  St-Paul 

Lac  Sergent 

Lac  Supérieur 

Lac  Thomas  (fermé  30-11-23) 

Lactor 

Lac  Tremblant   (bureau 

d'été) 

Lac  Unique 

La  Cyr 

Lacy  Road 

La  Décharge 

La  Descente  des  Femmes 

Ladrière 

LaDurantaye 

Ladywood 

Lafayette 

La  Ferme 

Laforest 

Lafrance 

Lagacé 

Lagaceville 

Lagadelle 

Laganière 

Laggan 

La  Glace 

La  Gorgendière 

La  Grande  Pointe 

La  Hâve  Island 

Laidlaw 

Laird 

Lake 

Lake  Ainslie  (Coté  est) 

Lake  Ainslie  (Coté  sud) 

Lake  Ainslie  (Cotéouest) 

Lake  Ainslie  Chapel 

Lake  Annis 

Lake  Aylmer 

Lakeburn 

Lake  Cayamont 

LakeClear  (fermé  20-10-23).. 
Lake  Couchiching    (bureau 

d'été) 

Lakedale 

Lake  Doucette 

Lake  Eliza 

Lake  Edward 

Lake  Egmont 

Lakefield 

Lake  Francis  Station 

Lake  Geneva 

Lake  George,  Kings 

Lakehurst 

Lake  Isle 

Lake   L'Achigan    (bureau 

d'été) 

Lakeland 

Lake  La  Rose 

Lake  McGregor 

Lake  Majeau  (ouvert  1-10-23) 

Lake  Midway 

Lake  Munro 

Lake  Opinicon 

Lakepark 

Lake  Paul 

Lake  Ramsay 

Lake  Road 

Lakesend 

Lake  St.  Charles 

Lake  St-Martin 


Province 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man.. . . 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
Alberta 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q 

Man. . . . 
Alberta 
N.S.... 

Ont 

Alberta 

P.Q 

Man 

N.S.... 
Alberta 
Alberta 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta, 

P.Q 

Man 


Recettes 

S  c. 
170  75 

110  15 
99  50 

192  95 
10  00 
29  50 

111  00 

60  00 
10  00 
24  00 

295  65 
53  01 
91  00 

345  0C 
75  75 
97  75 

176  75 

589  20 

39  00 
104  00 

97  00 
35  00 
42  00 
45  00 
69  00 
309  00 

55  00 
199  00 
316  94 

44  25 
41  00 
77  00 
29  00 

26  00 
8  30 

134  25 
104  23 

35  00 
191  50 

14  65 

661  00 
34  00 

68  00 
34  00 

41  10 
99  46 

288  50 

259  93 

23  86 

40  00 
249  00 

20  00 

178  00 

162  50 

8  00 

48  80 
67  50 
39  65 

27  00 

56  50 
119  13 

42  50 
39  25 
17  01 
66  11 

49  50 

69  00 
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Nom  du  bureau 


Lakeside 

Lake  Stream 

Lake  Thelma 

Lake  Thomas 

Laketon 

Lake  Uist 

Lakevale 

Lakeview 

Lakeview 

Lake   View   House    (bureau 

d'été) 

Lakeville 

Lake  Wasaw 

Lake  William 

Lalancette 

La  Madeleine  (fermé  30-6-23) 

La  Mare  (fermé  6-4-23) 

Lambert  Corners 

La  Mérisière 

La  Miche 

Lammermoor 

La  Montagne 

La  Montée  (ci-devant  Cap 

d'Espoir) 

Lamorandière 

La  Motte 

L'Amoureux 

Lamy 

Lanark 

La  Nation 

Lancelot 

Landmark  (ouvert  15-8-23) ... 

Landry 

Landscape 

Lands  End 

Lang  Bay 

Langlais 

Langmeade 

Langvale. . . .  .^ 

Lanoraie  Station 

La  Normandie 

Lansdowne 

Lansdowne  Station 

L'Anse  à  Brillant 

L'Anse  à  Fougère 

L'Anse  à  Giles 

L'Anse  à  Giles  Station 

L'Anse  à  la  Cabane 

L'Anse  à  la  Croix 

L'Anse  aux  Cousins 

L'Anse  à  Valleau 

Lantier 

Lanuke 

La  Passe 

Lapeyère 

La  Petite  Rivière  St-François 

La  Plaine 

La  Plante 

Lapland 

La  Pointe  (ci-dev.Chéticamp) 

Laporte 

L'Archevêque 

Lardo 

L'Ardoise  Highlands 

L'Ardoise  West 

La  Renaudière 

La  Rochelle 

Larocque 

Larouche 

Lascelles 


Province 


P.Q 

N.B.... 

Alberta. 

N.S.... 
N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q 


P.Q 

N.S 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

Ont 

P.Q 


PQ 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 
P.Q 

Ont 

Man 

N.B.... 
Sask.... 
N.B.... 
B.C.... 

P.Q 

Sask.... 
Man 

P.Q 

PQ 

N.S.... 
N.S.... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

PQ 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

Man 

Ont 

P.Q 

P.Q 


Recettes 

$  c. 
(a) 
13  00 
26  00 
56  00 
20  00 
45  00 

106  90 

18  00 

89  00 

86  00 

333  40 

63  95 

58  20 

126  77 
Nil 
Nil 

32  00 

59  38 
24  00 
52  00 
81  25 

150  00 

34  00 

80  00 
71  00 

140  00 
52  00 

81  50 
41  00 

33  00 

55  00 

90  75 
33  00 

219  30 
230  50 

60  00 
36  25 
60  00 
23  00 
28  50 

354  00 
197  20 

56  10 

127  00 
101  00 

58  75 

83  86 

540  00 

107  20 
77  40 

172  25 
364  00 
39  97 
374  80 
148  05 

35  00 
80  00 
39  90 

542  67 

19  00 
259  60 

32  80 
223  60 

75  50 
145  00 
226  85 

98  50 
194  75 


Nom  du  bureau 


Laskay 

La  Société 

Lasswade 

Last  Lake 

Last  Mountain 

La  Tabatière 

Latchford  Bridge 

Lathom 

Lattie's  Brook 

Latourelle 

Launay 

Launching  Place 

Lauréat 

Laurel 

Laurin 

Lauvina 

Laval 

Laval  Sur  le  Lac 

Laval  trie  Station 

Lavant 

La  Vd-nière 

Lavery 

Lavesta 

Lavington 

Lavinia , 

Lavoie , 

Lawn  Hill 

Lawrence  Station , 

Lawrie , 

Lawson  (fermé  29-9-23) .. 

Lawsonburg 

Lawton , 

Leafland 

Leakville 

Lealholme 

Leaman 

Leamington 

Leary 

Leaside 

Leasowe 

Leaskdale 

Leavitt 

Leblanc — 

Le  Bouthillier 

Le  Cordon 

L'Echourie 

Le  Clair 

Ledwyn 

Leech 

Leeshore 

Lee  Valley 

Leeville 

Lefaive's  Corners 

Lefebvre  (ouvert  23-4-23) 

Léger  Brook 

Légère 

Légère  Corner 

Légerville 

Leggatt's  Point 

Leifur 

Leighmore 

Leighside.: 

Leighton 

Leinan 

Leitche's  Creek 

Leitche's  Creek  Station. . 

Leitchville 

Leith 

Leland 

Lemay 


Province 


Ont 

P.Q 

Ont 

Alberta.. 
Sask.  . . . 

P.Q 

Ont 

Alberta.. 

N.S 

P.Q 

P.Q 

P.E.I.... 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.B 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

PQ 

Alberta.. 

B.C 

Man 

PQ 

B.C 

N.B 

Sask 

Ont 

Alberta.. 
Alberta. . 
Alberta.. 

Sask 

Alberta.. 
Alberta.. 

N.S 

Man 

Ont 

Alberta.. 

Ont 

Alberta.. 

N.B 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Man 

N.B 

Alberta.. 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

P.Q 

Man 

Alberta.. 

N.B 

Alberta. . 

3k 

N.S 

N.S 

Sask 

Ont 

Ont 

P.Q 


Recettes 

$     c. 
Nil 
72  25 
74  75 

71  00 

31  00 

32  00 

43  00 
249  15 
206  15 

25  25 

44  00 
95  50 
63  00 
60  00 

124  25 

21  00 

94  00 

95  00 
70  00 
30  00 
55  00 
51  35 
85  35 

247  25 
292  53 

10  00 

60  09 
416  25 

22  00 

26  61 

65  12 

15  30 
20  25 

20  00 
1  50 

223  31 
59  25 

72  00 
4,773  52 

21  65 

154  50 

66  50 
48  56 

176  00 
83  75 

197  70 
55  01 

23  00 
91  00 
10  40 
97  55 

16  50 
20  00 
97  19 
62  00 
85  00 
91  00 
51  00 

517  55 

45  26 
42  20 

61  00 
117  9C 

155  25 
77  00 

190  00 
30  60 

248  90 
14  50 
16  06 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Omce 
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Nom  du  bureau 


Lemesurier 

Leminster 

Lemonville 

Lennard 

Lennox 

Lennox  Ferry 

Lennox  Island 

Léo 

Léonard  de  Matapédia 

Léopold 

Le  Petit  Bois  Franc 

Le  Pré  (ouvert  20-11-23) 

Le  Rocher 

Lerwick 

Les  Boules 

Les  Caps 

Les  Chenaux 

Lesdale 

Les  Dalles 

Les  Fonds 

Les  Hauteurs 

Leskard 

Les  Lacs  (bureau  d'été) 

Leslie 

Lessard 

Les  Saules 

Les  Trois  Ruisseaux 

Les  Vielles  Forges 

Letang 

L'Etête 

Letterkenny 

Lettonia 

Levesque 

Levy  Seulement 

Lewis 

Lewis  Bay  West 

Lewis  Cove  Road 

Lewisham 

Lewis  Mountain 

Lewis  Mountain 

Lewiston 

Lewisville 

Lewiswyn 

Lexington 

Libau 

Libreville 

Lidgett 

Lidstone 

Lightwoods 

Ligny    St.    Flochel     (ouvert 

9-8-23) 

Likely 

Lilac 

Liliendale  (ci-dev.  Ketchum) 

Lillestrom 

Lillesve 

Lillyfield 

Lily 

Lily  Bay 

Lilydale 

Lily  Plain 

Lily  Vale 

Lime  Hill 

Limestone  Lake 

L'Immaculée  Conception 

Linaria 

Lindale 

Lindell  (fermé  31-7-23) 

Lindsay 

Lineham 

Linfield 

Lingan 


Province 


P.Q 

N.S.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
P.E.l... 
Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Ont , 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.B 

Ont 

Man 

N.B 

N.S 

Man 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.B 

Sask 

N.S 

Man 

Man 

Sask 

Man 

Sask 


P.Q 

B.C.... 

Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 

Man 

Man 

N.S.... 
Man 


Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

P.Q 

Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 

Alberta. 
Alberta. 

N.S.... 


Recettes 

$  c. 
225  95 
83  00 
155  57 
148  00 

33  00 
181  10 

28  50 

207  30 

81  25 

40  51 

26  65 

9  00 

19  10 

70  00 

254  80 

30  00 

58  10 
15  80 
15  00 

158  30 
92  00 
94  20 
63  00 

55  12 

59  00 
81  00 

100  00 

24  25 
36  32 

224  00 
23  00 
36  50 
28  50 
26  75 

163  83 
11  70 

25  30 
28  00 
43  00 

15  00 
407  00 

1,308  85 
25  50 
39  25 

319  15 
46  25 

137  00 
88  00 

34  00 

85  00 
563  02 
236  70 

31  00 
43  00 
18  55 
65  50 

107  30 
38  50 
10  50 
45  50 

16  25 
54  55 
54  00 

119  00 

56  00 
83  00 
Nil 

180  00 

163  25 

31  60 

217  29 


Nom  du  bureau 


Linton  Jonction 

Linton's 

Linville 

Linwood 

Lisburn 

Liscombe  Mills 

Lisgar  Station 

LTslet  Station 

Lismore 

Lisson 

Listerville 

Litchfield 

Little  Aldouane 

Little  Bartibog 

Little  Bass  River 

Little  Beach 

Little  Branch 

Little  Bras  d'Or  (Coté  Sud).. 
Little  Bras  d'Or  Bridge. . . 

Little  Brook  Station 

Little  Bullhead 

Little  Cape 

Little  Dover 

Little  Gaspé 

Little  Harbour 

Little  Judique 

Little  Judique  Ponds 

Little  Lake 

Little  Liscombe 

Little  Lorraine 

Little  Mabou 

Little  Narrows 

Little  Pabos 

Little  Plume 

Little  Port  L'Hébert 

Little  Prairie 

Little  Rapids 

Little  Ridge 

Little  River  Chéticamp... 

Little  River  West 

Little  River 

Little  River  Harbour 

Little  Rocher , 

Little  Shippigan , 

Little  Tancook , 

Little    Tracadie    (ouvert 

15-1-24) 

Little  Woody , 

Little  York 

Livelong , 

Livingstone  Cove 

Lizard  Lake 

Lloyds , 

Lloyd's  Hill 

Lobley 

Lobo 

Lobster  Beach 

Lochaber  Bay 

Lochaber  Mines 

Loch  Ban 

Lochdale 

Lochend..._ 

Loch  Katrine 

Loch  Lomond 

Loch  Lomond  West 

Loch  Monar 

Lochside 

Lockeport 

Lockhart 

Lochartville 

Lockport 

Locksteed 


Province 


P.Q 

N.B 

N.B 

N.S 

Alberta. 

N.S 

P.Q 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S...... 

N.S 

N.S 

Man 

N.B 

N.S 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

Alberta.. 

N.S 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

N.S 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 


N.B 

Sask 

P.E.L... 

Sask 

N.S 

Sask 

N.S 

Alberta.. 
Alberta.. 

Ont 

N.B 

P.Q 

N.S 

N.S 

B.C 

Alberta.. 

N.S , 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

B.C 

Alberta... 

N.S 

Man 

N.B 


Recettes 

$   c. 

351  72 

171  40 

23  00 

190  30 

160  00 

137  50 

292  65 

1,294  08 

107  00 

6  00 

13  00 
129  20 
140  50 

41  00 

291  25 
30  00 

147  00 
21  25 

638  00 

131  00 
54  00 

175  00 
96  00 

94  00 
48  75 
65  00 

95  00 
Nil 
39  30 
58  60 
12  50 

257  77 

292  00 
33  70 

44  50 
80  00 

184  99 

28  25 
48  00 

244  17 
325  00 

45  50 
48  00 

75  00 
103  00 

14  00 
183  25 
361  00 

76  33 
52  80 
20  25 
39  65 
44  31 

163  56 
277  40 
8  40 
228  32 
163  00 

15  00 
308  25 

25  50 
88  62 

29  08 
31  00 
25  08 
56  00 

199  65 

87  00 

153  25 

195  38 

23  00 
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Nom  du  bureau 


Locre 

Lodore 

Loganville 

Logberg 

Logoch 

Log  Valley 

Lombardy 

London  Sub-office  N°  5 

London  Sub-office  N°  6 

London  Sub-office  N°  7 

London  Sub-office  N°  9 

London  Tambling's  Corners 

Londonderry 

Londonderry  Station 

Lonely  Lake 

Lone  Rock 

Lonesome  Butte 

Lone  Spruce 

Long  Creek 

Long  Hill 

Long  Island  Main 

Long  Lake 

Long  Point 

Long  Point 

Long  Point  of  Mingan 

Long  Reach 

Longs 

Longs'  Cove 

Longview 

Longworth , 

Lonira 

Looma 

Loon 

Loon  Lake  (ouvert  le  1-8-23). 

Loos 

Loranger 

Loree         

Lorenzo    

Lorimer  Lake 

Lorne 

Lorne 

Lorne 

Lorne    Creek    (rouvert    le 

1-4-23) 

Lorne  House  (bureau  d'été). . 

Lorne  Park 

Lorne  Mine 

Lornevale 

Lorneville 

Lorneville 

Lorrain  Valley  (1-12-23) 

Lost  River 

Lost  River 

Louisa 

Louise  Docks  (bureau  d'été). 

Louis  Creek 

Louise 

Louis  Head 

Lourdes 

Lourdes  du  Blanc  Sablon 

Louvain 

Low  Bush 

Lowell 

Lower  Abougaggin 

Lower  Branch 

Lower  Burlington 

Lower  Burnside 

Lower  Caledonia 

Lower  Cape 

Lower  Cape  Bald 


Province 


Man 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 

Man 

Sask.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
Man.. . . 
Sask.  . . 
Sask.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 

P.Q 

Ont.      . 

Sask 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

Ont 


B.C. 
P.Q.. 

Ont.. 
B.C. 

N.S. 

N.S.. 

N.B. 

Ont.. 

P.Q.. 

Sask. 

P.Q.. 

P.Q.. 

B.C.. 

Ont.. 

N.S. 

N.S. 

P.Q.. 

Sask. 

Ont.. 

N.B. 

N.B. 

N.S.. 

N.S.. 

N.S.. 

N.S.. 

N.B.. 

N.B.. 


Recettes 

$       c. 

123  00 
19  00 
72  99 
32  19 
18  00 
27  30 

469  50 


(a) 


10  00 
606  60 
115  86 

24  50 
57  60 

16  00 
57  00 
18  00 

5  00 

123  50 

242  70 

47  00 

150  50 
171  00 

7  50 

25  70 

194  50 
446  36 
156  86 

96  71 
129  00 

70  00 
281  10 
108  00 

44  25 
24  50 
21  00 
95  00 

231  50 
43  25 

94  73 
379  00 
461  00 

47  00 

48  00 
164  75 

151  50 
107  40 

195  09 
114  90 

95  00 
Nil 

227  75 

24  50 
195  00 
185  00 

45  00 

25  00 
178  90 

17  00 
76  54 
80  00 

148  00 

37  30 

139  05 

49  40 
13  50 


Nom  du  bureau 


Lower  Clarke  Harbour 

Lower  Concession 

Lower  Cove 

Lower  Derby 

Lower  East  Chezzetcook 

Lower  Economy 

Lower  Eel  Brook 

Lower  Escuminac 

Lower  Five  Islands 

Lower  Gagetown 

Lower  Greenville 

Lower  Gueguen 

Lower  Hillsdale 

Lower  Ireland 

Lower  Jordan  Bay 

Lower  Kingston 

Lower  La  Hâve 

Lower  Meagher's  Grant 

Lower  Melbourne 

Lower  Middle  River 

Lower  Millstream 

Lower  Mount  Thom 

Lower  Napan 

Lower  Neguac 

Lower  Newcastle 

Lower  New  Cornwall 

Lower  Northfield 

Lower  Ohio  (fermé  30-11-23). 

Lower  Prospect — 

Lower  River  Inhabitants 

Lower  Rose  Bay 

Lower  St.  Esprit 

Lower  St.  Charles 

Lower  Sackville 

Lower  Sandy  Point 

Lower  Sapin 

Lower  Saulnierville 

Lower  Selmah 

Lower  Shag  Harbour 

Lower  Shinimicas 

Lower  Ship  Harbour 

Lower  Ship  Harbour  East. . . 

Lower  South  River 

Lowei  Springfield 

Lower  Washabuck , 

Lower  Wedgeport 

Lower  Wentworth 

Lower  West  Jeddore 

Lower  West  Pubnico 

Lower  Whitehaven 

Low  Point 

Lozelle 

Lozier  Settlement 

Lucasville 

Lucerne 

Luella 

Lulu  Island 

Lumsden  Beach    (bureau 

d'été) 

Lundemo 

Lundy 

Lunnf  ord 

Lussier  (ouvert  le  9-7-23) 

Lûtes  Mountain 

Luzan 

Lyalta  Couvert  le  2-7-23) 

Lydiatt 

Lydiard.  v 

Lynche  River 

Lyndon 


Province 


N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

B.C 

N.B.... 
N.S.... 
PQ 

Sask — 
B.C.... 

Sask.... 
Alberta 
N.S.... 
Alberta 

P.Q 

N.B.... 
Alberta 
Alberta 

Man 

Sask.... 
N.S.... 
Alberta 


Recettes 

$       c. 

156  61 
126  80 

47  56 

100  80 
87  00 

208  25 

47  00 
45  72 

242  00 
63  00 

41  00 
70  50 

36  00 
172  30 

90  00 

101  00 
205  50 
107  50 

42  00 
27  00 

302  98 
66  00 
143  00 
299  50 
109  00 

42  00 

51  30 

37  00 
10  00 

119  80 
140  25 

43  00 
56  00 
Nil 

157  55 
35  00 

256  25 

112  10 

78  54 

53  25 

210  45 
297  90 

52  55 
16  30 
35  00 

321  25 

94  45 

179  30 

211  00 
132  54 

86  30 

84  15 

177  51 

35  50 

59  90 
157  50 

60  00 

54  76 

48  91 
22  00 

149  77 

152  50 

50  50 

32  00 

149  00 

136  25 

59  70 

4  00 

75  35 


(a)  Pour  recettes  voir  London  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Lynnville. 
Lyttleton. 
Lytton — 


McAdam's  Lake 

Me Arras  Brook 

McArthur's  Mills 

McAulay's 

McBean 

McCallum  Seulement 

McClure 

McCluskey 

McCormack 

McCready  ville 

McCrackens  Landing  (bureau 

d'été) 

McCrae 

McDonald  Glen 

McDonald  Hills 

McDonald  Siding 

McDonaldville 

McDougall 

McDougall  Mills 

McEachern 

McElhanney 

McFarlane  Lake 

McGivney  Jonction 

McGrath  Cove 

McGrath  Mountain 

McGregor  Bay    (bureau 

d'été) 

Mclnnis  Creek 

Mclntosh 

Mclntosh  Springs 

Mclntyre 

Mclntyre's  Lake 

Mclntyre's  Mountain 

McKee's  Mills 

McKendrick 

McKenzie  East  Bay 

McKenzie  Lake 

McKinleyville 

McKinnon's  Brook 

McKinnon's  Harbour 

McKinnon's  Hill 

McKinnon's    Settlement 

(ouvert  le  15-8-23) 

McLaren 

McLaughlin 

McLaughlin  Road 

McLean 

McLean 

McLean  ville 

McLellan's  Mountains 

McLeod  Point 

McLeod  Siding 

McLure 

McMillan 

McMunn 

McMurdo 

McMurphy 

McMurrich 

McNab's  Cove 

McNairn 

McNamee 

McNaughton   (ci-devant  Pol 

son's  Brook,  N.S.,  1-4-23). 

McNeill's  Mills 

McNeil's  Vale 

McNeily's 

McNutt's  Island 

McPhee's  Corner 


Province 


Ont.. 
N.B. 
P.Q. 


N.S. 
N.S. 
Ont.. 
N.S. 
P.Q. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 


Ont 

Ont 

N.S.... 

Sask 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 


Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
Ont.. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 


N.S.... 
Sask — 
Alberta. 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 

Man 

B.C.... 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 


N.S.... 
P.E.I... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

$       c. 

139  37 
58  00 
95  10 

18  00 

42  00 
277  94 
32  00 
36  72 
27  25 
92  25 
12  00 

55  50 
51  00 

175  00 

56  00 
8  00 

51  75 

50  00 
64  00 

107  50 
722  50 
12  00 
48  00 
62  50 
325  17 
31  00 
15  00 

212  65 

25  50 

235  64 

66  00 
76  00 

131  07 
15  00 

145  30 

67  40 

17  00 
34  00 

127  51 

12  00 

120  00 

129  25 

39  00 

27  55 

38  10 

46  00 

47  50 

57  75 

39  00 
14  00 

28  90 
23  00 
95  00 
28  45 
86  40 

132  20 

41  00 
85  25 
30  00 

51  25 
340  06 

42  83 
200  00 

20  00 
69  00 

18  25 
50  00 


Nom  du  bureau 


McPherson 

McPherson's  Ferry 

McPherson's  Mills 

McQuade 

McTavish 

Mabella 

Mable  Lake 

Mabou  Harbour 

Mabou  Harbour  Mouth 

Mabou  Mines 

Macalister 

Macdiarmid 

MacDougall's 

Mackdale 

MacKayville 

Mackey's  Station 

Mackinnon  (fermé  le  8-11-23) 

Macpes 

Macross 

Macworth 

Mader's  Cove 

Madigan  (fermé  le  23-10-23). 

Madran 

Maeshowe 

Mafeking 

Magnesite  (ouvert  le  2-2-24) . , 
Maganasippi  (ouvert  le  1-6-23) 

Magpie 

Magundy 

Mahaska 

Mailhiot 

Maillard 

Mailloux 

Main  Centre 

Main  River 

Main  Stream 

Maitland  Forks 

Makamik  Nord  (fermé  le  3-11 

23) 

Makinson 

Malachi 

Malaga  Gold  Mines 

Malagawatch 

Malby 

Mal  Bay 

Malden 

Malifnant  Cove 

Maliseet 

Malmaison 

Malmo 

Malone 

Maloneck 

Malonton 

Maloy 

Maltais 

Maltempeque 

Malvern 

Malvina 

Mamette  Lake 

Manasette  Lake 

Mance 

Manche  d'Epée 

Mancroft 

Mandeville 

Managanese  Mines 

Manigotagan 

Manitou   Beach    (bureau 

d'été) 

Mankota 

Mann 

Manners  Sutton 

Mannheim 


Province 


N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Man 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
P.Q 

Ont 

B.C.... 

P.Q 

Man 

Sask.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 

Sask 

Man 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask — 
N.B.... 
N.B.... 

N.S.... 


P.Q 

B.C.... 
Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

PQ 

Alberta. 

Ont 

Sask — 

Man 

Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
Ont 

P.Q 

B.C.... 

N.S.... 
Alberta. 

P.Q 

Sask — 

Ont 

N.S.... 
Man 


Sask. 
Sask. 
P.Q.. 
N.B. 
Ont.. 


Recettes 

$       c. 

52  00 
75  00 
86  30 
20  00 

200  96 
391  35 

53  30 
16  00 
40  00 
20  00 

140  00 
332  88 
147  00 

26  00 
100  50 
279  24 

40  06 
73  50 
43  25 
48  55 
149  70 

27  91 

47  00 
91  10 

499  32 

40  00 

10  00 

132  27 

174  70 

155  27 

43  00 

46  71 

88  00 

231  40 

259  50 

10  00 

31  30 

1  48 
120  00 
206  03 

40  85 
38  00 

24  00 
159  00 

60  00 

186  25 

16  00 

88  00 

29  50 
217  58 

48  00 
276  50 

53  00 
16  00 

41  00 
278  75 
362  50 

16  50 

51  20 

27  00 

113  64 

30  75 
19  00 
35  50 
69  00 

193  00 
124  00 

25  00 
332  50 

18  00 
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Mann  Settlement    (ci-devant 

Veilleux,  25-9-23) 

Manns  Mountain 

Manoir   Richelieu    (bureau 

d'été) 

Manotick  Station 

Manouan 

Manresa 

Manson  Creek 

Many  Island 

Manuels 

Mapes 

Maple  Bay  (ouvert  17-12-23) . . 

Maple  Brook 

Mapleburg 

Maple  Glen 

Maple  Green 

Maple  Grove 

Maple  Grove 

Maple  Hill  (fermé  14-4-23)  . . . 

Maple  Island 

Maple  Lake 

Maple  Leaf 

Maple  Ridge  (fermé  30-6-23)  . 

Maple  View 

Mar 

Marble  Ridge 

Marcelville 

Marchand 

Marchantgrove 

Marchbank 

Marcil 

Marco 

Margaree  Ford   (fermé  31-7- 

23) 

Margaree  Island 

Margaret 

Margate 

Marîcham  ville 

Maria  Capes 

Maria  de  Kent 

Maria  East 

Marie  Joseph 

Marienthal 

Marier 

Marieton 

Marieval 

Marion  Bridge  Road    (fermé 

30-11-23) 

Marionville 

Marius 

Markland 

Marlin 

Marlow 

Marne 

Marney 

Marriott's  Cove 

Marriott 

Marron  Lake 

Marrtown 

Marsboro 

Marsh 

Marshall's  Town 

Marshes  (West  Bay) 

Marshy  Hope 

Marsouins 

Martel 

Martel  Corners 

Marter 

Martigny 

Martin  Brook 

Martindale 


Province 


P.Q. 
N.B. 


P.Q 

Ont 

P.Q 

Sask — 
B.C.... 
Alberta. 
N.B.... 
B.C.... 

B.C 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

N.S 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S 

N.B 

Ont 

Man 

N.B 

Man 

Sask 

N.B 

P.Q 

Man 


N.S.. 
N.S.. 
Man. . 
P.E.I. 
N.B.. 
P.Q... 
N.B.. 
P.Q... 
N.S.. 
Sask.. 
P.Q... 
Sask.. 
Sask.. 


N.S.. 
Ont... 
Man.. 
Man.. 
Sask., 
P.Q... 
Sask., 
Man.. 
N.S.. 
Sask., 
B.C.. 
N.B.. 
P.Q... 
N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
P.Q... 
P.Q... 
Ont... 
Ont... 
P.Q.., 
N.S.. 
P.Q.., 


Recettes 


28  00 

14  00 

675  00 

339  50 

279  93 

44  20 

30  00 

19  00 

80  50 

101  50 

66  00 

10  50 

85  00 

71  48 
10  00 

179  10 

61  55 
Nil 

252  20 
218  79 

66  95 
Nil 

48  60 
137  75 

Nil 

44  00 

191  65 

35  00 

22  84 

112  15 

23  00 

Nil 
8  00 
674  30 
148  00 

59  62 
172  50 

42  05 
194  45 
464  15 

21  00 
298  00 

47  50 

49  25 

10  00 

145  50 

57  00 

28  75 

7  00 

72  00 
82  34 
44  25 

245  10 

62  70 
39  75 

15  65 
93  00 
20  00 

236  10 

67  70 
114  65 
140  32 
391  75 

60  00 

113  47 

22  08 
89  25 

108  31 


Nom  du  bureau 


Martineau 

Martin's 

Martins 

Martin's  Head 

Martin's  Lake 

Martin  Siding 

Martin's  Point 

Martin's  River 

Martock 

Marvelville 

Marwayne 

Marx 

Mary  Hill 

Mary  Lake 

Mary  vale 

Marysville 

Mascarene 

Masinasin 

Maskawata 

Maskinongé 

Mason  Point 

Massey  Bay 

Matapedia  West 

Matawatchan 

Matheson 

Mathieu 

Matlock 

Mattatall  Lake 

Mattice 

Mattie 

Maughan 

Maunders 

Mavillette 

Mavis  Mills 

Mawcook 

Maxstone 

Maxwell 

Maxwellton 

Maxwell  ton  Station 

Mayberry 

Maybridge 

Maybrook 

Maycroft 

Mayfair 

Mayfield 

Mayflower 

Maygrove 

Mayo 

Mazama 

Mazeppa 

Meach  Lake  (bureau  d'été)., 

Meadow 

Meadow 

Meadowbrook 

Meadow  Creek 

Meadow  Lake 

Meadow  Portage 

Meadows 

Meadow  Springs 

Meadows  Road 

Meadowvale 

Meadowvale 

Meadowview 

Meagher's  Grant 

Méat  Cove 

Meanook 

Meath  Park 

Meaux.. 

Mechanic's  Settlement 

Medford 

Medika 

Meeting  Lake 


Province 


P.Q 

N.B 

Alberta. 
N.B 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

Alberta. 

Sask 

Man 

Alberta. 

N.S 

B.C 

N.B 

Alberta. 

Man 

P.Q 

N.S 

Ont 

P.Q 

Ont 

N.S 

PQ 

Man 

N.S 

Ont 

N.S 

Alberta., 
Alberta.. 

N.S 

N.B 

PQ 

Sask 

N.B 

Sask 

N.S 

Sask 

Alberta.. 

Ont 

Alberta.. 

Sask 

N.S 

N.S 

Man 

P.Q 

B.C 

Alberta.. 

P.Q 

N.S 

N.B 

Alberta.. 
Alberta.. 

Sask 

Man 

Man 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

Alberta.. 

N.S 

N.S 

Alberta. . 

Sask 

P.Q 

N.B 

N.B 

Man 

Sask 


$  c. 
46  30 
67  00 
20  00 

4  00 

32  00 
285  75 
323  50 
445  71 
114  55 
145  00 

40  50 

26  65 
43  10 
46  50 
50  85 

111  62 

43  00 
100  80 

25  35 
205  06 

5  00 

112  50 
50  50 

314  50 
25  00 
93  82 

268  50 

48  52 
683  23 

54  00 
127  65 

77  75 
275  50 
205  00 

30  40 

33  40 
76  40 
32  00 

49  00 
97  25 
22  50 

19  00 
162  84 

54  91 

37  00 

64  00 

20  00 
172  70 

99  57 
184  20 

55  00 

38  70 

44  00 

27  25 
40  00 

624  15 

190  50 

292  60 

13  00 

17  00 

56  39 
38  78 

158  00 
336  00 

20  25 
330  60 
105  25 

20  00 

65  75 
64  77 
49  33 
68  45 
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Nom  du  bureau 


Megan  (ouvert  1-5-23) 

Meiklefield 

Meiseners 

Mekiwin 

Melanson 

Melbourne 

Meldrum  Bay 

Maleb 

Melford 

Melissa 

Mellom 

Mellonville 

Mellowdale 

Melocheville 

Melrose 

Melrose         

Melrose  Hill 

Memramcook  West 

Ménard 

Menisino 

Mentieth 

Menzie 

Menzies  Bay 

Mercier 

Mercoal 

Merland 

Merridale 

Merryflat 

Mersey    Point,    (ci-devant 

Black  Point  9-7-23) 

Methven 

Meteghan  Centre 

Meteor 

Metaklatla 

*Mewassin  (ouvert  2-2-24) 

Meyersburg 

Mézières 

Micawber 

Michaud 

Michaudville 

Micksburg 

Mie  Mac  Gold  Mines    (fermé 

12-11-23) 

Middle  Barney's  River 

Middleboro' 

Middlebro 

Middle  Cape 

Middle  Caraquet 

Middle  Church 

Middle  Country  Harbour 

Middle  East  Pubnico 

Middlefield.... 

Middle  Kouchibouguac 

Middle  Lake 

Middle  La  Hâve  Ferry 

Middle  Manchester 

Middlemarch 

Middlemiss 

Middle  Ohio  (fermé  30-11-23) 

Middleport 

Middle  Porter 's  Lake 

Middle  River 

Middle  River  Centre 

Middle  Ste  Louise 

Middle  Sackville 

Middlesboro    

Middlewood 

Midford 

Midgell 


Province 


Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 

Man 

Ont 

Man 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Man 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 
Man  . . 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

Man 

Man 

Man 

B.C 

P.Q 

Alberta. 

N.S 

Man 

Sask 


N.S.... 

Man 

N.S.... 

Sask 

B.C.... 
Alberta. 

Ont 

Man 

Man 

N.B.... 

P.Q 

Ont 


N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
Man.. 
N.S.. 
N.B.. 
Man.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.B.. 
Sask.. 
N.S.. 
N.S.. 
Ont... 
Ont... 
N.S.. 
Ont... 
N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.S.. 
B.C.. 
N.S.. 
Ont... 
P.E.I. 


Recettes 

$   c. 

35  02 

38  00 

43  30 

37  00 

181  00 

46  75 

305  50 

477  22 

86  25 

53  00 

20  25 

64  60 

38  87 

136  84 

161  05 

72  50 

24  00 

951  76 

116  00 

141  70 

94  30 

300  27 

454  07 

74  00 

369  17 

22  00 

143  35 

85  00 

73  75 

184  55 

299  00 

69  00 

56  50 

10  00 

68  00 

117  05 

45  52 

60  25 

112  30 

174  00 

12  00 

48  85 

74  50 

309  77 

25  01 

211  50 

231  10 

120  60 

228  50 

116  50 

45  50 

222  75 

297  00 

59  30 

63  00 

242  50 

44  00 

300  00 

17  30 

172  57 

25  00 

103  50 

4  00 

240  00 

205  55 

4  00 

146  75 

Nom  du  bureau 


Mid  Lothian  Wharf    (bureau 
d'été) 

Midnight  Lake 

Mid  ville  Branch 

Midway 

Miguasha 

Miguasha  West 

Mildred 

Mildmay  Park  (ouvert  1-4-23 

Milford 

Milford 

Milford  Bay 

Milford  Haven — , 

Milford  Haven  Bridge 

Militia  Point 

Milkish , 

Millar 

MillarHill 

Millbank , 

Millbrook 

Mill  Cove      

MillCove 

MillCreek 

Milledgeville 

Millerfield 

Miller  Lake 

Milleton 

Mille  Vaches 

Millville  (Boularderie) 

Millfield 

Million 

Mill  Road 

Millstream 

Millstream 

Millstream 

Millsville 

Milly 

Milnikek 

Milton  Heights 

Milton  Station 

Minahico 

Minasville 

Mineola  (fermé  30-4-23) 

Mine  Centre 

Mine  de  Mica 

Minerai 

Minerai  Rock 

Miners  Bay 

Mineville 

Mingan 

Ministik  Lake 

Minnehaha 

Minnie  Lake 

Mink  Cove 

Mink  Creek 

Minnehik 

Minnewakan 

Minnicoganashene      (bureau 
d'été) 

Minstrel  Island 

Minudie 

Miocène 

Mira  Gut 

Miramichi 

Miron 

Mirror  Lake 

Miscou  Centre 

Miscou  Harbour 

Miscou  Lighthouse 


Province 


Ont 

Sask — 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

Sask  — 

Sask 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 

Man 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

Sask — 

P.Q 

N.S.... 
P.Q 

Man 

N.S.... 

PQ 

N.B.... 
B.C.... 

N.S.... 
Sask.... 
PQ 

Ont 

P.E.I... 
Ont 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

Alberta. 

Sask 

Sask 

N.S 

Man 

Alberta. 
Man 


Ont.. 
B.C. 
N.S. 
B.C. 
N.S. 
N.S. 
P.Q.. 
B.C. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 


Recettes 

$       c. 

119  95 

354  50 

113  50 

52  50 

55  50 

34  30 

70  50 

67  65 

66  05 

554  00 

720  55 

97  58 
42  30 
25  00 
61  00 

127  05 
66  00 

98  50 
47  57 

223  03 

177  50 
36  30 
(a) 

95  34 
57  25 
54  20 

399  40 
109  05 

78  60 
137  50 

23  30 

178  50 
237  00 
331  58 
133  75 
214  00 
657  51 
414  55 
200  00 

89  88 

90  00 
Nil 
544  40 

50  30 
36  00 
20  00 

115  30 
27  50 
46  19 
20  00 
54  65 
25  06 

117  49 
32  00 

169  50 
30  25 

460  00 
213  96 
102  05 

80  50 
341  90 

10  00 

74  20 
121  21 
226  76 

68  83 

79  50 


•Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 


(a)    Pour  recettes  voir  St.  John  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Miscou  Plains 

Misère 

Mispec 

Mississippi  Station 

Mission  St.  Louis 

Mississagi 

Mistatim 

Mitchell  Bay 

Mitchell's  Bay 

Mitchell  Seulement 

Mitchell  Station 

Mitchell  view 

Mizpah 

Mobert  (ci-devant    Trudeau, 

Ont.,  1-5-23) 

Model  Farm 

Moe's  River  (fermé  le  15-8-23) 

Mofïat 

Moha 

Moirvale 

Moisie 

Mokomon  (ouvert  le  1-11-23). 

Molewood 

Molson 

Monchy 

Moncton  Sub-Office   N°  2 

(rouvert  le  19-12-23) 

Moncton  Sub-Office  N°  3. . . 
Moncton  Sub-Office  N°  4. . . 
Moncton  Sub-Office   N°  5 

(ouvert  le  24-8-23) 

Moncton  Sub-Office  N°  6 

(ouvert  le  13-1 1-231 

Monck 

Mond 

Monet 

Monetville 

Monkman 

Monk  Road 

Monk's  Head 

Mono  Centre 

Monominto 

Monsell 

Monquart  (ouvert  le  1-5-23) 

Montague  Gold  Mines 

Montagne  Ronde 

Montcalm 

Montcalm  Mills 

MontCervin  (ci-devant  Mount 

Robson,  21-5-23) 

Monteagle 

Monteagle  Valley 

Monte  Creek 

Montigny 

Mont  Louis 

Mont  Nebo 

Montréal,  Ahuntsic 

Montréal,  Bordeaux 

Montréal,  Côte  St  Michel- 
Montréal,  Greenfield  Park 
Montréal,  Mount  Royal  . . 
Montréal,  Tétreault ville.. . 
Montréal  Sub-office  N°  16.. 
Montréal,  Sub-office  N°  17. 
Montréal,  Sub-office  N°  26. 
Montréal,  Sub-office  N°  33. 
Montréal,  Sub-office  N°  47. 
Montréal,  Sub-office  N°49. 
Montréal,  Sub-office  N°  68. 


Province 


N.B.... 

P.Q 

N.B.... 

Ont 

P.Q 

Ont 

Sask — 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

Sask.... 
Alberta. 


Ont.. 
Sask. 
P.Q.. 


B.C. 
Sask. 
P.Q.. 
Ont.. 
Sask. 
Man. 


Montréal,  Sub-office  N°  109. 


N.B. 
N.B. 
N.B. 

N.B. 


N.B.... 

Ont 

Ont 

P.Q 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 


P.Q.. 
N.B. 
Ont.. 
B.C. 
P.Q.. 
P.Q.. 
Sask. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 


Recettes 

$  c. 
70  00 
30  55 

64  00 
186  95 

59  20 

30  00 
503  53 

36  60 

65  50 
10  40 
86  25 

36  00 
101  85 

200  70 

80  00 

7  19 

60  85 
115  00 

20  00 

161  00 

53  00 

45  00 

602  39 

106  55 

m 

(b) 
(b) 

(b) 

(b) 

110  00 

53  25 

268  65 

183  98 

38  00 

24  00 

35  29 

167  50 

167  99 

18  00 

31  00 
35  85 
20  00 

101  20 
169  00 

37  52 
30  00 

175  44 

442  88 
58  00 

535  35 
94  00 

(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 


Nom  du  bureau 


Montréal,  Sub-office  N°  110. . 
Montréal,  Sub-office  N°  120, 

(ouvert  le  7-5-23) 

Montréal,  Sub-office  N°  122 

(ouvert  le  24-3-23) 

Montréal  Lake 

Montrose 

Mont  St-Hilaire 

Mont  St-Pierre 

Monvel 

Moon  Hills 

Moonstone 

Moose  Bay 

Moose  Brook 

Moosehead 

Moose  Hill 

Moosehorn 

Mooseland 

Moose  Lake 

Moose  Mountain 

Moose  Range 

Moose  River  (Pictou) 

Moose  River  (Cumberland).. 

Moose  River  Gold  Mines 

Moose  Valley 

Mooswa 

Moran 

Morar 

Moreau 

Moresby 

Morganville 

Moiicetown 

Morigeau 

Morin 

Morinus 

Morisset  Station 

Morley 

Morneault 

Morris 

Morrisdale 

Morris  Island 

Morris  Lake 

Morrison 

Morrison  Lake 

Morristown 

Morrow  (ouvert  le  1-12-23)... . 

Morson 

Mortimer's  Point 

Mortonmoor 

Morvan 

Morweena 

Morwick 

Mosborough  (fermé  le  31-10-23) 

Mosher's  Corner 

Moss  Glen 

Mosside 

Mosten 

Motherwell 

Moulie's  River 

Moulin  Bersimis 

Moulin  Vallière 

Mound  

Mountain    Chutes    (ouvert  le 

1-11-23)     

Mountain  Brook      

Mountain  House 

Mountain  Road 

Mountain  View 

Mount  Auburn 

Mount  Borden  (fermé  14-4-23). 


Province 


P.Q..., 


P.Q. 


P.Q 

Sask 

N.S 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

Sask 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

Ont 

Man 

N.S 

Man 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Alberta. 

N.B 

N.S 

P.Q 

B.C 

N.S 

B.C 

P.Q 

P.Q 

Ont 

PQ 

Alberta.. 

N.B 

P.Q 

N.B 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

N.S 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. . 

N.S 

Man 

Sask 

Ont 

N.S 

N.B 

Alberta.. 

Sask 

Ont 

N.B 

P.Q. 
P.Q. 
Alberta. 

Ont.      . . 
N.B 

Alberta.. 

Man 

Ont 

N.S 

N.S 


Recettes 

$  c. 
(a) 

(a) 

(a) 

21  00 
137  45 
248  00 
107  65 

52  00 

38  00 
300  88 

51  00 

89  73 
105  36 

55  00 

849  00 

85  90 

11  00 

63  00 

94  00 
45  00 
91  40 

126  00 

17  50 
148  70 

90  05 
50  50 
36  45 
23  00 
33  94 

172  10 

95  25 
36  00 

162  00 

503  06 

424  60 

11  00 

70  00 

55  25 

21  50 
26  75 

18  00 
25  00 
73  60 
50  00 

209  80 
205  00 

22  00 
21  55 

8  00 
33  00 
50  97 
49  50 
55  00 
401  25 

52  50 
128  00 
238  60 

76  00 

21  00 

117  80 

83  95 
95  00 
30  50 
122  80 
128  00 
30  00 
Nil 


(6)  Pour  recettes  voir  Moncton  Sub-Offices.       (a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


-6-23) 


Mount  Chesney 

Mount  Denison 

Mount  Green 

Mount  Hanly 

Mount  Hope 

Mount  Irwin 

Mount  Julien 

Mount  King 

Mount  Kinsella 

Mount  Loyal 

Mount  Murray 

Mount  Oscar 

Mount  Robson  (ouvert 

Mont  Rose  

Mount  Royal 

Mount  St.  Louis  (fermé  le  17- 

11-23) 

Mountsberg 

Mount  Stephen 

Mount  Thom 

Mount  Tolmie 

Mount  Vernon 

Mount  View 

Mountville 

Mount  Young 

Mouth  of  Jemseg 

Moyerton 

Mud  River 

Muirhead 

Mulga 

Mulhurst 

Mull 

Mull  River 

Mulligan  Ferry 

Mullingar 

Mundleville 

Muniac 

Munro 

Munroe's  Bridge 

Murchison 

Murchy  ville 

Murphy 

Murphy 

Murphy  Cove 

Murray 

Murraydale 

Murray  Road 

Murray  Valley 

Musgraves    Landing    (ouvert 

le  1-8-23) 

Muskoka  Assembly  (bureau 

d'été) 

Muskoka  Falls 

Musclow 

Muscow 

Mushaboom 

Musidora 

Musquash 

Mussel 

Musselyville 

Mutrie 

Mutton  Bay 

Myer's  Cave 

Myer's  Point 

Myleen 

Myncaster , 

Myrtle '. 

Mystic 


Nass  Harbour 

Nadeau 

Nadu  River  (fermé  le  30-9-23) 


Province 


Ont.. 
N.S. 
Sask. 
N.S. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
N.S. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
B.C. 
N.S. 
P.Q. 


Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 

P.Q 

Sask 

N.B  . 
N.B  ... 

Ont 

N.S.... 

Man 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Sask 

N.B 

Alberta. 

B.C 


Ont 

Ont 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 

P.Q 

Sask 

P.Q 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

P.Q 


B.C. 
N.B. 
B.C. 


Recettes 

$   c 

50  00 

294  00 

60  75 

120  50 

946  50 

56  50 

395  69 

6  00 

49  93 

30  00 

129  00 

61  00 

120  00 

77  80 

(a) 

159  17 

39  40 

61  00 

92  20 

436  20 

133  25 

25  00 

40  00 

20  00 

185  00 

90  25 

143  00 

3  00 

38  25 

77  00 

332  00 

31  50 

22  65 

270  47 

110  00 

158  55 

216  25 

41  65 

15  00 

35  25 

31  25 

19  00 

240  30 

78  25 

48  95 

35  00 

32  10 

80  16 

161  00 

154  00 

57  13 

190  50 

174  25 

70  87 

433  21 

25  00 

69  75 

59  00 

42  19 

47  50 

6  00 

41  80 

49  34 

245  40 

365  05 

118  00 

21  88 

16  75 

Nom  du  bureau 


Nahma  (fermé  le  1-11-23). 

Nahun 

Nakamun 

Nakina  (ouvert  le  7-12-23) 
Napan  Bay  (ouvert  le  16-11-23) 
Naples  (ouvert  le  1-12-23)... 

Narol 

Nash  ton 

Natashquan 

Nateby 

Naud 

Naughton 

Naughton  Glen 

Navarre 

Nazareth 

Nazko 

Nealdale 

Nedelac 

Neerlandia 

Neidpath 

Neigette 

Neilburg 

Nellie  Lake 

Nelson  Reserve 

Nemegos 

Neola 

Neosho 

Nerepis  Station 

Nerissa 

Nés.. 

Nesbitt  Corners  (fermé  le  17 

10-23) 

Nesto 

Nestow 

Netherton 

Nettly  Lake 

Neutral  Hills 

Neutral  Valley 

Nevada  Valley 

Neveton 

Newaygo  (bureau  d'été) 

Newbliss 

New  Boston 

New  Brigden 

New  Brighton 

Newbrook 

Newburgh  Junction 

Newburn 

New  Canaan 

New  Canada 

New  Carlisle  West 

New  Carlow 

Newcastle  Bridge 

Newcastle  Centre 

New  Chester 

Newcomb 

Newcomb  Corner 

New  Cornwall 

New  Cumberland 

New  Denmark 

New  Edinburgh 

Newellton 

New  Elm 

Newfield 

New  Flos , 

New  Graf ton , 

New  Harris , 

New  Harris  Forks 

New  Haven 

NewHill 

Newholm , 

New  Horton 


Province 


Ont 

B.C 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

Alberta.. 

Man 

B.C 

P.Q 

Alberta.. 

P.Q 

Ont 

Alberta.. 

P.Q 

P.Q 

B.C 


P.Q 

Alberta. 
Sask.... 

P.Q 

Sask — 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
Man 


P.Q 

Ont 

Alberta.. 

Sask 

Man 

Alberta.. 
Alberta.. 

N.S 

Man 

PQ 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

B.C 

Alberta.. 

N.B 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.B 


N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Alberta.., 

Ont 

N.B 


Recettes 

$       c. 

Nil 

108  30 
70  01 

282  25 
48  00 
40  07 

76  50 
54  51 

197  07 
31  80 
47  05 

148  31 

121  00 
8  46 

323  00 
33  00 

51  12 
455  05 
102  87 
179  52 

24  50 
174  25 

115  25 
47  50 

136  25 
53  10 

68  00 
275  30 

6  00 
112  25 

Nil 

367  10 
148  84 

15  50 
30  00 
43  24 
23  75 

110  90 
47  70 

158  00 

139  00 
10  00 

155  47 
80  00 

131  69 

287  21 
80  80 

116  00 

120  05 
231  00 

121  00 
481  96 

16  50 
56  30 
93  75 
65  00 

112  00 
64  00 

77  66 
185  00 

288  00 
14  30 

25  11 

69  00 
212  00 

16  00 

56  00 

126  25 

52  00 
74  25 

70  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 
New  Ireland 

Province 

P.Q 

N.B 

N.B 

Sask 

Alberta... 
Alberta... 

Sask 

Ont 

P.Q 

N.S 

P.E.I 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

Man 

N.S 

N.S 

N.B 

P.E.I 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

B.C 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta. . . 

P.E.I 

N.S 

N.S 

Alberta. . . 

Ont 

Alberta... 
Alberta... 

Ont 

Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

Alberta. . . 

B.C 

N.B 

Ont 

Sask 

Ont 

Ont 

Alberta... 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

B.C 

Ont 

B.C 

Ont 

Ont 

Recettes 

$      c. 

40  00 

102  00 

142  05 

28  00 

86  25 

32  00 
150  00 

39  00 
361  00 
148  55 

52  50 

415  50 
8  15 

59  10 
62  55 
49  00 
75  16 

39  47 
34  00 

147  00 
246  00 
274  50 

33  25 
115  50 
297  00 
142  05 
265  90 
310  00 
200  50 

16  00 

79  00 

123  40 

782  00 

79  65 

6  00 

158  50 

162  65 
15  00 
58  25 

417  55 
45  00 

20  00 
129  20 

40  00 
178  57 
109  00 

294  60 
36  00 

153  00 

145  45 

163  55 

416  15 
131  10 
166  00 

53  00 
269  89 
113  00 

295  01 
42  00 

261  02 

269  30 

13  50 

72  50 

21  00 

20  40 

54  00 

21  50 
25  50 
78  60 

119  95 
287  80 

146  00  1 

Nom  du  bureau 
North  Earltown 

Province 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta... 

N.B 

N.S 

N.S 

Alberta... 

N.S 

B.C 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

N.B 

Alberta... 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

N.B 

P.E.I 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.E.I 

Ont 

N.S 

Sask 

Man 

Man 

Alberta... 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

PQ 

Ont 

P.Q 

Alberta  . . 

N.B 

Ont 

P.Q 

Vlan 

Alberta... 

N.S 

Ont 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

\lberta... 

Recettes 

$      c. 
20  75 

North  East  Mabou  . . 

10  00 

New  Jérusalem 

North  East  Margaree 

North  East  Point. . . 

253  65 

Newlands 

17  28 

New  Lindsay 

North  Esk  Boom 

36  00 

New  Lunnon 

Northern  Valley 

100  00 

New  Osgoode 

Northfield 

15  00 

Newport 

Northfield  (Lunenburg) 

Northfield  (Queen) 

118  00 

Newport 

58  00 

Newport  Corner 

North  Fork 

70  85 

Newport,  Lot  54 

North  Framboise 

31  00 

Newport  Station 

North  Gabriola 

55  00 

New  Prospect 

North    Galiano    (ci-devant 

Retreat  Cove,  1-9-23) 

North  Grant 

82  00 

New  Ross  Road 

25  00 

New  Russell 

North  Greenville. . . 

94  05 

New  Salem 

North  Gut,  St.  Ann's 

North  Harbour  Cape  North. 
North  Highlands 

34  00 

14  00 

11  00 

Newton  Heights 

North  Intervale 

56  30 

Newton  Mills. . . 

North  Keppel 

171  75 

Newton  Siding 

North  Kingston 

72  15 

North  Lake 

102  00 

New  Town 

Northleigh 

45  00 

New  Town 

North  Low 

99  00 

Newtown  Cross 

North  Malden 

233  00 

New  Tusket 

North  Meiklefield 

22  05 

New  Victoria 

North  Middleboro 

33  00 

Northminster 

24  55 

New  Yarmouth 

North  Mountain 

72  00 

North  Noël  Road 

166  25 

Nichol 

North  Ogden 

51  50 

Nickelton 

North  Port 

195  50 

Nictau 

North  Range  Corner 

365  70 

Nictaux  South 

North  Renous 

51  22 

North  River 

105  30 

Nigado 

North  River 

137  50 

Nilrem  (rouvert  1-4-24) 

North  River  Bridge 

222  25 

Nine  Mile  Creek 

North  River  Centre 

51  00 

Nine  Mile  River 

North  Riverside 

40  25 

Ninevah 

North  Rustico 

138  75 

Niobe 

North  Séguin 

124  04 

North  Shore 

70  03 

Nisbet 

Northside 

42  00 

Niton 

Niwene  (bureau  d'été) 

Nixon 

North  Star  (fermé  31-5-23) .. . 

Nil 
41  00 

North  Vermilion 

79  00 

Nobleville 

North  View 

65  00 

Noël  Road. . . 

North  Wallace 

28  00 

Noël  Shore 

North  West 

70  00 

North  West  Arm 

66  50 

Nolalu 

North  West  Bridge 

318  65 

Nolin 

North  West  Cove 

93  00 

Nora 

North  West  Harbour 

59  20 

Noral 

North  Whitton 

22  00 

North  Winchester 

50  40 

Nordin 

North  Wolf stown 

16  00 

Norembega 

Norton      (ci-devant      Gros 
Ventre,  1-3-23) 

Norge 

98  05 

Norham 

Norton  Dale 

30  00 

Norval  Station 

144  00 

Normandeau 

Norway  Bay  (bureau  d'été).. 

Norway  House 

Norway  Valley 

306  75 

Normanhurst  (ouvert  21-5-23) 

413  31 
73  85 

Norwood 

70  35 

58  30 

Notre-Dame 

415  95 

North  Bonaparte 

Notre-Dame  de  L'Isle  Verte 

Notre-Dame  de  la  Merci 

Notre-Dame  des  Quinze 

Notre-Dame  du  Pont  Main...  . 
Noyés  Crossing      

157  70 
111  52 

NorthBulkley 

North  Buxton 

68  00 
151  25 

Northcote 

28  70 
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Nom  du  bureau 


Nugent    . 
Nunebor 
Nut  Lake. 
Nuttby... 
Nyanza. . . 


Oak  Bay 

Oak  Bay  Mills 

Oak  Bluff 

Oakfield 

Oak  Hammock 

Oak  Hill 

Oakhurst 

Oak  Lake - 

Oakland 

Oakner 

Oaknook 

Oak  Park 

Oak  Ridges 

Oakview 

Oak  vie  w  Beach,  (ci-devant 

O'Sullivan) 

Oatfield 

Oban 

Oban  Station 

Obed 

Oceanic 

Océan  Park 

Océan  View 

Ochiltree 

O'Connell 

Oconto 

Odanak 

Odell  River 

Odin 

O'Farrell 

Ogden 

Ogilvie  (fermé  30-6-23) 

Ogilvie  Station 

Ohio 

*Ohio  Du  Barrachois  (ouvert 

1-3-24) 

Ojibway 

Ojibway   Island    (bureau 

d'été) 

Okanagan 

Okla  (ouvert  14-5-23) 

Okno 

Olalla 

Old  Chelsea 

Old  Fort  Bay 

Old  Harry 

Old  Kildonan 

Old  Lake  Road 

Old  Wives 

Olga 

Olha 

Oliphant 

Olscamp 

O'Malley 

Orner 

O'Neil 

Onefour 

100  Mile  House 

Onslow  Corners 

Onslow  Mountain 

Oolahwan  (bureau  d'été)... 

Ootsa  Lake 

Ophir 


Province 


Alberta. 
Sask.... 

Sask.... 

N.S.... 
N.S.... 


N.B. 
P.Q. 
Man. 

N.S. 
Man. 
N.B. 
Man. 
Ont.. 
N.S. 
Man. 
Man. 
N.S. 
Ont.. 
Man. 


Ont 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 
B.C.... 
B.C.... 
P.E.I... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 


N.B. 

Ont.. 


Ont 

B.C  ... 
Sask — 

Man 

B.C 

P.Q 

PQ 

P.Q 

Man 

P.Q 

Sask 

Sask 

Man 

Ont 

P.Q 

Sask 

P.Q 

N.B 

Alberta. 

B.C 

P.Q 

N.S 

P.Q 

B.C 

Ont 


Recettes 

$  c. 
126  60 

72  90 
106  75 

35  00 
241  77 


285  00 
249  85 

142  97 

143  00 
29  00 

100  35 
63  20 

38  50 

59  00 
340  66 

12  00 

70  85 

272  28 

53  80 

205  00 
125  38 

22  50 
162  25 
120  60 

82  00 
227  43 
108  68 

60  00 
107  50 
102  00 
334  22 
140  00 

18  00 

78  40 
35  00 

4  00 

191  00 

34  00 

6  00 
304  50 

513  10 

6  50 

266  01 

39  95 
56  75 

79  00 
20  18 
70  00 

464  00 

255  40 

65  85 

33  05 

113  00 

192  00 
150  65 

87  50 

35  13 
15  00 
51  00 

202  00 
232  45 
25  00 
92  00 
152  35 
115  75 


Nom  du  bureau 


Orangedale  Est 

Oranmore 

Orbindale 

Orchard   Beach     (bureau 

d'été) 

Ordale  (rouvert  1-4-23) .... 
Orford  Lake  (bureau  d'été) 

Orford  Bay 

Orient  Bay  (bureau  d'été). . 

Orland 

Orlo  (bureau  d'été) 

Ormsby 

Ormside 

Orpington 

Orr  Lake 

Orton 

Ortonville 

Orvilton 

Orwell  Cove 

Osaca 

Osaquan  (ouvert  15-8-23)  . . 

Osborne 

Oskelaneo 

Osborne  Harbour 

Osoyoos. 

Oso  Station , 

Ospringe 

Osland 

Ostersund 

Ostrander 

Ostrea  Lake 

Oswald 

Otis 

Ottawa  Bayswater 

Ottawa  Sub-Office  N°  3 

Ottawa      Sub-Office      N° 

(ouvert  7^-23) 

Ottawa,     Sub-Office     N°     16 

(ouvert  12-1-24) 

Ottawa  Sub-Office  N°  17... 
Ottawa     Sub-Office     N°     18 

Ottawa  Brook 

Otter  Brook 

Otterburn  Park   (bureau 

d'été) 

Otter  Creek 

Otto 

Otty  Glen 

Ouellette 

Ouelletteville  (fermé  30-2-24) . 

Ouimet v 

Outer  Island  of  Port   Hood 

(bureau  d'été) 

Outlet 

Outram 

O  verland 

Overton  (ouvert  1-5-23) 

O-Wa-Kon-Ze    (bureau 

d'été) 

Owenbrook 

Owlseye  Lake 

Owls  Head  Harbour 

Oxarat 

Oxbow 

Oxenden 

Oxford  Centre 

Oxville 

Ozerna 

Oyster  Bed  Bridge 

Oyster  Ponds 


Province 


N.S 

Ont , 

Alberta.. 


Ont 

Sask 

P.Q 

B.C 

Ont 

Ont 

P.Q 

Ont 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta... 

N.B 

Alberta... 

P.E.I 

Ont 

Ont 

Man 

P.Q 

N.S 

B.C 

Ont 

Ont.... 
B.C... 
Ont.... 
Ont.... 
N.S... 
Man... 
P.Q.... 
Ont.... 
Ont.... 


Ont. 

Ont. 
Ont. 
Ont. 

N.S. 
N.S. 


P.Q 

Ont 

Man 

N.B.... 

Ont 

Alberta. 
Ont 


N.S. 
Ont.. 
N.S. 
Sask. 
Man. 


Ont 

Ont 

Alberta., 

N.S 

Sask 

N.B 

Ont 

Ont 

Alberta.. 

Man 

P.E.I.... 
N.S 


Recettes 

S      c. 

38  22 

44  70 

5  25 

200  00 

38  70 

122  00 

492  00 

106  91 
186  00 

56  00 

233  55 

23  05 

107  00 

82  60 
70  00 

130  00 
17  50 
208  50 
180  71 
474  21 
222  00 
365  43 
159  00 
239  75 
184  75 
148  00 

83  50 
169  00 
281  73 
206  75 

41  00 
102  50 


*Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 

80615— 30— 7è 


(a)  Pour  recettes  voir  Ottawa  Sub- 


(o) 


J 

238  00 
130  25 

121  00 

29  00 
57  75 
66  45 

149  50 

30  51 
281  00 

4  00 
38  20 
45  01 
96  25 

66  85 

70  00 
40  75 
159  25 
228  75 
24  50 
121  57 
129  05 
107  15 

67  00 
15  48 

199  50 
140  00 
Offices 
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Nom  du  bureau 


Pabos  Mills 

Pacific  Junction 

Packington 

Paddle  River 

Paddling  Lake 

Padstow 

Painchaud , 

Painsec 

Painswick 

Paisley  Brook 

Pakesley 

Palling 

Palmarol  (ouvert  le  6-3-24).. 

Palm  Bay 

Palo  (ouvert  le  1-6-23) 

Panmure 

Papineau 

Paquette  Station , 

Parame 

Parc  Lamontagne , 

Paré 

Parents 

Paris 

Park  Bluff 

Park  Court 

Parkdale 

Parker 

Parker's  Cove 

Parker's  Ridge 

Parkersville 

Park  Head 

Parkhouse 

Parkin 

Parkindale  

Parkinson 

Parr  (fermé  le  30-9-23) 

Parrsboro'  Shore        

Parson 

Parvella 

Pashley 

Passekeag 

Passmore 

Pasteur 

Paterson 

Pathfinder 

Patience 

Patriot 

Patton 

Paudash 

Paugh  Lake 

Pauls  Corners 

Paulson 

Pavilion 

Paxson 

Paxton  Valley 

Pearce 

Pearceley 

Pearl 

Pearsonville  (fermé  le  30-9-23) 

Peas  Brook 

Peat 

Peavine 

Peebechill  (fermé  le  31-5-23).. 

Pebble  Beach. 

Peebles 

Peel 

Peerless 

Peers 

Peesane 

Pegasus 

Peguis 

Peggy's  Cove :...*... 


Province 


P.Q 

Man. . . . 

P.Q 

Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 

P.Q 

N.B.... 

Ont 

Sask.... 

Ont 

B.C.... 

PQ 

Alberta. 
Sask.... 
Ont 

P.Q 

Ont 

P.Q 

P.Q. 
P.Q. 
N.B.... 
Yukon. 
Sask. 
Alberta. 
Man    . . 
Ont.      . , 

N.S 

N.B 

Ont.  . . 
Ont.  . . 
Ont.  . . 
Sask.      . 

N.B 

Ont.  . . 
Alberta. 

N.S 

B.C 

Albeita., 
Alberta.. 

N.B 

B.C 

P.Q 

B.C 

Alberta.. 
Alberta.. 

Sask 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta.. 

B.C 

B.C 

Alberta.. 

B.C 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

Alberta.. 
Alberta.. 

Sask 

Man 


N.B 

Alberta.. 
Alberta.. 

Sask 

Sask 

Man 

N.S 


Recettes 

$       c. 

154  50 
60  50 

167  50 
51  04 
97  00 
31  85 
75  00 

23  00 
154  10 

88  60 

2,149  14 

129  18 

15  00 

24  50 

192  95 
104  00 

33  00 
201  20 
217  10 

66  00 
153  75 
121  90 

82  00 

56  50 

35  60 

39  19 

131  50 

188  65 

180  85 

113  36 

289  85 

37  00 

16  00 
131  00 

92  00 
00  85 

119  00 
152  00 

51  96 
174  00 
149  00 

193  53 
33  75 

52  00 

28  50 

47  38 
18  00 

67  75 
52  75 

38  25 

29  00 
123  92 
204  10 

17  00 

59  95 
246  38 

39  20 
46  80 
14  00 
69  00 
24  50 

93  25 
Nil 
24  41 

200  70 
232  50 
26  00 
506  77 
545  43 

48  95 
63  00 

60  00 


Nom  du  bureau 


Pekisko 

Pélican  Rapids 

Pellatt 

Pellerin  (fermé  le  1-5-23) .... 

Pelletier  Mills 

Pelletier  Station 

Pelly 

Pembroke 

Pemberton  Hill 

Pemberton  Meadows 

Pemukan 

Pendant  d'Oreille 

Pendennis 

Pendryl 

Peniac 

Peninsula 

Penkill 

Penlake  (bureau  d'été) 

Pennant 

Pennfield  Centre 

Pennock  (fermé  le  31-5-23)... 

Peno 

Pentz 

Pepper 

Perbeck 

Perigord , 

Perivale , 

Perkins  Point   (bureau  d'été 

ouvert  le  5-7-23) 

Perley  (ouvert  le  1-9-23) 

Perrault 

Perron 

Perrott  Seulement 

Perry's  Point 

Petawawa  Camp  Field  P.O 

(rouvert  le  28-5-23) 

Perthuis 

Peterbell 

Peters 

Peter's  Biook 

Peter's  Mills 

Peterson 

Peterson's  Corners 

Petersville 

Petite  Anse 

Petit  Bécancour 

Petites  Bergeronnes 

Petit  Bonaventure 

Petit  Cap 

Petits  Capucins 

Petit  Carleton 

Petit  Caspédia  Nord 

Petit  Lac 

Petite  Chockpish 

Petite  Lamèque, 

Petite  Magdeleine 

Petite  Mascouche 

Petits  Méchins 

Petit  Métis  Station 

Petit  Moulin 

Petit  Paquetville 

Petit  Pré  Est 

Petite  Rivière  au  Renard 

Petite  Rivière  aux  Sables 

Petit  Saguenay 

Petite  Tourelle  (rouvert  le 

4-2-24) 

Petite  Vallée 

Petpeswick  Harbour 

Pétrel  (rouvert  le  1-3-24) 

Petrof ka  (rouvert  le  1-3-24) . . 
Pettigrew  Settlement 


Province 


Alberta. 

Man 

Ont 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

Yukon.. 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
Man. . . . 
Alberta. 

N.B 

Ont 

Sask 

Ont 

N.S 

N.B 

Sask 

Alberta. 

N.S 

Sask 

Alberta. 

Sask 

Ont 


P.Q.. 

Sask. 
Ont.. 
P.Q.. 
N.S. 
N.B. 


Ont.. 

P.Q.. 

Ont.. 

N.B. 

N.S. 

N.B. 

Sask. 

Ont.. 

N.B. 

P.Q.. 

P.Q. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.B.. 

N.B. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.B.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 


P.Q.. 
P.Q.. 

N.S. 
Man. 
Sask. 

N.S. 


Recettes 

$       c. 

220  70 

44  85 

65  00 
Nil 

260  75 

43  25 

201  98 

206  00 

25  50 

66  39 
210  15 

95  50 

69  67 

128  60 

205  25 

189  15 

41  00 

304  50 

94  30 

32  80 

Nil 

22  00 

144  00 

73  10 

48  15 

275  00 

41  00 

35  00 
46  39 
46  20 
24  25 
35  00 
122  00 


110  25 

19  00 
58  25 
24  00 
44  80 

359  41 

50  25 

104  46 

85  00 

35  00 

66  60 

188  40 

161  75 

150  01 

56  31 

20  00 
58  90 

50  87 
81  00 

302  44 
20  00 

160  00 
90  40 
80  00 
71  00 

51  30 
128  42 
132  00 
244  17 

30  00 

165  13 

88  00 

15  00 

57  32 
43  35 
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Nom  du  bureau 


Philétnon 

Philibert 

Philips  Harbour 

Phoenix  (ouvert  le  1-11-23). 

Piché 

Pickerel 

Pickerel  Lake 

Pictou  Island 

Pidgeon 

Pied  de  la  Montagne 

Pied  du  Lac 

Piedmont 

Piedmont  Valley 

Piercemont 

Pierston  (fermé  le  30-6-23) 

Pigeon  Bluff 

Pigeon  Hill 

Pigeon  Lake 

Pigou  River  (bureau  d'hiver) 

PikeBay 

Pike  Lake 

Pikes  Peak  (fermé  le  30-9-23) 

Pikwitonei 

Pilger  (fermé  temp.  15-8-23). 

Pinantan 

Pinard 

Pincebec 

Pineau 

Pine  Creek  Station 

Pine  Grove 

Pine  Grove 

Pine  Hill 

Pinehurst 

Pinelands 

Pine  Ridge 

Pine  Ridge 

Pine  River 

Pine  Tree 

Pinevale..., 

Pine  View 

Pineville 

Pingston  Creek  (fermé  le  31- 

12-23)  

Pinguet 

Pinkney's  Point 

Pinto 

Piper  Glen 

Piper's  Co ve 

Pirmez  Creek 

Pitcher's  Farm 

Pitman 

Piusville 

Plainfield 

Plain  Lake 

Plain  View 

Plaister  Mines 

Plateau 

Platinum 

Pleasant  Bay 

Pleasantfield 

Pleasant  Harbour 

Pleasant  Hills 

Pleasant  Home 

Pleasant  Lake 

Pleasant  Mount  (fermé  le  6-9- 

23) 

Pleasant  Point 

Pleasant  Point 

Pleasant  Point    (bureau 

d'été) 

Pleasant  River 

Pleasant  Valley 


Province 


P.Q 

P.Q 

N.S.... 
Alberta. 
Sask — 

Ont 

Ont 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Man 

N.B.... 

Man 

P-Q 

Ont 

Sask 

Sask — 

Man 

Sask.... 
B.C.... 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

Man 

Ont 

N.S 

P.Q 

N.S 

Ont 

N.B 

Man 

Man 

N.S 

N.S 

Man 

N.B 


B.C.... 
P.Q 

N.S.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.-.. 
P.E.I... 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 


N.B. 

N.S. 
N.B. 


Ont.. 

N.S. 
Sask. 


Recettes 

S       c. 

35  00 
9  50 

92  05 
329  50 

63  30 
1,215  99 

54  70 
107  00 

26  10 

35  50 
401  60 
217  20 
114  25 

77  50 
Nil 

42  25 
107  00 
186  75 

25  13 
62  00 

161  56 
5  00 

272  75 
33  60 
61  45 

167  25 

160  00 

75  50 
199  61 
143  25 

33  00 

13  00 

238  00 

468  00 

59  21 

94  25 

916  75 

32  00 

15  00 

55  00 
53  50 

20  30 

26  00 
133  25 

77  60 

8  00 

40  75 

29  25 

35  50 

135  83 

663  72 

155  72 

15  80 

50  60 

32  00 

147  65 
20  00 

148  00 
46  95 

174  00 

64  00 

76  45 
101  00 

2  00 

170  33 
88  00 

295  00 
317  41 
302  40 


Nom  du  bureau 


Pleasant  Valley,  Antigonish. 

Plesant  View 

Pleasant  Villa 

Pleasantville 

Pleasington 

Plessis 

Plouffe  Landing 

Plourd 

Plum  Hollow 

Plummer 

Plymouth 

Plympton  Station 

Pocahontas 

Pogamasing  (ouvert  le  24-3-24) 

Pohenagamooke 

Poe 

Point  Aconi 

Point  Alexander 

Point-à-Naveau 

Point  au  Car 

Point  Carré 

Point  Comfort 

Point  Cowan 

Point  Cross 

Point  Edward 

Point  Escuminac 

Point  Gardiner 

Point  la  Nim 

Point  Michaud 

Point  Pelée 

Point  of  Cape 

Point  Platon 

Point  Sapin 

Pointe  Sapin  Centre 

Point  Wolfe 

Pointe  à  la  Frégate 

Pointe  à  la  Garde 

Pointe    au    Baril      (bureau 

d'été) 

Pointe  au  Baril  Station 

(ouvert  le  3-12-23) 

Pointe  au  Boisvert 

Pointe  au  Bouleau 

Pointe  au  Goémon 

Pointe  aux  Anglais 

Pointe  aux  Orignaux 

Pointe  aux  Outardes 

Pointe  aux  Trembles  Ouest. . 

Pointe  Bleue 

Pointe  Bourque 

Pointe  Canot 

Pointe  Chambord. .  

Pointes  des  Monts 

Pointes  des  Roches 

Pointe  du  Chêne 

Pointe  au  Loup 

Pointe  Jaune 

Pointe  Rivière  du  Loup  (bu 

reau  d'été) : 

Pointe  Ste.  Anne  des  Monts. 

Poirier 

Poirierville 

Pokesudi 

Poland 

Poliquin 

Pollett  River.... 

Polleyhurst 

Polonia 

Polwarth 

Pomeroy 

Pomquet  Station 

Ponasse  Lake 


Province 


N.S.... 
Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta 
Sask.... 

P.Q 

N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta 

Ont 

P.Q 

Alberta 
N.S.... 

Ont 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Ont 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q..... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

Man 

Sask.... 

Man 

N.S.... 
Sask.... 


Recettes 

$  c. 
56  00 

71  07 
46  00 

351  00 
27  00 

40  00 
46  00 
93  00 

174  92 
153  65 
140  95 
76  50 
326  10 

23  00 
104  00 
128  35 

24  00 
255  00 

90  40 
30  00 
36  00 

132  00 

6  69 

155  60 

117  25 

29  17 

22  00 
45  50 

33  00 
42  15 
17  00 
50  00 

138  50 

72  50 
159  30 
138  24 
134  50 

425  90 

75  00 

65  00 

97  25 

107  09 

41  00 
68  05 
40  00 
83  00 

287  50 

91  50 
49  00 
24  00 

30  00 
62  55 

353  20 
26  00 
85  15 

607  00 
202  00 

23  25 
132  75 

21  00 
172  50 

53  00 
261  65 

62  80 

34  70 
189  55 

6  00 
201  05 

42  00 
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Nom  du  bureau 


Poncet,    (ci-devant  Ogamikan 

1-9-23) 

Poncheville 

Pond  Inlet 

Pondville 

Pont  de  la  Noreau 

Pontrilas 

Pont  du   Milieu,   (ci-devant 

Middle  Bridge  12-4-23)... 

Pont  Viau 

Poole 

Pope's  Harbour 

Poplar  Creek 

Poplar  Dale 

Poplar  Grove 

Poplar  Park 

Porcupine 

Portage 

Portage  de  la  Nation 

Portage  du  Cap 

Portage  du  Lac 

Portage  East  Bay 

Portage  Griffon 

Portage  River 

Port  Anson 

Portapique 

Portapique  Mountain 

Port  Arthur,  Sub-Office  No.  4 
Port  Arthur,  Sub-Office  No.  5 

Port  au  Persil 

Port  au  Saumon 

Port  aux  Quilles 

Port  Ban 

Port  Bevis 

Port  Bickerton 

Port    Bowmanville     (bureau 

d'été) 

Port  Caledonia 

Port  Carmen 

Port  Coldwell 

Port  Crawford 

Port  Cunnington 

Port  Daniel  West 

Port  Dufïerin  West 

Porteau 

Port  Edward 

Porter  Cove  Road 

Porter  Landing 

Porter's 

Poiter's  Lake 

Porterville 

Port  Félix 

Port  Félix  East 

Port  Franks 

Port  Granby 

PortHill 

Port  Hillford 

Port  Joli 

Port    Keewaydin     (bureau 

d'été).. 

Port  Lewis  (bureau  d'été) 

Port  Lock 

Port  Loring 

Port  Malcolm 

Port  Neville 

Porto  Rico 

Port  Progress 

Portree 

Port  Renfrew 

Port  Richmond 


Province 


Ont 

P.Q 

N.W.T. 

N.S.... 

P.Q 

Sask.... 


N.B. 
P.Q.. 

Ont.. 
N.S. 
B.C. 
Ont.. 
Sask. 
Man. 
Ont.. 
Ont.. 
P.Q.. 
P.Q- 
N.B. 
N.S., 
P.Q.. 
N.B. 
Ont.. 
N.S., 
N.S., 
Ont.. 
Ont.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
N.S., 
N.S., 
N.S.. 


Ont... 

N.S.. 
Ont... 
Ont... 
B.C.. 
Ont... 
P.Q... 
N.S.. 
B.C.. 
B.C.. 
N.B.. 
B.C.. 
N.B.. 
N.S.. 
Ont... 
N.S.. 
N.S.. 
Ont... 
Ont... 
P.E.I. 
N.S.. 
N.S.. 


Ont... 
P.Q... 
Ont... 
Ont... 
N.S... 
B.C.. 
B.C.. 
B.C.. 
N.S.., 
B.C.. 
N.S.., 


Recettes 

$      c. 

71  00 

62  73 

57  00 

134  82 

91  45 

84  00 

202  00 

358  09 

200  00 

44  36 

62  80 

76  20 

60  90 

128  00 

297  10 

48  00 

30  00 

45  50 

39  00 

18  00 

90  00 

81  43 

126  00 

56  25 

(a) 

(a) 

187  00 

70  00 

92  00 

13  00 

40  00 

219  00 

45  00 

119  75 

87  14 

321  30 

204  14 

316  65 

321  90 

51  00 

134  22 

5  00 

43  50 

30  00 

45  50 

127  75 

243  00 

152  50 

122  25 

117  89 

85  95 

266  12 

175  98 

321  50 

220  00 

41  50 

192  25 

305  20 

101  25 

348  96 

304  40 

89  75 

18  36 

430  30 

60  00 

Nom  du  bureau 


Port  Royal 

Port  Ryerse  (bureau  d'été)  .. 

Port  Sandfield 

Port  Saxon 

Port  Severn 

Port  Shoreham 

Portuguese  Cove 

Port  Union 

Potter 

Potton  Springs 

Potvin 

Poulamon 

Poularies  (ouvert  11-8-23) 

Poulin 

Poupore 

Power 

Power's  Creek 

Prairie  Grove 

Prairie  Siding 

Pratt 

Précieux  Sang 

Pré  d'en  haut 

Prémont 

Preneveau 

Presqu'Isle 

Presqu'Isle    Point     (bureau 

d'été) 

Pré  Ste  Marie 

Preston 

Preston  Road 

Prestville 

Pretty  Valley 

Prével 

Prévost  (ouvert  9-7-23) 

Price  Settlement 

Primeauville 

Primula 

Prince  Albert 

Prince  Albert 

Prince  Dale 

Prince  of  Wales 

Prince's  Lodge 

Princeville 

Privett 

Product 

Prongua 

Prospect 

Prospect  Lake  (ouvert  1-6-23) 

Prospect  Valley 

Prospy 

Prosser  Brook 

Provincial    Cannery    (bureau 

d'été) 

Pruden 

Public  Landing 

Pubnico  Beach 

Puellering 

Puffer 

Pugwash  River 

Punchaw,  (ouvert  1-1-24) 

Purbrook 

Purdy 

Purlbrook 

Purple  Ridge 

Purpleville 

Putnam 

Quaco  Road 

Quadeville 

Quantock 


Province 


N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

P.Q.. 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

Man 

Ont 

Man 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

Ont 

Ont 

Ont 

Sask.... 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta 
Sask.... 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 
P.Q 

Alberta 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
Sask — 

Ont 

B.C.... 
Alberta 
Alberta 
N.B.... 

B.C.... 
Alberta, 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta, 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Man 

Ont 

Ont 

N.B.... 
Ont 

Sask.... 


Recettes 

$  c. 
99  10 

120  00 
350  55 

121  50 
419  00 
165  50 

58  65 

99  90 

212  95 

128  50 

65  75 
389  00 

57  75 

36  39 
47  00 
60  00 
69  00 
63  50 

199  00 
466  92 
218  55 
121  38 
182  00 
Nil 

37  00 

225  00 
93  50 
32  00 
111  00 
212  80 
228  70 
307  80 
124  00 

66  00 
555  00 

28  80 

313  60 

30  25 

58  02 
63  00 

182  55 

60  38 

20  00 

69  25 

283  00 

126  60 

111  83 
40  00 
81  65 

55  00 

175  00 
4  50 

112  59 

59  00 
8  00 

163  05 
42  50 
22  50 

42  25 
22  75 

56  00 
10  00 

43  00 
281  95 

18  00 
159  00 
181  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Port  Arthur  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Quarrel 

Quarries 

Quarry  St.  Ann's 

Quartz 

Quatre  Coins 

Québec  Sub-Office  No.  3. 

Québec,  Stadacona 

Queensland 

Queenstown 

Queens'  Valley 

Queensville 

Querry 

Quibell 

Quick  Station 

QuillPlain 

Quimper 

Quinn  ville 

Quispamsis 


Rackham 

Racine  Mills  (fermé  1-11-23 
Racing  Lake   (fermé  30-4-23) 

Radford _ 

Radium  Hot  Springs 

Raft  River 

Raglan 

Raimbault 

Rainbow 

Rainier 

Rainton 

Rainville 

Rail 

Raith 

Raley 

Ralph  Station 

Rama  Road 

Ranching 

Ranchville 

Rancourt 

Randolph 

Rang  Double 

Rangeview 

Rang  Ste-Catherine 

Rang  St- Achille 

Ra.ig  St-Gabriel 

RangSt-Paul 

Rankin 

Rankinville 

Rapdan  (fermé  30-6-23) 

Rapide  des  Pins 

Rapide  Dufort 

Rassdon 

Rastad 

Ratclifïe 

Ratner 

Raudot 

Raush  Valley  (fermé  13-5-23) 

Raven » . 

Ravenscliffe 

Ravenswood 

Ravensworth 

Ravignan 

Ravine 

Ravine  Bank 

Rawcliffe 

Rawdon 

Rawdon  Gold  Mines 

Raycroft 

Rayleigh  Mount 


Province 


Alberta. 

Ont 

N.S.... 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
Alberta. 

Man 

N.S.... 
P.Q 

Ont 

B.C.... 

Sask 

Sask.... 

P.Q 

N.B 


Man 

P.Q 

Sask — 
Yukon.. 
B.C.... 
B.C.... 
Ont 

P.Q 

Alberta. 
Alberta. 
Sask 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Alberta. 

Sask 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Sask...;. 

P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

Ont 

N.S 

Sask 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Sask 

Sask 

Sask 

P.Q 

B.C 

Alberta.. 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Alberta.. 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.S 

Ont 

B.C 


Recettes 

$       c 

63  52 

52  00 

59  25 

123  00 

102  00 

(a) 

(a) 

110  00 

178  35 

52  60 

76  00 

52  50 

413  50 

166  64 

48  50 

41  77 

54  50 
89  75 

211  98 

Nil 

Nil 

55  00 
260  76 

98  75 

280  87 

61  80 

19  50 
455  00 
131  15 

43  00 
30  00 

483  50 
190  15 
180  30 

56  00 

22  45 

23  00 
28  24 
94  75 

24  00 
17  00 

20  00 
93  75 
15  00 
17  00 

144  15 
12  00 
83  25 
20  50 

44  00 
26  05 
41  00 

45  00 
231  22 

30  00 

Nil 

221  16 

103  05 

223  75 

400  50 

241  02 

41  10 

60  73 

36  00 

262  31 

153  40 

10  05 

74  00 


Nom  du  bureau 


Raymond 

Read  Island 

RearBigHill 

Rear  Big  Pond 

Rear  Boisdale 

Rear  Cristmas  Island 

Rear  Dunvegan 

Rear  Georgeville 

Rear  Judique  Chapel 

Rear  Judique  South 

Rear  of  Baddeck  Bay 

Rear  of  Ball's  Creek 

Rear  of  Black  River 

Rear  of  East  Bay 

Rear  of  Little  Judique 

Rearville 

Reay 

Redan 

Red  Bay 

Redberry 

Red  Cross 

Red  Head 

Redfield 

Red  Jacket 

Red  Islands 

Red  Lake 

Red  Lodge 

RedMill 

Redmond 

Redmondville 

Redonda  Bay 

Red  Pheasant 

Red  Pine 

Red  Point  (ouvert  15-8-23) 

Red  Rapids 

Red  River 

Red  Rose 

Red  Stone  (ouvert  1-6-23). 

Redwater  Station 

Red  Wing 

Red  Wood 

Reed's  Point 

Refuge  Bay 

Refuge  Cove 

Regina  Sub-Office  No  1 

Regina  Sub-Office  No.  2.... 

Reidvale 

Reinland 

Reist  (ouvert  1-8-23) 

Reliance 

Rembrandt 

Remo 

Renaud's  Mills 

Rendez-vous    Island     (fermé 

31-8-23) 

Renf  orth 

Renfrew 

Rennie 

Renversy 

Renwer 

Rereshill 

Restoule 

Restoule   Landing    (bureau 

d'été) 

Rethel 

Rex 

Rexmount 

Reynaud 

Reykjavik 


Province 


Ont 

B.C.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

Ont 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 
N.B.... 
Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 

P.Q 

P.Q 

N.B 

B.C 

Sask 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

Man 

B.C 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

B.C 

B.C.... 

Sask 

Sask 

N.S 

Man 

Alberta.. 

Sask 

Man 

B.C 

N.B 


B.C. 
N.B. 

N.S. 
Man. 
P.Q.. 
Man. 
Sask. 
Ont.. 

Ont.. 
B.C. 
Sask. 
B.C. 

Sask. 
Man. 


Recettes 

$      c. 

134  35 

79  55 

17  00 

9  00 

23  00 

23  00 

8  20 

20  00 

14  00 

19  00 

20  00 

19  40 
10  50 

15  00 

40  00 
77  30 
52  03 

20  50 

41  00 
90  12 
70  00 
64  70 
14  00 

196  75 
49  20 
56  50 
64  75 
70  79 
7  00 
56  55 

373  73 
95  50 
90  00 

16  00 
143  75 

67  50 

16  00 

95  84 

162  50 

203  50 

184  29 

67  50 

41  25 

180  79 

(a) 

72  60 
132  97 

27  25 
130  25 
250  30 
115  75 

30  00 

34  26 
219  00 

45  00 
223  51 

95  40 
386  00 

48  00 
198  73 

Nil 
80  68 

49  00 
127  85 

52  50 
23  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Québec  Sub-Offices 


(b)  Pour  recettes  voir  Regina  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Reynolds 

Reynolds 

Reynoldscioft 

Rhéault  (ouvert  le  12-3-24)... 

Rhodena 

Rhode's  Corner 

Ribot..... 

Richardville 

Richard  Village 

Richer 

Richfield 

Richibucto  Village 

Rich  Valley  (fermé  le  30-9-23) 

Ricinus 

Rideau  Lake 

Ridgeclough 

Ridgely 

RidgeHill 

Ridgeview 

Ridpath 

Riel 

Riga 

Rimouski  Ouest 

Rinard  (ouvert  le  1-3-24) 

Ringleton  Firs 

Ringwood 

Riou 

Rising  Sun 

Ritchot 

Riverbow 

Rivercourse 

River  Centre 

Riverdale 

River  Dennis 

River  Dennis  Centre 

River  Dennis  Road 

Riverfront 

River  Gilbert 

River  Gilbert  Gold  Mines..  . 

River  Glade        

Riverhead  

River  Hébert  East 

River  Philip        

River  Philip  Centre         

River  Ryan 

Riversdale 

Riverside 

Riverside  Corner 

Rivers  Inlet 

Riveiton 

Riverview 

Rivière  à  Claude 

Rivière  à  la  Martre 

Rivière  à  l'Ours 

Rivière  au  Rat 

Rivière  au  Renard  Ouest 

(ouvert  le  25-9-23) 

Rivière  aux  Chiens 

Rivière  aux  Ecorces 

Rivière  aux  Graines 

Rivière  aux  Pins 

Rivière  Bonaventure 

Rivière  Castor 

Rivière  des  Caches 

Rivière  des  Plantes 

Rivière  des  Prairies 

Rivière  des  Roches    

Rivière  du  Milieu 

Rivière  Famine 

Rivière  Gagnon 


Province 


N.S.... 
N.B.... 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

Man. . . . 

N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

Alberta. 

Man 

Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 
Man. . .  . 
Sask  .  .  . 

P.Q 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

Man 

Alberta. 

Alberta. 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

Sask.... 

P.Q. 

P.Q. 

N.B.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

B.C.... 

Alberta. 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

PQ 

P.Q 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 

P.Q 

P.Q. 
P.Q. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 


Recettes 

S  c. 
63  20 
44  00 
51  00 
15  00 

29  00 
109  00 

44  00 

21  00 

22  00 
82  00 
12  55 

312  00 
10  01 
58  50 
6  00 
48  85 
86  50 
50  00 

30  34 
182  44 
155  00 

6  63 
203  00 

23  00 
18  00 

194  00 
35  00 
20  00 
12  50 

103  32 
86  34 
38  00 
72  00 
78  00 

67  15 
57  00 
20  00 

149  25 

43  00 
363  25 

45  30 
182  00 
404  C0 

68  00 
84  50 

224  60 
14  00 
68  00 

393  32 

31  00 
12  00 

141  00 

202  00 

745  00 

71  10 

100  2b 
113  63 
20  00 
60  00 
77  00 
65  25 
30  00 
227  00 

44  00 
229  50 
154  20 

81  00 
5  00 

45  00 


Nom  du  bureau 


Rivière  Gentilly 

Rivière  Jaune 

Rivière  La  Fleur 

Rivière  la  Madeleine 

Rivièie  Mailloux 

Rivière  Manie 

Rivière  Matamek  (bureau 

d'hiver) 

Rivière  Mattawin 

Rivière  Mékinac 

Rivière  Metgermette  Nord 

Rivière  Noire 

Rivière  Ouelle  Junction.  . . . 

Rivière  Paquette 

Rivière  Paspébiac 

Rivière  Port  Daniel  (ouvert 

ie  6-3-24) 

Rivière  St.  Jean 

Rivière  Ste-Marguerite 

Rivière  Verte 

Rivulet 

Roach  Vale 

Roadene 

Roanmine 

Robb  (ci-devant  Balkan). . . . 

Roberge 

Roberta 

Robert's  Creek 

Roberts  Island 

Robertson 

Robertville 

Roberval  Ouest 

Robichaud 

Robinhood  (ouvert  le  1-11-23) 

Robins  Range 

Robins 

Robinson  (ouvert  le  1-5-23)... 

Robinson's  Corners 

Robinsonville 

Rob  Roy 

Rochefort 

Roche  Plaine 

Roche  Plate 

Rocher  de  la  Chapelle 

Rocher  Noir 

Rockcroft 

Rock  Dell 

Rock  Elm  (ci-devant  Salmon 

River,  1-10-23) 

Rockford 

Rockingham  Station 

Rockland 

Rockland  East 

Rockliffe  Annex 

Rockport 

Rockville 

Rockway  Valley 

Rockwell  Seulement  • 

Rockwynn  (bureau  d'été) 

Rocky  Bay 

Rocky  Brook 

Rocky  Gulch 

Rocky  Mountain 

Rocky  Point 

Rocky  Rapids 

Rocky  Ridge 

Rodgers 

Rodino 

Roe  Lake 


Province 


P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
Sask.... 
Alberta 

P.Q 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

PQ 

N.B.... 
Sask.... 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Sask.... 

P.Q 

PQ 

PQ 

Ont 

Sask.... 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 

Ont 

P.Q... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.E.I... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 
B.C.... 


Recettes 

$       c. 

94  75 
319  40 

81  95 
521  70 
505  00 


Nil 

45  00 

202  75 
187  10 

90  60 
213  53 
207  50 

56  00 

15  00 

160  96 

154  75 
259  02 

15  05 

46  00 
40  10 
35  26 

179  85 
25  00 
42  27 

416  90 
23  25 
64  05 

284  00 

179  20 

203  00 

102  25 
83  50 

53  00 

155  85 
105  75 

73  00 

45  00 
97  50 

103  00 
33  00 
30  00 
87  00 
86  00 
85  10 

46  60 
56  00 

362  50 
109  00 
712  30 

16  00 
77  00 
48  75 

159  50 
105  65 
25  00 
32  00 
27  00 
275  00 
38  00 
56  49 

54  00 
13  00 

104  00 
13  10 
69  00 
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Nom  du  bureau 


Rofton 

Rogerton 

Rolling  Portage 

Rollinson 

Roman  Valley 

Ronan 

Rondeau 

Rooney 

Roosville 

Booth  Station 

Roquemaure  (ouvert  4-10-23  ) 

Rorketon 

Roros 

Rosa 

Rosaireville 

Rose 

Rosebank 

Rosebank  Station 

Rosebeg 

Roseberry 

Rose  Bridge 

Roseburn 

Rosedale 

Rosedale  (bureau  d'été) 

Rosedale  Station 

Rosefield  (ouvert  le  12-12-23) 

Roseglen 

Rosegrove 

Rose  Island 

Rose  Lake 

Roselea 

Rosemae 

Rosemere 

Rosenburg 

Rosenheim , 

Rosenort 

Rosenthal 

Rose  Point  (bureau  d'été)... . 

Roseray 

Rose  Valley 

Rosewood 

Ross  'ouvert  le  1-9-23) 

Rossall 

Rossclair 

Rossduff 

Rosseau  Falls 

Rosser 

Ross  Ferry 

Rossfield 

Rossington 

Rosslyn  Village 

Ross  Mount 

Rossway 

Rostand 

Rostock 

Rostrevor  (bureau  d'été) 

Rosyth 

Rothbury 

Rothwell 

Rougemont  Station 

Rouge  Valley 

Rough  Waters 

Round  Bay 

Round  Island 

Round  Lake 

Rousseau's  Mills 

Route  Alfred 

Routledge 

Routhier 

Routhierviîle 


Province 


Man 

N.S 

Ont 

Alberta. 

N.S 

Alberta. 
Ont 

P.Q 

B.C 

N.B 

P.Q 

Man 

Alberta. 

Man 

N.B 

N.S 

N.B 

Ont 

Alberta. 

B.C 

P.Q 

N.S 

N.S 

Ont 

Alberta. 

Sask 

Alberta. 

Ont 

Ont 

B.C 

Alberta. 
Sask 

PQ 

Man 

Alberta.. 

Man 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

Man 

Man 

Sask 

Ont 

Sask 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

Alberta.. 

Ont 

Ont 

N.S 

P.Q 

Ont 

Ont 

Alberta.. 

Sask 

N.B 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.S 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Man 

Ont 

P.Q 


Recettes 

$  c. 
23  77 
50  37 

189  00 

86  60 
45  80 

35  00 
80  00 

41  52 
62  90 
50  50 
60  00 

203  88 
6  10 

64  70 
60  50 

87  50 
64  00 

104  25 
49  20 

194  30 

123  45 

23  80 

12  00 

280  00 

580  62 

23  75 

66  75 
243  25 

67  21 

204  60 
20  35 

105  30 
240  85 

36  25 
32  00 

157  25 
52  10 

Nil 
26  00 

205  00 
303  10 

39  00 

48  50 

141  50 

38  00 
22  00 

654  98 
139  40 

25  00 
203  90 
322  20 

73  20 
251  30 

42  75 
166  50 
104  00 
297  12 

8  25 
189  25 
365  70 

39  00 
83  00 
62  50 
34  00 
39  00 
69  90 
38  20 

268  02 
123  00 
144  00 


Nom  du  bureau 


Rowanton 

Rowena 

Rowletta 

Roxburgh 

Roxville 

Roy 

Roy 

Royal   Muskoka    (bureau 

d'été) 

Royal  Park 

Roydale 

Ruby  Creek 

Ruby  Mine 

Ruisseau  Arbour 

Ruisseau  à  l'Eau  Chaude — 

Ruisseau  à  Patate 

Ruisseau  à  Sem 

Ruisseau  des  Olives 

Ruisseau  Le  Blanc 

Rumpleville 

Runnymede 

Russagornis 

Rushton 

Rush  ville 

Russborough 

Russeldale 

Russellville 

Rustico 

Rusticoville 

Ruth 

Rutter 

Ryanton  (fermé  le  30^-23).. 

Ryanville 

Ryckman's  Corner 

Rye 

Ryerson 

St.  Abdon 

St.  Achille 

St.  Adhémar  (ouvert  22-1-24) 

St.  Adolphe 

Ste.  Adèle  en  Bas 

St.  Agapit  Station 

Ste.  Agnès  de  Charlevoix.. 

St.  Agricole 

St.  Alexander  Station 

St.  Alexis  Station , 

St.  Almo 

St.  Alphonse  de  Clare 

St.  Alphonse  de  Granby.... 

St.  Amable 

St.  Amand 

St.  Amateur 

St.  Ambroise 

St.  Amédée 

St.  André  de  Madawaska.. 

St.  André  de  Shédiac 

St.  André  Station 

St.  Andrews 

St.  Andrews  Channel 

Ste.  Anne  de  la  Pocatière 

Station 

Ste.  Anne  de  Kent 

Ste.  Anne  de  Sorel 

Ste.  Anne  de  Stukely 

St.  Ann's 

St.  Ann's 

St.  Anselme 

St.  Anthony  Mine 

St.  Antoine 


Province 


P.Q.. 
N.B. 

Sask. 
N.B. 
N.S. 
B.C. 
N.B. 


Ont 

Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 
Ont 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

Sask — 

Sask 

Sask 

Ont 

N.B 

P.E.I... 
P.E.I... 

Man 

Ont 

Man 

P.Q 

Ont 

Ont 

Sask 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
Man. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
N.S. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
N.B. 
Man. 
P.Q. 
N.B. 
N.B. 
P.Q.. 
Man. 
N.S. 


P.Q... 
N.B.. 
P.Q... 
P.Q... 

N.S.. 
P.E.I. 
N.B.. 
Ont... 
Sask.. 


Recettes 

$       c. 

256  00 

59  50 
239  00 

18  00 

74  85 

308  38 
38  00 

845  00 

152  50 

62  50 

178  50 

30  00 

99  00 

60  04 
137  00 

71  52 

93  34 
253  40 

24  60 

58  25 
109  50 

13  00 
6  75 

80  50 
313  03 

70  51 
210  10 

86  00 
101  30 

309  09 
8  00 

22  50 

135  30 

65  00 

196  80 

60  22 
22  00 
15  00 

148  00 

440  10 

443  15 

122  90 

56  05 

79  50 

160  00 

78  28 

155  00 
143  00 

43  00 
48  00 

61  50 

156  20 

87  00 

257  55 

75  25 
169  50 
182  42 

15  00 

461  00 
320  10 
234  90 
105  00 
480  50 
41  00 
56  00 

16  15 
47  00 
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Nom  du  bureau 


St.  Antoine  Abbé ; 

St.  Antoine  de  Charlevoix — 

St.  Antonin 

Ste.  Appolline  Station 

St.  Athanase 

Ste.  Augustine 

St.  Augustin,  Saguenay 

Ste.  Barbe 

St.  Bazile  Station 

St.  Benedict 

St.  Benoit  de  Matapédia 

St.  Bernard 

St.  Bruno  de  Kamouraska.... 

St.  Bruno  Station 

St.  Calixte  Nord 

St.  Camille  Station 

St.  Caissien  des  Caps 

Ste.  Catherine  River 

St.  Catherines  Bay 

Ste.  Catherine  Station 

St.  Charles 

St.  Charles  de  Montcalm 

St.  Charles  Nord 

St.  Chrétien   (ouvert  3-7-23) 

St.  Claude  Nord 

St.  Cléophas 

St.  Cléophas  de  Brandon 

Ste.    Clothilde   de   Château- 

guay 

St.  Columba 

St.  Columbin 

Ste.  Croix 

Ste.  Croix  Cove 

St.  Cyr 

St.  Cyriac 

St.  Cyrille 

St.  Damase  de  Thetford 

St.  Damien 

St.  Damien  Station 

St.  Denis 

St.  Dominique  du  Lac 

Ste.  Dorothée 

St.  Edmond  de  Stoneham — 

St.  Edmond  de  Berthier 

St.  Edouard 

St.  Edouard  de  Frampton 

St.  Edouard  de  Kent 

St.  Edouard  de  Maskinongé.. 

St.  Eleanor's 

Ste.  Elizabeth 

Ste.  Elizabeth  de  Warwick.. . 

St.  Eloi  Station 

St.  Emile  de  Montcalm 

St.  Ephrem  Station 

St.  Esprit 

Ste.  Euphémie 

St.  Eustache 

St.  Fabien 

St.  Félix 

St.  Féréol 

St.  Fidèle 

Ste.  Flavie 

St.  Francis  Harbour 

St.  François  de  Kent 

St.  François  d'Assise 

St.  François  d'Orléans 

St.  François 

St.  François  Station 

St.  François  Xavier 

St.  François  Xavier  de  Viger 

St.  Fulgence 

St.  Gabriel  de  Kent 


Province 


P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

PQ 

P.Q 

Man 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

Sask.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta 

PQ 

N.B.... 

P.Q 

P.E.I... 

Man 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

Man 

N.B.... 
Ont 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

PQ 

Man 

PQ 

P.Q 

N.B.... 


Recettes 

$   c. 

586  35 

48  50 

371  90 

171  70 

134  25 

21  50 

23  20 

222  50 

350  00 

145  00 

296  75 

126  30 

295  10 

61  92 

57  00 

235  34 

22  50 

69  00 

160  00 

152  25 

147  38 

23  52 

79  00 

38  47 

147  50 

110  00 

158  00 

331  43 

22  30 

51  00 

127  10 

81  35 

149  50 

469  83 

33  25 

60  00 

42  01 

236  05 

142  00 

146  20 

268  00 

26  49 

66  00 

65  00 

38  50 

65  00 

90  00 

405  60 

273  00 

362  65 

138  40 

121  12 

223  20 

38  00 

381  21 

350  60 

34  00 

86  50 

135  28 

566  50 

225  90 

106  57 

95  84 

209  00 

171  95 

276  42 

118  00 

199  50 

50  00 

411  71 

23  50  U 

Nom  du  bureau 


St.  Gabriel  Station 

St.  Gédéon,  Est 

St.  George 

St.  George  de  Malbay 

St.  George's  Channel 

St.  Gérard  des  Laurentides. . 

St.  Gilbert 

St.  Grégoire 

Ste.  Hélène  de  Chester 

Ste.  Hélène  de  la  Croix 

St.  Hélier 

St.  Hilaire 

St.  Hilaire  de  Doiset 

St.  Hilaire  du  Lac  Saint  Jean 

St.  Hilarion  du  Lac 

St.  Ignace 

St.  Ignace  de  Loyala 

St.  Ignace  de  Québec 

St.  Irénée-les-Bains 

St.  Isidore  de  Bellevue 

St.  Isidore  de  Gaspé 

St.  Isidore  Jonction 

St.  Jean  Baptiste 

Ste.  Jeanne  d'Arc. . . .' 

Ste.  Jeanne  d'Arc  de  Matane. 

St.  Jean  Port  Joli  Station 

St.  Jean  Station  (ouvert 

1-3-24) 

St.  Jean  Sur  Lac 

St.  Joachim  de  Courval 

St.  Josaphat 

St.  Joseph 

St.  Joseph 

St.    Joseph    de    Kamouraska 

(ci-dev.  Rivière  St.  André, 

1-5-23) 

St.  Joseph  de  Kent 

St.  Joseph  de  Madawaska 

(ouvert  1-9-23) 

St.  Joseph  de  Mékinac 

St.  Joseph  du  Moine 

St.  Julien 

St.  Jules  de  Beauce 

St.  Jules  de  Maria 

St.  Kilda 

St.  Labre 

St.  Laurent  Grandin 

St.  Lazare 

St.  Lazare  de  Vaudreuil 

St.  Lazare  Station 

St.  Léon 

St.  Léonard  de  Port  Maurice. 

St.  Louis  Cape 

St.  Louis  de  Bagot 

St.  Louis  de  Bonsecours 

St.  Louis  de  Champlain 

St.  Louis  Nazaire 

St.  Luc 

St.  Luc 

St.  Luc  de  Matane 

St.  Luke 

St.  Lupicin  (ouvert  1-12-23).. 

St.  Majoric 

St.  Malachie  Station 

St.  Malo 

St.  Marcel 

St.  Marcellin 

Ste.  Marguerite  Station 

Ste.  Marie  de  Blandford 

Ste.  Marie  de  Charlevoix 

St.  Margaret  Village 

St.  Marks 


Province 


P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

PQ 

P.Q 

N.B.... 

PQ 

PQ 

P.Q 

Sask — 

PQ 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
Man 

PQ 

N.B.... 

N.B.... 
P.Q 

N.S.... 
Sask.... 

P.Q 

P.Q 

Alberta, 

Man 

Sask.... 
N.B.... 
P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 

Man 

P.Q 

P.Q 

Man 

N.B.... 

P.Q 

PQ 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 
Man 


Recettes 

$  c. 
85  50 

80  25 
202  00 
227  85 

61  10 
157  00 
234  00 

60  00 

133  50 
50  00 

81  00 
98  21 

134  75 
198  00 

22  55 

177  08 

147  07 

17  00 

306  00 

85  00 

54  50 

91  00 

133  00 

294  50 

202  80 

183  00 

114  00 
89  75 

125  73 

136  01 
30  00 

136  80 


126  00 
84  00 

22  00 
152  50 
178  75 

17  00 

176  75 

117  00 

128  50 

61  64 

39  25 

23  00 
358  76 
146  50 
210  00 
187  75 

12  00 

38  05 

361  72 

198  50 

271  10 

47  00 

126  95 

516  30 

44  00 

38  00 

299  20 

529  48 

519  00 

31  50 

96  00 

275  37 

252  15 

21  00 

103  00 

113  84 
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Man. . . . 

P.Q 

N.S.... 

PQ 

N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B.... 
Ont 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.S 

P.Q 

P.Q..,.. 
P.Q.:'... 


Nom  du  Bureau 


Ste.  Marthe  Rocanville 

St.  Martin  Station 

St.  Mary'sof  Ely 

St.  Mary's  River 

St.  Mathias 

St.  Maure 

St.  Maurice 

St.  Maxime 

St.  Michael  (ouvert  le  15-8-23) 

St.  Michel  de  Wentworth 

St.  Michel  Station 

Ste.  Modeste 

St.  Narcisse  de  Rimouski — 

St.  Nazaire  de  Buckland 

St.  Nérée 

St.  Nérée  Station 

•St.  Norbert 

St.  Ola 

St.  Onésime 

St.  Ouens 

St.  Pacôme  Station 

St.  Patrick 

St.  Patrick's  Channel 

St.  Paul  de  la  Croix 

St.  Paul  d'Industrie  

St.  Paul,  Est 

St.  Paul's    Island    (bureau 

d'été) N.S. 

Ste.  Pétronille P.Q.. 

St.  Perpétue  Station P.Q. . 

St.  Philibert P.Q.. 

St.  Philippe N.B. 

St.  Phillippe  de  Chester P.Q.. 

St.  Philips Sask. 

St.  Pie  de  Guire P.Q.. 

St.  Pierre N.B. 

St.  Pierre  de  Wakefield P.Q.. 

St.  Pierre  d'Orléans P.Q.. 

St.  Poly carpe  Junction P.Q.. 

St.  Praxede (ouvert  le  15-11-23)  P.Q.. 

St.  Raymond Man. 

St.  Regmond N.B. 

St.  Rédempteur P.Q. . 

St.  Régis P.Q.. 

Ste.  Rose N.S. 

Ste.  Rosette N.B. 

St.  Samuel  de  Horton P.Q.. 

St.  Samuel  Station P.Q.. 

St.  Sébastien  Station P.Q.. 

St.  Sévère P.Q.. 

St.  Sévère  Nord. P.Q.. 

St.  Sévérin  de  Beaurivage —  P.Q.. 

St.  Sosime N.B. 

St.  Sulpice P.Q.. 

Ste.  Séraphine P.Q.. 

Ste.  Théodosie P.Q.. 

St.  Théodule N.B. 

St.  Thomas  d' Aquin P.Q. . 

St.  Thomas  de  Caxton P.Q.. 

St.  Thomas  de  Kent N.B. 

St.  Thomas  de  Soulanges P.Q.. 

St.  Thuribe P.Q.. 

St.  Valère  de  Bulstrode P.Q.. 

St.  Valérien  de  Rimouski P.Q.. 

St.  Victor Sask. 

St.  Victor  Station P.Q.. 

St.  Yvon P.Q.. 

Sable  River N.S.. 

Sacré-Cœur  de  Marie P.Q.. 


Province 


Recettes 

$     c 
388  15 
385  63 
137  75 

199  25 
461  75 

62  60 
32  00 

301  00 
26  00 
48  25 

158  00 
225  55 
144  75 
180  25 
376  15 

60  25 
47  12 

318  38 
262  40 
108  17 

200  00 
200  00 

35  00 
242  70 
293  00 
102  50 

70  58 

302  00 

128  75 

61  00 

36  00 
86  50 

37  38 
308  30 

75  00 

112  75 

443  50 

137  00 

30  00 

15  00 

60  30 

129  45 
100  60 

54  00 
114  00 
195  00 
157  00 

94  77 
272  75 

12  00 

304  57 
24  00 

208  50 
108  71 
235  97 
9  00 
176  10 
108  10 
121  00 
24  00 
384  15 
242  33 
433  38 

305  00 
395  40 
253  48 
250  50 
207  57 


Nom  du  Bureau 


Sacred  Heart 

Saddle  Lake 

Sadowa 

Sagathun 

Sage  Creek 

Sahanatien , 

Saint  Front 

Saint  Olivier 

Saints  Anges 

Salaberry 

Salem. 

Salem 

Salem  Road 

Salford 

Salina 

Salmon  Bay 

Salmon  River 

Salmon  River  Bridge 

Salmon  River  Lake 

Salmon  River  Road 

Salmon  Valley  (ouvert  le  1-3- 

24) 

Saltburn 

Saltaux 

Saltel 

Salter 

Sait  vSprings _ 

Sait  Springs,  Antigonish 

Sait  Springs,  Pictou 

Sait  Springs  Station 

Sambro 

Samburg 

Sampsonton 

Samson 

Samsonville 

Sanborn 

Sandfield 

Sandford 

Sandford  Dene 

Sand  Hill 

Sandilands 

Sand  Lake 

Sandown 

Sandspit 

Sand  Point 

Sand  Point  Road 

Sandridge 

Sandstone 

Sand  ville 

Sandwith 

Sandy  Creek 

Sandy  Hook  (bureau d'été). . 
Sandy  Point  (bureau  d'été)... 

Sangster 

San  Josef  Bay 

San  Mateo 

Sanmaur 

Sans  Souci  (bureau  d'été) 

Sapton  (ouvert  le  1-11-23) 

Sarrail 

Sargent 

Sarto 

Sarty's 

Saskalta  (fermé  le  15-5-23). . . 

Saskart 

Sault  à  la  Puce 

Sault  St-Lin 

Sault  Ste-Marie  S.O.  No.  3.. . 
Saunders  West  (ouvert  lel-2-24) 


Province 


Alberta. 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 
N.B.... 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 


B.C.... 

Sask.... 
Alberta. 

Man 

Sask — 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Alberta. 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Ont 

Ont 

Sask 

PQ 

Man 

Ont 

Ont 

B.C 

N.S 

N.B 

Man 

Alberta. 

N.S 

Sask 

P.Q 

Man 

Ont 

Ont 

B.C 

B.C 

P.Q 

Ont 

Man 

Alberta.. 

N.B 

Man 

N.S 

Alberta.. 

Sask 

P.Q 

PQ 

Ont 

Alberta.. 


Recettes 

S  c. 

41  35 
35  00 
85  80 
22  30 
22  25 
56  00 
75  50 
14  75 

404  12 

60  00 

311  00 

316  50 

20  00 
230  35 

8  70 

31  00 

269  00 

91  00 

29  00 

14  25 

15  00 

172  05 

98  80 

35  26 

244  50 

89  25 

47  00 

316  55 

132  50 

319  50 

96  00 

187  80 

39  00 

55  25 

34  00 
164  75 
144  40 
107  00 

45  45 
237  63 

65  00 
73  20 
134  99 
157  50 
(b) 
128  50 
117  40 

46  00 
137  50 

42  00 
71  91 

128  00 

21  00 
59  50 

177  50 

377  51 

603  25 

28  00 

78  60 

4  00 

30  30 

35  25 
Nil 

30  00 
59  00 
151  20 
(a) 
71  00 


(b)  Pour  recettes  voir  St.  John  Sub-Ofhces. 
(o)  Pour    recettes  voir    Sault-Ste-Marie      Sub- 
Offices. 
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Nom  du  bureau 


Savanne 

Savary  Island 

Savoie 

Savoy 

Savoy  Landing 

Sawdy 

Sawyer 

Saxby 

Saxon  Hill 

Scadouc 

Scandia  (ouvert  le  1-1-24) — 

Scanterbury 

Scarsdale 

Scarth 

Scatarie  Island 

Schooner    Passage    (bureau 

d'été) 

Schutt 

Schwartz 

Schyan 

Science  Hill 

Sclater 

Scoble  West 

Scotch  Bay 

Scotch  Hill 

Scotch  Hill,  East 

Scotch  Lake 

Scotch  Settlement 

Scotia 

Scotland  Farm 

Scotty's  Springs 

Scott  Mills 

Scott  Road 

Scott's  Bay  (fermé  le  30-9-23) 

Scott  Siding 

Scottsburgh  (ouvert  le  4-12-23) 

Scottsdale 

Scout  Lake 

Scribner  (fermé  le  30-6-23).... 

Scrip 

Scroggie  Creek 

Scugog 

Seabrook 

Sea  Dog  Cove 

Seaford  (fermé  le  18-1-24). . . 

Seaforth 

SeaGull 

Seal 

Seal  Cove 

Seal  Harbour 

Seal  Island 

Sea  Otter  Cove 

Sea  Side 

Seaview 

Seba  Beach 

Sechart 

Second  Peninsula 

Sedalia 

Seebe 

Seech 

Seely 

Sefferensville 

Sellars 

Sellarville 

Selmah 

Selwood 

Selwyn 

Semiwagan  Ridge 

Senkiw 

Senneville 

Septième  Lac 

Serath 


Province 


Ont.,... 
B.C.... 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 
Alberta 
Sask — 

Sask 

Sask.... 
N.B.... 
Alberta 

Man 

N.S.... 

Man 

N.S.... 

B.C.... 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Man 

Ont 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Man 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta 
Sask.  . 
N.B.... 
Sask — 
Yukon.. 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
Albeita 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta 
Alberta 

Man 

Ont 

N.S.... 

Ont 

P.Q 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 


Recettes 

$  c 
323  50 
228  95 
20  40 
60  00 
54  40 
19  00 
15  00 

25  00 
5  00 

105  30 

40  00 

9  02 

50  65 
312  29 

56  00 

Nil 

148  68 

54  50 

334  00 

170  25 

299  35 

82  05 

62  23 
39  00 
23  00 

43  00 
31  70 

565  59 

51  75 
312  90 
209  00 

28  00 

47  66 

100  50 

67  22 

Nil 

28  20 

4  66 

112  30 

27  50 

64  50 

46  00 

26  88 
75  18 

201  30 

30  00 

26  00 

134  00 

280  50 

15  00 

44  60 
77  00 
93  30 

382  36 

89  80 
13  00 

664  71 

328  00 

38  75 

63  00 

47  00 
103  50 
155  00 
321  14 

57  54 

48  50 

18  00 

90  00 
258  73 

56  00 

19  00 


Nom  du  bureau 


Sesikinika  Lake 

Seton  Lake 

Setting  Lake 

Seven  Oaks 

Severn  Park  (ci-devant  Severn 

Falls) 

70  Mile  House 

Sévigny 

Sevogle 

Sewell  Brook 

Sewellville 

Seymour  (fermé  le  20-11-23).. 

Shad  Bay 

Shalka 

Shanawan 

Shand 

Shamrock  (ouvert  le  15-3-24). 

Shanick  

Shanklin 

Shannon 

Shannon 

Shannon  vale 

Sharpewood 

Shawanaga 

Shaw  Brook 

Shandro  (rouvert  le  1-9-23)... 

Shay  (ouvert  le  1-8-23) 

Sheatown 

Sheba 

Shebeshekong 

Shediac  Bridge 

Shediac  Island 

Shediac  Road  

Sheerway 

Sheet  Harbour  Passage 

Sheet  Harbour  Road 

Sheffield  Mills 

Sheffield  Mills  Station 

Sheila 

Shekatika  Bay 

Sheldrake 

Shell  Lake 

Shell  River 

Shell  Valley  (ouvert  le  1-2-24) 
Shelley  (ouvert  le  1-12-23).... 

Shelter  Bay 

Shenley,  East 

Shenley,  Nord 

Shenston 

Shepenge 

Shepody 

Shepody  Road  (fermé  le  6-10- 

23) 

Sheppard  Siding 

Sheppardton 

Shere  (ouvert  le  1-7-23) 

Sheridan 

Shergrove 

Sherrard 

Sherwood 

Sheshegwaning      (ci-devant 

Morrisville,  1-12-23) 

Shigawake  East  

Shillingthorpe 

Shining  Bank 

Shinnickburn 

Ship  Harbour  Lake 

Shippigan  Gully 

Shippigan  Island 

Shoal  Creek 

Shooter  Hill 

Shornclifïe  (ouvert  le  1-9-23).. 


Province 


Ont 

B.C.... 

Man 

B.C.... 

Ont 

B.C.... 

P.Q 

N.B.... 

N.B.... 

N.B.... 

Alberta 

N.S.... 

Alberta 

Man.. . . 

Sask... 

Sask. 

Ont 

N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
N.B.... 

Man 

Ont 

N.B.... 
Alberta 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

PQ 

Sask.... 
Sask.... 
Man.. . . 
B.C.... 

P.Q 

P.Q 

PQ 

Ont 

Alberta 
N.B.... 

N.B.... 

Ont 

Ont 

B.C.... 

Ont 

Man 

Sask.... 
Ont 

Ont 

P.Q 

Sask.... 
Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta 
Sask — 
Man 


Recettes 

S       c. 
238  10 

219  57 
93  02 

276  00 

323  50 

132  50 

60  00 

48  25 

37  02 

37  50 
6  39 

65  00 

64  90 

202  97 

220  00 

45  00 
51  75 

46  00 

42  50 
225  74 

82  18 
51  50 

138  37 
14  02 
95  00 
51  00 
10  00 
25  25 
73  00 

225  00 

60  00 
59  64 
30  00 

178  00 

38  50 
318  50 
357  05 
283  56 

3  99 

53  00 

202  80 

61  75 
17  00 

118  65 

702  05 

103  00 

29  00 

47  75 
50  50 

100  87 

Nil 
61  66 
195  70 
256  25 
248  50 
123  00 
53  20 
169  00 

44  50 

230  25 

8  50 

58  30 

12  00 

193  00 

43  00 
118  30 

12  50 
32  50 
28  00 
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Nom  du  bureau 


Shortdale 

Shrewsbury 

Shulie.... 

Shunacadie 

Shushartie 

Sidcup 

Sideview 

Sidney  Inlet 

Siglunes 

Sight  Point 

Silliker's 

Silver 

Silver  Bay 

Silver  Grove 

Silver  Heights  (ouvert  le  5-11- 

23) 
aaverHilï.  '.'.".".!!!  ...Y.'.'.'. 

Silver  Lake 

Silver  Mine 

Silver  Park 

Silver  Plains 

Silver  Ridge 

Silver  Springs  (fermé  31-5-23) 

Silver  Stream 

Silver  Valley 

Simard 

Simcoe  Island 

Similkameen 

Simons  Valley 

Simpson  Corner 

Simpson's  Pit 

Sinnett 

Sirko 

Sissiboo  Falls 

Sisson  Ridge 

Six  Mile  Creek 

Six  Nations 

Six  Portages 

Six  Roads 

Skaro 

Skerryvore  (bureau  d'été)... . 

Skibo 

Skibbereen 

Skidegate 

Skidegate  Mission 

Skipton  (fermé  le  31-1-24)  .. . 

Skir  Dhu 

Skookumchuck 

Skull  Creek 

Sky  Glen 

Skye  Glen  East 

Skylake 

Sky  Mountain 

Slate  Falls 

Slate  River  Valley 

Slateville 

Slawa 

Sletten 

Slocan  Park 

Slough  Valley  (fermé  le  25-8- 

23) 

Sluggett 

Sluice  Point 

Smithburg  (fermé  le  30-6-23). 

Smithfield 

Smith  Hill 

Smith's 

Smith's  Corner 

Smith  Seulement 

Smith  Town 

Smithsville 

Smoky  River  (ouvert  1-6-23) . 


Province 


Man 

P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Man 

N.S.... 
N.B.... 

Man 

Man 

Sask — 


Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
Sask — 

Man 

Man 

Sask 

Sask.... 
B.C.... 

P.Q 

Ont 

B.C 

Alberta. 

N.S 

Ont 

Sask 

Man 

N.S 

N.B 

B.C 

Ont 

P.Q 

N.B 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask 

B.C 

B.C 

Sask 

N.S 

B.C 

Sask 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

Sask 

B.C 


Alberta.. 

B.C 

N.S 

Sask 

N.S 

Man 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

Alberta.. 


Recettes 

$       c 

325  60 

53  70 

136  85 
293  76 
108  01 

29  28 

30  00 
181  74 

44  55 

8  00 

121  70 

137  50 
21  00 
36  20 

30  00 
280  00 

41  15 
12  24 

204  00 
134  00 

16  75 

Nil 
102  00 
126  00 

58  00 

77  10 

57  75 
30  00 

140  00 
56  00 
83  50 
44  30 
40  10 
61  25 

196  25 
36  40 
26  25 

160  00 

66  60 
184  00 

39  05 
12  08 

117  82 

201  00 

4  40 

40  65 
297  00 

42  25 

58  10 
12  00 

21  02 
11  00 
34  00 
55  65 

26  60 

27  00 

22  00 
174  83 

6  05 

287  10 

254  25 

3  00 

67  00 

59  70 
131  50 

58  72 
116  25 
129  24 
109  80 

36  70 


Nom  du  bureau 


Snell 

Snider  Mountain 

Snipe  Lake 

Snow  Road  Station 

Snowville 

Snug  Harbour 

Soapstone  Mine 

Sober  Island 

Social  Plains 

Socrates 

Soda  Creek 

Soda  Lake 

Sokal 

Solberg  (fermé  le  31-10-23).. 

Soldier's  Cove 

Soldier's  Cove  West 

Solomon 

Solsqua 

Sonier 

Sonningdale 

Soperton 

Sopofï. 

Sounding  Lake 

Souris  Valley 

South  Alton 

Southbank 

South  Bar  of  Sydney  River. 

South  Bathurst 

South  Bay 

South  Bay 

South  Bay  Mouth 

South  Beach 

South  Branch 

South  Branch 

South  Canaan 

South  Clones 

South  Cove 

South  Dudswell 

South  East  Passage 

South  Esk 

South  Ferriby 

Southfield 

South  Gillies 

South  Greenwood 

South  Harbour 

South  Harmon  (fermé  le  25-5- 

23) 

South  Hazelton  (ouvert  le  1-8- 

23) 

South  Highlands 

South  Ingonish 

South  Ingonish  Harbour 

South  Johnville 

South  Junction 

South  Lancaster 

South  Lochaber 

Southmag 

South  Manchester 

South  McLellan's  Mountain. . 

South  Melfort 

South  Merland 

South  Milford 

South  Minto 

South  Nelson  Road 

South  Pender 

Southport 

South  Port  Mann 

South  Port  Morien 

South  Range 

South  Rawdon 

South  Rhodena 

South  River 


Province 


N.B.... 
N.B.... 

Sask.... 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Sask 

B.C.... 
Alberta. 
Sask — 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

B.C.... 
N.B.... 
Sask.... 

Ont 

Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.S 

N.B 

N.S 

P.Q 

N.S 

N.B 

Alberta. 

N.B 

Ont 

N.S 

N.S 


N.S... 

B.C... 

N.S... 
N.S... 
N.S... 
N.B... 
Man.. . 
Ont. . . . 
N.S... 
Ont.... 
N.S... 
N.S... 
Sask... 
N.S... 
N.S... 
N.B... 
N.B... 
B.C... 
P.E.I.. 
B.C... 
N.S... 
N.S... 
N.S... 
N.S... 
N.B... 


Recettes 

$  c. 
39  00 
55  50 
252  75 
315  80 
60  10 
44  25 

39  75 
164  75 

60  05 
118  00 
425  75 
399  54 

41  00 

21  58 

61  12 
47  50 
38  00 

416  51 

44  00 

205  20 

167  50 

50  55 

28  00 

43  55 
79  00 

261  56 

129  00 

283  90 
61  00 

117  95 

150  75 

58  00 

125  20 

40  00 
14  00 

41  00 
66  00 
30  50 

44  00 
41  00 
46  00 

45  00 
92  95 

29  30 
28  45 

Nil 

111  93 
9  00 

153  70 
25  25 
18  25 

284  80 
455  00 

76  83 
170  65 

22  25 
13  00 
73  15 
10  00 

263  35 

374  85 

182  50 

131  73 

158  45 

52  20 

37  75 

122  50 

210  75 

25  00 

62  25 
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Nom  du  bureau 


South  River  Bourgeois.. 

South  River  Lake 

South  St.  Norbert 

South  Sait  Springs 

South   Side  Basin  of   River 

Dennis 

South  Side  of  Baddeck  River 
South  Side  of  Boularderie — 

South  Star 

South  Tatamagouche . . . 

South  Tilley 

South  Touchwood 

South  Tremont 

South  Uniacke 

South  Valley. 

South  Victoria 

Southview 

Southville 

South  Waterville 

South  West  Lot  16 

South  West  Mabou 

South  West  Margaree 

South  West  Point 

South  West  Port  Hood.. , 
South  West  Port  Mouton 

South  West  Ridge 

South  wood 

Sowerby 

Spanish  Ship  Bay 

Spapley  Creek 

Spa  Springs   (fermé  30-10-23) 

Spearhill 

Spedden 

Speddington 

Spence 

Spencer's  Island 

Spennymoor 

Spiddle  Hill  (fermé  30-9-23) 

Spinney  Hill 

Spiritwood  (ouvert  1-11-23) .. 

Spooner 

Springbourne 

Springbrook 

Springdale    

Springfield.  

Springfield  Park 

Spring  Grove 

Springhaven 

Springhouse 

Spring  Lake 

Springpark 

Spring  Point 

Springridge 

Springstein 

Springtown 

Springville 

Sproul  Settlement 

Sprucefield 

Spruce  Hedge 

Spruce  Home 

Spry  Harbour 

Spurgrave 

Spuzzum 

Square  Hill 

Squilax 

Squirrel  Cove 

Stainsleigh 

Standard  Hill 

Stand  Off 

Stanger 

Stanhope 

Stanhope 


Province 


N.S. 
N.S. 
N.B. 

N.S. 


N.S. 
N.S. 
N.S. 


N.S 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

Sask 

N.S 

Sask 

N.S 

N.B 

P.E.I.... 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

P.Q 

N.S 

Man 

Alberta.. 

Sask 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

N.S 

Sask 

Sask 

Sask 

Sask..     . 

P.Q. 

Alberta.. 

Man 

P.Q 

Sask 

N.S 

B.C 

Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta.. 

Man 

Ont 

N.S 

N.B 

Alberta. . 

Ont 

Sask 

N.S 

Man 

B.C 

Sask 

B.C 

B.C 

Alberta.. 

Sask 

Alberta. . 
Alberta.. 

P.Q 

P.E.I 


Recettes 

$       c. 

82  00 
107  33 

39  00 
8  00 

121  85 
14  00 
60  00 
37  80 
20  00 
54  00 

29  30 
27  00 

117  90 

30  00 

37  00 

83  49 
135  00 

27  00 
26  00 

40  00 
250  05 

18  00 
44  20 

269  90 
36  00 
113  00 
134  03 
192  50 

40  50 

19  86 
137  01 
419  00 
113  75 
113  55 
386  55 

25  80 
10  45 

284  55 
46  00 
18  40 
18  00 
99  00 

113  75 
88  50 
64  10 
22  00 

163  25 

38  00 
83  05 

6  50 

41  25 
69  00 
15  00 
36  00 

155  80 

7  00 
32  50 
35  25 

111  85 
257  80 

74  55 
678  14 

68  00 
215  75 
144  75 

30  44 

20  60 
159  00 
105  00 
176  30 
141  50 


Nom  du  bureau 


Stanley  House    (bureau 

d'été) 

Stanley  Section 

Stanleyville 

Staplehurst 

Star 

Starblanket  (fermé  31-7-23) 

Starkey's 

Starkville 

Starrat 

Station  Bédard 

Station  Bilodeau 

Stauffer 

Staynor  Hall 

Stream  Mill  Village 

Steeledale 

Steeles  Lake 

Steelhead 

Steenburg 

Steep  Creek 

Steep  Creek 

Steeve's  Mountain 

Steeve's  Settlement 

Stelcam 

Stellaco 

Stenson 

Stetten 

Stevenson  Place 

Stewartdale 

Stewartfield 

Stewart  Lake 

Ste  warton 

Stewart  River 

Stewart  Valley 

Stewiacke  Cross  Roads 

Stiles  Village 

StillWater 

Stillwater , 

Stirling , 

Stirling  Brook 

Stocks , 

Stoddarts 

Stokeville 

Stoneham 

Stonehenge 

Stonehurst 

Stonelaw 

Stoneleigh 

Stone  Ridge 

Stony  Hill 

Stony  Island 

Stony  Lake 

Stonyview 

Stoppington 

Stormont 

Storeytown 

Stowlea 

Strachan 

Straiton 

Strand 

Strange.... 

Strathadam 

Strathnaver 

Strawberry  Hill 

Streets  Ridge 

Streamstown 

Streatham 

Strickland 

Strong  Creek 

Strong  Pine 

Stry 

Stuart  Island 


Province 


Ont 

N.S 

Ont 

Alberta. , 
Alberta.. 

Sask 

N.B 

Ont 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Alberta.. 

Sask 

N.S 

Sask 

N.S 

B.C 

Ont 

Sask 

N.S 

N.B 

N.B 

Sask 

B.C 

P.Q 

Alberta.. 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

Man 

N.B 

Yukon... 

Sask 

N.S 

N.B 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

Alberta. . 

N.S 

Alberta.. 

P.Q 

Sask 

N.S 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

Man 

N.S 

Sask 

Sask 

Alberta.. 

N.S 

N.B 

Sask 

Alberta.. 

B.C 

Sask 

Ont 

N.B 

B.C 

B.C 

N.S 

Alberta.. 

B.C 

Ont 

Alberta.. 

Sask 

Alberta.. 
B.C 


Recettes 


79  50 

46  75 

163  00 

79  05 

67  15 

3  78 

176  30 

54  45 

138  00 

175  50 

133  00 

136  10 

72  70 
53  00 
38  80 

9  00 

86  00 
244  75 
129  80 
104  00 

50  00 

59  00 
107  77 

77  35 
292  74 

13  55 

65  50 
20  30 

29  50 

32  00 

73  25 
75  00 

325  00 

151  41 

18  00 

111  25 

,451  10 

26  00 

41  00 

33  00 
25  25 

30  00 
240  80 
127  00 

87  20 
94  55 
81  16 

104  30 
58  00 

350  40 

66  00 
22  00 
40  60 

159  60 

52  00 
15  00 
70  50 

169  10 
17  01 
70  75 

105  50 
25  50 

212  20 
11  00 
68  00 
77  60 

117  93 
5  00 

72  00 

53  00 

118  62 
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Nom  du  bureau 


Stubb's  Bay 

Stubno 

Stump  Lake   (fermé  31-10-23) 

Sturgeon  Landing 

Sturgeon   Point    (bureau 

d'été).... 

Sturgeon  River 

Sturgeonville 

Subrosa  (ouvert  7-12-23) 

Sucker  Lake 

Suffolk  Station 

Suffren 

Sugar  Camp 

Sugar  Loaf 

Sugden 

Sullivan  Lake 

Sulphur  Springs 

Summercove 

Summer  Hill 

Summerview 

Summerville 

Summerville 

Summerville  Centre 

Summit   Lake    (fermé   1—12— 

23)  < 

Sundance,  (ci-devant    Little 

Volga,  1-7-23) 

Sundown 

Sunkist 

Sunland 

Sunny  Bank 

Sunnybrook 

Sunny  Corner 

Sunnydale 

Sunnymead 

Sunnyside 

Sunnywold 

Sunrise 

Sunset  Cape  North 

Sunset  Lake 

Sunshine 

Sunville 

Suomi  (ouvert  15-5-23) 

Surge  Narrows 

Surprise 

Surretteville 

Surrey 

Sutherland's  River 

Sutton  (fermé  temp.  1-1-24).. 

Sutton  Bay 

Swansburg 

Swannell  (fermé  30-6-23) 

Swan  Plain 

Swanson  Bay 

Swarthmore 

Sweeny  ville 

Sweetland 

Sweet's  Corners 

Swift  Creek 

Sybouts 

Sydney  Forks 

Sydney  River 

Sylvan 

Sylvan  Valley 

Sylvan  Valley 

Sy  lvania 

Synton 

Syringa  Creek 


Taft. 


Province 


P.Q 

Alberta. 
B.C.... 
Sask.... 


Ont 

Sask — 
Alberta. 

Sask 

Ont 

P.E.I... 

Man 

N.S.... 

N.S 

Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Sask 

N.B 

Alberta. 

Ont 

P.E.I... 
N.S 


B.C. 


Alberta. 

Man 

Sask.... 
Alberta. 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Man  . . . 

Ont 

B.C.... 
Sask — 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
Sask — 
Sask. . . . 
B.C.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Ont 

N.S.... 

Sask 

N.B.... 
B.C.... 


B.C. 


Recettes 

$       c 
146  70 

71  49 
39  55 
81  00 

915  00 
142  00 
26  52 
30  00 
43  23 
21  00 
47  50 

37  00 
112  36 

50  00 
141  50 
199  45 
136  00 
130  50 
8  00 
184  04 
155  25 
130  05 

16  00 

38  00 
266  05 

72  42 
98  00 

276  50 
45  02 

174  50 
30  50 

15  00 

24  90 

16  00 
18  50 

34  00 

35  75 
386  60 

14  75 
153  40 

70  00 

25  75 
67  00 

691  50 

34  00 

35  00 
100  75 
182  75 

1  25 

53  00 

189  80 

109  00 

6  00 

15  50 
217  00 
339  96 

16  10 
50  58 

316  00 
41  73 
60  96 
11  00 
29  21 
18  00 

157  05 

129  75 


Nom  du  bureau 


Takla  Landing   (ouvert  1-11- 
23) 

Talon 

Talbot 

Talbot ville  Royal 

Tamaracouta   (bureau 
d'été) 

Tancredia 

Tangleflags 

Tanglefoot 

Tank 

Tankville 

Tannin 

Tansley 

Tantallon 

Tarbot 

Tarbotvale 

Tarentorus  (fermé  1-10-23 .  ) . 

Tarnapol 

Tarrys 

Tartigou 

Tashota 

Tatamagouche  Mountain 

Tatla  Lake 

Tatlock 

Taunton 

Taylor 

Taylor's  Head 

Taylorside 

Taylor  Village 

Taylorville 

Tchesinkut  Lake 

Teddington 

Teepee 

Telegraph  Creek 

Telford 

Tempérance  Vale 

Temperanceville 

Tenby 

Tenby  Bay 

Tenecape 

Ten  Mile  Creek 

Tennex 

Terence 

Terence  Bay 

Terra  Nova 

Terre  Noire 

Teston ; 

Tête  à  la  Baleine 

Tête  Jaune  Cache 

Tewkesbury 

Tétreaultville 

Thalberg 

The    Beach    (bureau  d'été 
fermé  18-6-23) 

The  Bluffs 

The  Cottages  (bureau  d'été). 

TheFalls 

TheFlats 

The  Glades 

The  Halfway 

The  Hawk 

TheLodge 

The  Narrows 

The  Points  West  Bay 

The  Range. 

Theresa 

Thériault 

The  Ridge 

TheSlash 


Province 


B.C.... 

P.Q 

Alberta. 
Ont 


P.Q 

P.Q 

Sask 

B.C.... 
Alberta. 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 

P.Q 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 

Sask 

N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 
Sask — 
Sask — 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Man 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q 

B.C.... 

P.Q 

P.Q 

Man 


B.C.... 
N.B.... 
Ont 

N.S.... 
Sask — 
N.B.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 
N.B  .. 
Sask.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 


Recettes 


12  50 

40  00 
216  60 
445  75 

70  00 
225  90 

35  50 
283  00 
146  25 

15  02 
192  12 
210  75 
128  50 

68  30 
61  80 
95  13 

219  50 
83  50 

64  00 
386  61 

58  00 
20  00 

65  15 
114  00 

69  50 
30  00 
51  51 
55  67 
82  70 
29  00 

120  49 

16  25 
224  80 

20  00 

34  01 
85  75 

237  74 
48  20 
85  00 

36  55 

13  50 
221  90 
118  95 

45  00 
108  75 

82  00 

13  00 
161  05 

20  00 

(a) 
153  45 

Nil 
61  90 
20  00 
94  55 
28  00 

707  00 
42  00 

141  90 
39  00 

35  50 
89  74 

148  25 

103  85 

67  45 

97  55 

41  20 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


The  Willows 

Thibault 

Thibeauville 

Thicket  Portage 

Thistle  Creek  (fermé  le  1-6-23) 

Thistletown 

Thivierge 

Thomasville 

Thompson 

Thompson  Lake 

Thorah    Island     (bureau 

d'été) 

Thorel  House    (bureau 

d'été) 

Thornbrook 

Thornby 

Thorne  Centre 

Thorsby 

Three  Brooks 

Three  Fathom  Harbour 

Three  Lakes 

Three  Valley 

Thunder  River 

Thurston  Harbour  (rouvert  le 

1-5-23). 

Thurstonia  Park    (bureau 

d'été) 

Thwaites 

Tiddville      

Tide  Head  

TideLake 

Tidnish  Bridge 

Tidnish  River 

Tilley 

Tilley  Road 

Tilley  Station  (ouvert  le  1-6-23) 

Tilly.. 

Timberlea 

Tinchebray 

Tingley 

Tiny 

Tionaga..  

Tipperary 

Titanic 

Titusville 

Tlell 

Tobique  Narrows 

TobiqUe  River 

Tod  Creek 

Tolland 

Tolstoi 

Tomiko 

Tomkinsville 

Tonkin 

Tooleton 

Topland 

Topley 

Torbay 

Torbrook 

Torbrook,  East 

Torbrook,  West 

Torlea 

Toronto,  Lee  Avenue  (rouvert 

le  24-11-23) 

Toronto,  Sub-office  N°  9  rou- 
vert le  3-11-23)         

Toronto,     Sub-office     N°     19 

(rouvert  le  12-2-23) 

Toronto,     Sub-office     N°    66 

(ouvert  le  2-5-23) 


Province 


N.B 

N.B 

N.S 

Man 

Yukon... 
Ont 

P.Q 

N.S 

Alberta.. 
N.B 


Ont. 


Ont 

N.B.... 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 

P.Q 

B.C.... 
P.Q..... 


B.C. 


Ont 

Ont.      . . 

N.S 

N.B 

Alberta.. 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

Alberta.. 

Sask 

N.S 

Alberta.. 

N.B 

Sask 

Ont 

Man 

Sask 

N.B 

B.C 

N.B 

N.B 

Alberta.. 
Alberta. 

Man 

Ont 

N.S 

Sask 

N.B 

Alberta.. 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Alberta.. 

Ont.  . . 

Ont.  . . 

Ont.  . . 

Ont.  . . 


Recettes 

$       c. 

128  70 
35  00 
68  00 
70  00 

Nil 

239  25 

194  60 
56  30 
39  00 
10  00 

10  00 

100  00 
19  00 
53  20 

23  96 
10  50 

147  79 
68  90 

146  35 
143  38 
234  39 

304  25 

383  00 
27  00 
59  80 

163  13 
74  50 

176  65 

78  00 
103  70 

147  30 
258  06 

17  00 
45  00 

15  00 

24  50 
205  90 
453  45 

14  00 

47  00 

128  25 

79  52 

18  00 
139  05 

41  50 
200  00 
581  70 
289  20 

16  00 

25  00 
67  50 

19  25 
236  42 

44  25 
138  40 
40  00 
87  50 
37  21 

(a) 

(a) 

(a) 

(a) 


Nom  du  bureau 


77 


Toronto,     Sub-office     N 

(ouvert  le  7-1-24)        

Tothill  (ouvert  1-1-24)  

Torryburn      

Totonka  (fermé  le  30-9-23). 

Touffe  de  Pins 

Tourelle 

Toutes  Aides 

Tracadie  Beach 

Tracadie  Cross 

Tracadie  Road 

Trafalgar 

Trait  Carré 

Tramore 

Tranter      

Trapp  Lake 

Treelon 

Trelydden 

Tremblay  Settlement 

Tremont 

Tientham 

Trent  River 

Trenville 

Trewdale 

Tring 

Trinity  Valley 

Triple  Lake 

Tristram 

Triton  Fishing  Club  (bureau 

d'été) 

Trois  Saumons 

Trois  Saumons  Station  (fermé 

le  1-3-24) 

Trottier 

Trout  Brook 

Trout  Brook 

Trout  River 

Trout  Stream 

Troy . 

Trueman  ville 

Tufts  Cove 

Tullis 

Tulleymet 

Tummel 

Tupper  Creek 

Tupperville 

Turgeon 

Turgeon 

Turgeon 

Turnhill  (fermé temp.  le  15-10- 

23).... 

Turnerville 

Turtle    Beach     (ci  devant 

Patchgrove,  1-8-23) 

Turtle  Creek 

Turtle  Lake 

Tuscola 

Tutela 

Tweedie  Brook 

Twickenham 

T  wining 

Twin  Rock  Valley 

Twin  Valley 

Twin  River 

Two  Hills 

Two  Rivers 

Tyneside 


Province 


Ont.  . 
Alberta. 
N.B.... 
Man  . . 
P.Q... 

P.Q 

Man 

N.B.... 
P.E.I... 
N.S.... 
Ont 

P.Q 

Ont.      . 

Man 

B.C.... 
Sask.... 

Man 

N.B.... 
N.S...., 

Man 

Ont 

Alberta. 


Alberta. 
B.C.... 

Sask.... 
Alberta. 


P.Q. 
P.Q. 


Udora. 
Ufford. 


P.Q.. 
P.Q.. 
N.B. 

N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
Sask. 
Sask. 
Man. 
B.C. 
N.S., 
P.Q.. 
P.Q.. 
N.B. 


Sask. 
Ont.. 


Sask. 
N.B. 
Ont.. 


Ont 

N.B 

Sask 

Alberta.. 

N.S 

Sask 

Alberta.. 
Alberta.. 

N.S 

Sask 


Ont. 
Ont. 


Recette 


(a) 

20  50 

126  59 

15  80 

75  20 

358  55 

314  90 

114  00 

273  00 

15  00 

326  00 

50  00 

66  05 

15  00 

44  00 

10  00 

22  00 

59  50 

93  00 

37  50 

413  56 

41  00 

126  00 

188  30 

61  00 

9  80 

22  11 

110  00 

178  60 


140  75 

103  75 

60  00 

72  30 

99  45 

43  00 

43  50 

144  30 

353  15 

197  20 

20  00 

28  00 

223  60 

78  31 

78  31 

248  50 

Nil 

341  30 

99  30 

219  50 

50  00 

33  00 

(b) 

25  00 

37  00 

186  27 

47  00 

31  25 

74  68 

107  85 

6  00 

20  00 

247  23 

155  18 

(a)  Pour  recettes  voir  Toronto  Sub-Offices. 


(6)  Pour  recettes  voir  Brantford  Sub-Offices 
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Nom  du  bureau 


Uhthoff 

Ukraina 

Ullswater 

Ulva 

Umatillo  (ouvert  le  1-3-24). . . 

Umphrey 

Underhill . 

Undine 

Union  Creek 

Union  Mills 

Union  Road 

Union    Valley    (ci-devant 

Black  Rock,  1-9-23) 

Uno 

Union  Square 

Uppei  Abougagin 

Upper  Baddeck  River 

Upper  Balmoral 

Upper  Barneys  River 

Upper  Bass  River 

Upper  Bay  du  Vin 

Upper  Bertrand 

Upper  Big  Tracadie 

Upper  Blackville 

Upper  Blandford 

Upper  Branch 

Upper  Brighton 

Upper  Buctouche 

Upper  Burlington 

Upper  Cape 

Upper  Caraquet 

Upper  Charlo 

Upper  Chelsea 

Upper  Clyde  River 

Upper  Derby 

Upper  Dorchester 

Upper  Dover 

Upper  Dundee 

Upper  Economy 

Upper  Falmouth 

Upper  Gaspereau 

Upper  Glencoe 

Upper  Glen  Road 

Upper  Golden  Grove 

Upper  Goshen 

Upper  Grand  Mira 

Upper  Greenwick 

Upper  Hampstead 

Upper  Hat  Creek 

Upper  Keswick 

Upper  Kinsburg 

Upper  Kintore  (fermé  le  31-10 

23) 

Upper  La  Hâve 

Upper  Lakeville 

Upper  Lawrencetown 

Upper  Leitche's  Creek 

Upper  Loch  Lomond 

Upper  Main  River 

Upper  Margaree 

Upper  Middleboro 

Upper  Middle  River 

Upper  Mills 

Upper  Nappan 

Upper  Nelson 

Upper  New  Cornwall 

Upper  New  Harbour 

Upper  New  Horton 

Upper  New  Port 

Upper  North  River. 


Province 


Ont... 
Man.. 
Ont... 
N.S.. 
Man.. 
Sask.. 
N.B.. 
N.B.. 
Ont... 
N.B.. 
P.E.I. 


N.S. 
Man. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
B.C. 
N.B. 
N.S. 


N.B 

N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B 
N.B 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B 
N.S. 
N.B 
N.S. 
N.S. 
N.B 
N.S. 
N.S. 


Recettes 

$  cts. 

268  20 

166  75 

90  84 

42  75 

25  00 

40  75 

230  00 

9  00 

108  65 

239  00 

77  45 

5  00 

319  28 

55  44 

133  00 

28  30 
102  50 

27  75 

57  00 

165  75 

104  00 
65  50 

352  15 

87  50 

105  70 

78  78 
60  00 

180  05 

79  00 
430  60 
336  00 

84  00 

74  00 

145  00 

151  25 

25  00 

29  00 

88  50 
225  00 

42  00 
21  00 
9  00 
14  60 
21  25 
60  00 

63  25 
44  48 
57  00 

134  00 
86  30 

5  00 
318  70 

64  50 
13  60 
12  50 
57  50 
64  00 

30  00 
107  40 

77  00 
39  25 
20  45 
59  20 
81  00 

191  05 

78  00 
140  75 

18  00 


Nom  du  bureau 


Upper  Ohio  (fermé  30-11-23) 

Upper  Peel 

Upper  Rawdon 

Upper  Rexton 

Upper  River  Dennis 

Upper  Rockport 

Upper  St.  André 

Upper  St.  Maurice 

Upper  Ste.  Rose 

Upper  St.  Simon 

Upper  Sheila 

Upper  Siegas 

Upper  Smithfield 

Upper  South  River 

Upper  South  West  Mabou 

Upper  Springfield 

Upper  Squamish 

Upper  Tantallon 

Upper  Tilley  Road 

Upper  Washabuck 

Upper  Wedgeport 

Upper  West  New  Harbour.... 
Upper  West  Pubnico    Couvert 

le  18-10-23) 

Upper  Whitehead 

Upper  Wood  Harbour 

Upsalquitch 

Urbania 

Urquharts  (fermé  le  30-6-23) 

Uisa 

Usherville 

Usona 


Vachon 

Valbrand 

Valcartier  Village * 

Val  d'Amour 

Valdor 

Vale 

Valencay 

Valenciennes 

Valentia 

Vale  Perkins 

Valeport 

Valhalla 

Valin 

Valjean 

Vallée  Ste.  Claire 

Valleville 

Valley  Centre 

Valley  Mills 

Valley  Station 

Vallican 

Valmont 

Val  Marie 

Val  Morin  Station 

Valois 

Val  Ombreuse 

Valpoy 

Valrita  (ci-devant  Secord)... 

Val  Soucy 

Vanarsdol 

Vance 

Vanbrugh 

Van  Bruyssel 

Vancouver  Sub-Office  No.  24 

Vancouver  North  Arm 

Vancouver  Sub-Office  No.  30 
Vandry 


Province 

Recettes 

$  cts. 

N.S 

29  25 

N.B   ... 

11  00 

N.S 

337  20 

N.B  .... 

86  00 

N.S 

25  00 

N.B 

43  00 

N.B 

34  60 

N.B 

22  00 

N.B 

42  00 

N.B 

36  00 

N.B 

118  50 

N.B... 

46  75 

N.S 

40  10 

N.S... 

124  50 

N.S 

39  65 

N.S 

21  00 

B.C 

24  00 

N.S 

156  58 

N.B... 

39  00 

N.S 

64  00 

N.S 

59  30 

N.S 

50  50 

N.S 

90  00 

N.S 

19  00 

N.S 

51  50 

N.B 

311  87 

N.S 

177  45 

N.B 

2  60 

Ont 

Sask — 
Alberta. 


P.Q 

Sask 

P.Q.  .  . 
N.B  . 
P.Q.  .  . 
Alberta. 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

Sask — 
Alberta. 

P.Q 

Sask.... 
Sask.... 

PQ 

Sask — 

N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 

P.Q 

Sask 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Man 

Ont 

Alberta. 
B.C 


Ont... 
P.Q.. 
B.C.. 
B.C.. 
B.C.. 
P.Q... 


27  50 
39  00 
80  00 


96  96 

153  00 

300  00 

44  00 

69  30 

38  50 
133  20 

34  75 
222  26 
187  75 
118  58 

90  00 
30  05 
536  21 
90  25 
66  75 
75  25 

35  00 
20  00 
92  00 

260  73 
66  00 

430  60 
(b) 

60  00 
46  00 

121  00 
37  00 

123  10 
84  00 

39  00 
603  75 

(a) 
351  75 


(a)   Pour  recettes  voir  Vancouver  Sub-Offices.       (6)  Pour  recettes  wirMontréal  Sub-Offices. 

80615—30—8 
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Nom  du  bureau 


Vandyne 

Vanesti 

Vankoughnet 

Vannes 

Vanrena 

Varsity  View 

Vassar 

Vauban 

Vaucluse 

Vaughan 

Vauquelin 

Vautour 

Vauvert 

Vavenby 

Vedder  Crossing 

Veletta 

Vendée 

Venlaw 

Vennachar 

Verbois 

Verdant  Valley 

Vermilion  Bay 

Verna 

Vernal 

Verndale 

Vernon  Mines 

Vernon  River 

Vestfold 

Vesuvius 

Victoria 

Victoria  Sub-Office  N°  6 

Victoria  Sub-Office  N°  9 

Victoria  Sub-Office  N°  10 

Victoria  Sub-Office  N°  11 

Victoria  Beach 

Victoria  Beach ; 

Victoria  Bridge      

Victoria  Corners    

Victoria  Harbour 

Victoria  Line 

Victoria  Mines 

Victoria  Vale 

Victory 

Victory  Hill  (ouvert  le  1-7-23) 

Vidir 

Vieille  Eglise 

Vien 

Vienneau 

Viewmount  (ouvert  le  1-7-23). 

Vigilant 

Villa  des  Lacs  (ouvert  3-7-23) 

Villagedale 

Village  des  Chutes 

Village  La  Prairie 

Village  St- Augustin 

Village  St-Croix 

Village  St-Iréné 

Village  St-Jean 

Village  St-Joseph  (ouvert    le 

1-9-23) 

Village  St-Paul 

Village  St-Pierre 

Ville  Bouvier 

Villefranche      

Ville  Guay 

Villemay 

Ville  Real 

Villeroy 

Vimy  Ridge 

Vinca 


Province 


Alberta. 
Alberta. 

Ont 

Man 

Alberta. 

Man 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

N.B.... 

P.Q 

B.C.... 

B.C 

Ont 

P.Q 

Man 

Ont..... 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Sask 

N.S 

Sask 

N.S 

P.E.I.... 

Man 

N.S 

N.S 

B.C 

B.C 

B.C 

B.C 

N.S 

Man 

N.S 

Ont.      . . 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Sask 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.S 

Sask 

P.Q 

N.S 

PQ 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 


N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

Sask. 
Sask.... 

P.Q 

P.Q... 

P.Q. 

P.Q. 

Ont 

Alberta. 


Recettes 

$       c. 

39  50 
65  00 

108  30 

48  75 

175  00 

77  00 

665  21 

270  25 

295  90 

208  10 

10  55 

71  50 

332  00 

243  00 

167  00 

60  75 

69  00 

44  06 

172  70 

69  00 

18  50 
321  35 

23  00 

25  00 
37  15 
21  00 

344  25 
21  10 

26  50 
74  30 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 

399  00 

534  50 

63  75 

52  28 

52  25 

20  00 
101  65 
185  25 

21  00 
31  00 
89  05 

237  50 
106  00 

40  00 

41  00 
16  50 
51  00 
80  75 
65  25 

9  80 
30  00 
40  00 

6  50 

19  25 

18  00 
39  50 
34  60 

20  25 

25  00 
91  00 

310  00 

26  00 
181  87 
214  00 

21  00 


Nom  du  bureau 


Vincennes      

Vinoit 

Vinsulla 

Vinton 

Virgil 

Virginia  East 

Vivian 

Vivian  Station 

Vogar. .  

Vogler's  Cove 

Volmer 

Waba 

Wabasca 

Wabassee 

Wadden  Cove 

Wadhams 

Wagaryille 

Wahstao 

Waitville 

Wako 

Waldeck  Line 

Walden 

Waldersee 

Walkerburn 

Walkers  Cutting 

Walkers  Point       , 

Walkerville 

Walkleyburg , 

Wallace  Highlands , 

Wallace  Mil! 

Wallace  Station , 

Wallard 

Wallbrook 

Wallmore 

Walnut  Grove , 

Walpole  Island 

Wampum 

Wamsley 

Wandsworth 

Wanganui 

Wanikewin  (bureau  d'été).. . 

Waniska 

Wapashoe 

Wapske 

Warburg 

Wardrope 

Ward's  Brook 

Warmley 

Warrensville 

Warwick 

Wasaga    Beach    (ci-devant 

Hector,  2-7-23) 

Wasel 

Washabuck  Bridge 

Washabuck  Centre 

Wasing 

Wassewa  (fermé  le  30-6-23).. 

Wastina 

Watabeag 

Waterfield 

Waterford 

Waterford 

Waterhen 

Waterloo 

Waternish 

Waters      

Waterside 

Waterton  Park. 

Watervale 

Waterways 


Province 


P.Q 

PQ 

B.C 

PQ 

Ont 

N.S 

Ont 

Man 

Man    . .  | 

N.S 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 

P-Q 

N.S 

B.C 

Ont 

Alberta. 

Sask 

Ont 

N.S 

N.S 

Man 

Man 

P.Q... 

Ont 

N.S 

Man 

N.S 

PQ 

N.S 

Sask 

N.S 

Man 

B.C 

Ont 

Man 

Ont 

Sask 

Sask 

Ont 

Sask 

Sask.      . 

N.B 

Alberta.. 

Ont 

N.S 

Sask 

Alberta.. 
Alberta. . 


Ont 

Alberta.. 

N.S 

N.S 

Ont 

Man 

Alberta. . 

Ont 

Sask 

N.S 

N.B 

Man 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

N.S 

Alberta.. 


Recettes 

$  c. 
347  18 

50  70 

82  16 
242  50 
193  00 

40  50 
62  00 

245  00 
123  00 
437  94 

60  18 
258  75 
172  62 

68  00 

20  50 
513  25 

131  35 

46  60 
68  15 

176  68 
95  00 

47  00 
99  00 
31  40 

127  00 

143  53 

105  00 
6  00 

25  00 

9  00 

216  33 

212  00 

60  00 

11  00 
93  30 

132  27 

83  00 
57  99 
29  00 

21  00 
29  00 

41  55 
17  00 

417  50 

29  80 

422  45 

174  80 

21  00 

12  00 
282  50 

471  00 
91  95 
14  40 
39  00 
67  25 
1  60 

51  48 
62  00 
81  77 

106  01 
142  00 

24  50 
29  50 
80  00 
59  24 
57  00 

236  30 
54  25 

312  87 


(a)  Pour  recettes  voir  Victoria  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Watf  ord 

Watling 

Watt  Lake  (ouvert  le  15-9-23) 

Watts 

Watun  River  (eu vert  16-11-23) 

Watt  Section,  Sheet  Harbour 

Wattsford 

Waubamick 

Waugh 

Waugh 

Waugh's  River 

Waupoos 

Waverley      

Wavy  Bank 

Wa  Wa  Hôtel  (oureau  d'été). 
Wawashkesh  (bureau  d'été) 

Waweig 

Waybrook 

Wayerton , 

Weald 

Wealthy      

Weatherley    

Weaver      

Weaver  Settlement       

Weaver  Siding 

Weiden    (ci-devant    Oakbrae 

(1-7-23) 

Weirstead 

Welby 

Welland  Jonction 

Wellfield  Settlement 

Welling 

Wellington      

Wellington  Station      

Wells 

Wells  Brook 

Wellsdale 

Wellsville 

Welsford  Road  (fermé  30-6-23) 

Wenham  Valley 

Weno 

Wensley 

Wentworth 

Wentworth  Creek 

Wentworth  Station 

Wentzell's  Lake 

Wesleyville 

West  Advocate 

West  Alba...._ 

West  Apple  River 

Westasta  Valley 

West  Aylwin 

West  Baccaro 

West  Bay  Centre 

West  Bay  Road 

West  Berlin 

West    Branch,    St.    Nicholas 

River 

Westbridge. 

Westbrook 

Westbury  Basin  (fermé  le  31- 

5-23) 

West  Caledonia 

Westchester 

Westchester  Lake 

West  Chezzetcook 

West  Clifford 

Westcock 

West  Cook's  Cove 

Westcott 

West  Demars 

West  Devon 


Province 


N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta. 
Ont.  . . 
N.B.... 
Alberta. 

N.S 

Ont 

Ont.  . 
Man  . . 
)Ont.  .  , 
Ont.  .   ., 

N.B 

Alberta. 

N.B 

Alberta. 
Alberta. 

N.S 

N.B 

N.S 

N.B 


Man 

P.Q 

Sask — 
Ont.  . 
N.B.... 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 

N.S 

N.S.... 
Sask 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 


N.B. 
B.C. 

N.S. 


P.Q 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
P.E.I... 


Recettes 

$  c. 
52  50 
20  00 

27  00 
457  50 

22  50 
157  00 

30  00 

99  95 

77  00 

156  75 

188  00 

310  27 

263  95 

26  45 

445  00 

420  00 

112  50 

29  75 
17  50 

110  88 

23  25 

72  25 
45  35 
38  00 

30  00 
40  30 

114  55 
273  50 

204  15 
20  00 
77  00 

118  70 
88  08 

35  00 
42  50 
52  00 
17  00 

1  25 
40  25 
33  25 

111  00 
106  00 

17  50 
346  00 
70  00 
108  00 
61  65 
45  00 
25  55 

29  00 
219  01 

36  95 
101  69 
439  36 
155  00 

96  50 
294  04 
401  75 

Nil 
79  50 
22  00 

28  00 
190  00 

76  00 

73  00 

30  00 
61  00 

205  60 
262  50 


Nom  du  bureau 


West  Ditton 

West  Dublin 

Westerdale 

West  Erinville 

Westerham 

Westerleigh        

Westerly 

Western  Head 

Westfield 

Westfield  Centre        

West  Flamborough 

West  Glassville 

West  Glenmount  (fermé  le  11- 

12-23) 

West  Guildford 

Westhazel 

West  Head 

West  Jeddore 

WTestlake 

West  Lakevale 

West  Lawrencetown 

West  Liscomb 

West  Lochaber 

West  Mabou  Harbour 

West  Middle  Saddle 

West  Newdy  Quoddy 

West  Northfield 

West  Petpeswick 

West  Plains  (ouvert  le  1-10-23) 

West  Port  Clyde 

West  Quaco 

West  River 

West  Roachvale 

West  Rosaireville 

West  St.  Andrews 

West  Shore 

West  Side  of  Middle  River. . . 

West  Springhill 

WestTarbot 

West  Tatamagouche 

Westward  Ho 

West  Waterville 

West  Wingham 

Wexf  ord 

Weymouth  Falls 

Weymouth  Mills 

Whalen      Island      (bureau 

d'été). 

Wharncliffe 

Wharton 

Whatcheer 

Wheat  Centre 

Wheatley  River 

Wheaton  Mills 

Wheaton  Settlement 

White 

Whitebeech 

White  Deer 

White  Fish  Lake 

White  Fox 

Whitehall 

White  Head,  Percé 

White  Lake 

Whitemud 

White  Point 

White  Rapids 

White  Rock  Mills 

White  Sand  (fermé  le  31-12-23) 

White's  Brook 

White's  Corner 

White's  Cove 

Whiteside 


Province 


P.Q 

N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B      . 

Ont 

N.B.... 


N.S.... 
Ont 

Sask.... 

N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 


Ont 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
P.E.I... 
N.B.... 
N.B..  . 

Ont 

Sask 

P.Q 

P.Q 

Sask — 

Ont 

P.Q 

B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Sask 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Ont.  ... 


Recettes 

$   c. 

15  10 

33  00 
72  50 

51  99 
173  00 

11  97 
13  60 

82  20 
49  90 

402  85 

316  60 

77  35 

16  42 
168  50 

64  00 
330  10 
203  24 

30  51 
26  00 

83  75 

47  00 
24  00 
15  00 
80  55 

201  70 

132  70 

40  25 

60  00 

88  70 
330  50 

60  00 

52  25 

48  50 
24  00 

265  75 
101  50 

31  75 
29  50 
28  00 
91  00 
26  00 

143  05 
77  75 
48  50 

195  00 

132  00 
139  40 

32  00 

65  80 
40  75 

108  03 
55  00 
83  20 
22  50 

89  51 
119  39 

24  00 
86  60 
85  02 
239  70 
5  00 
20  50 

34  50 
45  00 

298  63 
5  00 
523  33 
77  00 
332  25 
181  00 
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Whiteside 

White's  Lake 

White's  Mills 

White's  Mountain 

White  Settlement 

Whitestone 

White    Sulphur      (rouvert 

1-1-24) 

White  Star 

Whitewood  Grove 

Whitewood  Hills 

Whitkow 

Whitney 

Whittome  (ouvert  16-7-23) 
Whitworth      (rouvert      5—11— 

23) 

Whycocomagh    Bay    (North 

side) 

Whycocomagh  Mount 

Whycocomagh  Portage 

Whytecliffe 

Why  tewold 

Wickham 

Wideview 

Widewater   (ouvert  1-11-23). 

Wien 

Wiggins 

Wikwemikong 

Wilburn 

Wildmere 

Wild  Rose 

Wile  Settlement 

Wileville 

Wilfrid 

Willard  (rouvert  15-8-23). . . . 

Willard  Mills 

Willesden  Green 

William 

Williamsdale 

Williams     Point     (rouvert 

1-2-24) 

Williams  Siding 

Willisville 

Willoughby 

Willowdale 

Willowdale 

Willowfield 

Willowf  ord 

Willow  Grove 

WillowHill 

Willowlea 

Willow  River 

Willowvale 

Willowview 

Wilmot  (fermé  30-4-23) 

Wilmot  Valley 

Wilson 

Wilson  Creek 

Wilson  Lake. 

Wilson  Landing 

Wilson's  Corners 

Wilson  Cove 

Wilson's  Mills 

Wilson's  Point 

Wimmer 

Windigo 

Windsor  Junction 

Windsor  Lake 

Windygates 

Windy  Lake 


Province 


N.S. 
N.S. 
N.B 
N.B. 
N.B. 
Ont.. 


B.C. 

Sask. 
Ont.. 
Sask. 
Sask. 
N.B. 
Sask. 


P.Q. 


N.S.... 
N.S..-.. 
N.S.... 
B.C.... 

Man 

N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Man 

PQ 

Alberta. 

P.Q 

N.S.... 


N.S.... 
B.C.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

N.S.... 

Sask 

B.C.... 
N.B.... 
Sask — 
Alberta. 
B.C.... 
Sask.... 

Man 

N.S.... 
P.E.I... 

Ont 

B.C.... 

Sask 

B.C.... 

P.Q 

N.S.... 

P.Q 

N.B.... 
Sask.... 

P.Q 

N.S.... 

Sask 

Man 

Ont 


Recettes 

$       c. 
104  92 

54  00 

19  00 
13  00 
35  00 

186  95 

15  00 

34  00 
123  75 

20  00 
112  75 

187  50 
126  00 

169  12 

18  00 

10  00 

15  00 
258  43 
313  20 
164  75 
159  55 
141  28 

11  85 
46  10 

128  20 

32  00 
226  70 

95  60 

33  00 

16  00 
169  15 

38  70 

38  00 
78  50 
58  25 

39  00 

5  64 

70  50 

166  92 

150  25 

1,103  95 

43  65 

12  15 
109  10 

81  00 

23  50 
68  00 

658  44 
53  60 

35  55 
00  26 
88  10 
70  00 

148  44 

24  00 

55  83 
128  00 

50  75 

46  50 

12  50 

299  44 

811  25 

331  15 

36  65 
122  00 
156  90 


Nom  du  bureau 


Wine  Harbour 

Wine  River 

Wingard 

Wingle 

Wingello 

Winnington  (fermé  30-11-23) .. 

Winnipeg,  Derry  (1-4-23) 

Winnitoba  (ouvert  10-12-23). . 

Winsloe 

Winslow  South 

Winthorpe 

Winton 

Wisdom 

Wishart 

Wishart  Point 

Wisla 

Wiste 

Wistaria 

Witchekan 

Wittenburg 

WiwaHill 

Woermke 

Wolf  Creek 

Wolf  Lake 

Wolverton 

Woman  River 

Wood 

Wood  Bay 

Woodbend 

Woodbine 

Woodbourne 

Woodburn 

Woodfield 

Woodfield 

Woodglen 

Woodhouse 

Woodington 

Wood  Island 

Wood  Islands,  West 

Wood  Lake 

Woodmore 

Woodpecker 

Wood  Point 

Woodridge 

Wood  River 

Woodroffe 

Woodroyd 

Woodside 

Woodside 

Woodside 

Woodvale 

Woodville 

Woodville 

Woodward's  Cove 

WTordsworth 

Woolchester 

Wreck  Cove 

Wrightville 

Wrigley  (ci-dev.FortWrigley) 

Wyborn 

WyattBay 

Wycollar 

Wyecombe 

Wylie 

Wynot 

Wyse's  Corner 

Wyvern 


Yankee  Harbour. 
Y  arm 


Province 


N.S 

N.B.... 

Sask 

Ont 

Sask 

Alberta. 

Man 

Man 

P.E.I... 

PQ 

Sask.... 

Sask 

Alberta. 
Sask — 
N.B.... 

Man 

Alberta. 
B.C.... 
Sask — 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Alberta. 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

Man 

Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 

Man 

Alberta. 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 
P.E.I... 
N.B.... 

Man 

B.C.... 
N.B.... 

Man 

Alberta. 

Ont 

Man 

P.Q 

Man 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask — 
Alberta. 
N.S.... 
Sask — 
Alberta. 

Ont 

B.C.... 
Sask.... 

Ont 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 


N.S. 
P.Q.. 


Recettes 

$       c. 

169  75 
33  35 
91  00 
62  00 
50  00 
Nil 
(a) 
26  30 

246  50 
20  00 
99  00 

59  50 

36  75 
251  90 

75  00 

24  00 

127  05 

195  22 

212  10 

84  50 

33  75 

39  60 
202  74 
176  82 
465  75 
414  17 

30  00 

161  50 

23  80 

20  00 

35  50 

Nil 

30  25 

32  25 

32  00 

198  03 

166  25 

40  00 

41  50 

18  00 
93  50 

180  41 
117  50 
513  49 
46  50 
320  50 

20  05 

60  10 
110  75 

69  59 

59  85 
54  85 

19  50 
301  65 
438  50 

44  50 
90  70 
66  50 
Nil 
30  80 
643  23 

233  30 

234  60 
120  45 
105  10 

60  00 

37  00 

21  00 
95  37 


<o)  Pour  recettes  voir  Winnipeg  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Yarmouth  Centre 

Yarrow 

Yates 

Yearley's 

Yeoman's 

Yennadon  (fermé  31-8-23) 
Yoder  (ouvert  17-9-23)... 

Yone 

York  Centre 

York  Mills 

Younghall 

Young's  Cove 

Ypres 


Province 


Ont 

B.C.... 
Alberta 

Ont 

Sask — 
B.C.... 
B.C.... 
N.B.... 

P.Q 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
Sask — 


Recettes 

$   c. 

105  50 

145  00 

44  25 

120  00 

144  70 

29  12 

98  00 

20  00 

162  00 

158  55 

33  50 

177  05 

50  00 

Nom  du  bureau 


Zalicia 

Zant 

Zawale 

Zbaraz 

Zenon  Park 

Zêta 

Zetland 

Zhoda 

Zincton 

Ziska 

Zoldovara.. 
Zoria... 


Province 


Man 

Man 

Alberta. 

Man 

Sask 

Ont 

Alberta. 

Man 

B.C.... 

Ont 

Alberta. 
Man 


Recettes 

S  c. 
65  00 
27  00 
57  50 

15  50 
231  05 

16  00 
140  00 

35  26 

46  00 

112  00 

6  00 

19  00 


DOMINION  DU  CANADA 


RAPPORT 


DU 


MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


CONCERNANT  LES  CONSTRUCTIONS  SOUS  SON  CONTROLE 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS 

1924 


Soumis  conformément  aux  prescriptions  du  chapitre  39,  article  34, 
Statuts  refondus  du  Canada 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

F.  A    ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 

1925 


15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  31  A.  1925 


A  Son  Excellence  le  général,  le  Très  Honorable  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B., 
G.C.M.G.,  M.V.O.,  gouverneur  général  et  commandant  en  chef  du  Domi- 
nion du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Travaux  publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1924. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

de  Votre  Excellence, 

le  très  obéissant  serviteur, 

J.  H.  KING, 

Ministre  des  Travaux  publics. 

Ottawa,  le  5  décembre  1924. 


83169-31— Ai 
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TABLE  ALPHABÉTIQUE  DU  RAPPORT 


Localités,  etc. 

A 

Abbot's  Harbour,  N.-E.,  brise-lames. . 

Abercrombie,  N.-E.,  quai 

Acton,  Ont.,  édifice  public 

Acton-Vale,  P.Q.,  édifice  public 

Adolphustown,  Ont 

Advocate,  N.-E 

Agassiz,  C.-B.,  ferme  expérimentale... 

Ainsworth,  C.-B.,  quai 

Alberni,  C.-B.,  quai  flottant 

Albert,  N.-B.,  quai 

Alberta,  télégraphes 75, 

Albert  Bridge,  N.-E.,  quai 

Alert  Bay,  C.-B 

Alexandria,  Ont.,  édifices  publics 

Almonte,   Ont.,   édifice   public 

Amherst,  P.Q.  (voir  Pointe  Shea). 

Amherst,  N.-E.,  édifices  publics 

Amherstburg,  Ont.,   édifice  public 

Anderson's  Cove,  N.-E.,  brise-lames. . 

Anglemont,  C.-B 

Angus,  Camp  Borden,  Ont 

Annapolis,   N.-E.,   édifices  publics.... 

Annapolis-Royal,  N.-E.,  quai 

Annieville  Bar,  C.-B 

Anse-à-Cannon,  P.Q 

Anse-à-Côté,  P.Q 

Anse-à-Coulombe,  P.Q 

Anse-à-Fougère,   P.Q 

Anse-à-Gilles,  P.Q.,  quai 

Anse-à-FEau,  P.Q.  (voir  Tadoussac). 

Anse-aux-Gascon,  P.Q.,   quai 

Anse-aux-Griffons,  P.Q.,  quai 

Anse-à-Valleau.  P.Q 

Anse-Blanche,  P.Q 

Anse-Fougère,  P.Q 

Anse-St-Jean,  P.Q.,  quai 

Anticosti,  île,  P.Q.,  télégraphes 75, 

Antigonish  Landing,  N.-E.,  quai 

Antigonish,  N.-E.,  édifice  public 

Arcadie,  N.-E.,  quai. .._...' 

Architecte  en  chef,  rapport  de  1' 

Arichat,  (Cap-Auget),  N.-E.,  quai 

Arichat,  N.-E.,  édifice  public 

Arisaig,  N.-E.,  quai  

Armstrong,  P.Q.,  édifice  de  l'immigra- 
tion et  de  la  douane 

Arpentages  et  inspections 

Arrow  Lake,  C.-B 

Arrow  Park,  C.-B.,  quai 

Arthabaska,  P.Q.,  édifice  public 

Arts,  Galerie  Nationale  des 

Asbestos,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Ashcroft,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Ashcroft,Dawson,  télégraphes 

Assiniboine,   rivière,   Man 
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56 
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A 

Athabaska  Landing,  Alta.,  édifices  pu- 
publics    107 

Athens,  Ont.,  édifice  public 96 

Atlin,  C.-B.,  bureau  de  poste 109 

Aultsville,  Ont.,  quai 46, 125 

Aurora,  Ont.,  édifice  public 19,    96 

Avocat  du  ministère,  rapport  de  Y...  137 

Aylmer,  Ont.,  bureau  de  poste 19,    96 

Aylmer,   P.Q.,  bureau   de   poste 88 

Aylmer,   P.Q.,   quai 120 

B 

Bachelor  Bay,  C.-B.,  bureau  des  pê- 
cheries      109 

Back   Bay,   N.-B 118 

Baddeck,  N.-E.,  édifice  public 13,   84 

Baddeck,  N.-E.,  quai 114 

Bagotville,    P.Q.,    quai 37,120 

Baie-de-Fundy,  télégraphes 75,  80,  133 

Baie-Saint-Paul,    P.Q.,   quai 120 

Bailev's  Brook,  N.-E.,  quai 114 

Baker's  Point,  N.-E.,  quai 114 

Balfour,    C.-B.,    quai 128 

Balaklava  Island,  C.-B 128 

Bamfield,  C.-B 128 

Bamfield,  C.-B.,  édifice  public 23, 109 

Banff,  Alta,  édifice  militaire 107 

Barachois,  N.-E.,  brise-lames 114 

Barachois-de-Malbaie,  P.Q.,  quai 120 

Baraques  de   la  R.G.C.C 6,    22 

Bare  Point,  Ont.  (voir  Port  Arthur). 

Barrie,   Ont.,    édifice   public 96 

Barrie,    Ont.,    quai 125 

Barrington  Cove,  N.-E.,  quai. 25, 114 

Barrington   Passage,   N.-E.,   quai 114 

Bassano  Alta,  édifice  public 107 

Bassins  de  radoub 73 

Bass  River,   N.-E 114 

Bateaux  Channel,  Ont 125 

Bateaux  d'inspection   133 

Bath- Amherst,   lignes   téléphoniques. .  133 

Bathurst,  N.-B.,  édifice  public 86 

Bathurst,  N.-B.,  port 118 

Batiscan,  P.Q.,  quai 120 

Battery  Point,  N.-E.,  brise-lames 25, 114 

Battleford,  Sask.,  édifice  public 21,105 

Baux   6, 137 

Bayfield,  N.-E 114 

Bavfield,   Ont 46,125 

Bay  Fortune,  I.-P.-E.,  quai 34, 118 

Bayside,  N.-B.,  quai 37,118 

Bay  St.  Lawrence,  N.-E 114 

Baysville,   Ont 125 

Beach  Point,  I.-P.-E.,  quai 118 

Bear  Cove,  N.-E.,  brise-lames 114 

Bear  River,  N.-E.,  jetées 25,114 


Vil 


vin 
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Beaton,  C.-B.,  quai 

Beauharnois,  P.Q,  bureau  de  poste... 
Beaulac,  P.Q.  (voir  Garthby). 

Beaumaris,   Ont.,   quai 

Beauport,  P.Q.,  quai 

Beaupré,  P.Q.,  quai 

Beaver  Harbour,  N.-B.,  quai 

Beaver  River,  N.-E.,  brise-lames 

Bedford,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Bella  Coola,  C.-B.,  bureau  des  pêche- 
ries     

Bella  Coola,  C.-B.,  quai 

Belle  River,  I.-P.-E,  brise-lames 

Belle   River,   Ont 

Belleville,  Ont.,  édifices  publics 

Belœil,  P.Q 

Belyea's  Cove,  N.-B.,  quai 

Benoit's  Cove,  N.-E 

Bentinck,  île,  C.-B.,  lazaret 

Bentinck,  île,  C.-B.,  quai 

Bersimis,  P.Q-,  quai 

Berthier  (en  bas),  P.Q,  quai 

Berthierville,  P.Q.,  édifice  public 

Berthier  ville,  P.Q.,  quai 

Bic,  P.Q.,  quai . 

Big  Bay  Point,  Ont.,  quai 

Big  Bras  d'Or,  N.-E.,  quai 

Big  George,  île,  Man 

Big  Harbour,  N.-E.,  quai 

Big  Lorraine,  N.-E 

Bishop's  Landing,  C.-B 

Black  Point,  N.-E.,  brise-lames 

Black  Rock,  N.-E.,  quai 

Black's  Harbour,  N.-B 

Blenheim,  Ont.,  bureau  de  poste 

Blind  River,  Ont.,  quai 

Boischatel,  P.Q.,  quai 

Bonaventure,  P.Q 

Bonaventure,  rivière,  P.Q.,  brise-lames 

Bonis  payés 

Bowmanville,  Ont.,  édifices  publics 

Bowmanville,  Ont.,  quai 

Bow  River,  pont 

Bracebridge,  Ont.,  brise-lames 

Bracebridge,  Ont.,  édifice  public 

Brampton,  Ont.,  édifice  public 

Brandon,  Man.,  édifices  publics 

Brandon,  Man.,  ferme  expérimentale.. 

Brantford,  Ont.,  édifices  publics 

Brewer's  Landing,  P.Q.,  quai  flottant. . 

Bridgeburg  Ont.,  édifice  public 

Bridgewater,  N.-E.,  édifice  public 

Brighton,  Ont.,  édifices  publics 

Brighton  Beach  C.-B.,  quai  flottant. . . 

Briton's  Cove,  N.-E 

Broad  Cove  Marsh,  N.-E.,  quai 

Brockville,  Ont.,  édifice  public 

Brockville,  Ont.,  quai 

Bromptonville,  P.Q 

Bromptonville,  P.Q.,  bureau  de  poste. . 

Bronte,  Ont 

Brooklyn,  N.-E.,  brise-lames 

Brownsburg,  P.Q,  bureau  de  poste 
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B 

Brudenel,  I.-P.-E.,  quai 118 

Bryant's  Landing,  P.Q.,  quai 38, 120 

Bryson,  pont 132 

Buckingham,  P.Q.,  édifice  public 88 

Buckingham,  P.Q,  quai  flottant 120 

Buctouche,  N.-B 118 

Burdwood  Bay  C.-B.,  quai  flottant 53, 128 

Burford,  Ont.,  édifice  public 96 

Burgoyne  Bay,  C.-B.,  quai 55, 128 

Burk's  Falls,  Ont.  quai 125 

Burk's  Head  114 

Burleigh  Falls,  Ont.. 125 

Burlington,  Ont.,  hôpital  militaire 23,   96 

Burlington  Beach,  Ont 125 

Burlington  Centre,  N.-E.,  quai 25, 114 

Burlington  Channel,  Ont.,  pont 125 

Burnaby,  C.-B 128 

Burnt  Church,  N.-B.,  quai 118 

Burton,  C.-B 128 

Burton  Court  House,  N.-B.,  quai 118 

Byng  Inlet,  Ont 56, 125 


Cabano,  P.Q.,  quai 38, 121 

Cacouna,  P.Q 121 

Cacouna  Est,  P.Q 121 

Ca'ledonia,    Ont.,    arsenal 96 

Calgary,   Alta,   édifices  militaires 107,108 

Calgary,  Alta.,  édifices  publics 22,  107,108 

Cal'lander,   Ont,,   quai 125 

Cambelllford,    Ont.,    arsenal 96 

Campbell  River,  C.-B.,  quai 128 

Campbellltion,  N.-B.,  édifices  publics..  86 

Campbellton,    N.-B.,    quai 57,118 

Campobello,  N.-B.,  édifice  public 86 

Canada  Creek,  N.-E.,  brise-lames....  25,114 
Canes-de-Roches,  P.Q.,  brise-lames. . .  121 
Canning,  N.-E.,  bureau  de  poste,  em- 
placement    57,   84 

Canning.    N.-E.,    dragage 114 

Canoë,    C.-B.,  quai 53,  128 

Canso,   N.-E.,   édifice   puiMic 13,   84 

Canso,    N.-E.,    quai 25,  57,114 

46, 125  Cap-Auget,  N.-E,  quai 57 

19,   96  Cap-à4a-Baleine,    P.Q 57, 121 

96  Cap-à-r Aigle,    P.Q,    quai 121 

20, 103  Cap-Bald,  N.-B,  brise-lames 34, 118 

103  Cap-Breton,    N.-E,    télégraphes 80,133 

19,   96  Cap-Chat,  P.Q,  quai 56, 121 

120  Cap-Croker  Ont,  quai 125 

96  Cap-de-lia-Madleleine,    P.Q,    quai 46, 121 

13,    84  Cap-des-Rosiers,  P.Q 57, 121 

96  Cap    Ray,   télégraphes' 133 

128  Cap-Rouge  N.-E,  brise-lames 114 

114  Cap-Rouge,  P.Q,  brise-lames 114 

114  Cap-Ste.-Mary's,   N.-E,   brise-lames. .  26, 114 

17,   96  Cap-St-Ignace,  P.Q,  quai 121 

125  Cap-Santé,    P.Q,    quai 121 

381, 120  Cap-Traverse,  I.-P.-E,  quai 34, 118 

88  Capilano,  rivière,  C.-B,  barrage 128 

125  Caraquet,    N.-B,    quais 119 

114  Carberry,  Man,  édifice  public 103 

88  Cardinal,  Ont,  bureau  de  poste 97 
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C 

Caribou  Island,  N.-E.,  brise-lames —  114 

Carleton  Place,  Ont.,  édifice  public . .  19,   97 

Carleton,  P.Q 121 

Caïman,  Man.,  édifice  public 21,108 

Cartels  Point,   N.-B.,  quai 119 

Caughnawaga,   P.Q.,  quai 57, 121 

Cayuga,  Ont.,  édifice  public 97 

Gentreville      (Cape      Sable      Island), 

N.-E.,    quai..... 58,114 

"Champlain",  bassin  de  radoub 73 

Champlain,    P.Q.,    quai 121 

Chapel    Cove,    N.-E.,   brise-lames 26,114 

Chapleau,   Ont.,  bureau   de  poste 97 

Charlottetown,   I.-P.-E 118 

Chariot  tetown,  I.-P.-E.,  édifices  publics  13, 

Charlton.    Ont.,    quai 51, 125 

Chase,    C.-B 128 

Chase's  Point,  N.-B.,  (voir  Gunter's) . 

Ohateau-Richer,    P.Q.,    quai 121 

Chatham-Escuminac,  télégraphes. . .   75, 80, 133 

Clhaithami,    N.-B 119 

Chatham,  N.-B.,  édifices  publics 14,   86 

Chatham,    N.-B.,    station    de   quaran- 
taine    87 

Chatham,    Ont 125 

Chatham,  Ont.,  édifices  publics 19,   97 

Chauffage,  éclairage,  etc 94 

Chaussées  et  ponts 132 

Chebogue,    N.-E.,    quai 114 

Cheminus,  C.-B., 128 

Chesley,    Ont.,    édifice    public 19,   97 

Chevarie,    N.-E 114 

Chezzetcook,    N.-E.,  quai 114 

Chicoutimi,    P.Q.,    édifice   public 16,   88 

Chicouitimi,    P.Q.,    quai 38, 121 

Chicoutimi,    P.Q.,   télégraphes 75 

Chicoutimi  Bassin,  P.Q.,  quai 38, 121 

Cihil'liwack,    C.-B 128 

OhiliLiwack,  C.-B.,  édifice  public 109 

Chimney  Corner,  N.-E.,  quai 114 

China  Point,  I.-P.-E.,  quai 34, 118 

Chipman,  N.-B.,  quai 119 

Chlorydormes,  P.Q 58, 121 

Chockfish,    N.-B.,   brise-lames 119 

Chocolaté    Cove,   N.-B.,   quai 58, 119 

Choisy,  P.Q.  (voir  Graham) 

Chris  Cove,  N.-E.,  brise-lame 114 

Church  House,  C.-B 128 

Clark's    Harbour,    N.-E.,    bureau    de 

poste   84 

Clayoquot,    C.-B.,    quai 128 

Clinton,    Ont.,    édifices   publics 97 

Coaticook,  P.Q.,  édifice  public 16,   88 

Cobalt,  Ont.,  bureau  de  poste ~*Vî 

Cobourg,  Ont.,  édifice  public 19,    97 

Cobourg,  Ont.,  brise-lames 58,  125 

Cocagne,  N.-B 119 

Colborne,  Ont.,  arsenal 97 

Collingwood,  Ont 58, 125 

Collingwood,  Ont.,  édifices  publics 19,    97 

Colombie-Britannique,   télégraphes. 75,  87,133 

Columbie,  rivière,  C.-B 128 


Localités,  etc.  Page 

C 

Comeau's  Cove,  N.-E 116 

Comeau's  Hill,  N.-E 58,114 

Comeauville,  N.-E 58, 114 

Comox,  C.-B.,  bureau  de  poste 109 

Comptable  en  chef,  rapport  du 84 

Compton,   P.Q.,   bureau   de   poste 88 

Contrats  adjugés    137 

Contrecœur,   P.Q.,   quai 38, 121 

Cookshire,  P.Q.,  édifice  public 16,   88 

Cornwall,   Ont.,   édifices   publics 97 

Côteau-du-Lac,   P.Q.,  quai 39,121 

Côte  Nord  du  Saint-Laurent,  télégra- 
phes  75,  80,133 

Côte-Ste-Catherine,  P.Q.,  quai 121 

Courtenay,  baie,  N.-B 35 

Courtenay,  rivière,  C.-B 58, 128 

Coutts,  Alta,  édifice  de  l'immigration.  108 

Cowan's  Cove,  C.-B.,  quai 128 

Cowichan  Lake,  C.-B.,  quai 53, 128 

Cracroft,   C.-B 55, 128 

Cranbrook,  C.-B.,  édifices  publics 109 

Craven,  barrage,  Sask 52, 128 

Creignish,  N.-E.,  quai 114 

Crescent   Bay,   C.-B 128 

Cribbin's  Point,  N.-E.,  quai 114 

Crofton,   C.-B.,   quai 128 

Croft's  Cove,  N.-E.,  quai 114 

Cross-Point,  P.Q.,  quai 121 

Culloden,   N.-E.,   brise-lames 114 

Cumberland,  C.-B.,  édifice  public 109 

Cumberland  House,  Sask.,  quai 128 

Cumberland   Lake,   Sask 128 

Cumberland,    Ont.,    quai 125 

Cumming's  Cove.,  N.-E.,  quai 37,119 

Cunningham's  Point,  N.-E.,  quai 26, 114 

Curry's  Cove,   N.-B 58,  119 


D 


Daisy  Bay,  C.-B 128 

Dalhousie,  N.-B.,  édifice  public 87 

Dalhousie,   N.-B.,   quais 37,119 

Dartmouth,  N.-E 26,  114 

Dartmouth,  N.-E.,  édifices  militaires..  84 

Dartmouth,  N.-E.,  édifices  publics 13,    84 

Dauphin,  Man.,  édifices  publics 21,103 

Delta    Beach,    Man 51,127 

Depot    Harbour,    Ont 125 

Dépenses    1,  131,  134 

Descente-des-Femmes,  P.Q.,  quai 121 

D'Escousse,  N.-E.,  quai 32, 114 

Deseronto,  Ont.,  édifice  public 19,    97 

Des.iardins,  P.Q.,  quai 121 

Devil's  Island,  N.-E.,  brise-lames 114 

De  Winton,  Sask.,  arsenal 108 

D;gby,  N.-E.,  édifices  publics 13,    84 

Digby,  N.-E 26,  59, 114 

Disby,   île,   C.-B.,  station   de   quaran- 
taine      53, 128 

Disraeli,  P.Q.,  édifice  public 88 

Disraeli,  P.Q.,  quai 121 

Divers    133 

Dodd's  Landing,  P.Q.,  quai  flottant. .  121 
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D 

Donley's  Landing,  C.-B 128 

Donnacona,  P.Q 121 

Dorchester,   comté   de,   télégraphes...  133 

Dorval,  P.Q.,  quai 121 

Douglastown,   P.Q.,  quai 121 

Douglas,   C.-B.,   édifice   de   l'immigra- 
tion      109 

Dragage    4,  56,  68, 134 

Dragage,  vaisseaux  du 68, 132 

Drapeaux  pour  les  édifices  publics...  113 

Dresden,  Ont.,  bureau  de  poste 97 

Drummondville,  P.Q.,  édifice  public.  16,    88 

Duncan,   C.-B.,   édifice   public 109 

Dundas,  Ont.,  édifice  public 97 

Dundee,  P.Q.,  édifice  de  la  douane...  16,    88 

Dunn's  Lake,  N.-E.,  quai 115 

Dunnville,  Ont.,  édifices  publics 97 

Durham,    N.-B.,    quai 119 

Duttonville,  Ont.,  bureau  de  poste. ...  97 

Dyer's  Bay,  Ont.,  quai „. ..  125 


E 


Earle's    Landing,    N.-B.,    quai 119 

East  Angus,  P.Q.,  édifice  public 16,   88 

East  Arrow  Park,  C.-B.,  quai 128 

Eastern  Harbour,  N.-E 59, 115 

East  River,  N.-E.,  écluse 115 

East  Robson,  C.-B.,  quai 128 

East  Sandy  Cove,  N.-E.,  quai 26, 115 

East  Templeton,  P.Q.,  quai 121 

Eburne,  C.-B.,  quai 129 

Echourie,  P.Q 59, 121 

Eclairage,  chauffage,  etc 94 

Economiseurs  de  combustible 19 

Edifices  du   Parlement,  Ottawa 7 

Edifices   loués    158 

Edifices  militaires 6,    24 

Edifices  publics    5,  13, 134 

Edmonton,   Alta.,  édifices  publics 22,108 

Edmonton,  Alta.,  pont 132 

Edmonton  Sud,  Alta.,  édifices  publics  108 

Edmunston,  N.-B.,  édifices  publics...  14,    87 

Edmunston,  N.-B.,  pont 132 

Edson,  Alta.,  édifice  de  l'immigration  108 

Eganville,   Ont.,   édifice   public *  97 

Elmira,  Ont.,  édifice  public 17,    97 

Elora,   Ont.,  bureau   de   poste 97 

Emerson,  Man.,  édifices  publics 20,103 

Englishtown,  N.-E.,  quai 115 

Escuminac,    N.-B.,    télégraphes    (voir 

Chatham-Escuminac) . 

Esquimallt,   C.-B.,  bassins1  de  radoub.  74 

Esquimalt,  C.-B.,  édifices  militaires. .  109 

Esquimallt,    C.-B.,    port 53, 129 

Essex,  Ont.,  édifice  public 19,   97 

Estevan,   Sask.,    édifices  publics 21,105 

Ewing's  Landing,  C.-B.,  quai 55, 129 

Exeter,  Ont.,  bureau  de  poste  (empla- 
cement)    19,   97 


Localités,  etc.  Page 

F 

Fabre,    P.Q.,    quai 121 

Fairford,   rivière,   Man 127 

Fairhaven,    N.-B.,    quai 119 

Fairmont,   C.-B 6,    22 

Fairvil.le,   N.-B.,  bureau   de  poste 87 

Fanny  Bay,  C.-B.,  quai 53, 129 

Farnham,    P.Q.,    édifice    public 16,   89 

Farnham,  P.Q.,  ferme  expérimentale..  89 

Fassett,    P.Q.,    quai 121 

Father  Point  (Pointe-au-Père),  quai  . .  121 
Father  Point    (Pointe-au-Père),   P.Q., 

station    de    quarantaine 89 

Fauquier,    C.-B 129 

Feltzen   South,   N.-E.,   quai 115 

Fergus,   Ont.,   édifice   public 97 

Fernie,  C.-B.,  édifice  public 110 

Fernwood,    C.-B.,    quai 129 

Fisherman's   Bay,   C.-B 129 

Five   Islands,   N.-E.,  quai 27, 114 

Forages    d'essai 131 

Fort  Chipewyan  Lake,  Alta. 128 

Fort  Francis,  Ont.,  édifices  publics 97 

Fort    McMurray,  '  Alta 128 

Fort  William,  Ont 46,  59, 126 

Fort  WiiUiam,  Ont,,  édifices  publics..  97 

Fort   Wiliam,   P.Q.,   quai 121 

Fox  River,  P.Q..  Rivière-aux-Remards  59, 121 

Fraser,  rivière  C.-B 59, 129 

Fraserls    Landling,    C.-B.,    quai 129 

FraservilMe,   P.Q.,   édifice   public 89 

Fredericton,  N.-B.,  édifices  publics 14,    87 

Fredericton,    N.-B.,   ferme   expérimen- 

ta'le 87 

Freeport,  N.-E.,  brise-lames 115 

French   River,   N.-E., 59 

French   River,    Ont.,   barrages 126 

French  Village,  N.-E.,  quai 115 

Friar's    Head,    N.-E.,    brise-lames 27,115 

Fruid's    Point,    N.-E.,    quai 32,115 

G 

Cabanis,    N.-E.,    brîise-llames 115 

Gagetown,    N.-B.,    quai 119 

Galerie  nationale  des  arts 11, 166 

Galt,   Ont.,   édifices   publics 19,   97 

Gananoque,  Ont.,  édifices  publics 19,   97 

Gananoque,    Ont.,    quai 126 

Ganges   Harbour,   C.-B.,   quai 129 

Garthby,  P.Q.  (Beaulac),  quai 121 

Gaspé    Bassin,    P.Q.,    quai 121 

Gaspé,  P.Q.,  bureau  de  poste 89 

Gaspé,    P.Q.,    quai 39,121 

Georgetown,  I.-P.-E.,  édifice  public. . .  86 

Georgetown,  I.-P.-E.,  quai 32,118 

GeorgeviMe,    P.Q.,    quai 39,121 

Gerow's,    N.-B.,    quai 119 

Gibson's    Landing.    C.-B.,    quai 129 

Gillis    Point,    N.-E.,    quai 115 

Gimli,  Man.,  bureau  de  poste 103 

Gino'Ls,    C.-B 129 

Glace  Bay,  N.-E.,  édifice  public 84 

Gleichen  (rivière  Bow),  Alta.,  arsenal  108 
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Glen  Almo'nd,  P.Q 

Glencoe,  Ont.,  édifice  public 19 

Glen  Valley,  C.-B m 

Glenora,  Ont.  (Voir  Adolphustown) . . . 

Glenwood,  N.-B 

Goderich   Harbour,   Ont 47,60. 

Goderich,  Ont.,  édifices  publics 19. 

Gordon  Road,  C.-B.,  quai 

Gower  Point,  C.-B 

Gowland  Harbour,  C.-B 

Grâce  Harbour,  C.-B 

Grafton,  Ont.,  arsenal 

Graham,  P.Q.  (Choisy),  quai 

Graham's  Landing,  C.-B.,  quai 

Graham 's  Pond,  I.-P.-E.,  brise-lames.     34, 

Granby,  P.Q.,  édifices  publics 

Grande-Anse,  P.Q 60, 

Grand  Beach,  Man 

Grand  Bend,  Ont 

Grand  Désert,  N.-E 

Grand  Doon  Flats,  N.-B 

Grande-Entrée,  P.Q,  brise-lames 

Grand  Etang,  N.-E 

Grand  Etang,  N.-E.,  pont 

Grand  Falls,  N.-B.,  bureau  de  poste. . . 

Grand  Forks,  C.-B.,  édifice  public 

Grande-Grève,  P.Q 60, 

Grand  Harbour,  N.-B.,  quai 34, 

Grandigue,  N.-B.,  quai 

Grand-Marais,  Man 

Grand'Mère,  P.Q,  bureau  de  poste 

Grand  Narrows,  N.-E.,  quai 

Grand  Prairie,  Alta,  édifices  publics. . .     22, 

Grand  River  South,  I.-P.-E.,  quai 

Grande-Rivière,  P.Q 39 

Grande-Rivière-de-Beaupré,  P.Q.  {voir 

Beaupré)    

Grande- Vallée,   P.Q 60, 

Grands-Méchins,  P.Q.,  quai 

Grantham's  Landing.  C.-B.,  quai 

Granville  Centre,  N.-E.,  quai 

Grassmere,  Ont.,  quai 47, 

Gratuités  payées  

Gravelbourg,  Sask.,  édifice  public 

Great  Salmon  River,  N.-B.,  brise-lames    34, 

Great  Village,  N.-E.,  quai    

Green   Cove,   N.-E 60, 

Greenwood,  C.-B.,  édifice  public 

Greta,  C.-B.,  quai  

Grey's  Creek,  C.-B.,  quai  

Grief  Point,  C.-B 54, 

Grimsby,  Ont.,  édifice  public 

Grindstone,  P.Q 

Grondines,  P.Q.,  quai   39, 

Grosse-Ile,  P.Q.,  station  de  quarantaine 

15,  89, 

Grosse-Ile,   P.Q.,   télégraphes 

Grosse-Roche,  P.Q.,  quai  

Guelph,  Ont.,  édifices  publics 19, 

Gunning  Cove,  N.-E.,  quai 

Gunter,  N.-B.,  quai 

Guysborough,  N.-E.,  édifice  public 13, 
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Haggarty's,  I.-P.-E.,  quai  34, 118 

Haileybury,  Ont.,  arsenal 19,    97 

Haileybury,  Ont.,  quai 47, 126 

Halcyon,    C.-B.,    quai 129 

Half  Island  Cove,  N.-E.,  brise-lames. .  27, 115 

Half  Moon  Bay,  C.-B.,  quai 129 

Halifax,  N.-E.  (voir  Ile  Lawlor). 

Halifax,  N.-E.,  édifices  publics 13,  84,   85 

Hall's  Harbour,   N.-E 115 

Hamilton,  Ont 60, 126 

Hamilton,  Ont.,  édifices  publics 17,  97,   98 

Hampstead,  N.-B.,  quai 119 

Hampton,  N.-B.,  édifice  public 87 

Hampton,  N.-E.,  brise-lames 27,  115 

Hanover,  Ont.,  édifice  public 19,   98 

Harbourville,  N.-E.,  brise-lames 115 

Harricanaw,  rivière,  P.Q 122 

Harrington,  P.Q.,  quai 122 

Harriston,  Ont.,  édifices  publics 19,   98 

Harrop,  C.-B,  quai 54, 129 

Harrow,  Ont,  ferme  expérimentale...  98 

Hartland,  N.-B,  édifice  public 14,   87 

Hatfield's  Point,  N.-B,  quai   119 

Haulover,  N.-E 27,115 

Hawkesbury,  Ont,  édifice  public 98 

Haysport,   C.-B 54,129 

Head  East  Bay,  N.-E,  quai 32, 115 

Hecla,   Man,  quai •  127 

Hemmingford,    P.Q,    bureau    d'immi- 
gration      89 

Heriot  Bay,  C.-B,  quai 129 

Héron   Island,   N.-B,   quai 119 

Hespeler,  Ont,  bureau  de  poste   (em- 
placement)      98 

Heustis  Landing,  N.-B,  quai 119 

Hickey,  quai,  I.-P.-E 34, 118 

Hillsborough,  N.-B,  bureau  de  poste.  14,    87 

Hilton  Beach.   Ont,   quai 126 

Hollberg,  C.-B 54, 129 

Honey   Harbour,  Ont 126 

Hope  Town,  P.Q,  quai 46, 122 

Hônitaux    militaires    5,    23 

Hopkins  Landing,  C.-B,  quai 129 

Horse   Creek,  Sask 128 

House  Harbour  (Havre-aux-Maisons), 

P.Q,  quai 46,122 

Hudson.  P.Q.,  quai 122 

Hull,  P.Q,  édifices  publics 89 

Hull,  P.Q,  quai 122 

Humboldt,  Sask.,  édifices  publics 105 

Huntingdon,  C.-B,  bâtisse  d'immigra- 
tion      110 

Huntingdon,   P.Q,   édifices   publics...  89 

Huntsville,  Ont,  édifices  publics 98 

Huntsville,   Ont,    quai 126 

Hurd's  Point,  I.-P.-E,  quai 34,118 


Iberville,  P.Q 

Iberville,  P.Q,  édifice  public. 
Ile-aux-Coudres,  P.Q,  quai.. 
Ile-aux-Grues,  quai 


60,  122 

89 

122 

122 
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Ile-du-Prince-Edouard,  terre  ferme,  té- 
légraphes  

Ile-Perrot,  P.Q.,  quais 65, 

Ile-Verte,  P.Q 39, 

Immigration,  bureaux  d',  hors  du  Ca- 
nada     

Impressions  et  papeterie 

Indian  Harbour,  N.-E.,  quai 

Indian  Head,  Sask.,  édifices  publics...     21, 

Indian  Head,  Sask.,  pépinière 21, 

Ingénieur  en  chef,  rapport  de  1' 

Ineersoll,   Ont.,   édifices   publics 17, 

Inglewood,  Ont.,  arsenal 

Inkerman,   N.-B.,  quai 

Invermere,  C.-B.,  ferme  expérimen- 
tale     

Invermere,  C.-B.,  quai   

Inverness,   N.-E.,   édifice  public 13, 

Inverness.  N.-E.,  port 32, 

Iona,  N.-E 

Irving's  Landin,  C.-B.,  quai 

Isaac's  Harbour,  N.-E.,  quai 

J 

Jackson's  Bay,  C.-B 

Jackson's  Point,  Ont.,  quai 

Jamesville,    N.-E.,   quai 

Jersey  Cove,  P.Q 60, 

Jeune  Landing,  C.-B.,  quai 55, 

Joggins,  N.-E.,  brise-lames 32, 

Johnston's  Landing,  C.-B.,  quai 

Joliette,  P.Q.,  édifice  public 16, 

Jonquières,  P.Q.,  bureau  de  poste 16, 

Jordan  Bay,  N.-E 

Judique,  N.-E.,  quai 

K 

Kamloops,  C.-B.,  édifices  publics 

Kamouraska,  P.Q.,  quais ; 

Kapuskasing,  Ont.,  ferme  expérimen- 
tale     

Kaslo,  C.-B.,  quai 

Kelowna,  C.-B.,  arsenal   

Kempenfeldt,  Ont.,  quai 

Kemptville,  Ont.,  édifice  public 

Kenebecasis,  rivière,  N.-B 

Kenora,  Ont.,  édifices  publics 19, 

Kenora,  Ont.,  quai 

Kentille,  N.-E.,  éfidices  publics 

Kentville,  N.-E.,  ferme  expérimentale 

Keppoch,  I.-P.-E.,  station  de  quaran- 
taine     

Kerrobert,  Sask.,  arsenal 

Kier's   Shore,   I.-P.-E.,   quai 34, 

Killarney,  Man.,  arsenal 

Kincardine,    Ont 48, 

Kincardine,  Ont.,  bureau  de  poste 

Kincolith,  C.-B.,  quai 

Kindersley,  Sask.,  édifices  militaires. . 

Kingsport.  N.-E.,  quai 

Kingston,   Ont 
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K 

Kingston,  Ont.,  édifices  militaires 24,   98 

Kingston,  Ont.,  édifices  publics.  17,  19,  98,   99 

Kingsville,  Ont 126 

Kitchener   (Berlin),  Ont.,  édifices  pu- 
blics      19,   99 

Knowlton,  P.Q.,  édifice  public 89 

Knowlton's  Landing,  P.Q.,  quai 122 

Kokanee,  C.-B.,  quai 129 

Kootenay   Landing,   C.-B 129 

Kuskanook,  C.-B.,  quai 129 

L 

Lachine,  P.Q.,  édifices  publics 89 

Lachine,  P.Q.,  quais 40, 122 

Lachute,  P.Q.,  édifices  publics 16,   89 

Lacolle,  P.Q.  (voir  Noyan). 

Lacolle,  P.Q.,  bureau  d'immigration..  89 

Lacombe,  Alta.,  ferme  expérimentale.  109 

Ladvsmith,  C.-B.,  édifice  public 110 

La-Ferme,  P.Q.,  ferme  expérimentale.  89 

LaHave,   N.-E 61,115 

Lakefield,  Ont.,  édifice  public 19,   99 

La-Malbaie,  P.Q.,  édifice  public 16,   91 

La-Malbaie,  P.Q.,  quai 122 

Lambert's  Pier,  I.-P.-E.   , 118 

Lamèque,  N.-B.,  quai 35, 119 

Lang  Bay,  C.-B.,  quai , 129 

Lanoraie,  P.Q 40, 122 

Lansdowne,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Lansdowne,  Ont.,  quai 126 

Laprairie,   P.Q 46, 122 

Laprairie,  P.Q.,  édifice  public 89 

L'Archevêque,  N.-E 115 

L'Ardoise  Beach,  N.-E.,  brise-lames. . .  115 

L'Assomption,  P.Q.,  édifice  public 89 

Latchford,      barrage,      (voir      rivière 
Montréal). 

Lauzon,  P.Q.,  bassins  de  radoub 122 

Lavaltrie.    P.Q.,    quai 40, 122 

Lawlor,  Ile,  N.-E.,  station  de  quar.  . .  13, 115 

Leamington,  Ont.,  édifices  publics 19,   99 

Leamingtion,   Ont.,  quai 126 

Lefaivre,  Ont.,  quai 48, 123 

Leitche's  Creek,  N.-E.,  quai 115 

Lennoxvi'Me,   P.-Q.,   ferme   expérimen- 
tale:   89 

Leonardvi.il  e.    N.-B.,    quai 37, 1 19 

Le  Pas,  Man.,  édifices  publics 103 

Le  Pas,   Man.,  quai 127 

Les    Eboulements,    P.Q.,    quai 122 

Les  Ecureuils,   P.Q.,   quai 122 

L'Etang,    N.-B.,    quai 119 

L'Etête,   N.-B.,  quai 37,119 

Les-GrandesKBergeronnes,  P.Q.,  quai..  122 

Lefhbridlge,  Alta,,  ferme  expérimentale  109 

Lethbridge,    Alta.,    édifices'  publics. . .  22,  109 

Lévis,   P.Q..,  bureau  de  poste,  etc 16,   89 

Lindsav,    Ont,,    édifice    public 19,    99 

Lion's'Head,  Ont..... 126 

Liscombe,   N.-E.,  quai 115 

L'Islet,  P.Q.,   quai 40,122 

Listowel,    Ont,,    édifices    publics 18.99 

Litchfield,    N.-E.,   brise-lames 115 
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LittHe    Aldouane,    N.-B.,  quai 119 

Littile   Anse,   N.-E.,  brise-lames 115 

Little  Bras.  d'Or,  N.-E.,  brise-lames..  32,115 

LititUe  Brook,  N.-E.,  brise4ames 32, 115 

Little   Current,   Ont.,  quai 61,126 

Little     Harbour,      (Oo.     Richmond), 

N.-E.,    brise4ames 27, 115 

Little  Harbour  (Co.  Shelburne),  N.-E., 

brise-lames 115 

Little  Narrows,  Nord,  N.-E.,  quai 115 

Little   Narrows,   Sud,  N.-E.,  quai 115 

Little    Tancook,    N.-E.,   brise-lames..  115 

Liverpool,    N.-E.,    édifice    .public 13,   85 

Livingstone's  Cove,  N.-E.,  quai 115 

Lloydminster,  Sask.,  édifices  publics..  106 

Lockeport,    C.-B.,    quai 54, 129 

Lockport,    N.-E.,    quai 28,115 

LoggieVi'Me,    N.-B.,    quai 61,119 

Lonidon,    Ont.,    édifices    publics 18,   99 

London,  Ont.,  hôpitaux  militaires 23,   99 

Londres,     Ang.,     bureau     du     Haut 

Commissaire 113 

Long    Point,    N.-B.,    quai 119 

Longueur!,    P.Q.,    édifice   -public 89 

Longueuil,    P.Q.,    quai 122 

Lord's  Cove,   N.-B.,  quai 37,119 

Loret  te  ville,  P.Q.,  bureau  de  poste. .  89 
Loretteville,    P.Q.,    bureau    de   poste, 

changement  de  site 

L'Orignal,   Ont.,  bureau   de  poste 

L'Orignal,    Ont.,    quai 126 

"Lomé"'  bassin  de  radoub,  P.Q 73 

Lotbinière,    P.Q.,    quai 46,  122 

LouiseviËe,  P.Q.,  bureau  de  poste 16,   89 

Loyers 135, 155 

Luan,  Ont.,  arsenal 99 

Lumby,  C.-B.,  édifices  militaires 110 

Lund,  C.-B.,  quai 129 

Lunienlburg,!    N.-E.,    dragage 61,115 

Lunenburg,    N.-E.,    édifice   public 13,   85 

Lyall    Harbour,    C.-B 54,129 

Me 

McBride,   C.-B 129 

McGregor's    Creek,    Ont 48 

McNair's    Cove,    N.-E 116 

McPherson's  Cove,  I.-P.-E.,  quai 118 

M 

MaoLaren;s    Landing,    Ont.,    quai 126 

Madeod,    Alta.,    édifices    militaires..  24,109 

Madeod,    Alta.,    édifices    publics 109 

Madeleine,    îles-de4a,    P.Q 122 

Madeleine,  îles-de-la,  P.Q.,  télégraphes 

75,  80.133 

Magna    Bay,    C.-B.,   quai 129 

Magnetewan,    Ont.,    quai 126 

Maigog,    P.Q.,    édifice    public 89 

Magog,    P.Q.,    quai 122 

Maguasha,    P.Q.,    quai 122 

Main  River,  N.-B.,  quai 119 
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M 

Makamic,    P.Q.,    quai 40, 122 

Malagash,    N.-E.,   brise-liaines 115 

Malignant  Cove,  N.-E.,  quai 32, 116 

Maple  Creek,  Sask.,  édifice  public 22,105 

Maples,    C.-B ;.. 129 

Margaree  Harbour,  N.-E.,  brise4ames.  28, 116 

Margaree    Isliand,    N.-E.,    brise-lames.  28,116 

Margaretvillle,    N.-E.,    brise-lames 28,116 

Maria,    P.Q.,    quai 46,122 

MarieviTlie,   P.Q.,    édifice  public 89 

Mari  on  Bridge,  N.-E.,  quai 116 

Markham,  Ont.,  bureau  de  poste 19,.   99 

Marthrs    Island,    Ont 126 

Marysviile,  N.-B.,  édifice  public 87 

MarysvilUe,    Ont 61 

Masson,  P.Q.,  quai 122 

Matane,    P.Q 61,122 

Matane,    P.Q.,    bureau   de    poste 16,   89 

Matapédia,  pont  46, 132 

Maxvi'lUe,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Mayne    Island,    C.-B.,   quai 129 

Meaford,  Ont 51,126 

Méat    Cove,    N.-E.,    quai 116 

Medicine  Hat,  Alta,  édifices  militaires.  109 

Medicine  Hat,  Alta,  édifices  publics. . .  109 

Mégantic,    P.Q.,    édifice    public 16,   89 

Mekinac,    P.Q.,    quai 40,122 

Melford,  Sask.,  édifice  public 22 

Meîita,  Man.,  bureau  de  poste 103 

Merrickville,  Ont.,  bureau  de  poste..  99 

Meteghan,    N.-E 116 

Meteghan,  rivière,  N.-E.,  brise-lames.  116 

Michaud,    P.Q..    quai 46 

Michipicoten,  Ont.,  quai 126 

Middle    Country    Harbour,    N.-E 32,116 

Middleton,  N.-E.,  arsenal 85 

Midland,    Ont.,    édifice    (public 19l,    99 

Midland,  Ont 61, 126 

Mildmay,    Ont.,    édifice    .public 99 

Miill  Cove,  N.-E.,  brise4a»mes 116 

Mill    Creek,    N.-E.,    quai 116 

Milder's  Landing,   C.-B 129 

Millerton,    N.-B.,    quai 119 

Milfe-Vadhes,    P.Q.,    quai 122 

MiMhaven,    Onit.,    quai 48),  126 

Mills  Point,  N.-B.,  quai 119 

MiMtown,  N.-B.,  édifice  public 87 

Militon,   Ont.,   bureau  de  poste 19,   99 

Milverton,    Ont.,    édifice   public 19,   99 

Miminigash   Harbour,   I.-P.-E.,   brise- 
lames  32, 118 

Minasvilile,    N  .-E.,    quai 61,116 

Minnedosa,    Man.,    édifice    public 21,103 

Miramichi,  rivière,  N.-B 62, 119 

Miscou,    N.-B.,    quai 35, 119 

Mission   City,    C.-B.,    arsenail 110 

Mitcheli.   Ont,,  édifice  public 19l,   99 

Mitchei'Ps    Bay,    Ont _ 62,126 

Moncton,    N.-B,,    édifices    publics 14,   87 

Montague,  I.-P.-E.,  édifices  publics..  13,    86 

Montague,  I.-P.-E.,  port 118 

Montebello,   P.Q.,    quai 122 

Mont-Joli,  P.Q.,  bureau  de  poste 89 
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Montimagny,    P.Q.,    édifice  public 89 

Montmagny,    P.Q.,    quai 122 

Montréal,    district,    P.Q.,   dragage 62 

Montréal,    rivière,    Ont.,    (Latenfond), 

barrage 126 

Montréal,  P.Q.,  bassin  de  radoub 122 

Montréal,  P.Q.,  édifices  publics  15,  89,  90,   91 

Monuments 10, 133 

Moose  Bay,   P.Q.,  quai 122 

Moose  Harbour,   N.-E.,  brise4ames . .  32,116 

Moose   Jaw,    Sask.,   édifices  publics..  21,105 

Mordien,    Man.,    édifices    publics 21,108 

Morden,  Man.,  ferme  expérimentale..  103 

Mount  Forest,  Ont.,  édifice  public 99 

Mount  Stewart,  I.-P.-E.,  quai 33, 118 

Moussilier's  Passage,  N.-E 116 

Mulgrave,    N.-E.,    quai 116 

Murray  Bay,  P.Q.  (voir  La-Malbaie). 

Murray  River,  I.-P.-E 118 


N 


Nahun,   C.-B.,   quai 129 

Nakusp,    C.-B.,    quai 129 

Nanaïmo,  C.-B.,  édifices  publics 110 

Nanaimo   Harbour,   C.-B 54,129 

Napanee,    Ont.,    édifice    public ......  19,   99 

Nappan,  N.-E.,  ferme  expérimentale.  85 

Natashquan,    P.Q 122 

Neepawa,    Man.,    édifice    public 21,103 

Neil's  Harbour,  N.-E.,  brise-lames...  116 

Nelson,    C.-B.,    édifices    publics 23,110 

Nelson,  N.-B 119 

Netley  Cut  (voir  rivière  Rouge) 52 

Newcastle,  N.-B 62,119 

Newcastle,  N.-B.,  édifice  public 14,   87 

New  Carlisle,  P.Q 41,122 

Newellton,    N.-E.,    quai i 116 

New  Glasgow,  N.-E.,  édifices  publics  13,   85 

New  Glasgow,  N.-E.,  quai 116 

New  Haven,  N.-E.,  brise-lames 116 

New  Hambourg,  Ont.,  bureau  de  poste  99 

Newmarket,  Ont.,  édifice  public 19,   99 

New  Massett,  C.-B.,  quai 129 

New  Mills,  N.-B 37, 119 

Newport,  P.Q.,  quai 123 

New  Port,  I.-P.-E.,  quai 118 

New  Westminster,  C.-B.,  quai 129 

New  Westminster,  C.-B.,  édifices  pu- 
blics      110 

Niagara  Falls,  Ont.,  édifices  publics..  19,   99 

Nicolet,  P.Q.,  édifices  publics 91 

Nicolet,   P.Q.,   quai 62,123 

Nocomen,  île,   C.-B 129 

Noël,  N.-E.,  quai 116 

Nominingue,  P.Q.,  quai 123 

Nootka,  C.-B.,  quai 130 

North  Arm  (rivière  Fraser)  C.-B 130 

North   Battleford,   Sask.,   édifices  pu- 
blics      22, 105 

North  Bay,  Ont.,  édifices  publics 19,   99 

North  Gut,  N.-E.,  quai 116 

North  Head,  N.-B.,  quai 119 
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North  Ingonish,  N.-E.,  brise-lames. . .  116 
North    Portai,   Sask.,   bâtisse   d'immi- 
gration      105 

North  River,  N.-E.,  quai 32, 116 

North  River,  I.-P.-E.,  quai 34,118 

North  Sydney,  N.-E.,  édifices  publics.  13,    85 

North  Sydney,  N.-E 28, 116 

North  Sydney,  N.-E.,  station  de  qua- 
rantaine   85 

North  Timiskaming,  pont 132 

North    Vancouver,    C.-B.,   édifice    pu- 
blic      110 

North   Wiltshire,   I.-P.-E.,  sanatorium 

Dalton    86 

Norway  Bay,  P.Q.,  quai 123 

Norwich,  Ont.,   édifice  public 19,   99 

Notre-Dame-de-la-Salette,  P.Q 41,123 

Noyan,    N.-E.,    quai 123 

Nyanza,  N.-E.,  quai 116 

O 

Oak  Point,  N.-B.,  quai 119 

Oakville,  Ont 126 

Ogden's   Pond,   N.-E.,   quai 32,116 

O'Gilvie's,  N.-E.,  quai 116 

Okanagan,    C.-B.    ... 55,130 

Orangeville,  Ont.,  édifices  publics..   18,99,100 

Orillia,    Ont.,    édifices   publics 19,100 

Orillia,   Ont.,   quai 126 

Oromocto,  N.-B.,  quai 119 

Osborne,    N.-E.,   quai 62,116 

Oshawa,  Ont.,  édifice  public 19, 100 

Oshawa,  Ont 126 

Ostrea  Lake,  N.-E.,  quai 32,116 

Ottawa,  Ont.,  galerie  des  arts 94 

Ottawa,  Ont.,  édifices  et  terrains 19,   94 

Ottawa,  Ont.,  édifices  du  Parlement...  94 

Ottawa,  Ont.,  Rideau   Hall 19,   94 

Ottawa,   Ont.,   ferme   expérimentale..  20,   94 

Ottawa,  Ont.,  chauffage  central 94 

Ottawa,   Ont.,   Musée   Victoria 19,   95 

Ottawa,  Ont.,  édifices  publics. ..     .19,  94,   95 

Ottawa,  Ont.,  Rockliffe,  champ  de  tir.  94 

Ottawa,  Ont.,  chaussées  et  ponts 132 

Ottawa     Supérieur,     emmagasinement 

des  eaux  de  la  rivière 133 

Owen  Sound,  Ont.,  édifices  publics 19, 100 

Owen  Sound,  Ont.,  quai 126 


Pacific  Highway,  C.-B.,  bureau  d'im- 
migration     110 

Palmerston  Ont.,  édifice  public 19, 100 

Panmure,  île,  I.-P.-E 118 

Papineauville,    P.Q.,    quai 123 

Paradis    Bay,   Ont 126 

Paris,  Ont.,  bureau  de  poste 19,100 

Parker's   Cove,    N.-E.,   quai 116 

Parkhill,  Ont.,  édifice  public 19,100 

Parrsboro,    N.-E.,    brise-lames 116 

Parrsboro,  N.-E.,  édifice  public 13,   85 
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Parry  Sound,  Ont.,  quai 126 

Partridge,   île,   N.-B.,   quarantaine 14,    36 

Paspébiac,  pont 132 

Passages   d'eau 4 

Peace    River   Crossing,    Alta.,    édifices 

publics    109 

Peachland,  C.-B.,  quai 130 

Pelée,  île,  Ont 62, 126 

Pelée,  île,  Ont.,  télégraphes 75,  81, 133 

Pembina,  rivière,  pont 132 

Pembroke,  N.-E,  quai 28, 116 

Pembroke,  Ont.,  édifice  public 100 

Pembroke,  Ont.,  quai 48, 126 

Pender  Harbour,  C.-B 130 

Penetanguishing,   Ont 62, 126 

Penticton,  C.-B.,  édifice  militaire 110 

Percé,   P.Q.,  quai 123 

Perception    du    revenu    des    Travaux 

oublies    135 

Pereau,  N.-E.,  quai - 116 

Peribonka,  P.Q,  quai 46, 123 

Perkins  Landing,   P.Q.,   quai 123 

Perth,  Ont.,  édifices  publics 100 

Petawawa,  Ont.,  quai 51, 126 

Peterborough,  Ont.,  édifices  publics...  100 

Petit-Bonaventure,  P.Q.,  brise-lames..  41,  123 

Petit-Cap,  P.Q 62, 123 

Petit-Chlorydormes,  P.Q 62, 123 

Petit-de-Grat,  N.-E 116 

Petite-Rivière.  Ouest,  P.Q 123 

Petit-Rocher,  N.-B.,  brise-lames 35,119 

Petit-Sault,  rivière  du,  P.Q 62 

Petite-Vallée,  Ouest,  P.Q 63, 123 

Petrolia,    Ont.,    édifice    public 19,100 

Philipsburg,   P.Q.,   quai 46,123 

Phinney's  Cove,   N.-E.,   brise-lames..  116 

Picton,   Ont.,   édifices   publics 18,100 

Pictou,   N.-E.,   édifices   publics 13,   85 

Pictou,  N.-E,  quais 63, 116 

Pictou,  île,  N.-E.,  quai 116 

Pictou  Light  Beach,   N.-E. 29,116 

Pierreville,    P.Q,    édifice    public 16,   91 

Pierreville,    P.Q,    quai 46,123 

Pigeon  River,  Ont,  bureau  d'immigra- 
tion   100 

Pilot  Mound  (Lisgar)  Man,  arsenal..  103 

Pincher  Creek,  Alta,  bureau  forestier  109 

Piper's   Cove,    N.-E,   quai 32,116 

Pitt  Lake.  C.-B 130 

Pleasant  Bay,  N.-E 29,116 

Plessisville,  P.Q,  bureau  de  poste....  91 

Pointe-Aconi,  N.-E.  brise-lames 116 

Pointe-à-Elie,    P.Q,    quai 41,123 

Pointe-à-la-Frégate,    P.Q 123 

Pointe-à-la-Loupe,   P.Q,   quai 123 

Pointe-au-Père,  P.Q,  quai 121 

Pointe-au-Père,  P.Q,  station  de  qua- 
rantaine     121 

Pointe-au-Pic,  P.Q 42,123 

Pointe-aux-Esquimaux,  P.Q,  quai 123 

Pointe-aux-Trembles,   P.Q,   quai 123 

Pointe-Basse,  P.Q 123 

Pointe-Cavagnolle,  P.Q,  quai 123 
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Point  Edward,  Ont 63, 126 

Point  Grey,  C.-B,  hôpital 1 10 

Pointe-Jaune,  P.Q 63, 123 

Pointe-Madeleine,   P.Q,    quai 123 

Pointe-Piché,  P.Q,  quai 41, 123 

Pointe-Pizeau,  P.Q 123 

Pointe-Shea,  P.Q 46, 123 

Point  Traverse,  Ont 63, 126 

Ponts  et  chaussées   132 

Pontypool,  Ont,  édifice  militaire 100 

Popes  Landing,  C.-B 130 

Porpoise  Bay,  C.-B,  quai   130 

Portage-la-Prairie,   Man 127 

Portage-la-Prairie,   Man,   édifices  pu- 
blics   21,  52, 103 

Portage  River,  N.-B,  brise-lames 37, 119 

Port-Alberni,  C.-B,  bureau  de  poste..  110 

Port^Alfred,  P.Q 123 

Port-Arthur,    Ont 48,63,126 

Port-Arthur,  Ont,  édifices  publics 100 

Port-au-Persil,  P.Q,  quai 123 

Port-Beckerton,  N.-E,  quai 32, 116 

Port-Borden,  I.-P.-E,  édifice  public. .  86 

Port-Bruce,  Ont 51, 126 

Port-Burwell,  Ont 49, 126 

Port-Colborne,  Ont,  brise-lames 49, 126 

Port-Colbome,  Ont,  édifices  publics. .  19, 100 

Port-Daniel,  P.Q,  quai 123 

Port-Dover,  Ont,  quai 49,  63, 126 

Port-George,  N.-E,  brise-lames 116 

Port-Gre ville,  N.-E 29, 116 

Port-Hawkesbury,  N.-E,  quai 116 

Port-Hood,  N.-E,  quai 29,116 

Port-Hope,  Ont,  brise-lames 63,126 

Port-Hope,  Ont,  édifice  public 19, 100 

Port-Joli,  N.-E,  quai 116 

Portland,   Ont,  quai 126 

Port-Latour,  N.-E,  brise-lames 30, 116 

Port-Lorne,  N.-E,  brise-lames 116 

Port-Mann,  C.-B 130 

Port-Medway,  N.-E 32,117 

Port-Moody,  C.-B,  quai 130 

Portneuf,  P.Q,  quai 123 

Port-Perrv,  Ont,  bureau  de  poste 19,100 

Port-Renfrew,  C.-B 55,  63, 130 

Port-Rowan.   Ont 126 

Portsmouth  Ont 51, 127 

Port-Stanle};,  Ont 49,126 

Ports  et  rivières,  ouvrages 2, 25, 134 

Portuguese-Cove,  N.-E,  brise-lames. .  117 

Port-Wade,  N.-E,  quai 117 

Port-Washington,  C.-B 130 

Powassan,   Ont,   arsenal    100 

Powell  River,  C.-B,  quai 130 

Prescott,  Ont,  édifices  publics 19, 100 

Preston,  Ont,  édifice  public 100 

Prince-Albert,  Sask,  édifices  militaires.  105 

Prince- Albert,  Sask,  édifices  publics. . .  21, 105 

Prince-Rupert,  C.-B,  bassin  de  radoub.  130 

Prince-Rupert,  C.-B,  édifices  militaires 110 

Prince-Rupert,  C.-B,  édifices  publics. .  110, 111 
Prince-Rupert,  C.-B,  station  de  qua- 
rantaine   111 
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Princess  Creek,  C.-B.,  quai   130 

Princeton,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Proctor,  C.-B.,  quai    130 

Propriétés  louées   137, 147 

Propriétés  achetées  et  vendues  137, 147 

Provinces  maritimes,  télégraphes 75, 133 

Pugwash,   N.-E.,   quai    30,117 

Q 

Qu'Appelle,  Sask.,  arsenal 105 

Quarantaine,  station  de 5 

Quarantaine,  télégraphes 75, 80, 133 

Quathiaski  Cove,  C.-B.,  quai 130 

Québec,  comté,  télégraphes 75,  81, 133 

Québec,  ville,  port 123 

Québec,  ville,  édifices  publics 15,   91 

Quinze,  barrage 133 

R 

Radcliff ,  Alta,  arsenal 109 

Ragged  Islande,  C.-B.,  (voir  Grief  Point) 

Ra'iny    River,    Ont.,    quai 127 

Récapitulation 134 

Recettes 1,   78 

Réclamations 8, 133 

Red  Deer,  Ailta,  édifices  publics 109 

Red   Island.    N.-E.,    brise-lames 30,117 

Refuge   Bay,    C.-B.,   quai 130 

Regina,  Sask.,  édifices  publics 21,  105,106 

Régions  Arctiques 6,   23 

Renata,  C.-B.,  quai 54, 130 

Renforth,    N.-B 119 

Renfrew,   Ont.,   édifice  public 100 

Repentigny,    P.Q.,   quai 42,123 

Retraite,  loi  de  la,  dépenses 133 

Revéletoke,  C.-B.,  édifice  public 111 

Revenu 135 

Rexton,    N.-B.,    quai 119 

Richard 's  Landing,  Ont,  quai 50,127 

Richardson,  N.-B.,  quai 119 

Richibucto,  N.-B.,  édifice  public 87 

Richibucto,  Cap,  N.-B.,..  brise-lames.  63,119 

Richmond,    P.Q.,   édifice   public 16,  92 

Rideau  Hall,   Ottawa 19 

Ridgetown,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Rigaud,    P.Q.,    édifice    public 92 

Rigaud1,    P.Q.,  quai 123 

Rimouski,   P.Q 123 

Rimouski,    P.Q.,    édifice   public 16,    92 

Rimouski,    rivière,    P.Q.,   brise-lames.  123 

River  John,  N.-E.,  quai 117 

Riverport,  N.-E 30, 117 

Rivière-aiix-Renards,    P.Q 59, 121 

Rivière-aux-Vases,    P.Q 123 

Rivière-Batiscan,  P.Q 123 

Rivière-Caplan,  P.Q.,  brise-lames 38,123 

Rivière-des-Vases,    P.Q.,    quai 46,123 

Rivière-du-Iièvre,    P.Q.,    écluse 42,123 

Rivière-du-Loup  (en  bas),  P.Q 123 

Rivière-du-Loup  (en  haut),  P.Q 64,123 

Rivière  Girard,  P.Q.  (voir  Ile-Verte)  . .  46 
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Rivière   Nicolet,  P.Q 64,123 

Rivière-Ouelle,  P.Q.,  quai 123 

Rivière  Rimouski,  P.Q.,  brise-lames . .  123 

Rivière  Rouge,  Man 52, 127 

Rivière  St-Charles,   P.Q 64 

Rivière    St-François,    P.Q 64,  123,124 

Rivière   St-Maurice,   P.Q 124 

Rivière    Saguenay,    P.Q 123 

Rivière    Thames,    Ont 127 

Rivière    Verte,    P.Q 123 

Robert's    Bay,    C.-B.,    quai. 130 

Robert's    Creek,    C.-B.,    quai 130 

Roberval,  P.Q.,  édifice  public 92 

Roberval,    P.Q.,    quai 124 

Robichauid,  N.-B.,  quai 119 

Roches  Point,  Ont.,  quai 127 

Rock    Bay,    C.B 130 

Rock  Island,   P.Q.,   édifice  public 92 

Rocky  Mountain,  Alta.,  bureau  fores- 
tier  r 109 

Romkey's  Beac'h,  N.-E 117 

Rondeau,    Ont 127 

Rose   Bay,    N.-E.... 64,117 

Rosetown,  Sask.,  édifice  militaire 106 

Rosseau,    Ont.,,    quai 127 

Rossland,  C.-B.,  édifice  public 22, 111 

Rosthern,  Sask.,  ferme  expérimentale.  106 

Round    Hill,    N.-E.,   quai 32,117 

Royston,    C.-B.,  quai 130 

Ruisseau-Arbour,  P.Q 64,  ,24 

Rustico,    sud,    I.-P.-E 33,118 

St 

Ste-Adélaïde-de-Pabos,  P.Q.,  quai....  124 
Ste-Agathe-des-Monts,  P.Q.,  bureau  de 

poste 92 

St-Alexis,  P.Q 124 

St-Alexis-de-Grande-Baie,  P.Q 124 

St- Alphonse,  P.Q.  {voir  Bagotville). 

St-André,  P.Q.,  quai 124 

St.   Andrews,   N.-B.,   quai 65,119 

St.  Andrews,  P.Q.,  quai 124 

St.  Andrews,  rapides,  Man 127 

St-Anicet  P.Q.,  quai 124 

Ste-Anne-de-Beaupré,  P.Q 42,124 

Ste-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  bureau  de 

poste    92 

Ste-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  hôpital..  23,   92 

Ste-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  quai 124 

Ste-Anne-de-Chicoutimi,    P.Q.,   quai..  43,124 

Ste-Anne-des-Monts,   P.Q 43,  65,124 

Ste-Anne-de-la-Pocatière,   P.Q.,   ferme 

expérimentale     92 

Ste-Anne-de-la-Pocatière,  P.Q.,  quai..  65,124 

Ste-Anne-de-Sorel,  P.Q.,  brise-lames..  43,124 

St-Antoine,  P.Q 124 

St-Antoine-de-Richelieu,  P.Q 124 

St-Antoine-de-Tillv,  P.Q.,  quai 124 

St-Barthélemv,    P.Q.,    quai 43,124 

St-Blaise,    P.Q-,    quai 124 

St-Boniface,    Man.,    édifice    public 103 

St-Catherines,  Ont.,  édifices  publics..  100 
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St-Charles-Borromée,   P.Q 

St-Charles-de-Caplan,  P.Q 

St-Charles-de-Richelieu,   P.Q 

Ste-Croix,  P.Q.,   quai 

Ste-Croix,  rivière,  N.-E 

St-Denis,  P.Q.,  quai 

Ste-Emilie,  P.Q.,  quai 46, 

St-Etienne-de-Malbaie,  P.Q 

St-Eustache,  P.Q.,  bureau  de  poste.. 

Ste-Famille,   P.Q.,   quai 

Ste-Félicité,   P.Q.,   quai 

St.    Francis    Harbour,    N.-E.,    brise- 
lames    

St-François  (Ile-d'Orléans) ,  P.Q.,  quais 

St-François-du-Lac,   P.Q.,   quai 

St-Fulgence,  P.Q.,  quai 

St-Gabriel-de-Brandon,    P.Q.,    bureau 
de   poste    

St-George,    N.-B.,    quai 

St-Georges-de-Beauce,  P.Q.,  bureau  de 
poste  

St-Georges-de-Malbaie,     P.Q.,     brise- 
lames    

St-Godfroid,  P.Q.,   quai 

St-Hilaire,  P.Q.,  quai 

St-Hyacinthe,  P.Q.,  édifices  publics... 

St-Jacques-de-l'Achigan,   P.Q.,   bureau 
de   poste    

St-Jean-des-Chaillons,  P.Q.,  quai 

St-Jean  d'Orléans,  P.Q.,  quai 

St- Jean-Port- Joli,  P.Q.,  quai 

St-Jean,  N.-B.,  édifices  publics 

St-Jean,  N.-B.,  station  de  quarantaine 

St-Jean,  N.-B.,  port 35. 

St-Jean,  ouest,  N.-B 

St-Jean,  ouest,  N.-B.,  édifices  publics 

St-Jean,  rivière,  N.-B 

St-Jean,  P.Q 

St-Jean,  P.Q.,  édifices  publics 

St-Jérôme,   P.Q.,   édifice    public 

St-Jérôme,  P.Q.,  quai 

St-Joachim,   P.Q 

St-Joseph-de-Beauce,  P.Q.,  bureau  de 
poste    

St-Joseph-du-Moine,    N.-E 

St-Lambert,  P.Q.,  bureau  de  poste... 

St-Laurent  (Ile-d'Orléans) ,  P.Q-,  quai. 

St-Léonard,    N.-B.,   pont 

Ste-Marie,  rivière,  Ont 

St.  Mary,  N.-B.,  quai 

St.  Mary's,  Ont.,  édifices  publics 

St.  Mary's  River,  N.-E 

St-Michel-de-Bellechasse,  P.Q 

St-Nicholas,  P.Q.,  quai 

St-Nicholas,   rivière,   N.-B 

St-Omer,   P.Q.,   quai 

St-Ours  P.Q.,  quai 

St-Paul,   P.Q.,   quai 

Ste-Pétronille,  île  d'Orléans,  P.Q.,  quai 

St-Pierre-les-Becquets,   P.Q.,    quai 

St-Roch-de-Richelieu,  P.Q.,  quai 

Ste-Rose,  P.Q.,  bureau  de  poste 

St-Siméon,    P.Q.,    quai 
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124 

124 

16,   92 
119 


St.  Stephen,  N.-B.,  édifices  publics 14,   88 

St.  Stephen,  N.-B.,  quai 120 

St-Sulpice,  P.Q.,  quai 44, 125 

Ste-Thérèse,  P.Q.,  édifice  public 92 

St-Thomas,  Ont.,  édifices  publics 19,101 

St-Tite,  P.Q.,  bureau  de  poste 92 

St-William,  Ont.,  quai 127 

St-Yvon,  P.Q 44,  56, 125 

St-Zotique,  P.Q 125 


Saanichton,  C.-B.,  quai 

Sabrevois,  P.Q.,  quai 

Sackville,   N.-B.,  édifices  publics 

Salaires  des  commis  des  travaux 

Salaires  des  ingénieurs 

Salmon  Arm,  C.-B.,  arsenal 

Salmon  Arm,  C.-B.,  quai 

Salmon  River,  N.-E 30, 

92  Saltcoats,  Sask.,  édifice  militaire 

"  Samson  ",  dragueur  

43, 124  Sandheads,  C.-B 

124  Sand  Point,  N.-B.,  quai 

124  Sandwich,  Ont.,  édifice  public 

16,   92  Sanford,  N.-E 

San  Josef ,  C.-B 

92  Sarnia,  Ont.,  édifice  public 

124  Saskatchewan,  télégraphes 75, 

124  Saskatoon,  Sask.,  édifices  militaires... 

124  Saskatoon,  Sask.,  édifices  publics 

14,   87  Saugeen  River,  Ont 

87  Saulnierville,  N.-E.,  brise-lames 

66, 120  Sault-Ste-Marie,  Ont.,  édifices  publics. 

36  Sault-Ste-Marie,   Ont.,   port 

14,   87  Savage  Harbour,  l.-P.-E 

65. 119  Savary,  île,  C.-B 

124  Saw  Pit,  N.-E.,  quai 

16,    92  Sayward,  C.-B.,  quai 

16,   92  Schooner  Passage,  C.-B.,  quai 

124  Scotch  Cove,  N.-E.,  brise-lames 

65, 124  Scotchtown,  N.-B.,  quai 

Scott,  Sask.,  ferme  expérimentale .... 

92  Scott's  Bay,   N.-E 

66, 117  Seaforth,  N.-E.,  brise-lames 

16,   92  Seaforth,  Ont.,  édifice  public 

124  Seal  Cove,  N.-B.,  brise-lames 

132  Sea  Otter  Cove,  C.-B 

66  Selkirk,  Man.,  édifice  public 

120  Selkirk,  Man.,  quai  et  bassin 

101  Sept-Iles,  P.Q.,  quai 

117  Severn  Falls,  Ont.,  quai 

66, 124  Shad  Bay,  N.-E 

66,  124  Shanty  Bay,  Ont.,  quai 

37. 120  Shawatlan's  Bay,  bureau  des  pêcheries 
43, 124  Shawinigan  Falls,  P.Q.,  bureau  de  poste 

124  Shawville,  P.Q.,  bureau  de  poste 

46, 124  Shédiac,  N.-B.,  quai   

124  Sheet  Harbour  Ouest,  N.-E.,  quai 

66.124  Sheet  Harbour  Passage,  N.-E.,  quai.. 

125  Shelburne,  N.-E.,  édifice  public 

92  Shelburne,  N.-E.,  quai 

44. 125  Shelburne,  Ont.,  édifice  public 

83169— 31— b 
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106 
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32,117 

120 

106 
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19, 101 
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65, 120 
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S 

Sherbrooke,  P.Q.,  édifices  publics 16,  92,   93 

Shippigan,  N.-B.,  port   37, 120 

Shippigan,  Goulet,  N.-B 37, 120 

Shoal  Bay,  C.-B.,  quai 130 

Shoal  Lake,  Man.,  bureau  de  poste . . .  103 

Short   Beach,   N.-E.,   brise-lames 117 

Shushartie  Bay,  C.-B 55,130 

Shuswap  Lake,  C.-B 130 

Sicamous,  C.-B 130 

Sidney,  C.-B.,  ferme  expérimentale...  111 

Sidney,  C.-B.,  quai 55, 130 

Silver  Centre,  Ont.,  quai    127 

Silverwater,  Ont.,  quai 51, 127 

Simcoe,  Ont.,  édifice  public 101 

Skeena.  rivière,  C.-B 130 

Skinner's  Cove,  N.-E 117 

Smiley's  Point,  N.-E.,  brise-lames 117 

Smith's  Cove,  N.-E.,  brise-lames 31, 117 

Smith's  Falls,  Ont.,  édifices  publics. . .  19, 101 

Snug  Cove,  C.-B.,  quai 130 

Soldier's  Cove,  N.-E.,  quai 117 

Sondages  des  rivières 133 

Sonora,  N.-E.,  quai   31, 117 

Sorel,  P.Q 42, 125 

Sorel,  P.Q.,  édifices  publics 16,   93 

Sorrento,  C.-B 130 

Souris,  I.-P.-E.,  édifice  public 14,   86 

Souris,  Man.,  édifices  publics 103 

Sous-ministre,  rapport  du   1 

Southampton,  Ont.,  brise-lames 127 

Southampton,   Ont.,   bureau   de   poste 

(emplacement)   101 

South  Bank  (rivière  Fraser)    130 

South  Ingonish,  N.-E.,  brise-lames.  . .  117 

South  Lake,  N.-E.,  brise-lames 117 

Southport,  I.-P.-E 33, 118 

Sparrow  Lake,  Ont 127 

Sperry's  Cove,  N.-E 65, 117 

Spirit  River,  Alta,  bâtisse  d'immigra- 
tion   109 

Spray  River,  Alta,  pont 132 

Springhill,  N.-E.,  édifice  public 85 

Squamish,  C.-B.,  quai  130 

Squateck,  P.Q.,  quai   125 

Squirrel  Cove,  C.-B 130 

Stag  Bay,  C.-B.,   quai 130 

Stanhope,  P.Q.,  bureau  d'immigration  93 

Stanstead  (Plain),  P.Q.,  édifice  public  93 

Steelton,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Stellarton,  N.-E.,  édifices  publics 85 

Steveston,  jetée,  C.-B 55, 130 

Stewart,   C.-B.,   quai 130 

Stonewall,  Man.,  bureau  de  poste 103 

Stony  Island,  N.-E.,  brise-lames ».  117 

Stouffville,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Stratford,  Ont.,  édifices  publics 19, 101 

Strathroy,  Ont.,  édifice  public 19, 101 

Sturdie's  Bay,  C.-B.,   quai 130 

Sturgeon,  I.-P.-E.,  quai 118 

Sturgeon  Falls,  Ont.,  bureau  de  poste.  101 

Sturgeon  Falls,  Ont.,  quai 50, 127 

Sudbury,  Ont.,  édifice  public 19, 101 

Summerland,  C.-B.,  ferme  expérimen- 
tale   111 


Localités,  etc.  Pace 

S 

Summerland,  C.-B.,  quai 130 

Summerside,  I.-P.-E.,  édifices  publics.  86 

Summerville,  N.-E.,  quai 32, 117 

Surge  Narrows,  C.-B 130 

Sussex,  N.-B.,  édifice  public 14,   88 

Sutherland  Sask.,   pépinière 106 

-vwan   River,   Man.,   bureau   forestier.  103 
Swanson  Bay,  C.-B.,  bureau  des  pêche- 
ries    111 

Swift   Current,   Sask.,   arsenal 107 

Swift  Current,  Sask.,  édifices  publics. .  107 
Swift  Current,  Sask.,  ferme  expérimen- 
tale   107 

Sydenham,   rivière,   Ont 66, 127 

Sydney,  N.-E.,  édifices  publics 13,   85 

Sydney,   N.-E.,    port 117 

Sydney  Mines,  N.-E.,  édifices  publics.  13,  85 

T 

Tabucintac,    N.-B.,    quai 120 

Tadoussac,    P.Q.,    quais 44,  125 

Tara,   Ont.,   arsenal 101 

Télégraphes,    en    général 10,  75,  133 

Télégraphes,    revenu 78 

Téléphones 79, 133 

Tenecape,    N.-E.,    quai 66, 117 

Terrains  loués 135, 155 

Terrance    Bay,    N.-E 117 

Terrebonne,    P.Q 44, 125 

Terrebonne,   P.Q.,   édifice   public 16,   93 

Terre-Neuve,  télégraphes 75,  80, 133 

Thames,  rivière,  Ont 66 

Tnessalon,    Ont.,    brise4ame& 50,127 

Thetford-Mines,  P.Q.,  édifice  public ....  16,   93 

Three   Fathom   Harbour,   N.-E 117 

Thurso,    P.Q 125 

Tiffin  Harbour,  Ont.  (voir  Midland).  66 

Tignish,  I.-P.-E.,  brise-lames 33, 118 

Tignish,  I.-P.-E.,  édifice  public 86 

Tilbury,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Tilsonburg,  Ont.,  édifice  public 19, 101 

Timiskaming,    barrages 133 

Tkniskaming,    télégraphes 75,  81, 133 

Tiverton,   N.-E.,  brise-lame® 117 

Tobermory ,    Ont 127 

Tofino,   C.-B.,  quai 130 

Toney  River,  N.-E.,  quai 117 

Toronto,  Ont,,  édifices  publics 18,  101,102 

Toronto,  Ont.,  hôpitaux  militaires  23,  101,102 

Toronto,  Ont.,  port 50,  66, 127 

Toronto,  île,  Ont 50,127 

Tracadïe,    N.-B.,   brise-lames 37, 120 

Tracadie,  N.-B.,  lazaret 14,   88 

Transcona,  Man.,  édifice  public 103 

Transcona   (Nord),   Man.,   édifice  des 

grains 103 

Trenton,  N.-E.,  bureau  de  poste 85 

Trenton,  Ont.,  édifices  publics 19,102 

Trois-Lacs,  P.Q.,  quai 125 

Trois-Pistoles,   P.Q 125 

Trois-Pistoles,  P.Q.,  bureau  de  poste..  93 

Trois-Rivières,  P.Q.,  édifices  publics. .  16,   93 

Trois-Rivières,  P.Q.,  port 44, 125 

Trois-Ruisseaux,   P.Q 67, 125 
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T 

Trout   Gove,  N.-E.,  briseJlames 58,117 

Truro,  N.-E.,  édifices  publics 13,   85 

Tsolum  River,  C.-B 130 

Tucker   Bay,    C.-B.,    quai 130 

Turner's  Island,  N.-E.,  quai 117 

Tynemouth  Creek,  N.-B.,  brise4ames.  120 

Tyrian,    vaisseau-câble 82,,  133 

U 

Ucluelet,    C.-B.,    quai 130 

Union  Bay,  C.-B.,  bureau  de  poste..  111 

Union  Bay,  C.-B.,  quai 130 

Upper  Port  Latour,  N.-E.,  quai 117 

Uxbridige,  Ont.,  édifice  public 19,102 

V 

Vaisseau-câble  Tyrian 82, 133 

Vaifcleyfield,    P.Q 125 

Vallevfie'ld,   P.Q.,   édifice  public 93 

Van  Anda,  C.-B.,   quai 130 

Vancouver,  C.-B.,  édifices  militaires. .  23, 111 

Vancouver,  C.-B.,  édifices  publics.. 23,  111,112 

Vancouver,   C.-B.,  port 67,130 

Vancouver,   C.-B.,   station  d'immigra- 
tion    130 

Vancouver,  île,  télégraphes 75,  82, 133 

Vaudreuil,  P.Q.,  quai 46,125 

Ventes,  actes  de 137, 147 

Verchères,   P.Q.,   quai 125 

Vermilion,  Alta,  édifices  publics 109 

Vernon,  C.-B.,  édifices  publics 23, 112 

Victoria,  C.-B.,  édifices  militaires 112 

Victoria,  C.-B.,   édifices  publics 23,112 

Victoria,  C.-B.,  port 67 

Victoria,  I.-P.-E.,  quai 118 

Victoria  Beach,  Man.,  quai 127 

Victoria  Bridge,  N.-E.,  quai 117 

Victoriaville,    P.Q.,    édifice    public...  16,    93 

Village  Bay,  N.-B.,  quai 37,  67, 120 

Ville-Marie,    P.Q.,    quai 125 

Virden,  Man.,  bureau  de  poste 103 

Voyage,    dépenses    de 113, 133 

W 

Wadena,  Sask.,  édifices  de  l'immigra- 
tion     107 

Walkerton,  Ont.,  édifices  publics 19,102 

Walkerville,  Ont.,  édifice  public 19, 102 

Wallace,  N.-E.,  quai 117 

Walton,   N.-E.,   quai 117 

Wanipigow,  Man 52 

Waterloo,   Ont.,   édifice   public 102 

Waterways,   Alta 128 

Watf ord,   Ont.,   bureau  de  poste 102 

Watt  Settlement,  N.-E.,  quai 117 

Waubaushene,   Ont.,  quai 127 

Waupoose,    Ont 67, 127 

Webster's  Cove,  N.-B.   {voir  Belyea's 
Cove). 

Wedgeport,   N.-E 32, 117 

Welchpool,  N.-B.,  quai 120 

Welland,  Ont.,  édifices  publics 19,102 


Localités,  etc. 
W 


Page 


Wendover,  Ont.,  quai 127 

West  Arichat,   N.-E.,  quai 32,117 

West  Baccaro,  N.-E.,  brise-lames 31, 117 

Westbank,  C.-B.,  quai • 131 

West  Berlin,   N.-E 32, 117 

West  Cove,  N.-E 67 

Westfield,  N.-B.,  quai ! 120 

West  Point,  I.-P.-E 118 

Westport,  N.-E.,  brise-lames 117 

West  Pubnico,  N.-E.,  quai 117 

Westville,  N.-E.,  édifice  public 85 

Wetaskiwin,  Alta.,  édifice  public 109 

Weyburn,  Sask.,  édifices  publics 21,107 

Weymouth,  N.-E.,  édifices  publics 85 

Whaletown,  C.-B.,  quai 131 

Wheatley,  Ont.,   quai 127 

Whitby,  Ont.,  brise-lames 51,  67,127 

Whitby,  Ont.,  édifice  public 19, 102 

White  Head,  N.-E.,  quai 117 

White  Rock,  C.-B.,  quai 131 

White's  Bluff,  N.-B.,  quai 120 

Whycocomagh,   N.-E.,   quai 118 

Wiarton,  Ont.,  édifice  public 102 

Wiarton,  Ont.,   jetées 127 

Wickham,   N.-B 120 

Wickham,  Ont.,  quai 51 

William  Head,  C.-B 131 

William  Head,  C.-B.,  station  de  qua- 
rantaine     23, 112 

Williamson's  Landing,  C.-B.,  quai  flot- 
tant    131 

Wilmot's,  N.-B.,  quai 120 

Wilson's  Beach,  N.-B.,  quai 67, 120 

Wilson's  Landing,  C.-B. 131 

Windermere,  Ont.,  quai 127 

Windsor,  N.-E.,  édifices  publics 13,   85 

Windsor,  N.-E.,  quai 31,  67, 118 

Windsor,  Ont.,  édifices  publics 19,102 

Windsor,  Ont.,  quai 127 

Wingham,  Ont.,  édifice  public 19, 103 

Winnipeg,  Man.,  édifices  publics 

21,  103,  104,105 

Winnipeg,  Man.,  hôpitaux 103 

Winnipegosis,  Man 52, 127 

Woburn,  P.Q.,  quai 125 

Wolfe  Island,  Ont 61, 127 

Wolfeville,  N.-E 118 

Wolfville.  N.-E.,  édifice  public 13,    85 

Woodstock,  N.-B.,  édifice  public 88 

Woodstock,  Ont.,  édifice  public 19,103 

Woodwards  Channel,  C.-B 55, 131 

Woodwards  Cut,  C.-B 131 

Wyatt  Bay,  C.-B 131 

Y 

Yamaska,  rivière,  P.Q.,  écluse  et  bar- 
rage    125 

Yarmouth,  N.-E 32,  67, 118 

Yarmouth,  N.-E.,  édifices  publics....  85 

Yorkton,  Sask.,  édifices  publics 22, 107 

Yukon,  édifices  publics 113 

Yukon,  rivière   131 

Yukon,    télégraphes 75,  82,  133 
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RAPPORT 

DU 

SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

POUR 
L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE  31  MARS  1924 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  DU  CANADA 

Ottawa,  le  1er  décembre  1924. 

A  l'honorable  J.  H.  King,  M.D., 

Ministre  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des 
Travaux  publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1924. 

DÉPENSES 

Les  dépenses  totales  du  ministère  pendant  l'exercice  financier  1923-24  pour 
les  différents  travaux  de  construction,  d'entretien  et  d'exploitation,  ont  été 
de  $16,591,099.48. 

Ces  dépenses  peuvent  être  classifiées  sous  les  titres  suivants: 

Porte  et  rivières $5,772,800  33 

Dragage,  outillage,  etc 2,004,433  71 

Points  et  chaussées 43,234  67 

Edifices  publics 7,223,545  60 

Télégraphes 940,677  72 

Divers 606,407  45 

$16,591,099  48 

Si  l'on  compare  ces  chiffres  avec  le  total  de  l'année  dernière,  on  constate  une 
augmentation  de  $2,308,020.95,  qui  est  due  à  ce  que  l'on  a  augmenté  les  dépenses 
comme  suit:  pour  les  ports  et  rivières,  $730,000;  le  dragage,  $623,000;  les  édifices 
publics,  $1,000,000;  divers,  $12,000.  Il  y  a  une  diminution  de  $41,000  pour  les 
ponts  et  chaussées,  et  de  $19,000  pour  les  lignes  télégraphiques. 

RECETTES 

Les  recettes  de  Tannée  se  montent  à  $679,509.06,  et  proviennent  des  sources 
suivantes  : 

Bassins  de  radoub $117.562  56 

Loyers 102,808  75 

Télégraphes 284,328  30 

Recettes    casuelles 174,100  45 

Services  des  bateaux  passeurs 709  00 

$679,509  06 
83169—31— 1 
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La  comparaison  de  ces  chiffres  avec  ceux  du  dernier  exercice  financier 
démontre  une  diminution  de  $105,021.48.  La  diminution  pour  les  loyers  est  de 
$36,309.39;  pour  le  service  télégraphique,  $12,105.41  (pour  arriver  à  cette  dimi- 
nution on  ne  tient  pas  compte  du  montant  de  $10,396.77,  revenu  casuel,  composé 
des  item  suivants)  : 

Loyer  reçu  pour  la  ligne  Parkesvile-Alberni,  C.-B $     80  50 

Loyer  du  vaisseau-^câMe  Tyrian  pour  le  Bureau  du  câble  du 

Pacifique 2,513  00 

Vente  du  réseau  de  la  Baie-Saint-Paul  à  Chicoutimi 4,333  00 

Vente  de  diverses:  bâtisses  non  utilisées  et  d'un  équipement  de  la 

Saskatciheiwan 3,470  27 

Il  y  a  aussi  une  diminution  de  $77,595.01  dans  les  recettes  casuelles  géné- 
rales; de  $1,634  dans  le  revenu  des  passages  d'eau.  La  seule  augmentation  que 
Ton  constate  dans  les  recettes  durant  l'année  comprend  la  somme  de  $12,225.56 
provenant  des  bassins  de  radoub. 

Au  cours  de  l'année,  l'impôt  de  l'accise  payé  au  ministère  des  Douanes  et  de 
l'Accise,  concernant  le  service  télégraphique,  a  atteint  le  chiffre  de  $6,593.97, 
soit  $3,378.25  de  plus  que  le  montant  payé  pendant  le  dernier  exercice  financier. 

PORTS  ET  RIVIÈRES 

Les  dépenses  totales  de  cette  division  ont  été  de  $5,772,800.33,  ce  qui  repré- 
sente $730,053.54  de  plus  que  l'année  précédente. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  terminé  la  construction  des  ouvrages  suivants  : 

Nouvelle-Ecosse. — Prolongement  du  brise-lames  nord,  à  Battery  Point;  pro- 
longement du  quai,  à  Burlington  Centre;  quai,  à  Canso;  quai,  à  East  Sandy  Cove; 
brise-lames,  à  Friar's  IJead;  prolongement  du  quai,  à  Lockeport;  renfort 
de  la  pile,  à  Port  Hood;  reconstruction  du  brise-lames,  à  Port  Latour;  prolonge- 
ment du  brise-lames,  à  Smith  Cove. 

Nouveau-Brunswick. — Cale  flottante,  à  Black's  Harbour;  prolongement  du 
brise-lames  ouest,  à  Great  Salmon  River;  quai,  à  Inkerman;  pile  en  encaisse- 
ment, à  Petit  Rocher. 

Québec. — Ouvrage  de  protection,  à  Bromptonville;  prolongement  du  brise- 
lames  ouest,  à  la  Rivière  Caplan;  hangar  et  salle  d'attente,  à  Chicoutimi;  ren- 
fort de  la  tête  du  quai,  à  Contrecoeur;  prolongement  du  quai,  à  Grande 
Rivière;  prolongement  du  quai  à  L'Islet;  quai,  à  Mekinac;  prolongement  du 
brise-lames  ouest,  à  New  Carlisle;  quai,  à  Notre-Dame-de-la-Salette;  prolonge- 
ment du  quai,  à  Petit  Bonaventure;  reconstruction  du  mur  de  soutènement,  à  la 
Rivière-du-Lièvre;  reconstruction  d'une  partie  du  quai  à  haut  niveau,  à  Sorel; 
brise-lames,  à  Ste-Anne-de-Sorel;  quai,  à  St-Barthélemy;  quai,  à  St-Georges-de- 
Malbaie;  prolongement  du  quai,  à  St-Omer;  mur  de  protection,  à  Terrebonne. 

Ontario. — Quai,  à  Aultsville;  reconstruction  du  quai,  à  Blind  River;  brise- 
lames,  à  Bracebridge;  prolongement  du  brise-lames,  à  Fort  Wiliam  (rivière 
Mission);  reconstruction  du  quai,  à  Haileybury;  quai,  à  Mill  Haven;  parachè- 
vement de  deux  sections  du  brise-lames  ouest,  à  Port  Colborne;  quai,  à  Sturgeon 
Falls  ;  construction  d'un  mur  de  soutènement,  à  Whitby. 

Manitoba. — Prolongement  de  l'égout,  à  Portage  la  Prairie;  quai,  à  Winnipe- 
gosis. 

Saskatchewan. — Barrage  Craven. 

Alberta. — Quai,  à  Waterways. 

Colombie-Britannique. — Quai  flottant,  à  Alberni;  quai,  à  Anglemont;  débar- 
cadère pour  les  bateaux,  à  l'île  Bentinck;  quai  flottant,  à  Burwood;  prolonge- 
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ment  du  quai,  à  Canoë;  quai,  au  lac  Cowichan;  quai  flottant,  à  l'île  Digby; 
débarcadère  pour  les  bateaux,  à  Esquimalt;  quai,  à  Fanny  Bay;  débarcadère 
pour  les  bateaux,  à  Hay sport;  quai,  à  Lockeport;  quai  flottant,  à  Lyall  Harbour; 
quai  flottant,  à  Maples;  quai,  à  Nanaïmo;  quai,  à  San  Josef  Bay;  quai  flottant, 
à  Sea  Otter  Cove;  améliorations,  à  la  rivière  Yukon. 

Les  travaux  suivants  exécutés  par  contrat  n'étaient  pas  encore  achevés  à 
la  fin  de  l'exercice  financier: 

Nouvelle-Ecosse. — Renouvellement  du  brise-lames,  à  Broad  Cove  Marsh; 
jetée,  à  Darmouth;  reconstruction  du  brise-lames,  à  Ingonish  Bay;  prolongement 
du  quai,  à  Meteghan;  prolongement  du  brise-lames,  à  Port  Lorne;  prolongement 
du  brise-lames,  à  Tiverton;  brise-lames,  à  St.  Francis  Harbour. 

Ile  du  Prince-Edouard. — Prolongement  du  brise-lames,  à  Belle  River; 
reconstruction  du  quai,  à  Beach  Point. 

N ouveau-Brunswick . — Améliorations,  à  la  baie  Courtenay;  quai,  au  Cap 
Cocagne;  reconstruction  du  quai,  à  Caraquet;  quai,  à  Robichaud's  Landing; 
hangar  pour  les  pommes  de  terre,  St-Jean  Ouest. 

Québec. — Quai,  à  Boischatel;  quai,  à  la  Baie  St-Paul;  prolongement  du 
brise-lames,  à  Cannes-de-Roches;  quai,  à  Grondines;  quai,  à  Lotbinière;  quais, 
à  Matane;  quai,  à  Port-au-Persil;  prolongement  du  quai,  à  St-Antoine-de-Tilly; 
prolongement  du  quai,  à  Ste-Croix;  reconstruction  du  quai,  à  St-Pierre-les- 
Becquets;  reconstruction  du  quai,  à  Rimouski;  prolongement  de  la  tête  du  quai, 
à  Tadoussac. 

Ontario. — Mur  de  protection,  à  Belle  River;  reconstruction  de  la  jetée  sud, 
à  Burlington  Channel;  reconstruction  de  la  jetée,  à  Cobourg;  renouvellement  du 
mur  de  revêtement,  à  McGregor's  Creek;  reconstruction  du  quai  public,  à 
Lefaivre;  brise-lames  en  un  massif  de  pierres,  à  Port  Arthur;  construction  de 
la  jetée  Est  et  d'un  mur  de  palplanches,  à  Port  Stanley;  reconstruction  du  quai 
public,  à  Pembroke,  entrepôt  sur  le  quai  du  gouvernement,  au  Sault  Ste-Marie; 
brise-lames  ouest,  et  reconstruction  de  la  jetée  Est  et  dragage  du  chenal  Est,  à 
Toronto;  prolongement  du  brise-lames,  à  Thessalon. 

Colombie-Britannique. — Reconstruction  du  quai,  à  Arrow  Park;  reconstruc- 
tion du  quai,  à  Fraser's  Landing;  quai  flottant,  à  Harrop;  reconstruction  du 
quai  et  de  l'abord,  à  Port  Renfrew;  érection  d'un  bureau  de  construction  et 
d'un  débarcadère  pour  les  bateaux,  à  Schooner  Passage;  troisième  section  de  la 
jetée,  à  Jetée  Stevenson,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser;  construction 
d'estacades,  à  Ragged  Island  (Grief  Point)  ;  ouvrages  de  protection  de  la  grève, 
à  West  Nicomen  Island. 

Esquimalt,  bassin  de  radoub. — La  construction  s'est  continuée  au  bassin  de 
radoub,  à  Skinner's  Cove,  dans  le  port  d'Esquimalt;  cette  construction  a  été 
donnée  par  contrat,  en  janvier  1921.  à  Peter  Lyall  &  Sons  Construction  Company, 
Ltd.   On  estime  à  $4,950,000  le  coût  de  ce  bassin,  sans  compter  l'outillage. 

Pendant  le  présent  exercice,  le  montant  dû  aux  entrepreneurs  a  été  de 
$1,051,450;  pour  l'année  précédente  on  avait  payé  $1,787,099,  ce  qui  porte  la 
valeur  totale  de  l'ouvrage  fait,  jusqu'au  31  mars  1924,  à  $2,838,549. 

Le  batardeau  principal  ayant  fait  défaut,  le  2  janvier  1923,  les  travaux 
ont  été  suspendus  pour  une  période  d'environ  cinq  mois.  Le  batardeau  a  été  ren- 
forcé et  rendu  étanche,  et  depuis  que  les  travaux  ont  été  repris,  on  n'a  pas  eu 
raison  de  croire  qu'il  ne  donnera  pas  satisfaction. 

En  février  1924,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Hodgson,  King  et  Marble  pour 
la  fourniture  et  l'installation  des  machines  requises  pour  actionner  ce  bassin;  le 
montant  de  ce  contrat  est  d'environ  $312,091. 

83169— 31— U 
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DRAGAGE 

Les  dépenses  faites  pour  le  dragage  se  sont  élevées  à  $2,004,433.71,  ce  qui 
est  $623,531.32  de  plus  que  l'année  précédente. 

Le  ministère  a  disposé  d'un  remorqueur  et  d'un  chaland  qui  n'étaient  plus 
d'aucune  utilité. 

Dans  la  Colombie-Britannique,  on  a  continué  les  travaux  de  dragage  dans 
le  bras  nord  de  la  rivière  Fraser,  ainsi  que  dans  le  chenal  principal  de  la  rivière 
et  à  d'autres  endroits  de  ce  cours  d'eau.  Du  dragage  a  été  fait  également  dans 
le  port  de  Victoria. 

Les  autres  principales  places  où  les  dragues  ont  été  mises  en  opération  sont 
les  suivantes:  Annieville,  CarrolPs,  Graham's,  Kootenay  Landing,  New- West- 
minster, Nanaïmo,  Port  Mann,  Salmon  Arm,  Sydney,  Two  Beacon  Bar,  Van- 
couver et  Yinglings. 

Dans  le  Manitoba,  des  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  pour  faciliter 
la  navigation  dans  la  Rivière  Rouge  et  à  certains  endroits  du  lac  Winnipeg. 
On  a  commencé  à  creuser  un  chenal  dans  le  lac  Cumberland  et  l'on  continue  à 
draguer  le  chenal  d'entrée,  à  l'île  Big  George  et  à  Winnipegosis. 

Dans  l'Alberta,  on  a  continué  l'approfondissement  de  Horse  Creek,  entre 
Plamondon  et  le  lac  La  Biche. 

Dans  l'Ontario,  le  dragage  a  été  complété  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Mclntyre,  près  de  Port  Arthur,  pour  faciliter  l'accès  des  vaisseaux  venant 
accoster  aux  élévateurs.  On  a  aussi  fait  un  dragage  considérable  pour  améliorer 
le  port. 

L'amélioration  de  la  rivière  Ste-Marie,  au  Sault  Ste-Marie,  a  été  continuée. 
Des  travaux  de  dragage  ont  été  aussi  faits  à  Byng  Inlet,  Bowmanville,  Colling- 
wood,  Cobourg,  Fort  William,  Goderich,  Hamilton,  Little  Current,  Mitchell's 
Bay,  Midland,  Port.  Hope,  Pointe  Traverse,  Port  Burrell,  Port  Stanley,  Penetan- 
guishene,  Toronto  et  Whitby.  Ces  travaux  ont  eu  pour  but  de  donner  une  plus 
grande  profondeur  d'eau  et  d'amener  le  commerce  en  ces  endroits. 

Dans  Québec,  des  dragages  importants  ont  été  faits  dans  la  rivière  de  Batis- 
can,  à  Contrecœur,  la  Malbaie,  Matane,  Port-Alfred,  Rivière-du-Loup,  dans  la 
rivière  St-Charles,  le  Saguenay  et  à  Ste-Emilie. 

Au  Nouveau-Brunswick,  on  a  continué  à  draguer  la  rivière  Miramichi,  ainsi 
qu'en  eau  profonde  dans  lei  port  de  St-Jean  pour  creuser  des  bassins  d'amarrage. 
Des  travaux  du  même  genre  ont  été  faits  à  Nelson  et  Shippigan. 

A  l'Ile  du  Prince-Edouard,  on  a  considérablement  dragué  pour  faire  le 
curage  autour  des  différents  quais  de  Charlottetown,  ainsi  qu'à  Brudenéll,  Geor- 
getown, Montague,  Mount  Stewart  et  à  l'île  Panmure. 

Dans  la  Nouvelle-Ecosse,  des  travaux  importants  ont  été  exécutés  à  Digby, 
La  Hâve,  Lunenburg,  Moucilliers  Passage,  Pictou,  Port  Hawkesbury,  Port  Hood, 
Riverport,  Sydney  et  Yarmouth. 

Des  rapports  spéciaux,  au  nombre  de  quatre-vingt-treize  ont  été  adressés 
au  ministère  de  la  Marine,  mentionnant  le  dragage  fait  pendant  la  saison,  afin 
que  les  navigateurs  soient  avertis  et  mis  au  courant  des  changements  apportés 
sur  les  cartes  marines,  et  que  des  avis  leur  soient  donnés  que  de  tels  travaux  ont 
été  parachevés. 

TASSAGES  D'EAU 

Les  recettes  accumulées  se  montent  à  $2,385  ;  elles  proviennent  des  24  permis 
de  traversée.  Sur  ce  montant  $709  ont  été  perçus  avant  la  fin  de  l'exercice  finan- 
cier, la  balance,  c'est-à-dire  $1,677,  étant  la  somme  due  pour  le  passage^  d'eau 
entre  Rockcliffe,  Ont.,  et  la  Pointe  Gatineau,  P.Q.,  lequel  montant  a  été  payé 
depuis,  mais  trop  tard  pour  être  inséré  dans  le  rapport  de  1923-24.  On  n'a  pas 
accordé  de  nouvelles  licences  au  cours  de  l'exercice  écoulé. 
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ÉDIFICES    PUBLICS 

La  somme  déboursée  pour  la  construction,  l'entretien  et  les  réparations  des 
édifices  publics  par  tout  le  Dominion  s'est  élevée  à  $7,223,545.60,  soit  $1,002,- 
359.38  de  plus  que  Tan  dernier.  Sur  cette  somme,  $1,818,560.13  ont  été  déboursés 
pour  la  construction  et  l'amélioration  d'édifices  publics,  et  $5,404,985.47,  pour 
les  réparations  et  l'entretien. 

Les  édifices  et  les  travaux  suivants  ont  été  achevés  au  cours  de  l'année: 

Nouvelle-Ecosse. — Ile  Lawlor,  station  de  quarantaine,  grand  réservoir  à 
l'eau  en  acier. 

Québec. — Terre-bonne,  édifice  public. 

Ontario. — Alexandria,  édifice  public;  Toronto,  Station  postale  "K",  rue 
Yonge,  nouvelle  façade;  Ottawa,  Rideau  Hall,  nouvelle  serre  pour  les  palmes; 
Ferme  expérimentale,  laboratoire  chimique;  grange  pour  le  battage. 

Colombie- Britannique. — Victoria,    bureau    à    l'Observatoire   astrophysique. 
Les  travaux  suivants  exécutés  sous  contrat  n'étaient  pas  encore  terminés  à 
la  fin  de  l'exercice: 

Nouveau- Brunswick. — Edifice  public  de  Sackville. 

Ontario. — Edifice  public  d 'Alexandria;  installation  intérieure.  Collège  mili- 
taire de  Kingston;  addition  au  dortoir.  Edifices  parlementaires  d'Ottawa; 
addition  aux  archives.    Ferme  expérimentale,  Ottawa;  laboratoire  botanique. 

Les  travaux  suivants  ont  été  commencés  et  terminés: 

HÔPITAUX    MILITAIRES 

Camphill,  Halifax,  N.-E. — Réparations  et  changements  divers. 

Sainte- Anne- de- Bellevue,  P.Q. — Améliorations  au  système  de  chauffage  et 
à  l'appareil  générateur  de  pouvoir;  réparations  au  toit. 

Montréal,  hôpital  du  Prince  de  Galles. — Changements,  améliorations  et 
peinturage. 

Toronto,  hôpital  orthopédique. — Changements,  surface  de  chauffe  addition- 
nelle, nouvelle  toiture  sur  le  gymnase  et  installation  d'un  nouvel  ascenseur. 

Burlington,  Ont.,  hôpital. — On  a  fourni  un  égout  pour  l'annexe  et  des  échelles 
de  sauvetage. 

London,  Ont.,  hôpital  Westminster. — On  a  fait  des  améliorations  aux  pavil- 
lons "C"  et  "H"  et  dans  la  salle  de  récréation.  Réparations  et  améliorations  au 
logement  des  gardes-malades,  et  nouvel  appareil  de  chauffage  dans  la  résidence 
du  surintendant. 

Vancouver,  C.-B.,  hôpital  Shaughnessy. — On  a  construit  un  ponceau  pour  les 
tuyaux,  en  bois  sous  l'édifice,  à  partir  de  la  chambre  des  machines  jusqu'à 
l'édifice  adjacent,  et  on  a  creusé  une  tranchée  pour  tuyaux. 

HÔPITAUX  DE  QUARANTAINE 

Halifax,  N.-E.,  hôpital  Rockhead. — Changements  pour  faire  de  l'édifice  un 
hôpital  des  maladies  contagieuses  peu  graves. 

Québec,  P.Q.,  Parc  Savard,  bâtiment  de  détention. — Changements  considé- 
rables dans  la  disposition  intérieure  pour  adapter  l'édifice  aux  maladies  conta- 
gieuses peu  sérieuses.  La  plomberie  et  le  drainage  complètement  remis  à  neuf. 
Des  réparations  et  des  améliorations  de  nature  générale  ont  été  faites. 
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Ile  Bentinck,  C.-B. — On  a  construit  cinq  huttes  pour  les  lépreux,  un  hôpital, 
un  atelier  et  une  maison  pour  le  gardien  ;  on  a  fait  une  clôture  et  creusé  un  puits. 

Tracadie,  N.-B.,  Lazaret. — On  a  posé  un  système  d'éclairage  électrique  et 
fait  des  réparations  diverses. 

ÉDIFICES    MILITAIRES 

Kingston,  Ont.,  quartiers  généraux,  district  militaire. — L'ancien  hôpital 
militaire  a  été  converti  en  quartiers  généraux  du  district  militaire,  par  le  minis- 
tère de  la  Défense  nationale.  Notre  ministère  a  installé  deux  chaudières  fumi- 
vores  et  a  remis  à  neuf  le  système  de  chauffage. 

Winnipeg,  Man.,  baraques  de  Fort  Osborne. — On  a  construit  un  tunnel  en 
béton  pour  les  tuyaux  et  posé  des  tuyaux  de  drainage  additionnels. 

BARAQUES  DE  LA  R.G.C.C. 

Fairmont,  C.-B. —  On  a  fait  des  améliorations  aux  édifices  et  prolongé  le 
service  d'incendie  jusqu'au  garage. 

Régions  arctiques. — Construction  de  huttes,  comme  suit:  une  hutte  prin- 
cipale, un  magasin,  un  bâtiment  pour  le  gras  et  l'huile,  et  une  latrine. 

BAUX 

Le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics  a  été  de  $5,404,985.47,  dont 
$1,450,625.52  ont  été  payés  en  loyers  pour  édifices  ou  parties  d'édifices  occupés 
par  divers  ministères. 

Le  nombre  de  baux  en  vigueur  à  la  fin  de  l'exercice  financier  était  de  425, 
soit  deux  de  plus  que  l'an  dernier,  et  le  montant  pavé  en  loyers  a  apparemment 
dépassé  de  $200,999.62  le  montant  de  $1,249,625.90  de  1922-23.  Ceci,  cependant, 
ne  représente  pas  l'augmentation  réelle  des  loyers  payée  par  le  Gouvernement, 

Antérieurement  à  1922-23,  les  loyers  pour  le  ministère  du  Rétablissement 
des  soldats  à  l'état  civil  et  pour  la  Commission  de  l'établissement  des  soldats, 
étaient  imputés  sur  le  crédit  de  la  démobilisation.  En  1922-23,  un  crédit  suffi- 
sant pour  ces  loyers  n'a  pas  été  voté,  et,  comme  résultat,  la  somme  de  $119,- 
352.29  n'a  pas  pu  être  payée  parce  que  le  crédit  était  épuisé,  et  ce  montant  fut 
acquitté  à  même  le  crédit  de  1923-24.  Les  loyers  pour  1922-23,  par  conséquent, 
se  sont  élevés  à  $1,368,978.19,  et  ceux  de  1923-24,  à  $1,331,273.23,  soit  une  dimi- 
nution de  $37,704.96,  diminution  qui  est  due,  surtout,  à  l'abandon  d'espace 
occupé  autrefois  par  le  R.C.S.  et  la  C.E.S.  et  qui  n'était  plus  requis. 

Le  tableau  suivant  donne  le  nombre  des  baux  en  vigueur  et  les  loyers  payés 
dans  chaque  province  (y  compris,  la  somme  de  $119,352.29,  susmentionnée): 

Nombre  $ 

Nouvele-Ecosse 

Ile  du   Prince-EdoïKard 

Nouveau-Bruniswicik 

Québeic 

Ottawa 

Ontario 

Maniitoba 

Saskafcchewan 

Alibertia 

Collombie-Britiaiiiiiquiei 

Yukon 

425         1,450,625  52 


20 

9,598  64 

5 

933  29 

16 

12,600  64 

71 

160,986  41 

54 

656,950  63 

96 

199.543  40 

34 

62,765  57 

36 

73,842  82 

47 

167794  12 

44 

104,941  00 

2 

660  00 
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On  a  rien  fait  pour  achever  la  tour  principale,  mais  on  a  exécuté  des  tra- 
vaux de  construction  de  peu  d'importance  ainsi  que  certains  changements  néces- 
saires. On  espère,  cependant,  commencer  les  travaux  de  la  tour  à  bonne  heure 
au  cours  du  prochain  exercice  financier  et,  à  cette  fin,  on  a  demandé  des  sou- 
missions pour  la  pierre,  en  mars  dernier,  et  on  a  préparé,  pour  être  soumis  à 
l'approbation,  les  détails  et  les  tracés  de  la  taille.  On  a  amélioré  l'éclairage  de 
la  Chambre  des  Communes,  On  a  placé,  dans  la  Chambre  du  Sénat,  des  dra- 
peries au  trône  et  on  a  fourni  une  chaise,  une  table  et  un  coussin  de  laine  pour 
le  président,  La  rampe  en  bronze  de  la  salle  principale  a  été  complétée  et  on  a 
fourni  des  meubles  pour  Paménagement  des  divers  bureaux  et  chambres. 

Voici  un  rapport  détaillé  des  progrès  accomplis  au  cours  de  l'exercice 
financier: 

Maçonnerie  extérieure. — Ce  qui  restait  à  faire  des  trente-trois  bases  en 
granit,  pour  les  nouveaux  lampadaires,  ainsi  que  des  fondations  en  béton  des- 
tinées à  les  recevoir,  a  été  mis  en  place.  Douze  de  ces  bases  avaient  été  achevées 
avant  le  31  mars  1923;  il  en  restait  donc  vingt  et  une  qui  ont  été  posées  au  cours 
du  présent  exercice  financier. 

Le  petit  espace  angulaire  qui  se  trouve  à  l'angle  sud-ouest  de  l'édifice  a 
été  rempli  en  béton  pour  achever  l'ouvrage  en  béton  de  la  chaussée,  à  cet 
endroit. 

On  a  excavé  la  chaussée  de  la  façade  ouest  de  l'édifice  et  on  a  posé  une  con- 
duite d'eau  principale  de  six  pouces,  en  fonte,  pour  remplacer  la  vieille  conduite 
d'eau  qui  était  considérablement  rongée.  On  a  remplacé  cette  conduite  sur 
une  longueur  d'environ  204  pieds  linéaires;  on  a  rempli  la  tranchée  et  replacé 
le  lit  en  béton  qui  est  prêt  pour  recevoir  la  surface  en  asphalte. 

Ouvrages  en  pierre  et  en  marbre,  et  maçonnerie  intérieure. — La  plinthe  en 
marbre  et  le  rang  inférieur  en  pierre  Tyndall  ont  été  taillés  et  mis  en  place,  à 
l'extrémité  est  de  la  Chambre  du  Sénat,  immédiatement  en  arrière  du  trône 
du  Gouverneur  général.  On  a  aussi  fait  des  percées  dans  le  marbre  pour  recevoir 
la  rampe  en  fer  forgé  de  l'entrée  principale  de  la  galerie.  On  a  reçu  de  France, 
d'Angleterre  et  de  Belgique  le  marbre  et  la  pierre  qui  doivent  être  employés  dans 
la  construction  de  la  Chambre  Commémorative.  Le  marbre  autour  des  pentures 
qui  se  trouvent  près  du  plancher,  sur  les  portes  en  bronze  du  vestibule,  a  été 
taillé  à  nouveau  et  mis  en  place.  A  différents  endroits,  dans  l'édifice,  on  a  fait 
les  percées  nécessaires  pour  recevoir  les  garnitures,  etc.  On  a  pratiqué  des 
ouvertures  dans  les  murs  en  brique  des  voûtes  qui  se  trouvent  sous  la  salle 
d'entrée  de  la  Chambre  des  Communes,  pour  la  ventilation. 

Boiserie  intérieure. — On  a  fait  cinquante-cinq  cadres  pour  des  portraits 
destinés  à  diverses  pièces.  On  a  fait  des  écrans  en  grosse  toile  (burlap) , 
pour  les  chambres  nos  464,  667  et  114.  Des  échantillons  des  cloisons 
projetées  pour  séparer  les  galeries  est  et  ouest  de  la  Chambre  des  Communes 
ont  été  mis  en  place,  mais  il  fut  décidé  de  ne  pas  poser  des  cloisons  permanentes. 
Les  portes  conduisant  au  Sénat,  à  la  Chambre  des  Communes,  et  la  porte  silen- 
cieuse de  la  chambre  212  ont  été  recouvertes  en  drap  vert  ou  rouge.  On  a 
posé  une  tringle  en  chêne,  pour  les  chaises,  dans  le  cafétéria,  et  des  tablettes 
dans  la  lingerie,  au  sixième  étage.  On  a  fait  de  nouveaux  châssis-doubles  pour 
la  chambre  222  et  pour  la  grande  fenêtre  à  encadrement  dans  le  magasin  des 
eaux  minérales,  qui  est  adjacent  à  la  chambre  de  service.  Des  nouvelles  cloisons 
en  "beaver  board"  ont  été  placées  dans  la  chambre  n°  170,  pour  le  personnel 
policier.  On  a  posé  une  cloison  en  bois  brut  à  l'entrée  de  la  tour  qui  est  adjacente 
à  la  Chambre  Commémorative,  pour  protéger  les  radiateurs  et  les  tuyaux  contre 
la  gelée.  On  a  installé  un  nouveau  dais  à  l'extrémité  nord  de  la  Chambre  du 
Sénat,  pour  recevoir  le  fauteuil  du  président.  A  cet  endroit,  le  sous-plancher  a  été 


8  MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

élevé  au  niveau  du  plancher  en  bois  de  teck;  on  a  aussi  mis  en  place  une  char- 
pente en  bois  pour  recevoir  les  draperies  du  baldaquin  au-dessus  du  trône 
du  Gouverneur  général.  On  a  fait  les  réparations  aux  pupitres  et  au  devant 
de  la  galerie,  et  tous  les  blocs  moulurés  et  sculptés  ont  été  solidement  assujettis. 
On  a  suspendu  des  peintures  à  l'huile  sur  les  murs  du  corridor  du  sixième  étage 
et  de  la  salle  à  dîner. 

Ouvrage  en  bronze. — On  a  posé  des  girons  de  sûreté  ''Mason"  sur  les 
marches,  de  chaque  côté  de  la  Chambre  du  Sénat.  La  rampe  en  bronze  de  l'esca- 
lier de  l'entrée  du  Sénat  est^  maintenant  en  place  et  achevée. 

Peinturage  et  vitrage. — La  salle  à  dîner  principale,  les  salles  à  dîner  par- 
ticulières, le  cafétéria,  la  cuisine,  la  salle  de  service  et  les  dépenses  ont  été 
décorés  à  nouveau.  On  a  réparé  et  décoré  à  nouveau  les  murs  des  chambres 
nos  222,  269,  160A,  161A,  601  et  677.  On  a  repeinturé  à  l'eau  les  plafonds  des 
chambres  nos  123,  327,  423,  512,  601,  607,  613  et  677.  Les  corridors  nord  et  est, 
au  sixième  étage,  les  corridors  qui  sont  sur  les  côtés  est  et  ouest  des  galeries  laté- 
rales de  la  Chambre  des  Communes  ont  été  peinturés  à  nouveau.  Toutes  les 
portes  extérieures  ont  été  revernies  et  convenablement  protégées.  Les  nouveaux 
lampadaires  qui  sont  autour  de  l'édifice  ont  reçu  deux  couches  de  peinture  noire 
depuis  leur  mise  en  place.  On  a  fait  divers  travaux  de  peinturage  dans  tous 
l'édifice  et  l'ameublement  du  Sénat  a  été  reverni  et  fini.  L'écu  armoriai  sur  le 
fauteuil  du  Président  du  Sénat  a  été  fini  de  nouveau  en  couleurs. 

Ouvrage  en  fer  forgé. — Les  nouveaux  lampadaires  en  fer  forgé,  autour  de 
l'édifice,  ont  été  complétés  et  érigés.  Les  pentures  pour  la  porte  d'entrée  du 
Sénat  sont  au  huit  dixièmes  finies.  La  rampe  pour  le  plancher  en  mezzanine, 
au  vestibule  de  l'entrée  principale,  est  complète  et  prête  à  recevoir  la  main- 
courante  en  bronze.  La  main-courante  pour  le  pont  au-dessus  du  corridor  appelé 
"Hall  of  Famé",  dans  le  vestibule  nord  du  troisième  étage,  est  au  huit  dixièmes 
finie  et  prête  à  être  mise  en  place.  On  a  fait  des  changements  en  vue  de  l'érec- 
tion de  deux  lampadaires  à  cinq  lampes  devant  être  installés  à  l'entrée  du  prési- 
dent ouvrant  sur  la  Chambre  des  Communes,  au  côté  ouest. 

Modelage  et  sculpture. — Des  modèles  ont  été  faits  et  coulés  dans  le  plâtre 
pour  l'ouvrage  d'ornementation  et  de  sculpture  du  nouveau  fauteuil  pour  le 
président  du  Sénat.  Des  modèles  ont  été  faits  et  coulés  et.  l'ouvrage  d'ornamen- 
tation  a  été  fini,  pour  l'extrémité  nord  du  Sénat,  au-dessus  du  fauteuil  du 
Gouverneur  général,  y  compris  les  petits  panneaux  remplis  d'arabesque  se  trou 
vant  à  chaque  côté  du  dais  du  trône.  Les  gros  lions,  sur  chaque  côté  de  l'entrée 
de  la  salle  Commémorative  ont  été  coulés  et  sont  prêts  à  être  sculptés.  On  est  à 
modeler  et  couler  deux  grandes  figures  représentant  un  lion  et  une  unicorne,  pour 
les  deux  petits  piédestaux  se  trouvant  au  niveau  de  la  galerie,  dans  la  galerie 
nord  du  Sénat, 

Couverture  du  toit. — Une  nouvelle  couverture  en  goudron  et  gravier  a  été 
posée  sur  la  partie  reliant  l'édifice  principale  à  la  tour  principale. 

On  n'a  accordé  aucun  contrat,  au  cours  de  l'année,  ni  acheté  des  matériaux 
sur  commande.  Au  cours  de  l'année,  le  nombre  moyen  d'employés  par  jour, 
y  compris  le  contremaître  et  le  personnel  du  bureau,  était  de  32. 

RÉCLAMATIONS  DES  ARCHITECTES  ET  DES  ENTREPRENEURS 

Pour  compensation  additionnelle 

Etant  donné  l'augmentation  dans  le  coût  de  la  construction,  les  architectes 
soumirent  une  réclamation  pour  une  compensation  supplémentaire,  ainsi  qu'un 
état  des  dépenses  additionnelles  pour  l'ouvrage  fait  dans  la  construction  de  l'édi- 
fice, excédant  celles  prévues  dans  les  crédits  de  septembre  1916.     Après  une 
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échange  de  correspondance  et  une  étude  de  la  situation,  et  conformément  au 
principe  adopté  par  le  comité  parlementaire  conjoint,  et  suivi  dans  l'exécution  du 
présent  contrat,  un  comité  conjoint,  formé  de  MM.  Herbert  Marier,  M. P., 
Robert  Forke,  M.P-,  et  J.  F.  White,  M. P.,  fut  nommé  pour  étudier  la  question 
de  compensation  supplémentaire  aux  architectes.  Ledit  comité  établit  une  base 
permettant  de  déterminer  un  payement  raisonnable  à  M.  Pearson,  comme  suit: 

Considérer  l'édifice  tel  que  conçu  en  premier  lieu,  dont  le  coût  devait  être, 
d'après  les  estimés  des  architectes  et  des  entrepreneurs,  $5,000,000,  en  chiffres 
ronds;  s'assurer  combien  l'édifice  aurait  coûté,  si  on  l'avait  érigé  sans  additions, 
sans  changements  d'aucune  sorte,  en  appliquant  au  montant  de  $5,000,000  un 
pourcentage  qui  serait  le  pourcentage  moyen  du  pourcentage  augmenté  de  la 
main-d'œuvre  et  du  pourcentage  augmenté  des  matériaux,  pour  une  période 
de  quatre  années,  comprenant  1917,  1918,  1919  et  1920,  en  prenant  l'année  de 
1916  comme  base.  Ajouter  ce  montant  à  la  somme  de  $5,000,000  et  déduire  le 
total  obtenu  du  coût  total  de  l'édifice,  et  payer  aux  architectes  5J  pour  100  sur 
la  balance. 

Ce  comité  a  étudié  les  divers  item  des  ouvrages  additionnels,  ainsi  que  les 
raisons  de  l'augmentation  du  coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux,  en  plus 
et  au-dessus  du  montant  mentionné  dans  l'estimation  originale  du  coût  des 
travaux,  et  il  a  recommandé  ce  qui  suit: 

"Dans  les  circonstances  et  sans  référer  à  l'aspect  légal  technique, 
les  soussignés  croient  qu'il  est  judicieux  de  régler  d'une  manière  finale 
avec  les  architectes,  si  cet  arrangement  peut  être  basé  sur  les  montants 
de  $123,i004.20,  pour  les  services  de  M.  Pearson,  et  de  $19,142.50,  pour 
ceux  de  M.  Marchand,  ou  sur  un  montant  total  de  $484,335.63  pour  les 
deux  architectes,  dont  M.  Pearson  recevrait  $412,344.92  et  M.  Marchand, 
$71,990.71.  Il  est  probable  que  ce  règlement  serait  aussi  bon  que  le 
résultat  problématique  d'un  autre  délai  et  que  de  laisser  l'affaire  en  litige, 
vu  que  des  trais  d'intérêt  seraient  vraisemblablement  ajoutés  à  tout  mon- 
tant recouvré,  tandis  que  dans  l'arrangement  ci-dessus  proposé,  l'état  de 
M.  Pearson  ne  mentionne  pas  les  intérêts." 

Un  Arrêté  en  Conseil  a  été  passé,  le  29  mars  1923,  et  les  architectes  ont  été 
payés  du  montant  susmentionné. 

Pour  l'achèvement  de  la  tour,  on  a  fait  un  nouvel  arrangement  par  lequel 
M.  Pearson  recevra  une  commission  de  4-5/8  pour  100,  tandis  que  M.  Marchand 
devra  avoir  une  commission  de  f  de  1  pour  100  sur  le  coût  estimé  de  la  tour 
($564,171).  Ceci  comprend  l'horloge  de  la  tour  et  les  cloches,  mais  non  le 
carillon. 

Après  que  la  réclamation  des  architectes  fut  réglée,  les  entrepreneurs, 
Messrs  P.  Lyall  &  Sons  Construction  Co.  Ltd.,  ont  aussi  réclamé  la  somme  de 
$360,000  comme  compensation  supplémentaire  basée  sur  l'augmentation  du  coût 
de  l'édifice. 

D'après  leur  contrat,  les  entrepreneurs  devaient  être  payés  moyennant  une 
commission  de  8  pour  100  du  coût  total  de  l'édifice  jusqu'à  concurrence  de  quatre 
millions  de  dollars,  et  7  pour  100  du  coût  des  travaux  excédant  ce  montant  jus- 
qu'à la  somme  d'un  million  de  dollars,  ladite  somme  étant  à  part  de  la  commis- 
sion des  architectes  et  des  entrepreneurs  et  du  coût  de  l'acier  de  structure. 

Par  conséquent,  la  commission  maximum  des  entrepreneurs  devrait  s'éle- 
ver à  $390,000. 

Cette  réclamation  a  été  examinée  par  le  même  comité  conjoint,  qui  s'est 
occupé  de  celle  des  architectes,  MM.  Herbert  Marier,  M.P.,  Robert  Forke, 
M.P.  et  J.  F.  White,  M.P.,  qui  en  sont  venus  à  la  conclusion  suivante: 

1.  L'entrepreneur  complétera  la  tour  principale  moyennant  une  com- 
mission de  7  pour  100  du  coût  de  l'ouvrage,  plus  ses  frais  réels  à  Ottawa  se 
rapportant  directement  aux  travaux;  lesquelles  dépenses  lui  étant  payées 
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par  le  gouvernement,  l'entrepreneur  devra   faire  rapport  directement  à 
quelque  représentant  autorisé  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

2.  L'entrepreneur  devra  fournir  tout  l'outillage  nécessaire  sans  aucune 
autre  compensation,  et  d'après  la  même  base  que  celle  qui  est  mentionnée 
dans  le  contrat  original.  Si  cet  outillage  est  utilisé  pour  lesdits  travaux 
après  le  31  décembre  1924,  il  faudra  qu'un  arrangement  supplémentaire 
soit  fait  à  ce  sujet,  et  il  serait  préférable  de  louer  l'outillage  en  basant  le 
montant  de  la  location  d'après  sa  valeur  réelle. 

3.  L'entrepreneur  devra  signer  un  abandon  complet  de  toute  récla- 
mation d'aucune  nature  qu'il  a  ou  pourrait  avoir  contre  le  gouvernement 
concernant  ledit  ouvrage. 

4.  L'entrepreneur  devra  accepter,  comme  pleine  compensation  pour 
les  travaux  exécutés  jusqu'à  date,  la  somme  de  $253,217.79,  qui  sera 
payée  à  condition  que  ledit  entrepreneur  érige  et  parachève  la  tour,  ainsi 
que  tout  ouvrage  qu'on  exigera  qu'il  fasse  dans  l'édifice  du  Parlement,  ou 
autour  d'icelui,  le  tout  tel  que  basé  par  l'article  n°  1,  susmentionné. 

Un  Arrêté  en  Conseil  a  été  passé,  le  27  juin  1923,  et  il  a  été  payé  aux 
entrepreneurs  la  somme  de  $253,217.79. 

MONUMENT  BAKER 

Un  monument  a  été  érigé  à  la  mémoire  du  Lieutenant-Colonel  George 
Herbert  Baker,  M.P.,  (5ème  C.F.C.)  tué  au. feu,  le  2  juin  1916,  à  la  bataille 
du  Bois  du  Sanctuaire.  Avec  une  cérémonie  impressionnante,  Son  Excellence 
le  Gouverneur  général  a  dévoilé  ce  monument  le  29  février  1924. 

Le  monument  a  la  forme  d'une  statue-portrait  en  bronze  représentant  le  Lieu- 
tenant-Colonel Baker  dans  son  uniforme  de  campagne  avec  bottes  à  Pécuyère, 
ayant  une  pose  résolue  et  calme.  La  statue  posée  sur  un  piédestal  est  placée 
dans  une  niche  surmontée  d'un  baldaquin  sculpté  ayant  au  sommet  un  lion  héral- 
dique. Des  inscriptions  appropriées  ont  été  gravées  sur  chaque  côté.  L'auteur 
de  cette  œuvre  est  le  Dr  R.  Tait  Mackenzie,  sculpteur. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  il  y  avait  11,209^  milles  de  lignes  de  poteaux, 
13,820  milles  de  lignes  de  fils,  2554-  milles  de  câbles  et  1,192  bureaux. 

Les  messages  transmis  au  cours  de  l'exercice  se  sont  élevés  au  total  de 
526,681  contre  519,561  l'an  dernier,  soit  une  augmentation  de  7,120. 

Les  déboursés  pour  la  construction,  les  réparations  et  l'entretien  ont  été  de 
$940,677.72  contre  $959.888.62  l'année  dernière,  ce  qui  est  une  diminution  de 
$19,210.90  que  l'on  doit  ajouter  à  la  diminution  de  $64,227.49  réalisée  en  1922- 
1923. 

Pour  ce  qui  est  du  revenu,  les  recettes  dues  au  trafic  provenant  de  l'exploita- 
tion du  Service  télégraphique  du  Gouvernement,  se  sont  élevées  à  $273,931.53 
au  cours  de  l'exercice  1923-24,  soit  une  diminution  de  $12,105.41  sur  les  recettes 
de  1922-23,  diminution  qu'il  faut  répartir  entre  les  diverses  provinces,  comme 
suit: 
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Alberta 

Saskatchewajn 

Ile  de  Vancouver 

Yukon 

C.-B.,  terre-ferme 

Ile  Pelée 

Iles-Madeleine , 

Quarantaine1 

Vaisseau-câble  Tyrian 

Ile  d'Anti'COiSiti 

Lignes  du  Timiskaming 

Comté  de  Québec 

Côte  Nord  à  l'ouest  de  Bersimis. 
Côte  Nord  à  l'est  de  Bersimis.. 

Comté  de  Doroh ester 

Chatham-Es'cuminac 

Lignes  du  Cap-Breton 

Lignes  de  lia  Baie  de  Fundy . .    . 


Diminution 

$  5,794  84 

2,626  88 

Augmentation 
$ 

1,596  01 

5,166  15 

4,424  95 

12  63 

173  27 

2  51 

1  76 

582  30 

666  19 

130  13 

218  51 

230  99 

94  45 

iéé  98 

171  28 

177  44 

17,169  84 
5,064  43 

5,064  43 

Diminution 12,105  41 

Ainsi  que  l'indique  le  tableau  ci-dessus,  la  majeure  partie  du  déficit  est 
attribuable  à  l'abandon  de  lignes  dans  l' Alberta  et  la  Saskatchewan  aussi  bien 
qu'à  la  dépression  des  affaires  télégraphiques  dans  l'ouest.  Tous  nos  bureaux  de 
l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan  accusent  une  diminution  de  transactions  d'en- 
viron quarante  pour  cent.  Cependant,  la  diminution  du  revenu  est  compensée 
presque  deux  fois  par  la  réduction  du  coût  de  l'exploitation  qui,  au  cours  du 
dernier  exercice  financier,  s'est  élevée  à  $17,164.90. 

Afin  d'obéir  aux  exigences  de  la  Loi  de  l'accise  promulguée  par  la  Session 
de  1922,  on  a  perçu  pour  le  ministère  de  la  Douane  et  de  l'Accise  un  impôt  de 
$6,593.97  sur  toutes  les  affaires  transigées  par  le  système  télégraphique. 

GALERIE  NATIONALE 

L'œuvre  de  la  Galerie  Nationale  pour  l'avancement  et  le  développement  de 
l'intérêt  aux  choses  de  l'art  par  tout  le  Canada  a  été  poursuivie  vigoureusement  et 
avec  succès  au  cours  de  l'année.  Pendant  la  guerre  et  les  années  qui  suivirent, 
on  avait  réduit  sensiblement  les  fonds  accordés  aux  fins  de  la  Galerie,  mais  il  a 
été  possible,  cette  année,  de  porter  les  crédits  votés  pour  la  Galerie  au  montant 
d'avant  guerre,  soit  $100,000.00,  de  sorte  qu'on  a  pu  augmenter  considérable- 
ment la  collection  des  peintures  et  faire  des  travaux  de  préservation  et  de 
restauration  à  certaines  œuvres  qui  en  avaient  un  besoin  urgent* 

La  Galerie  Nationale,  ainsi  que  la  cause  des  Arts  et  des  Lettres  en  Canada, 
ont  souffert  une  perte  cruelle  par  la  mort  de  Sir  Eclmund  Walker,  président  de 
la  commission  d'administration,  survenue  le  28  mars  1924.  Pendant  nombre 
d'années,  Sir  Edmund  a  été  l'un  des  plus  dévoués  patrons  des  arts  dans  le 
Dominion  et,  malgré  ses  nombreuses  occupations,  il  a  prodigué  son  énergie  et 
sa  grande  compétence  à  l'avancement  de  la  Galerie,  dans  toutes  ses  ramifications, 
afin  qu'elle  devienne  une  force  et  une  influence  dans  la  vie  nationale.  Il  fut 
nommé  membre  du  conseil  des  arts  en  1907  et  il  a  contribué  à  obtenir  l'incorpo- 
ration de  la  Galerie,  par  acte  du  Parlement,  en  1913.  Il  fut  le  premier  président 
du  conseil  d'administration,  position  qu'il  a  conservée  jusqu'à  sa  mort.  Il  n'est 
pas  douteux  que  son  génie  administratif  et  ses  efforts  inlassables  ont  été  le  fac- 
teur le  plus  considérable  du  succès  obtenu  par  la  Galerie  Nationale  et  de  la 
grande  influence  qu'elle  a  pu  exercer,  dans  sa  sphère,  au  pays. 

La  Galerie  a  entrepris,  pour  le  Gouvernement,  le  développement  et  la  direc- 
tion de  la  section  des  beaux  arts  canadiens  à  l'Exposition  de  l'Empire  Britannique. 
Tous  les  artistes  canadiens  qui  résident  au  pays  ou  ailleurs  ont  été  invités  à  en- 
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voyer  des  œuvres  qui  ont  été  jugées  par  un  corps  représentatif  d'artistes  canadiens 
composé  de  F.  S.  Challener,  R.C.A.  ;  Clarence  A.  Gagnon,  R.C.A.  ;  E.  Wyle  Grier, 
R.C.A.;  R.  S.  Hewton,  A.R.C.A.;  Arthur  Lismer,  A.R.C.A.;  Horatio  Walker, 
R.C.A.,  N.A.;  Miss  Florence  Wyle,  A.R.C.A. 

Il  en  est  résulté  une  collection  de  peintures  qui  a  été  exhibée  dans  le  Palais 
des  Beaux  Arts,  à  Wembley,  où  elle  a  attiré  une  attention  considérable. 

L'intérêt  constant  du  public  pour  les  attractions  offertes  par  la  Galerie 
Nationale  a  été  amplement  établi  par  le  nombre  des  visiteurs  qui  s'est  élevé  à 
100,000  au  cours  de  l'année. 

La  demande  de  prêts  de  peintures  et  de  gravures  pour  fins  d'exhibition  va 
toujours  croissant  et  ces  exhibitions  ont  été  tenues  dans  dix-neuf  cités  et  villes 
depuis  l'Atlantique  jusqu'au  Pacifique,  comme  suit: 

Halifax,  N.-E.,  Montréal,  P.Q.,  Hamilton,  London,  Port-Arthur,  Fort- 
William,  Sarnia,  Stratford,  Sudbury,  Tillsonburg,  Walkerville,  Ont.,  Winnipeg, 
Man.,  Moose  Jaw,  Regina;  Saskatoon,  Sask.,  Edmonton,  Alberta,  New-West- 
minster, Vancouver,  Victoria,  C.-B. 

Les  principales  acquisitions  ont  été  27  peintures  à  l'huile  et  quelques 
aquarelles  dont  les  titres,  avec  les  noms  des  auteurs,  se  trouvent  dans  le  rapport 
des  commissaires  qui  fait  partie  de  ce  volume. 


On  trouvera,  annexés  à  ce  rapport,  des  états  détaillés  des  différentes  bran- 
ches, donnant  des  renseignements  complets  relativement  aux  divers  travaux 
exécutés  par  le  Ministère  au  cours  de  l'exercice  écoulé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  B.  HUNTER, 

Sons-  ministre. 
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ÉDIFICES  PUBLICS 


Par  R.  G.  Wright,  architecte  en  chef 


NOUVELLE-ECOSSE 


HALIFAX 


Edifice  Bellevue. — Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  cet  édifice, 
comprenant  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage  de  l'aile,  une  nouvelle 
couverture  en  bardeaux  sur  le  toit,  la  pose  d'une  gouttière  en  métal  autour  de 
l'aile  nouvelle,  ainsi  que  du  peinturage,  etc. 

Station  de  la  Quarantaine,  à  Vile  Lawlor. — Par  un  contrat  adjugé  à  la 
Canadian  Des  Moines  Steel  Company,  Ltd.,  on  a  construit  sur  une  fondation  en 
béton  un  nouveau  réservoir  d'emmagasinement  en  acier.  Une  nouvelle  conduite 
d'eau  principale  a  été  posée  et  Ton  a  fait  des  modifications  aux  tuyaux  de 
drainage.    On  a  aussi  fait  quelques  réparations  générales. 

Edifice  des  Douanes. — Jointoiement  de  la  maçonnerie  en  granit  dans  les  murs 
du  sous-sol. 

Bureau  de  poste. — Réparations  générales. 

Hôpital  de  la  Quarantaine,  Rockhead. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire 
les  changements  nécessaires  afin  de  disposer  l'hôpital  pour  les  maladies  conta- 
gieuses peu  sévères. 

WINDSOR 

Edifice  public. — On  a  installé  deux  nouvelles  fournaises  à  l'eau  chaude,  à 
sections.  Un  nouveau  drain  en  tuiles  a  été  posé,  et  le  système  de  drainage  a  été 
modifié.    On  a  réparé  la  couverture  en  cuivre  et  fait  du  peinturage. 

GÉNÉRALITÉS 

Des  réparations,  ainsi  que  des  changements  ou  des  améliorations,  et  du 
peinturage  ont  été  faits  aux  édifices  suivants:  Antigonish,  Annapolis 
Royal,  Baddeck,  Bridgewater,  Canso,  Dartmouth,  Digby,  Guysborough,  Inver- 
ness,  Liverpool,  Lunenburg,  New-Glasgow,  North  Sydney,  Parrsboro,  Pictou, 
Shelburne,  Sydney,  Sydney  Mines,  Truro  et  Wolfville. 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 

CHARLOTTETOWN 

Vieil  édifice  de  la  banque. — Le  toit  a  été  couvert  en  cuivre. 

MONTAGUE 

Edifice  public. — On  a  fourni  des  châssis  doubles  pour  l'hiver. 
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SOURIS 

Edifice  public. — Le  système  d'éclairage  au  gaz  acétylène  a  été  remplacé  par 
l'éclairage  électrique. 


NOUVEAU-BRUNSWICK 

EDMUNDSTON 

On  a  fait  l'acquisition  d'un  emplacement,  d'environ  110  pieds  sur  la  rue 
Church  par  66  pieds  sur  la  rue  Canada,  dans  le  but  d'y  construire  un  édifice 
public. 

ÎLE  PARTRIDGE 

Station  de  la  Quarantaine. — Le  vieil  édifice  de  désinfection  a  été  converti  en 
salle  d'attente  auxiliaire.  On  a  réparé  le  nouveau  bâtiment  contenant  le  désin- 
fecteur,  l'hôpital  des  varioles,  ainsi  que  les  édifices  de  détention  pour  les  passagers 
des  première  et  deuxième  classes.  On  a  placé  des  échelles  de  sauvetage  à  l'hôpi- 
tal de  détention. 

SACKVILLE 

Edifice  public. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  édifice 
public,  à  l'angle  des  rues  Principale  et  York.  L'emplacement  acheté  en  1913, 
a  55'6"  de  front  sur  la  rue  Principale  par  100  pieds  de  profondeur  sur  la  rue 
York;  il  est  situé  dans  le  centre  des  affaires  de  la  ville. 

L'édifice  comprend  une  construction  en  brique  à  deux  étages,  avec  un  toit 
plat,  pierres  d'ornementation  et  fondation  en  béton.  Il  contiendra  un  bureau  de 
poste  et  les  bureaux  des  Douanes  et  de  l'Accise,  ainsi  que  le  logement  du  con- 
cierge. 

Le  chauffage  sera  fait  au  moyen  de  deux  fournaises  à  l'eau  chaude. 

SUSSEX 

Edifice  public. — Dans  le  but  de  donner  plus  de  commodités  dans  les  bureaux 
de  poste  et  des  Douanes,  on  a  fait  les  améliorations  suivantes:  la  démolition  des 
murs  du  premier  étage;  de  nouvelles  chambres  de  toilette;  une  nouvelle  cloison 
à  treillis  dans  le  bureau  de  poste  ainsi  que  d'autres  installations  intérieures;  le 
rehaussement  du  plancher  dans  la  chambre  des  effets  en  entrepôt  au  niveau  de 
celui  du  premier  étage;  des  ouvertures  pour  des  fenêtres  et  une  porte  dans  le  mur 
d'en  arrière  pour  l'éclairage  de  la  chambre  de  travail  du  bureau  de  poste;  change- 
ments des  fils  électriques. 

TRACADIE 

Lazaret. — On  a  installé  un  système  d'éclairage  électrique  et  fait  des  répara- 
tions à  la  chaudière  de  la  buanderie  et  au  briquetage. 

GÉNÉRALITÉS 

Des  réparations  générales,  des  modifications  ou  améliorations  ont  été  faites? 
ainsi  que  du  peinturage  dans  les  édifices  publics,  à  Chatham,  Fredericton, 
Hartland,  Hillsboro,  Moncton,  Newcastle,  St-Jean  (Douanes,  nouveau  bureau 
de  poste,  édifice  de  la  banque  d'épargne  et  observatoire  météorologique),  St- 
Stephen,  et  St-Jean-Ouest. 
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QUÉBEC 

GROSSE-ÎLE 

Station  de  la  Quarantaine. — Des  réparations  considérables  ont  été  exécutées 
à  la  journée  dans  les  divers  édifices,  dont  un  bon  nombre  ont  été  peinturés  à 
nouveau. 

MONTRÉAL 

On  a  fait  des  réparations  générales,  du  peinturage,  des  changements  ou 
additions  dans  les  Stations  Postales,  Hochelaga,  "A",  <B",  "G",  "E",  "F",  "H", 
"0",  "R"  et  "S",  ainsi  que  dans  les  magasins  militaires  et  dans  le  bureau  de  poste 
central. 

Nouvel  Entrepôt  de  Vérification. — Les  fils  électriques  ont  été  renouvelés 
dans  l'édifice  pour  s'adapter  à  un  système  électrique  souterrain.  On  a  fait  des 
changements  à  l'appareil  de  chauffage  par  un  contrat  adjugé  à  MM.  Hickey  & 
Aubert,  Limitée.  Un  mur  en  brique,  de  8  pouces  d'épaisseur  par  186  pieds  de 
longueur,  a  été  construit  dans  le  sous-sol.  On  a  fait  quelques  réparations  peu 
importantes,  et  les  bureaux  des  1er  et  6ème  étages  ont  été  peinturés  et  vernis. 

Vieil  entrepôt  de  vérification, — Un  ascenseur  électrique  a  été  installé,  et  les 
fils  électriques  ont  été  renouvelés  pour  s'adapter  au  système  électrique  souter- 
rain.   Le  toit  a  été  remis  à  neuf. 

Vieil  édifice  des  douanes. — On  a  renouvelé  les  fils  électriques  pour  corres- 
pondre à  un  système  électrique  souterrain  et  les  bureaux  ont  été  aménagés  à 
neuf. 

Hôpital  de  détention  des  immigrants. — Le  vieil  appareil  de  chauffage  a  été 
remplacé  par  un  nouveau  système  de  chauffage  à  vide,  y  compris  deux  chaudières 
du  type  à  bas  tirage  et  sans  fumée.  On  a  fait  aussi  certaines  réparations  et  du 
peinturage. 

PIERREVILLE 

Edifice  public. — On  a  construit  un  plancher  dans  le  sous-sol  et  installé  un 
système  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

QUÉBEC 

Des  réparations,  des  modifications  ou  des  additions,  ainsi  que  du  pein- 
turage ont  été  'faits  à  l'édifice  des  douanes,  au  bureau  de  poste  central,  aux 
quartiers  généraux  du  Gouverneur  général  et  au  bureau  de  poste  de  St-Roch. 

Entrepôt  de  vérification. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  faire  de  grands 
changements  à  l'appareil  de  chauffage.  On  a  enlevé  les  vieilles  chaudières  à 
vapeur  et  leurs  accessoires  et  elles  ont  été  remplacées  par  l'installation  d'un 
système  de  chauffage  à  vapeur  à  deux  tuyaux  et  à  vide,  avec  une  chaudière 
ayant  un  brasier  du  type  portatif  et  sans  fumée  ;  tous  les  tuyaux  ont  été  renou- 
velés.   De  plus,  quelques  réparations  et  modifications  ont  été  faites  à  l'édifice. 

Bâtiment  de  l'immigration,  Jetée  Louise. — Sur  toute  la  bâtisse  on  a  posé  une 
couverture  de  toit  en  feutre  et  gravier.  L'ouvrage  a  été  fait  sous  contrat.  Les 
changements  à  la  clôture  en  fer  sur  toit  ont  été  donnés  à  l'entreprise.  En  même 
temps  on  a  fait  à  l'édifice  quelques  réparations  peu  importantes  pour  l'améliorer. 

Edifice  de  détention  au  Parc  Savard. — Un  contrat  a  été  accordé  pour  faire 
de  grands  changements  à  cet  édifice.  On  a  modifié  la  disposition  des  différentes 
pièces,  etc.,  pour  les  adapter  aux  nouvelles  exigences.  Le  système  de  plom- 
berie et  de  drainage  a  été  complètement  examiné  et  réparé.  En  sus,  on  a 
exécuté  des  travaux  de  réoarations  et  d'améliorations  générales. 
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TERREBONNE 

L'édifice  public  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport,  est  maintenant  parachevé 
et  les  terrains  environnants  ont  été  nivelés  et  couverts  de  gazon. 

GÉNÉRALITÉS 

Des  réparations,  des  améliorations  ou  changements  et  du  peinturage  ont 
été  faits  aux  édifices  publics,  à  Chicoutimi,  Coaticook,  Cookshire,  Drummond- 
ville,  Dundee,  East  Angus,  Farnham,  Joliette,  Jonquières,  La  Malbaie,  Lac- 
Mégantic,  Lachute,  Lévis,  Louiseville,  Matane,  Richmond,  Rimouski,  Saint- 
Gabriel-de-Brandon,  Saint-Hyacinthe,  Saint-Jean  (édifices  des  Douanes  et  de 
l'Accise,  et  l'édifice  du  bureau  de  poste) ,  Saint-Jérôme,  Saint-Lambert,  Sher- 
brooke, Sorel,  Thetford  Mines,  Trois-Rivières  et  Victoria  ville. 

ONTARIO 

ALEXANDRIA 

Nouvel  édifice  public. — Un  contrat  fut  adjugé  pour  la  reconstruction  de 
l'édifice  public  détruit  par  un  incendie,  le  2  mars  1921. 

L'emplacement  original  de  l'édifice  est  situé  à  l'angle  des  rues  Main  et 
Catherine.  Afin  d'augmenter  les  dimensions  de  la  propriété,  et  de  la  protéger 
contre  le  feu,  on  a  fait  l'acquisition  d'une  lisière  de  terrain  sur  le  côté  nord,  ainsi 
que  le  droit  de  passage;  de  sorte  que  la  propriété  a  actuellement  68'  3"  de  front 
sur  la  rue  Main  par  une  profondeur  de  79'  sur  la  rue  Catherine,  avec,  en  plus, 
un  pasage  de  10'  en  arrière,  sur  la  rue  Catherine.  L'édifice  en  voie  de  construc- 
tion consistera  en  une  structure  en  brique  à  deux  étages,  de  50  pieds  de  largeur 
par  42  pieds  de  profondeur. 

Environ  la  moitié  du  sous-sol  servira  de  magasin  pour  les  ministères  des 
Douanes  et  des  Postes,  le  reste  sera  occupé  par  la  fournaise  et  le  combustible, 
ainsi  que  par  une  chambre  de  toilette  et  une  voûte. 

Le  premier  étage  contiendra  la  pièce  destinée  au  public,  les  entrées  et  les 
vestibules,  les  bureaux  des  douanes,  le  bureau  de  poste,  la  salle  de  travail  des 
employés  des  postes,  une  voûte  en  brique,  l'entrée  des  malles  et  le  récepteur  des 
matières  postales. 

Le  deuxième  étage  est  destiné  à  la  longue  chambre  des  douanes  avec  une 
voûte  en  brique.  Il  y  aura  aussi  les  chambres  de  toilette  des  hommes  et  des 
femmes,  le  logement  du  concierge,  comprenant  une  salle  de  famille,  une  cuisine 
et  deux  chambres  à  coucher. 

On  utilisera  des  parties  des  fondations  en  pierre  et  des  murs,  et  l'on  cons- 
truira en  béton  de  nouveaux  murs  de  fondation  et  des  empattements  pour  les 
piliers;  les  murs  de  séparation  dans  le  sous-sol  seront  en  brique. 

Au-dessus  des  fondations,  les  façades  des  murs  seront  en  brique  de  couleur 
chamois  et  du  type  "tapestry",  et  l'on  fera  des  allèges  et  des  panneaux  d'orne- 
ment en  brique,  ainsi  que  des  tabliers  et  des  cordons  en  brique. 

Les  vestibules  d'entrée  et  la  partie  du  bureau  de  poste  destinée  au  public 
auront  des  planchers  en  terrazo  avec  des  bordures  en  marbre,  et  l'on  posera  un 
dado  en  ciment. 

Le  toit  sera  couvert  en  feutre  goudronné  et  en  gravier,  et  l'on  posera  une 
trémie  à  crépine  et  un  tuyau  de  descente  intérieur  pour  l'écoulement  des  eaux  de 
pluie. 

On  posera  dans  l'édifice  un  système  d'éclairage  électrique,  avec  des  fils  dans 
des  conduits,  avec  lampes  et  appliques,  contrôlées  par  des  commutateurs. 

Le  chauffage  sera  fait  au  moyen  de  deux  fournaises  à  l'eau  chaude  raccordées 
ensemble. 
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BELLEVILLE 

Edifice  public. — On  a  construit  un  nouveau  toit  et  on  a  amélioré  le  système 
d'éclairage  en  posant  les  fils  électriques  dans  des  conduits  et  en  fournissant  des 
garnitures  électriques.  On  a  fait  des  réparations  générales  et  peinturé  les  boise- 
ries extérieures. 

BROCKVILLE 

Edifice  'public. — On  a  installé  deux  nouvelles  chaudières  et  amélioré  la  plom- 
berie. 

ELMIRA 

Edifice  public. — Des  drains  neufs  furent  raccordés  à  Pégout  de  la  rue;  un 
nouveau  toit  fut  placé  au-dessus  de  l'entrée  des  matières  postales  et  tout  l'édifice 
fut  peinturé. 

HAMTLTON 

Edifice  public. — On  a  réparé  les  allèges  des  fenêtres  et  l'escalier  du  sous-sol; 
posé  un  plancher  en  bois  dur  dans  la  salle  des  facteurs,  au  sous-sol;  recouvert  le 
toit  en  tôle  galvanisée.  On  a  réparé  les  marches  en  pierre  de  l'entrée  et  on  y  a 
posé  des  girons  de  sûreté;  remplacé  une  partie  du  plancher  en  tuile  de  la  salle 
publique  par  un  plancher  en  terrazzo;  peinturé  tout  l'extérieur  et  une  partie  de 
l'intérieur. 

INGERSOL 

Edifice  public. — Des  réparations  ont  été  faites  à  l'ouvrage  en  pierre  et  au 
toit  et  l'intérieur  a  été  décoré.  On  a  fourni  des  garnitures  d'aménagement  inté- 
rieur de  bureau  de  poste  et  on  a  fait  des  changements  pour  aménager  l'arsenal. 

KINGSTON 

Allonge  au  dortoir  du  collège  militaire. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la 
construction  d'une  allonge  de  112  pieds  de  longueur  par  39  pieds  de  largeur  à 
l'extrémité  nord  du  bâtiment  du  dortoir  actuel,  et  cet  édifice  est  actuellement 
en  cours  de  construction. 

Cette  construction  a  trois  étages  et  un  sous-sol;  tous  les  murs  extérieurs 
sont  en  maçonnerie  avec  garnitures  en  pierre  taillée;  les  planchers  et  les  plafonds 
de  l'étage  supérieur  sont  en  béton  armé  et  le  toit  est  couvert  avec  de  l'ardoise 
d'amiante.  Les  planchers  du  sous-sol,  à  l'exception  des  planchers  du  vestibule 
d'entrée,  du  cabinet  de  toilette  et  de  la  salle  des  bains  d'orage,  sont  finis  en  béton; 
les  planchers  de  la  salle  des  bains  d'orage,  du  cabinet  de  toilette  et  des  passages, 
dans  le  sous-sol,  ainsi  que  ceux  des  corridors  et  des  chambres  de  toilette  des 
autres  étages,  sont  finis  en  terrazo;  les  chambres  de  toilette  des  officiers  sont  en 
tuile;  les  planchers  des  chambres  à  coucher,  et  des  salons  des  officiers  sont  finis 
en  bois  dur.  Tout  ce  bâtiment  est  chcauffé  par  la  vapeur  qui  provient  de  l'édifice 
actuel.  (On  est  à  faire  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage  actuel  pour 
rendre  ceci  possible.)  Des  fils  ont  été  posés  par  tout  l'édifice,  pour  l'éclairage 
électrique.  Il  y  a  un  ascenseur  manuel,  et  un  système  de  ventilation  mécanique 
a  été  installé  pour  les  lavoirs  et  les  chambres  de  toilette. 

Le  logement  total  obtenu  consiste  en  42  chambres  à  coucher  pour  les  cadets, 
3  chambres  à  coucher  et  3  salons  pour  les  officiers. 

Sous-sol. — Le  sous-sol  contient  des  magasins,  une  chambre  de  bains  d'orage 
ayant  neuf  bains  d'orage  et  un  cabinet  de  toilette  avec  armoires  à  serrure. 
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Premier  étage. — Le  premier  étage  contient  14  chambres  à  coucher  pour  les 
cadets,  chambre  de  bain  et  lavoir,  un  salon  pour  les  officiers  et  une  chambre  à 
coucher  pour  l'officier  qui  a  le  commandement  de  cet  étage. 

Second  et  troisième  étages. — Semblables  au  premier  étage. 

On  a  construit  des  trottoirs  en  béton  et  des  gouttières  de  surface  autour  de 
toute  Tallonge. 

Le  fini  général  et  l'extérieur  de  l'édifice  appareillent  ceux  des  édifices  adja- 
cents. 

LISTOWEL 

Arsenal. — On  a  posé  des  soliveaux  en  bois  sur  lesquels  on  a  mis  du  planchéiage 
brut  qu'on  a  recouvert  avec  du  planchéiage  en  érable. 

Edifice  public. — Peinturé  et  décoré. 

LONDON 

Douane. — On  a  enlevé  deux  vieilles  chaudières  auxquelles  on  a  substitué  une 
nouvelle  chaudière  à  vapeur  pour  houille  grasse,  avec  fosse  de  chaudière  et  les 
raccordements  nécessaires. 

Bureau  de  poste. — On  a  fait  des  changements  dans  le  bureau  des  mandats- 
poste  et  on  y  a  placé  des  fournitures  additionnelles.  On  a  posé  un  plancher  en 
bois  dur  dans  la  salle  des  matières  postales  et  on  a  décoré  une  partie  de  l'inté- 
rieur de  l'édifice. 

Edifice  Carling. — On  a  décoré  l'intérieur  et  l'extérieur  et  on  a  fait  des  chan- 
gements pour  loger  le  bureau  des  impôts. 

ORANGEVILLE 

Edifice  public. — Une  nouvelle  chaudière  fut  installée  et  on  a  peinturé  l'ex- 
térieur et  l'intérieur  de  l'édifice. 

PICTON 

Edifice  public. — On  a  construit  de  nouvelles  lucarnes  et  peinturé  l'extérieur 
et  l'intérieur  de  l'édifice;  on  a  aussi  installé  de  nouvelles  garnitures  et  de  nou- 
veaux casiers  dans  le  bureau  de  poste. 

PRESTON 

Edifice  public. — On  a  décoré  l'intérieur  et  on  a  posé  un  plancher  en  bois  dur 
dans  l'arsenal  et  on  y  a  fourni  des  râteliers  pour  les  fusils. 

TORONTO 

Edifice  Equity. — On  y  a  installé  des  chaudières  fumivores. 

Station  Postale  "K". — On  a  dû,  à  cause  de  l'élargissement  de  la  rue  Yonge, 
démolir  la  façade  de  l'édifice  et  construire  l'entrée  du  bureau  de  poste  à  l'angle 
nord-est.  Le  nouvel  ouvrage  consiste  en  une  façade  de  trois  étages  en  brique  et 
en  pierre  et  en  des  changements  intérieurs  considérables.  On  a  installé  de  nou- 
velles garnitures  de  bureau  de  poste  et  la  distribution  des  bureaux  a  été  con- 
sidérablment  changée.    Les  travaux  ont  été  faits  à  l'entreprise. 

Bureau  de  poste  de  l'Exposition. — On  a  aménagé  un  bureau  de  poste  à 
l'Exposition  Nationale  Canadienne. 

On  a  fait  des  réparations,  des  changements  ou  des  améliorations  à  l'édifice 
du  receveur-général-adjoint,  à  l'édifice  de  la  Douane,  à  l'entrepôt  de  vérification, 
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à  la  propriété  portant  les  nos  26,  28,  32  rue  Adélaïde  est,  au  Bureau  de  poste 
central,  à  l'Impérial  Chambers,  au  bureau  de  l'Immigration  et  à  la  Station 
postale  "C". 

WINDSOR 

Edifice  public. — On  a  adjugé  un  contrat  pour  des  changements  à  l'édifice 
dans  le  but  de  donner  plus  de  logement  au  bureau  de  poste.  On  a  fermé  le 
passage  entre  l'édifice  principal  et  l'entrepôt  de  vérification  afin  de  fournir  du 
logement  additionnel  et  d'utiliser  tout  le  premier  étage  pour  le  bureau  de  poste. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  des  réparations,  du  peinturage,  des  changements  ou  des  améliora- 
tions aux  édifices  publics  d'Amherstburg,  de  Bracebridge,  Brantford,  Chatham, 
Chesley,  Cobourg,  Collingwood,  Deseronto,  Exeter,  Galt,  Glencoe,  Goderich, 
Guelph,  Haileybury,  Hanover,  Harriston,  Kenora,  Kitchener,  Lakefield, 
Leamington,  Lindsay,  Markham,  Milton,  Milverton,  Mitchell,  Napanee,  New 
Market,  Niagara  Falls,  North  Bay,  Norwich,  Orillia,  Oshawa,  Owen  Sound, 
Palmerston,  Paris,  Park  Hill,  Petrolea,  Prescott,  Sandwich,  Sarnia,  Seaforth, 
Shelburn,  Stratford,  Sudbury,  Trenton,  Walkerton,  Walkerville,  Welland, 
Whitby,  Wingham  et  Woodstock. 

Economiseurs  de  combustible 

On  a  installé  des  economiseurs  de  combustible  aux  endroits  suivants: 
Aurora,  Amherstburg,  Aylmer,  Bowmanville,  Bracebridge,  Carleton  Place, 
Chatham,  Deseronto,  Essex,  Gananoque,  Grimsby,  Galt,  Hamilton,  Kingston, 
Kitchener,  Leamington,  Midland,  Ottawa  (Musée  Victoria) ,  Picton,  Port  Perry, 
Port  Hope,  Prescott,  Port  Colborne,  Smith's  Falls,  Strathroy,  Strathford,  St. 
Thomas.  Tillsonburg,  Uxbridge,  Walkerville,  Welland  et  Windsor. 

OTTAWA 

Les  réparations  et  l'entretien  ordinaire  des  édifices  du  gouvernement  ont  été 
faits  avec  soin  durant  tout  le  cours  de  l'année.  Les  serres,  les  terrains,  les  allées 
et  les  trottoirs  ont  été  maintenus  en  bon  état. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  parachevé  le  garage,  au-dessous  de  la  Plaza, 
ainsi  que  le  renouvellement  des  fils  électriques  et  le  peinturage  à  l'Imprimerie 
Nationale. 

Allonge  à  l'édifice  des  archives  du  Dominion. — Un  contrat  a  été  donné  pour 
construire  une  allonge  de  51  pieds  de  largeur  par  191  pieds  de  longueur,  dans  le 
but  d'y  placer  des  peintures  commémoratives  de  la  guerre,  et  de  disposer  une 
salle  supplémentaire  pour  exposer  les  documents  historiques. 

Cette  allonge  sera  construite  en  grès  de  Nepean,  avec  des  ornementations 
en  pierre  de  Wallace,  N.-B.  Elle  aura  trois  étages  et  un  sous-sol,  une  tourelle 
avec  escalier,  de  18  x  21  pieds.  La  construction  sera  entièrement  à  l'épreuve  du 
feu.    L'édifice  sera  chauffé  à  la  vapeur  et  éclairée  à  l'électricité. 

RIDEAU  HALL 

Serre  aux  Palmes.— Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  superstructure  d'une 
serre  pour  les  palmes. 

La  vieille  serre  a  été  démolie  et  la  nouvelle  serre  aux  palmes  a  été  construite 
sur  le  même  emplacement.  On  a  fait  tous  les  autres  travaux  à  la  journée,  com- 
prenant: la  liaison  avec  les  murs  de  fondation,  la  cheminée,  l'installation  des 
chaudières  à  vapeur  et  de  l'appareil  de  chauffage. 

83169— 31— 2J 
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La  nouvelle  serre  aux  palmes  consiste  en  une  structure  vitrée  et  une  char- 
pente en  acier,  de  48  x  41  x  10  pieds,  érigée  sur  le  béton  des  dalles  du  plancher 
actuel. 

On  a  fait  aussi  des  réparations  et  des  changements  à  la  serre  proprement 
dite.  Une  allée  en  macadam,,  de  350  x  23  pieds,  a  été  construite  entre  le  cottage 
Rideau  et  le  garage.  Les  routes  principales  et  les  grandes  allées  de  promenade 
ont  été  enduites  avec  du  tarvia. 

Ferme  Expérimentale 

Laboratoire  chimique. — Un  contrat  a  été  donné  pour  la  construction  d'une 
allonge  en  brique,  couverte  en  bardeaux,  de  39  pieds  de  largeur  par  35  pieds  de 
profondeur,  sur  une  fondation  en  pierre.  Cette  allonge  est  semblable  à  l'ouvrage 
actuel.  Elle  contient  six  nouveaux  laboratoires  au  premier  étage  et  2  laboratoires 
au  sous-sol  ;  le  tout  est  pourvu  des  accessoires  requis. 

Laiterie. — Dans  cet  édifice  on  a  installé  un  laboratoire  bactériologique;  un 
réchaud  à  l'huile  et  un  réservoir  pour  l'huile.  Des  paratonnerres  ont  été  placés 
sur  la  grange  des  bestiaux. 

Serre. — On  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  d'une  nouvelle  serre 
sur  un  emplacement  adjacent  aux  serres  des  bâtiments  actuels.  Le  nouvel 
édifice  a  40  pieds  de  front  par  190  pieds  de  profondeur;  il  est  construit  sur  des 
murs  de  fondation  en  béton. 

Grange  au  battage. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'une 
grange  pour  le  battage  du  grain,  ayant  34  pieds  de  front  par  28  pieds  de  profon- 
deur; c'est  un  bâtiment  à  un  étage  posé  sur  des  murs  en  béton. 

Bâtiments  aux  céréales.-— Une  chaudière  à  vapeur  n°  2,  et  14  radiateurs  ont 
été  installés. 

Laboratoire  Botanique. — On  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  d'un 
édifice  de  48  pieds  de  largeur  par  38  pieds  de  profondeur,  ayant  deux  étages  et 
un  attique.  Le  premier  étage  contient  3  laboratoires,  3  bureaux  et  une  chambre 
de  toilette.  Dans  le  deuxième  étage,  il  y  a  5  laboratoires  et  une  bibliothèque. 
L'attique  comprend  un  atelier  de  photographie  et  un  magasin.  L'édifice  est 
chauffé  par  deux  fournaises  à  l'eau  chaude  et  les  fils  sont  posés  dans  des  conduits 
prêts  à  fournir  l'éclairage  électrique.  A  partir  du  laboratoire  chimique,  on  a 
posé  1,060  pieds  de  tuyaux  à  l'eau,  de  4  pouces,  traversant  le  chemin  Prescott, 
et  se  rendant  jusqu'au  laboratoire  botanique  et  aux  serres. 


MANITOBA 

BRANDON 

Edifice  public. — On  a  peinturé  des  bureaux  au  second  étage  et  on  a  fait  des 
changements  et  des  améliorations  dans  le  bureau  de  la  douane.  On  a  posé  des 
fils  et  des  garnitures  électriques  aux  second  et  troisième  étages. 

EMERSON 

Edifice  public. — L'appareil  d'éclairage  à  la  gazoline  a  été  remplacé  par  un 
système  d'éclairage  électrique  et  on  a  réparé  les  trottoirs  granolithiques  qui  se 
trouvent  sur  les  deux  façades  qui  donnent  sur  les  rues. 
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PORTAGE-LA-PRAIRIE 

Edifice  public. — On  a  posé  de  la  plomberie  neuve,  fait  de  petites  améliora- 
tions, et  posé  un  plancher  neuf  dans  l'arsenal. 

WINNIPEG 

Bâtiment  de  V immigration  n°  1. — Un  nouveau  système  de  chauffage  à  la 
vapeur  à  basse  pression  et  14  urinoirs  ont  été  installés. 

Edifice  des  grains. — Après  l'incendie  du  mois  d'août  dernier,  on  a  reconstruit 
ce  bâtiment  en  bois  et  on  l'a  raccordé  au  système  de  chauffage  à  la  vapeur  du 
bâtiment  de  l'immigration  principal.  On  y  a  installé  un  nouveau  système 
d'éclairage  électrique. 

On  a  fait  des  changements,  de  légères  réparations  ou  des  améliorations  à 
l'édifice  de  la  douane,  à  l'entrepôt  de  vérifications,  au  bureau  de  poste  central  et 
à  la  station  postale  "B". 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  soit  du  peinturage  ou  des  réparations,  des  améliorations  ou  des 
changements  dans  les  édifices  publics  à  Carmen,  Dauphin,  Minnedosa,  Morden, 
Neepawa  et  Selkirk. 

SASKATCHEWAN 

MOOSE  JAW 

Edifice  public. — Le  système  de  chauffage  à  l'eau  chaude  a  été  remplacé  par 
un  système  de  chauffage  à  la  vapeur,  à  basse  pression,  et  deux  nouvelles  chau- 
dières à  vapeur  à  tubes  ont  été  installées.  On  a  fait  des  changements  à  l'aménage- 
ment intérieur  du  bureau  de  poste  et  on  a  fourni  des  garnitures  électriques  et 
fait  de  petites  réparations. 

PRINCE-ALBERT 

Arsenal. — On  a  réparé  et  peinturé  le  toit. 

Edifice  public. — On  a  fait  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage  et  ins- 
tallé de  nouvelles  chaudières  pour  brûler  du  charbon  au  lieu  du  bois.  Des  chan- 
gements ont  été  faits  à  l'aménagement  intérieur  du  bureau  de  poste  et  au  système 
d'éclairage  électrique;  l'intérieur  a  été  peinturé  et  on  a  fait  des  réparations  ordi- 
naires. 

REGINA 

Edifice  du  receveur-général-adjoint. — Des  changements  et  des  réparations 
ont  été  exécutés  et  une  nouvelle  cheminée  a  été  construite  pour  les  chaudières  à 
vapeur. 

Edifice  public. — On  a  fait  des  changements  à  l'appareil  de  chauffage;  on  a 
posé  deux  chaudières  à  vapeur  à  tubes  neuves  et  fourni  des  garnitures  électriques. 

WEYBURN 

Edifice  public. — Des  changements  furent  faits  à  l'appareil  de  chauffage  et 
l'intérieur  de  l'édifice  fut  peinturé. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  du  peinturage  ou  des  réparations,  des  améliorations  ou  des  change- 
ments aux  édifices  publics  de  Battleford,  Estevan,  Indian  Head  (édifice  des  bu- 
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reaux  forestiers,  et  pépinière) ,  Tviaple  Creek,  Melford,  North  Battleford,  Saska- 
toon  et  Yorkton. 

ALBERTA 

CALGARY 

Edifice  du  receveur-général-ad joint. — On  a  fait  des  réparations  et  peinturé 
l'intérieur  de  l'édifice.  L'arrière  de  l'emplacement  a  été  nivelé  et  entouré  d'une 
clôture. 

Entrepôt  de  vérification  des  douanes. — Un  contrat  a  été  accordé  pour  des 
changements  considérables  au  système  de  chauffage.  On  a  installé  une  fournaise 
et  une  pompe  actionnée  par  l'électricité. 

Edifice  d'Immigration. — Des  radiateurs  ont  été  ajoutés  au  système  de  chauf- 
fage. 

EDMONTON 

Edifice  public. — Le  système  de  chauffage  a  été  considérablement  modifié  et 
amélioré.  On  a  installé  deux  nouvelles  fournaises  à  l'eau  chaude.  Des  change- 
ments ont  été  faits  au  système  d'éclairage  électrique.  On  a  changé  la  disposition 
de  certaines  chambres  de  l'étage  supérieur  pour  accommoder  l'inspecteur  des  gazo- 
mètres et  électromètres. 

GRANDE-PRAIRIE 

Edifice  public. — L:alionge  décrite  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  a  été 
parachevée  et  on  y  a  installé  un  nouvel  appareil  de  chauffage. 

LETH  BRIDGE 

Edifice  public — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  des  modifications  et  additions 
importantes  au  système  de  chauffage.  Deux  nouvelles  chaudières  à  bas  tirage 
ont  été  mises  en  place.  Des  changements  ont  été  faits  au  drainage  et  à  la  tuyau- 
terie. L'édifice  a  été  peinturé  en  la  manière  requise. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

BENTINCK  ISLAND 

Lazaret. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  huttes  pour  les 
lépreux,  d'un  hôpital,  d'un  atelier  et  d'un  cottage  pour  le  gardien,  ainsi  que  d'une 
clôture  en  fer  et  en  broche.    On  a  creusé  un  puits. 

FAIRMONT 

Baraques  R.G.C.C. — On  a  fait  des  améliorations  aux  bâtiments  et  porté  le 
service  du  chauffage  jusqu'au  garage. 

ROSSLAND 

Edifice  public. — On  a  enlevé  le  vieux  plancher  du  bureau  de  poste  et  posé 
un  nouveau  en  érable.  Le  plancher  du  corridor  du  deuxième  étage  a  été  réparé. 
Toute  la  boiserie  a  été  peinturée. 
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VICTORIA 

Observatoire  astrophysique. — On  a  construit  sous  contrat  un  édifice  à  2£ 
étages,  de  37  pieds  de  largeur  par  48  pieds  de  longueur,  avec  des  murs  finis  en 
stuc.  Il  y  a  un  système  de  chauffage  à  l'eau  chaude,  et  un  système  d'éclairage 
par  l'électricité. 

GÉNÉRALITÉS 

Des  réparations,  changements,  améliorations  et  peinturage  ont  été  faits  dans 
les  édifices  situés  aux  endroits  suivants:  Ashcroft,  Bamfield,  Nelson,  Vancouver, 
Vernon  et  Victoria,  ainsi  qu'à  la  station  de  la  Quarantaine  à  William  Head. 

REGIONS  ARCTIQUES 

Les  huttes  suivantes  ont  été  construites  pour  la  Royale  Gendarmerie  à  Che- 
val du  Canada:  1  hutte  principale,  1  magasin,  1  hangar  pour  le  gras  ou  l'huile 
de  poisson  et  1  latrme. 

HÔPITAUX  MILITAIRES 

HALIFAX 

Camphill. — On  a  fait  des  réparations,  des  changements  et  des  augmentations. 

SAINTE-ANNE-BE-BELLEVUE 

On  a  fait  de  grandes  améliorations  à  l'appareil  de  chauffage  et  à  l'appareil 
générateur  d'énergie.     On  a  réparé  le  toit,  etc. 

MONTRÉAL 

Hôpital  du  Prince  de  Galles,  68  rue  Drummond. — On  a  fait  des  changements, 
des  améliorations,  du  peinturage,  etc. 

TORONTO 

Hôpital  orthopédique. — On  a  fait  des  changements  et  posé  des  radiateurs 
additionnels  ;  on  a  aussi  posé  un  nouveau  toit  sur  le  gymnase  et  fourni  un  nouvel 
ascenseur. 

BURLINGTON 

On  a  pourvu  au  drainage  requis  pour  l'annexe  et  posé  des  échelles  de  sauve- 
tage. 

LONDON 

Hôpital  Westminster. — Des  amélorations  ont  été  faites  aux  pavillons  "C" 
et  "H",  et  à  la  salle  de  récréation.  On  a  fait  des  réparations  et  des  améliorations 
au  logement  des  gardes-malades  et  on  a  installé  un  nouvel  appareil  de  chauffage 
dans  la  résidence  du  surintendant. 

VANCOUVER 

Hôpital  Shaughnessy. — On  a  construit  un  ponceau  en  planche  pour  tuyaux, 
sous  l'édifice  et  allant  de  la  chambre  des  chaudières  à  l'édifice  adjacent,  et  on  a 
creusé  une  tranchée  pour  tuyaux. 
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ÉDIFICES  MILITAIRES 

KINGSTON 

Quartiers  généraux  militaires  (autrefois,  hôpital  militaire). — On  a  installé 
deux  chaudières  fumivores  dans  le  vieux  pavillon  aA"  et  le  vieux  bâtiment  de 
l'école  des  métiers,  pour  remplacer  le  vieil  appareil  de  chauffage  détruit  par  le  feu. 

WINNIPEG 

Baraques  Fort  Osborne. — On  a  adjugé  un  contrat  pour  des  tunnels  à  tuyaux 
en  béton  et  pour  la  pose  de  tuyaux  de  drainage. 

MACLEOD 

Une  des  baraques  de  la  R.G.C.C.  a  été  convertie  en  un  arsenal. 
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TRAVAUX  DES  PORTS 


Par  K.  M.  Cameron,  ingénieur  en  chef 


NOUVELLE-ECOSSE 
abbott's  harbotjr 


Le  brise-lames  a  été  prolongé  de  50  pieds  sur  une  largeur  de  15  pieds  et 
une  hauteur  de  14  à  20  pieds. 

BARRINGTON    COVE 

On  a  reconstruit  deux  sections  ou  152  pieds  linéaires  du  quai  public  que  la 
mer  avait  brisés. 

BATTERY    POINT 

Les  travaux  exécutés  comprirent  un  prolongement  du  brise-lames  nord,  de 
65  pieds  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  33  pieds  sur  une  hauteur  de 
29.6  pieds.  L'ouvrage  a  été  construit  avec  du  bois  indigène,  en  une  pile  d'encais- 
sement bien  lestée  de  pierre,  lambrissée  du  côté  du  large  et  à  l'autre  extrémité. 

BEAR  RIVER 

On  a  reconstruit  les  piles  d'amarrage  en  amont  et  en  aval  du  pont  public. 
Cet  ouvrage  en  pilotis  comprend  8,638  pieds  carrés  de  bois  indigène. 

BIG   BRAS    D'OR     (GRAND    BRAS    d'or) 

Le  quai  en  cet  endroit  a  été  reconstruit  sur  une  longueur  de  172  pieds 
linéaires. 

BURLINGTON   CENTRE 

Les  travaux  consistent  en  un  prolongement  en  forme  de  L  de  20  pieds, 
donnant  ainsi  une  longueur  de  8  pieds  sur  une  face  et  une  longueur  de  50  pieds 
sur  la  façade  de  la  partie  en  L.  L'ouvrage  est  formé  de  piles  et  de  travées; 
les  piles  ont  20  x  20  pieds  et  les  travées  ont  10  pieds.  Toute  la  façade  extérieure 
de  la  nouvelle  structure  est  lambrissée  à  joints  clos  sur  toute  sa  hauteur.  Dans 
les  travées  on  a  placé  trois  moises  pour  y  assujettir  les  pièces  de  lambrissage. 

On  a  aussi  réparé  la  partie  en  L. 

CANADA   CREER 

A  l'extrémité  du  brise-lames  ouest,  près  du  rivage,  on  a  démoli  et  recons- 
truit une  partie  de  l'ouvrage  sur  une  longueur  de  40  pieds,  une  hauteur  de  23 
pieds  et  une  largeur  de  14  pieds.  Une  partie  du  quai  de  l'est  a  été  aussi  recons- 
truite sur  une  longueur  de  23  pieds  par  32  pieds  de  largeur  et  10  pieds  de 
hauteur. 

CANSO 

Afin  de  donner  l'abri  et  l'accommodation  nécessaires  aux  bateaux  des 
pêcheurs  et  de  faire  disparaître  les  embarras  provenant  du  trafic  maritime  des 
particuliers,  un  quai  public  a  été  construit  pendant  le  dernier  exercice  financier. 
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L'ouvrage  a  été  donné  par  contrat  à  la  Sydney  Construction  Company.  Ce  quai 
est  formé  d'une  structure  en  pilotis;  il  a  une  longueur  de  118  pieds,  une  largeur 
de  25  pieds  et  un  retour  en  L  de  25  pieds,  donnant  une  façade  de  81  pieds  de 
longueur. 

CAP    ST-MARY 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  renouveler  le  pavé  et  les 
solives  sur  l'extrémité  du  brise-lames,  située  près  du  rivage.  On  a  aussi  remis  à 
neuf  le  lambrissage  du  côté  du  large,  sur  une  longueur  de  350  pieds,  ainsi  que  280 
pieds  du  couronnement  et  10  poteaux  d'amarrage.  On  a  érigé  un  hangar  pour  le 
fret,  de  13  x  25  pieds. 

CHAPEL   COVE 

On  a  complété  le  prolongement  (commencé  l'année  précédente)  de  l'extré- 
mité Est  du  brise-lames  isolé.  Ce  prolongement,  d'une  longueur  de  200  pieds  par 
19  pieds  de  largeur,  est  formé  de  piles  en  encaissement  construites  avec  du 
bois  ordinaire,  mais  lambrissées  avec  des  pièces  de  bois  créosote. 

cunningham's  point 

Le  quai  de  cet  endroit  consiste  en  une  structure  composée  d'une  pile  de  tête, 
d'une  travée  et  d'un  ouvrage  en  encaissement,  de  100  pieds  de  longueur,  20  pieds 
de  largeur,  avec  un  retour  en  L  de  20  x  20  pieds,  dennant  une  façade  de  40  pieds 
de  longueur. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier,  la  superstructure  de  ce  quai  a  été  com- 
plètement remise  à  neuf.  La  pile  intérieure,  de  20  x  20  pieds  a  été  entièrement 
reconstruite.  On  a  renouvelé  les  autres  piles  dans  les  cinq  pieds  supérieurs, 
réparé  les  défenses,  les  poteaux  d'amarrage,  les  échelles,  etc. 

DARTMOUTH 

Le  quai  actuellement  en  construction  est  d'une  nécessité  urgente.  Ce  quai 
comprendra  une  structure  en  pilotis  de  bois  créosote  et  un  abord  rempli  de  pierre. 
L'abord  sera  construit  avec  une  chaussée  en  pierre  et  gravier  ayant  de  chaque 
côté  un  talus  à  pieres  perdues  et  formé  de  grosses  pierres.  Cet  abord  aura  250 
pieds  de  longueur  par  une  largeur  moyenne  de  55  pieds  au  sommet  et  une  hauteur 
moyenne  de  16  pieds.  A  partir  de  l'abord,  la  partie  du  quai  en  pilotis  se  pro- 
longera vers  le  large  dans  le  port  de  Halifax  jusqu'à  une  distance  de  370  pieds, 
avec  une  largeur  de  60  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  23  pieds  au-dessus  de 
la  surface  vaseuse  du  fond. 

Le  brise-lames  du  nord  a  été  construit  en  1904-05.  En  1923,  il  a  fallu  re- 
construire et  prolonger  ce  brise-lames,  qui  a  actuellement  385  pieds  de  longueur, 
dont  147  pieds  ont  12  pieds  de  largeur  et  le  reste  20  pieds  de  largeur.  L'ouvrage 
consiste  en  un  encaissement  en  bois  indigène;  il  a  été  construit  par  contrat. 

DIGBY 

Les  travaux  exécutés  à  Digby  ont  consisté  à  réparer  d'une  manière  générale 
le  prolongement  de  100  pieds  de  la  jetée.  On  a  renouvelé  certaines  parties,  et  du 
remblayage  a  été  fait  entre  les  pilotis  de  défense  et  les  pilotis  de  support. 

EAST   SANDY   COVE 

On  a  reconstruit  un  nouveau  quai  à  l'endroit  appelé  East  Cove.  Ce  quai  a 
200  pieds  de  longueur  et  25  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  L  de  30  x  15 
pieds.    Les  premiers  100  pieds  comprennent  une  pile  et  une  travée,  tandis  que  les 
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100  pieds  extérieurs  consistent  en  un  ouvrage  en  pilotis,  avec  un  escalier  et  une 
plate-forme  et  aussi  un  hangar  pour  le  fret.  L'abord  de  ce  quai  a  60  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

FIVE   ISLANDS 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  comprennent  un  prolongement  de  40 
pieds  en  amont  du  quai.  Cet  ouvrage  est  formé  d'un  encaissement  dé  20  pieds 
de  largeur  par  28  pieds  de  hauteur.  Le  côté  d'en  amont  a  15  pieds  de  largeur  et 
une  hauteur  moyenne  de  14  pieds.  L'étendue  entre  cet  ouvrage,  le  nouveau 
quai  et  le  vieux  quai,  est  remplie  de  pierre,  de  terre  et  de  gravier. 

friar's  head 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  compléter  les  améliorations  commencées  l'année 
précédente  au  brise-lames  en  béton.  Les  travaux  consistèrent  à  construire  une 
nouvelle  partie  de  65  pieds  et  à  exhausser  de  3  pieds  le  vieux  brise-lames  et  à  le 
prolonger  de  14  pieds,  ce  qui  donne  une  longueur  totale  de  119^  pieds. 

HALF  ISLAND  COVE 

La  partie  endommagée  du  brise-lames  a  été  reconstruite  au  moyen  d'un 
ouvrage  en  encaissement,  de  105  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  en- 
tièrement rempli  de  lest  et  lambrissé  en  bois  sur  la  façade  du  large.  On  a  aussi 
fait  diverses  réparations  dans  la  vieille  partie  du  brise-lames;  le  lambrissage,  le 
pavé  et  les  défenses  ont  été  renouvelés.  La  longueur  de  tout  l'ouvrage  est  actuel- 
lement de  240  pieds. 

HAMPTON 

Tous  les  détails  concernant  le  brise-lames  sont  mentionnés  dans  les  rapports 
du  ministère  pour  1914-15,  1917-18  et  1921-22. 

Les  travaux  ont  consisté  à  démolir  et  reconstruire  une  partie  du  centre  du 
brise-lames,  que  les  tempêtes  de  l'hiver  dernier  avaient  avariée,  soit  81  pieds  de 
longueur  par  22  à  30  pieds  de  largeur  et  de  22  à  25  pieds  de  hauteur;  le  tout  étant 
muni  d'  un  parapet  et  complètement  lambrissé.  On  a  aussi  exhaussé  l'extrémité 
extérieure  de  l'ouvrage  sur  une  longueur  de  120  pieds,  une  largeur  de  30  pieds 
et  une  hauteur  de  4-|  pieds.  Du  lambrissage  a  été  posé  sur  une  longueur  de  90 
pieds,  par  20  à  30  pieds  de  hauteur.  Sur  le  côté  du  large,  il  a  été  construit  un 
parapet,  de  2X2  à  2  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  de  100  pieds.  On  a  placé 
deux  poteaux  d'amarrage  et  une  échelle. 

HATJLOVER 

Le  chenal  de  Haulover  sert  de  communication  raccourcie  entre  Negro  Har- 
bour  et  Port  Latour,  épargnant  ainsi  aux  bateaux  six  milles  de  trajet. 

L'ouvrage  comprend  2  murs  de  protection  en  encaissement,  ayant  chacun 
1,208  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne  d'environ  6 
pieds.  Ces  murs  sont  espacés  de  15  pieds  entre  eux  formant  un  chenal  pour 
les  bateaux.  La  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal  est  de  3J  pieds  à  l'eau  basse 
des  grandes  marées  ordinaires. 

Pendant  l'exercice  en  revue,  on  a  reconstruit  3  pieds  du  sommet  des  deux 
murs  sur  toute  leur  longueur.  Sur  le  côté  nord  du  chenal,  un  bassin  de  50  x  60 
pieds  a  été  construit  pour  les  vaisseaux  à  moteurs. 

LITTLE   HARBOUR    (COMTE   DE   RICHMOND) 

Les  travaux  exécutés  ont  compris  la  construction  d'un  prolongement  à  l'ou- 
vrage de  protection  de  la  plage,  consistant  en  une  pile  d'encaissement  de  50  pieds 
de  longueur  par  19  pieds  de  largeur,  et  autres  réparations  peu  importantes  au 
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quai  actuel.  Cet  ouvrage  a  été  complété  à  l'exception  de  la  moitié  du  lest  pour 
la  pile  et  des  madriers  du  pavé,  qui  n'ont  pu  être  mis  en  place,  bien  que  ces  ma- 
tériaux fussent  sur  le  chantiers  des  travaux. 

LOCKEPORT 

Le  ministère  prit  possession  du  quai,  qui  avait  une  longueur  de  115  pieds  et 
une  largeur  de  40  à  63.5  pieds,  et  dans  le  cours  de  la  présente  année  en  revue, 
un  prolongement  y  fut  construit  en  chevalets  de  pilotis  semblables  à  ceux  de  la 
structure  originale.  Ce  prolongement  a  40  pieds  de  longueur  en  alignement  con- 
tinu et  75  pieds  de  longueur  le  long  de  l'extrémité  extérieure  du  quai.  Il  y  a  28 
pieds  de  hauteur  au  bout  du  large.  Les  pilotis  sont  posés  à  joints  clos  sur  toute 
la  façade  du  large  et  sur  une  distance  de  8  pieds  le  long  des  côtés  du  prolon- 
gement à  partir  de  l'extrémité  extérieure. 

MARGAREE  HARBOUR 

L'ouvrage  fait  au  cours  de  cette  année  comprend  un  certain  nombre  de  répa- 
rations et  d'améliorations  aux  jetées  de  protection  en  encaissement,  ainsi  qu'aux 
structures  protégeant  les  deux  côtés  de  l'entrée. 

Sur  le  côté  est,  la  jetée  a  été  exhaussée  de  3  pieds  sur  une  distance  de  30 
pieds  à  partir  du  bout  extérieur.  La  face  du  large  a  été  lambrissée  sur  une 
longueur  de  310  pieds  vers  le  rivage.  On  a  aussi  construit  une  pile  non  couverte, 
de  12  pieds  de  largeur  par  4  pieds  de  hauteur  et  une  distance  de  800  pieds,  pour 
protéger  la  plage. 

Du  côté  ouest,  on  a  surélevé  la  jetée  de  3  pieds  sur  une  longueur  de  40  pieds, 
à  partir  du  rivage.  Une  partie  de  la  face  du  large  a  été  lambrissée  sur  une 
étendue  de  40  pieds.  L'ouvrage  protégeant  la  plage  a  été  exhaussé  de  3  pieds  sur 
une  distance  de  370  pieds,  au  moyen  de  fascines  et  de  pierre. 

MARGARETVILLE 

Dans  le  brise-lames  du  nord,  on  a  remis  à  neuf  1,380  pieds  en  superficie  du 
lambrissage,  27  défenses,  235  pieds  linéaires  du  couronnement,  un  poteau  d'a- 
marrage, deux  échelles.  Des  réparations  ont  été  aussi  faites  au  pavé  brisé  par  les 
glaces. 

Dans  le  brise-lames  du  sud,  les  travaux  ont  consisté  à  exhausser  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames,  à  savoir:  50  x  30  x  2^  pieds;  l'ouvrage  a  été  rempli  de 
lest.  Le  pavé  et  les  solives  ont  été  renouvelés  sur  toute  la  longueur  du  quai,  soit 
340  pieds. 

NORTH   SYDNEY 

Par  l'adjudication  d'un  contrat,  un  mur  de  soutènement,  formé  de  piles  en 
encaissement,  a  été  construit  le  long  du  côté  de  l'est  du  brise-lames  sur  une 
longueur  de  300  pieds. 

PEMBROKE 

L'ouvrage  qu'on  a  fait  en  cet  endroit  a  consisté  à  enlever  le  gravier  et  le 
sable  accumulés  en  avant  du  quai  jusqu'à  une  profondeur  de  trois  pieds  pour 
faire  une  fondation.  Ces  matériaux  ont  été  épandus  sur  la  chaussée  et  l'ont 
beaucoup  améliorée.  Le  prolongement  du  quai  a  30  pieds  de  longueur  et  com- 
prend 2  piles  de  20  x  20  et  une  travée  de  10  pieds,  ce  qui  donne  une  façade  de 
50  pieds  de  longueur.  On  a  aussi  réparé  les  travées  et  les  piles  le  long  de  la 
chaussée  depuis  le  quai  jusqu'au  grand  chemin. 
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PICTOU  LIGHT  BEACH 

Pictou  Light  Beach  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  du  port  de  Pictou 
et  forme  une  protection  en  brisant  les  grosses  vagues  qui  autrement  nuiraient 
à  la  navigation  dans  le  port.  L'extrémité  extérieure  de  cette  plage  appartient  au 
ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  il  y  a  un  phare  protégé  par  un  mur 
de  soutènement.  Le  reste  de  la  plage  est  la  propriété  du  ministère  des.  Travaux 
publics,  qui  a  construit  des  ouvrages  de  protection  pour  empêcher  les  grosses 
mers  d'envahir  la  plage  et  de  détruire  le  havre  de  refuge  naturel  qui  s'y  trouve. 
Ces  ouvrages  consistaient  en  premier  lieu  en  une  structure  d'environ  1,200  pieds 
de  longueur,  formée  de  fascines  et  de  pierres.  L'extrémité  inférieure  de  cet 
ouvrage  s'est  enfouie  graduellement  dans  le  sable  et  la  plage  s'est  élevée  natu- 
rellement de  sorte  que  maintenant  il  n'est  pas  nécessaire  d'y  faire  d'autres  tra- 
vaux. 

On  avait  commencé  à  reconstruire  l'extrémité  nord  de  l'ouvrage  de  pro- 
tection adjoignant  la  propriété  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  lors- 
qu'au 1er  octobre  une  tempête  d'une  sévérité  exceptionnelle  balaya  tout  et  em- 
porta les  matériaux  qui  se  trouvaient  sur  les  lieux.  Les  travaux  furent  repris  et 
au  1er  janvier  on  avait  complété  300  pieds  de  cet  ouvrage.  A  cette  date,  il  a  fallu 
cesser  tout  travail  à  cause  de  la  neige  et  des  glaces.  Le  reste  de  l'ouvrage,  en- 
viron 150  pieds,  sera  terminé  plus  tard. 

PLEASANT   BAY 

L'ouvrage,  qui  a  été  fait  a  consisté  à  construire  une  cale  de  halage  de  145 
pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  extérieure  et  40  pieds  de 
largeur  au  rivage.  On  a  aussi  réparé  la  chaussée  et  la  travée  conduisant  au 
quai. 

PORT   GREVILLE 

Les  travaux  ont  consisté  à  réparer  et  renouveler  la  partie  est  de  l'ouvrage 
de  protection  de  la  plage  ayant  une  longueur  de  500  pieds. 

Il  a  fallu  reconstruire  entièrement  certaines  sections  et  sur  le  reste  on  a  fait 
des  réparations  générales.  Sur  le  côté  de  l'est,  un  éperon  de  140  pieds  de  lon- 
gueur, de  15  pieds  de  largeur  sur  une  hauteur  de  6  pieds,  a  été  construit  pour 
détourner  le  courant  et  empêcher  la  mer  d'affouiller  la  plage.  Cet  ouvrage  de 
protection  est  un  ouvrage  en  encaissement  renforcé  par  des  pilotis  posés  à  joints 
clos  sur  la  façade  dans  la  moitié  de  sa  longueur. 

On  a  construit  70  pieds  du  brise-lames  sur  le  fond  et  50  pieds  au  sommet. 
On  a  eu  soin  de  faire  l'ouvrage  par  échelons  afin  d'avoir  des  liens  d'assemblage 
bien  solides  lorsque  le  brise-lames  sera  complété.  L'ouvrage,  tel  que  construit, 
a  29  pieds  de  hauteur,  17^  pieds  de  largeur  au  sommet  avec  un  fruit  de  1  dans  4 
sur  le  côté  du  large.  C'est  une  pile  d'encaissement  solidement  remplie  de  lest. 
La  façade  du  large  est  lambrissée  à  joints  clos,  tandis  que  le  long  du  chenal 
on  a  enfoncé  des  pilotis  serrés  les  uns  contre  les  autres  jusqu'à  une  profondeur  de 
10  pieds  pour  empêcher  tout  affouillement.  Toute  la  structure  est  sise  sur  un 
matelas  en  fascines  et  en  pierres. 

PORT   HOOD 

Les  travaux  exécutés  ont  consisté  à  construire  par  contrat  une  tête  en  encais- 
sement, de  78  pieds  de  longueur  par  28  pieds  de  largeur,  au  quai  public.  On  a 
posé  un  lambrissage  en  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.  En  plus, 
une  pile  a  été  érigée  entre  la  nouvelle  tête  et  le  vieux  quai  ;  cette  pile  a  29  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.  Ce  dernier  ouvrage  a  été  fait  aussi  par  con- 
trat mais  sur  la  base  du  prix  coûtant  plus  10  pour  cent. 


30  MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

15  GEORGE  V,  A.  1925 
PORT  LATOUR 

Les  travaux  faits  consistaient  en  la  reconstruction  de  la  partie  supérieure  de 
l'ouvrage  en  encaissement  du  brise-lames  et  pratiquement  à  enlever  les  pièces 
en  bois  du  sommet  de  l'ouvrage  en  encaissement  ainsi  que  les  solives,  les  défenses, 
et  les  remettre  à  neuf.  Cette  partie  a  aussi  été  faite  à  parements  clos  sur  les 
deux  côtés  et  à  l'extrémité  extérieure. 

PUGWASH 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  compléter  la  remise  à 
neuf  de  la  partie  supérieure  du  quai,  à  savoir:  les  solives,  le  couronnement,  le 
pavé.  On  a  aussi  renouvelé  quelques  pilotis,  des  défenses  et  certaines  parties  de 
l'ouvrage  en  encaissement.  L'ouvrage  de  protection  contigu  au  quai  a  été  réparé 
afin  d'empêcher  les  grosses  mers  de  se  briser  contre  l'abord.  Les  voies  ferrées 
placées  sur  ce  quai,  ont  été  enlevées  pendant  le  cours  des  travaux,  et  remises  en 
place  après  l'achèvement  de  l'ouvrage. 

RED   ISLAND 

En  1904-05,  un  brise-lames  fut  construit  en  cet  endroit,  et  depuis  cette  date 
jusqu'à  la  présente  année  il  a  été  dépensé  en  constructions  et  en  réparations  la 
somme  de  $10,291.72. 

En  1923-24,  on  a  réparé  ce  brise-lames  sur  une  longueur  de  225  pieds  par 
15  pieds  de  largeur  et  5  pieds  de  profondeur.  On  a  remis  a  neuf  600  pieds  du 
pavé,  placé  des  nouvelles  pièces  de  couronnement,  des  nouvelles  défenses  et 
300  verges  de:  lest. 

RIVERPORT 

Un  mur  de  revêtement  en  fascines,  de  1,200  pieds  de  longueur,  et  un  abord  en 
encaissement  à  chaque  bout,  de  100  pieds  de  longueur  par  7  pieds  de  largeur  et 
une  hauteur  moyenne  de  7  pieds,  ont  été  construits.  Le  revêtement  en  fascines 
comprend  deux  rangs  de  pilotis  enfoncés  parallèlement  à  30  pieds  de  distance. 
Ces  pilotis  ayant  des  longueurs  variant  de  22  à  35  pieds  ont  été  enfoncés  jusqu'à 
3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées.  Un  fil  de  fer 
d'un  pouce  de  diamètre  a  été  fixé  le  long  de  chaque  rang  de  pilotis  au  niveau  de 
l'eau  haute  et  assujetti  aux  piles  près  du  rivage.  Des  fascines,  formées  d'arbres, 
ont  été  attachées  au  fil,  les  petits  bouts  des  arbres  pointant  vers  le  rivage.  Les 
arbres  sont  enlacés  aussi  serrés  que  possible  afin  de  faire  un  mur  en  fascines  bien 
étanche.  Ce  mur  de  revêtement  a  donné  beaucoup  de  satisfaction,  et  on  a  pu  par 
ce  moyen  retenir  en  place  la  vase  pompée  par  la  drague  N°  5.  Les  déblais  dra- 
gués étaient  très  menus,  et  une  certaine  quantité  a  filtré  à  travers  les  fascines 
extérieures  du  revêtement.  Pour  compléter  le  bassin  d'amarrage,  la  drague  N°  5 
a  fait  deux  tranchées  de  400  pieds  parallèlement  au  mur  de  revêtement;  elle  a 
enlevé  les  déblais  ainsi  filtrés  et  ceux-ci  ont  été  placés  en  arrière  du  mur.  Les 
déblais  ainsi  placés  forment  un  remblai  de  6  pouces  à  deux  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  haute. 

SALMON  RIVER,  COMTE  DU  CAP-BRETON 

Par  des  travaux  faits  à  la  journée,  il  a  été  construit  un  nouveau  quai  public, 
de  104  pieds  de  longueur  par  17  pieds  de  largeur. 

SHEET   HARBOUR 

En  1923,  la  partie  en  pilotis  du  quai  a  été  reconstruite,  et  la  superstructure 
de  la  partie  en  encaissement  a  été  remise  à  neuf  jusqu'à  3  pieds  au-dessous  du 
pavé. 
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SHELBTJRNE 

Ce  quai  a  966  pieds  de  longueur;  il  comprend  un  abord  en  pierre  de  480  pieds 
de  longueur  par  40  pieds  de  largeur;  une  pile  en  encaissement  de  90  pieds  de  lon- 
gueur, de  40  pieds  de  largeur  avec  travée;  une  structure  en  pilotis  de  396  pieds  de 
longueur  par  40  pieds  de  largeur,  sauf  à  l'extrémité  du  large  où  les  derniers  100 
pieds  ont  70  pieds  de  largeur.  La  hauteur  du  quai  est  de  36  pieds  au  bout  exté- 
rieur. 

Les  travaux  exécutés  ont  consisté  à  régulariser  la  largeur  de  la  voie  ferrée 
sur  une  longueur  de  180  pieds,  et  à  renouveler  les  chapeaux  des  pilotis,  les  solives 
et  les  madriers  du  pavé. 

SMITH   COVE 

L'ouvrage  fait  pendant  la  présente  année  a  consisté  à  construire  un  prolonge- 
ment en  pile  d'encaissement  de  60  pieds  au  brise-lames  actuel,  sur  une  largeur 
de  12  pieds.  On  a  aussi  construit  un  ouvrage  de  protection  en  encaissement,  de 
100  pieds  de  longueur  par  11  pieds  de  largeur. 

SONORA 

Le  quai  de  cet  endroit  a  été  acheté,  durant  le  présent  exercice,  de  MM. 
McCutcheon  Bros.,  au  coût  de  $3,500,  qui  ont  été  payés  à  même  le  crédit  autorisé 
de  $5,000.  Ce  quai,  qui  est  très  vieux,  comprend  une  structure  en  piles  et  travées, 
de  150  pieds  de  longueur,  à  part  de  l'abord  en  pierre.  Au  temps  de  l'achat,  le 
quai  était  en  bien  mauvais  état  et  pour  le  rendre  serviable  il  a  fallu  démolir  la 
pile  extérieure  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  reconstruire  cette  partie  sur  une 
longueur  de  40  pieds  et  une  largeur  de  36  pieds.  On  a  aussi  fait  diverses  répara- 
tions au  pavé,  aux  solives  et  au  couronnement  dans  le  reste  de  l'ouvrage  qui  a  15 
pieds  de  largeur. 

WEST  BACCARG 

Les  travaux  faits  à  cet  endroit  ont  consisté  à  reconstruire,  sur  une  hauteur 
de  6  à  10  pieds  et  sur  une  longueur  de  60  pieds,  la  partie  extérieure  du  brise-lames. 
Cet  ouvrage  a  été  rempli  de  lest  et  on  a  construit  dessus,  sur  la  longueur  entière 
de  160  pieds,  une  plate-l'orme  en  rondins  pour  empêcher  que  le  lest  soit  emporté 
par  l'eau.  On  a  aussi  enfoncé  des  pilotis,  à  joints  clos,  autour  de  cette  partie  du 
brise-lames,  et  le  lest  et  le  gravier  ont  été  enlevés  du  chenal,  le  long  de  la  clôture 
intérieure. 

WINDSOR 

Le  quai  en  question  a  été  construit  le  long  de  la  rive  pour  relier  le  quai  du 
gouvernement  avec  le  quai  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer.  Il  comprend  trois 
sections,  savoir:  une  façade  en  pilotis,  un  ouvrage  en  encaissement  servant  de 
mur  de  soutènement,  et  un  remblai  en  terre  et  en  pierre,  recouvert  de  gravier, 
formant  l'abord  du  quai.  L'ouvrage  en  pilotis  a  154  pieds  de  longueur  et  une 
largeur  de  33  pieds.  En  arrière  et  contiguë  à  l'ouvrage  en  pilotis  se  trouve  une 
structure  en  encaissement  servant  de  mur  de  soutènement  au  remblai,  elle  a  160 
pieds  de  longueur  et  17  pieds  de  largeur.  Le  remblai  se  prolonge  du  quai  du 
gouvernement  au  quai  du  chemin  de  fer.  Il  est  formé  de  glaise  et  de  pierre,  avec 
un  sommet  en  gravier  ayant  3  pieds  au-dessus  du  niveau  du  pavé  des  quais. 
Un  prolongement  triangulaire  en  pente  a  été  construit  jusqu'au  quai  du  gouver- 
nement pour  amener  l'ouvrage  en  alignement  droit  à  partir  du  coin  supérieur  de 
ce  quai  jusqu'au  coin  supérieur  du  quai  du  chemin  de  fer.  Sur  toute  la  longueur 
de  l'ouvrage  en  pilotis  et  toute  la  largeur  du  quai  du  gouvernement,  on  a  posé 
une  double  rangée  de  traverses,  de  8  x  16,  en  sapin  de  Douglas,  pour  supporter 
les  rails  de  la  voie  ferrée.  Toute  la  façade  de  l'ouvrage  est  lambrissée  à  joints 
clos  avec  des  pièces  de  bois  rond  pour  la  protéger  contre  les  glaces. 


32  MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

15  GEORGE  V,  A.  1925 
YARMOUTH   BAR 

Les  travaux  exécutés  au  brise-lames  de  protection  de  la  plage,  ont  consisté 
à  démolir  et  reconstruire  24,000  pieds  cubes  de  la  structure  en  encaissement,  et 
à  renouveler  2,000  pieds  carrés  du  pavé,  ainsi  qu'à  réparer  le  lambrissage  dans 
la  partie  en  éperon. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants: — 

Advocate,  quai;  D'Escousse,  quai;  Fruid's  Point,  quai;  Hampton,  brise- 
lames;  Head  of  East  Bay,  quai;  Inverness,  quai;  Joggins,  brise-lames;  Little 
Bras  d'Or,  brise-lames;  Little  Brook,  brise-lames;  Malignant  Cove,  quai;  Mar- 
garee  Harbour,  quai;  Margaree  Island,  quai;  Middlé  Country  Harbour,  quai; 
Moose  Harbour,  brise-lames;  North  River,  quai;  Ogden's  Pond,  quai;  Ostrea 
Lake,  quai;  Piper's  Cove,  quai;  Port  Beckerton,  quai;  Port  Medway,  ouvrage  en 
encaissement;  Pugwash,  quai;  Red  Island,  brise-lames;  Round  Hill,  quai;  Scotch 
Cove  (White  Point),  brise-lames;  Scott's  Bay,  brise-lames;  Shad  Bay,  quai; 
Summerville,  quai;  Wedgeport,  quai;  West  Arichat,  quai;  West  Baccaro,  brise- 
lames;  West  Berlin,  ouvrage  en  encaissement. 


ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD 

GEORGETOWN  (QUAI  À  VOIE  FERRÉE) 

Le  quai  a  une  longueur  totale  de  830  pieds.  Il  comprend  F  "abord  près  du 
rivage"  ayant  260  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur;  la  "section  du 
milieu",  de  275  pieds  de  longueur  par  une  largeur  de  40  à  100  pieds;  et  la  "Tête 
du  quai",  qui  a  295  pieds  de  longueur  par  100  pieds  de  largeur.  Sur  cette  tête 
a  été  construit  un  hangar  de  42  pieds  par  235  pieds,  pour  le  fret. 

L'ouvrage  ainsi  fait  a  consisté  à  reconstruire  les  deux  murs  de  l'abord  avec 
des  pièces  de  bois  de  12"  x  12",  le  côté  de  l'est  sur  une  hauteur  de  12  pieds  et  le 
côté  de  l'ouest  sur  une  hauteur  de  5  pieds.  On  a  aussi  remis  à  neuf,  sur  une 
hauteur  de  4  pieds,  tous  les  parements  de  la  section  du  milieu  sur  une  longueur  de 
275  pieds  ;  de  nouvelles  traversines  et  longrines  ont  été  placées  dans  cette  section 
à  10  pieds,  d'axe  en  axe,  et  aussi  dans  les  murs  de  l'abord,  après  que  des  pilotis 
eurent  été  enfoncés  à  tous  les  10  pieds  sur  les  deux  côtés  de  l'abord.  On  a 
enlevé  les  madriers  de  4  pouces  du  pavé  du  côté  de  l'est  de  la  section  du  milieu 
et  de  la  tête  du  quai  pour  les  remplacer  par  des  madriers  en  pruche  de  4  pouces, 
ce  qui  a  exigé  une  quantité  de  80,000  pieds  de  bois,  m.p.  En  même  temps,  toutes 
les  parties  affaissées  de  l'ouvrage  de  l'abord  et  la  partie  non  pavée  de  la  section 
du  milieu  furent  proprement  mises  au  niveau  requis  au  moyen  de  terre  et  de 
gravier.  Le  côté  ouest  du  grand  hangar  pour  le  fret  a  été  aussi  remis  d'aplomb 
et  solide  sûrement  avec  des  blocs,  en  attendant  la  reconstruction  générale  de  ce 
côté  du  quai,  alors  qu'une  fondation  permanente  sera  placée  sous  ce  côté  du 
hangar. 

Pendant  ces  travaux  de  reconstruction,  il  a  fallu  enlever  tous  les  rails  de  la 
voie  d'évitement  du  C.N.,  à  partir  de  la  gare  de  Georgetown  jusqu'à  l'extrémité 
du  quai,  mais  cette  voie  ferrée  fut  remise  en  place  par  le  ministère  des  Chemins 
de  fer  immédiatement  après  que  l'ouvrage  a  été  achevé. 

MIMINIGASH    HARBOUR 

Durant  ces  dernières  années  on  a  reconstruit  certaines  parties  des  vieux 
brise-lames.  Au  cours  de  la  dernière  saison,  les  travaux  ont  consisté  à  recons- 
truire la  section  du  milieu  du  brise-lames  nord  sur  une  longueur  de  180  pieds. 
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On  a  aussi  enfoncé  des  pilotis  de  support  le  long  du  brise-lames  faisant  face  au 
chenal;  ces  pilotis  ont  été  placés  à  8  pieds  d'espace,  d'axe  en  axe;  trois  moises,  de 
9"  x  10",  ont  été  ensuite  posées  horizontalement  et  toute  la  face  a  été  lambris- 
sée avec  des  madriers  en  bois  dur  de  3  pouces.  Le  haut  du  brise-lames,  sur  une 
largeur  de  15  pieds,  a  été  renouvelé  au  moyen  de  solives  et  d'un  pavé,  ainsi  que 
d'un  couronnement  en  pièces  de  bois  de  10"  x  10"  ;  le  tout  reconstruit  de  manière 
à  appareiller  l'ouvrage  actuel.  Des  réparations  peu  importantes  ont  été  faites 
pour  renforcer  le  côté  du  large  de  la  pile  extérieure.  Des  défenses  ont  été  posées 
sur  une  longueur  de  30  pieds,  et  les  parties  affaissées  ont  été  remises  de  niveau 
avec  des  fascines  et  des  pierres. 

MOUNT   STEWART    (QUAl) 

La  superstructure  de  la  tête  du  quai,  de  80  pieds  par  36  pieds,  a  été  entière- 
ment reconstruite.  On  a  posé  des  longrines,  des  traversines  et  des  solives  de 
pavé  nouvelles,  de  6  x  12  pouces,  et  tout  le  dessus  du  quai  a  été  recouvert  à  neuf 
avec  des  madriers  en  pruche  de  3  pouces.  En  même  temps,  on  a  nivelé  la  chaus- 
sée de  l'abord  avec  de  la  terre  et  du  gravier  sur  une  épaisseur  moyenne  d'un 
pied.    Le  quai  est  en  bon  état  pour  plusieurs  années  à  venir. 

SOUTH   RUSTICO    (QUAl) 

Les  travaux  ont  consisté  à  reconstruire  la  pile  extérieure  du  quai,  sur  une 
longueur  de  67  pieds,  une  largeur  de  30  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  9 
pieds;  tandis  que  273  pieds  de  l'abord  sur  une  largeur  de  18  pieds  ont  été  répa- 
rés et  reconstruits.  On  a  posé  de  nouvelles  traversines,  longrines  et  pièces  de 
parement  là  où  c'était  nécessaire. 

SOUTHPORT    (QUAl) 

Comme  la  superstructure  était  devenue  en  très  mauvais  état  et  dangereuse 
pour  le  trafic,  il  a  fallu,  pendant  la  dernière  saison,  la  reconstruire  sur  les  312 
pieds  extérieurs  du  quai,  tandis  que  dans  les  autres  parties  on  y  a  fait  des  répa- 
rations générales.  Dans  les  220  pieds  du  large,  toutes  les  pièces  de  couronne- 
ment défectueuses,  de  12"  x  12",  ont  été  renouvelées,  ainsi  que  les  solives,  de 
6"  x  12",  et  le  tout  a  été  pavé  à  neuf  avec  des  madriers  en  pruche  de  3  pouces. 
Dans  les  92  pieds  intérieurs  de  la  tête  du  quai,  on  a  renouvelé  le  pavé  avec  des 
madriers  de  2  pouces  sur  une  largeur  de  10  pieds.  Sur  le  côté  de  l'est  du  quai,  la 
tête  du  quai  a  été  renforcée  au  moyen  de  50  pilotis  enfoncés  le  long  de  son  extré- 
mité extérieure. 

La  chaussée  de  l'abord  a  été  nivelée  avec  du  gravier  sur  une  longueur  de  500 
pieds.  On  a  aussi  fait  quelques  réparations  peu  importantes  aux  parements 
sur  les  deux  côtés  du  quai. 

TIGNISH    HARBOUR 

Comme  les  parties  du  brise-lames  du  nord,  immédiatement  en  avant  des 
établissements  de  pêche,  étaient  devenues  en  très  mauvais  état,  il  fut  décidé  de 
reconstruire,  pendant  la  dernière  saison,  toute  cette  partie  avariée,  soit  une  lon- 
gueur de  442  pieds  et  une  largeur  de  18  à  20  pieds.  On  a  d'abord  placé  de  nou- 
velles moises,  de  12  x  12  pouces,  sur  chaque  côté  de  la  vieille  structure,  et  trans- 
versalement des  solives  nouvelles,  de  6  x  12  pouces,  ont  été  posées  à  des  espaces 
de  3  pieds,  d'axe  en  axe,  et  le  tout  a  été  couvert  d'un  pavé  neuf  en  madriers  de 
pruche  de  3  pouces. 
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On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants: — 

Bay  Fortune,  quai;  Cape  Traverse,  quai;  China  Point,  quai;  Graham's 
Pond,  brise-lames;  Haggerty's,  quai;  Hickey's,  quai;  Hurd's  Point,  quai;  Kier's 
Shore,  quai;  North  River,  quai. 

NOUVEAU-BRUNSWICK 

black's  harbour 

Une  cale  d'accostage  flottante  a  été  construite  au  quai  de  cet  endroit.  Elle 
consiste  en  un  ponton,  de  30  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur  et  24  pouces 
de  profondeur,  maintenu  en  place  au  moyen  de  guides  en  pilotis  et  relié  au 
quai  par  une  passerelle,  de  42  pieds  de  longueur  et  4  pieds  de  largeur,  reposant 
sur  une  plate-forme  servant  de  support  et  assujettie  à  l'abord. 

CAPE  BALD   (CAP  PELÉ) 

Le  brise-lames,  qui  a  été  construit  en  cet  endroit  en  1909-11,  a  646  pieds  de 
longueur  sur  la  face  nord  ou  extérieure,  et  100.4  pieds  sur  le  côté  du  large  de  la 
tête  du  quai;  sa  largeur  est  de  16  à  304  pieds.  L'ouvrage  consiste  en  une  pile 
d'encaissement  en  bois  rond  ayant  des  faces  en  béton  armé,  avec  un  garde-lames 
ou  parapet  en  béton  armé. 

Un  grand  caisson  en  béton,  de  20  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  hauteur  et 
de  6  à  8  pieds  de  largeur,  a  été  construit,  et,  après  que  la  fondation  eut  été  pré- 
parée par  un  scaphandrier,  il  fut  placé,  lesté  et  couronné  au  coin  nord-est  du 
brise-lames,  contigu  au  caisson  analogue  construit  il  y  a  deux  ans.  Dans  les 
espaces  entre  la  face  extérieure  du  brise-lames  et  le  dernier  caisson,  placé  en  1921, 
où  le  remplissage  avait  été  emporté  par  la  mer,  et  les  caissons  mis  en.  place  au 
cours  de  la  présente  année,  on  a  mis  du  ballast  lourd,  et  ces  espaces  ont  été 
couvert  avec  un  couronnement  de  6  à  9  pouces  d'épaisseur.  A  partir  du  centre 
de  l'extrémité  sud  de  la  tête  du  brise-lames,  le  long  du  côté  ouest  de  cette  tête  et 
en  gagnant  vers  le  rivage  le  long  du  côté  sud  de  l'abord  de  254  pieds  (formant 
une  longueur  totale  de  360  pieds)  on  a  couvert  la  face  intérieure  du  brise-lames, 
entre  la  ligne  de  l'eau  basse  et  le  sommet  du  couronnement,  sur  une  épaisseur 
d'un  à  six  pouces  avec  de  la  pierre  de  granit.  Cette  surface  avait  été  préalable- 
ment dépolie  et  couverte  d'une  armature  avec  mailles  en  fil  de  fer,  assujettie  au 
mur  au  moyen  de  boulons  en  fer. 

GRAND    HARBOUR 

Comme  il  n'y  avait  pas  de  quai  public  à  Grand  Harbour,  un  arrêté  en  Conseil 
fut  passé,  le  17  août  1923,  pour  autoriser  l'achat  du  quai  du  capitaine  Irvin 
Ingalls  pour  la  somme  de  $3,500.  Ce  quai  avait  été  construit  vers  l'année  1900. 
Il  comprenait  un  quai  avec  abord  et  travées,  de  16  à  17  pieds  de  largeur  par  201 
pieds  de  longueur,  en  plus,  à  l'extrémité  du  large  il  y  avait  une  tête  en  encaisse- 
ment, de  31  x  33.5  pieds.  Le  capitaine  Ingalls  avait  aussi  construit  un  entrepôt 
à  deux  étages  et  un  hangar  à  charbon,  érigés  sur  des  poteaux  et  placés  sur  le 
côté  de  l'est  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  ces  constructions  étant  consi- 
dérées faire  partie  du  quai.  Le  bout  intérieur  du  quai  communique  avec  le  grand 
chemin  au  moyen  d'une  chaussée  de  694  pieds  de  longueur  par  16.5  pieds  de 
largeur. 

GREAT  SALMON  RIVER 

En  cet  endroit,  on  a  prolongé  le  brise-lames  de  l'ouest  pour  empêcher  le 
gravier  d'être  entraîné  dans  l'entrée.    L'ouvrage  consiste  en  un  ouvrage  de  bois 
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en  encaissement,  avec  des  parements  ouverts.  Le  prolongement  a  130.2  pieds 
de  longueur  sur  le  côté  du  port,  et  148  pieds  de  longueur  sur  le  côté  du  large, 
sa  largeur  est  de  20  pieds  au  sommet.    La  face  du  large  a  un  fruit  de  1  dans  4. 

INKERMAN 

On  a  relié  au  pont  public  un  quai  d'une  longueur  totale  de  102  pieds;  ce 
quai  comprend  deux  travées,  dont  l'une  a  19  pieds  de  longueur  et  l'autre  17.5 
pieds;  une  pile  en  encaissement,  de  30  pieds  par  20.5  pieds,  et  une  tête  de  34.9 
pieds  par  35.5  pieds.  Cet  ouvrage  en  encaissement  a  été  rempli  de  lest  et  pavé 
avec  de  la  terre  et  du  gravier. 

LAMÈQUE 

En  cet  endroit,  les  cinq  travées  de  l'abord  du  quai  ont  été  remplies  avec  des 
piles  en  encaissement  et  le  pavé  en  madriers  a  été  remplacé  par  une  chaussée 
en  terre  et  gravier  jusqu'à  la  sixième  travée,  soit  une  distance  de  445  pieds.  A 
partir  de  la  sixième  travée  jusqu'à  la  tête  du  quai,  on  a  remis  à  neuf  le  pavé  en 
madriers,  et  40  nouvelles  solives  ont  été  placées  dans  les  travées.  On  a  aussi 
renouvelé  une  partie  du  couronnement  au  moyen  de  nouvelles  pièces  de  bois 
de  6  pouces  par  8  pouces. 

MISCOU 

Le  sommet  de  la  tête  de  la  section  originale  du  quai,  et  le  sommet  des  sept 
piles  formant  les  abords,  ont  été  démolis  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de 
3^  pieds.  Neuf  travées,  y  compris  la  première  au  delà  de  la  tête  du  quai,  ont 
été  enlevées.  On  a  posé  un  nouveau  sommet  sur  toute  la  section,  ayant  359  pieds 
de  longueur,  le  nouveau  sommet  se  trouvant  1J  pied  plus  bas  qu'il  l'était  avant. 

PETIT  ROCHER 

Une  pile  en  encaissement,  commencée  l'année  précédente  et  ayant  55.3  pieds 
de  longueur  et  22  pieds  de  largeur  au  sommet,  a  été  surélevée  de  15  pieds  ou 
jusqu'à  la  pleine  hauteur  de  33  pieds.  Cette  pile  est  située  autour  du  coin  nord- 
est  du  brise-lames.  Elle  comprend  un  ouvrage  en  pièces  de  bois  rond,  avec  des 
parements  jointifs  en  bois  carré  sur  le  côté  extérieur.  Toute  cette  pile  a  été 
remplie  de  lest  et  pavée  en  rondins.  L'espace  laissé  ouvert  par  le  fruit  des  faces 
extérieures  a  été  comblé  avec  du  lest  et  lambrissé  avec  des  pièces  cle  bois  carré. 
On  a  aussi  placé  trente  verges  de  grosses  pierres  dans  le  coin  de  l'extrémité  nord 
de  la  pile. 

Saint-Jean  (port) 
baie  courtenay 

Roc  sous-marin. — A  l'exception  de  quelques  centaines  de  verges,  tout  le  roc 
a  été  creusé  dans  le  chenal  d'entrée  du  bassin  de  radoub,  sur  toute  la  largeur 
requise.  Ce  chenal  a  été  d'un  usage  continu  depuis  l'ouverture  du  bassin,  en 
octobre  1923. 

Dragage. — Dans  le  bassin  d'amarrage  et  dans  le  chenal,  il  s'est  fait  du  dra- 
gage sans  arrêt  depuis  le  27  avril  1923  jusqu'en  janvier  1924.  La  drague  à  succion 
de  24  pouces,  le  Tornado  et  la  drague  à  échelle,  le  Leconfield  ont  été  constam- 
ment en  opération. 

Le  bassin  d'amarrage  a  été  dragué  à  sa  pleine  profondeur  requise,  sauf  dans 
la  partie  du  lit  de  Marsh  Creek  et  dans  quelques  autres  petites  places  sur  les 
côtés. 

A  partir  du  bassin  jusqu'à  500  pieds,  au  sud  de  l'extrémité  du  brise-lames  de 
la  Baie  Courtenay,  le  chenal  est  dragué  à  la  profondeur  voulue.     Depuis  ce 
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dernier  endroit  jusqu'au  chenal  principal  du  port  de  Saint- Jean,  le  reste  du  chenal 
est  complètement  dragué  sur  une  largeur  de  200  pieds,  à  l'exception  d'un  espace 
de  800  pieds. 

SAINT-JEAN-OUEST 

Dragage. — Pendant  la  saison  en  revue,  les  bassins  d'amarrage  en  eau  pro- 
fonde, à  Saint-Jean-Ouest,  et  le  long  du  grand  quai  du  chemin  de  fer.  National- 
Canadien,  ont  été  dragués  à  une  profondeur  uniforme  de  32  pieds  au-dessous  de 
l'eau  basse. 

Ouvrage  en  béton  exposé  à  la  mer  (réparations). — A  cause  de  la  désintégra- 
tion rapide  du  mur  en  béton  exposé  à  la  mer,  dans  le  quai  n°  16,  il  a  été  décidé 
de  prendre  la  meilleure  méthode  possible  pour  réparer  économiquement  le  dit 
mur.  A  cette  fin,  on  s'est  procuré  un  appareil  pour  appliquer  le  ciment  au  moyen 
d'un  vaporisateur,  et  le  partie  brisée  du  quai  a  été  réparée  au  moyen  de  cet 
appareil.  L'ouvrage  semble  tenir  bon,  mais  il  est  encore  trop  récent  pour  pou- 
voir donner  une  opinion  quant  à  la  valeur  et  à  la  permanence  des  travaux  exé- 
cutés d'après  cette  méthode. 

Prolongement  de  l'entrepôt  à  l'épreuve  de  la  gelée — Bassin  n°  11+. — Des  sou- 
missions ont  été  demandées  pour  la  construction  d'un  entrepôt  à  l'épreuve  de 
la  gelée,  de  84  x  94  pieds,  sur  une  substructure  en  pilotis  au  bassin  n°  14.  On 
s'attend  à  ce  que  le  prolongement  en  question  sera  parachevé  vers  le  10  avril. 

Ouvrages  de  protection  à  Fort-Dufîerin. — Durant  l'hiver  de  1922,  une  partie 
considérable  du  vieux  mur  en  encaissement  des  ouvrages  de  protection,  à  Fort- 
Dufferin,  a  été  emportée  par  les  grosses  mers  et  les  glaces.  Afin  d'assurer  la 
permanence  de  la  nouvelle  structure,  il  a  fallu  démolir  l'ouvrage  adjacent  qui 
était  avarié.  En  outre  des  travaux  nouveaux,  on  a  renouvelé  le  lambrissage  du 
vieil  ouvrage.  Tous  ces  ouvrages  de  protection  sont  maintenant  en  très  bon  état, 
et  devraient  durer  encore  quelques  années  avant  d'y  faire  des  réparations. 

Ile  Partridge,  Service  de  Veau. — Au  commencement  de  juillet,  une  fuite  d'eau 
considérable  fut  constatée  dans  le  tuyau  à  l'eau  approvisonnant  l'Ile  Partridge, 
et  la  consommation  de  l'eau  était  augmentée  de  10,000  à  115,000  gallons  par 
vingt-quatre  heures.  Après  une  inspection  immédiate  par  un  scaphandrier,  on 
découvrit  des  ruptures  dans  le  tuyau,  de  4  pouces,  en  bronze  flexible,  qui  avait  été 
posé  en  1913.  A  cause  de  la  construction  peu  solide  du  tuyau,  il  fut  décidé  de  ne 
pas  employer  une  drague  pour  creuser  la  tranchée  du  tuyau,  et  cet  ouvrage  fut 
fait  entièrement  par  un  scaphandrier.  On  trouva  que  cette  conduite  d'eau  avait 
été  avariée  en  trois  endroits,  et  il  fallut  couper  le  vieux  tuyau  sur  une  longueur 
d'environ  120  pieds  et  remettre  à  neuf  cette  partie  endommagée.  Deux  ruptures 
dans  le  tuyau  de  6  pouces,  près  de  la  terre  ferme,  furent  aussi  réparées.  Pendant 
cette  période  des  réparations,  le  service  de  l'eau  sur  l'île  Partridge  fut  fait  par 
l'entremise  d'un  bateau-remorqueur. 

Entretien  général  du  port. — Pendant  l'exercice  financier  en  revue,  on  a  fait 
les  réparations  ordinaires  aux  différents  hangars,  quais  et  outillages.  L'ouvrage 
le  plus  dispendieux  a  été  le  peinturage  des  hangars  n°  7  et  de  l'allonge  n°  7,  de 
l'allonge  n°  6  et  du  hangar  n°  15.  La  plus  grande  partie  du  plancher  du  hangar 
n°  16  a  été  renouvelée.  On  a  placé  de  nouveaux  ventilateurs  dans  la  vieille  partie 
de  l'entrepôt  à  l'épreuve  de  la  gelée.  On  a  aussi  ajouté  des  mangeoires  dans  le 
hangar  "D"  destiné  aux  bestiaux.  Les  enclos  où  se  fait  le  triage  des  animaux 
ont  été  reconstruits  de  manière  à  répondre  aux  exigences  des  règlements.  Le 
transbordeur  de  grains,  au  bassin  n°  15,  a  été  peinturé,  et  dix  tuyaux  de  décharge 
ont  été  renouvelés  aux  transbordeurs  de  grains  nos  5  et  6.  Les  réparations  du 
quai  ont  consisté  à  réparer  et  renouveler  des  défenses  et  des  plates-formes 
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aux  endrots  requis.  On  a  reconstruit  une  défense  flottante  et  six  autres  défenses 
du  même  genre  ont  été  réparées.  Ces  défenses  flottantes,  formées  de  petits  arbres 
de  cèdre  ou  d'épinette  liés  ensemble,  ont  rendu  de  grands  services  et  sont  préfé- 
rables aux  défenses  flottantes  solides  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique. 

SHIPPAGAN   (PORT) 

L'abord  du  quai  a  été  élargi  de  20  pieds,  sur  une  longueur  de  282  pieds,  à 
partir  du  rivage,  au  moyen  d'un  remblai  en  terre  et  en  pierre  provenant  des 
déblais  dragués.  On  a  construit  une  nouvelle  section  au  quai,  formant  une  face 
de  100  pieds  de  longueur  à  angle  droit  avec  le  vieux  quai,  et  une  autre  face  de 
101  pieds  de  longueur,  parallèle  à  la  vieille  structure.  Ce  quai  comprend  un  mur 
de  soutènement  en  encaissement,  de  10  pieds  de  largeur,  le  long  des  deux  faces, 
et  entre  ces  murs  on  a  fait  un  remblai  avec  les  déblais  dragués  jusqu'à  une  dis- 
tance de  30  à  60  pieds  en  arrière.  Sur  la  façade,  un  lambrissage  et  des  défenses 
ont  été  posés.  On  a  placé  trois  poteaux  d'amarrage,  six  organeaux  d'amarrage, 
et  la  surface  du  quai  a  été  couverte  de  gravier.  Au  bout  du  quai  des  bassins 
d'amarrage  ont  été  dragués  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  d'eau  à  marée  basse. 

VILLAGE  BAY 

Une  petite  pile,  de  51  pieds  de  longueur  sur  une  face  et  de  46  pieds  de  lon- 
gueur sur  l'autre  face,  a  été  construite  adjacente  au  pont  public  pour  servir  de 
débarcadère  aux  bateaux.  Cette  pile  a  été  construite  en  pièces  de  bois  rond,  sur 
une  hauteur  de  6  à  16  pieds;  elle  a  été  construite  de  fascines  et  de  pierres  et  sa 
surface  a  été  couverte  de  gravier.  En  même  temps,  on  a  dragué  un  chenal  de 
2,500  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  avec  une  pro'fondeur  de  3  pieds 
à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires,  à  partir  de  l'eau  profonde  dans  la 
baie  jusqu'au  pont. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants: — 

Bayside,  quai;  Belyea's  Cove,  quai;  Cumming's  Cove,  quai;  Dalhousie, 
quai;  Leonardville,  quai;  L'Etête,  quai;  Lord's  Cove,  quai;  New  Mills,  quai; 
Portage  River,  ouvrage  de  protection  au  nord  et  brise-lames  du  sud;  St.  Nicholas 
River,  quai;  Seal  Cove,  brise-lames;  Shippigan  Gully,  brise-lames;  Tracadie, 
ouvrage  de  protection. 

QUÉBEC 

BAGOTVILLE     (SAINT-ALPHONSE) 

Ces  travaux  consistaient  en  la  construction  (en  bois)  d'un  hangar  pour  le 
fret  et  d'un  abri,  le  tout  mesurant  36  pieds  par  120  pieds,  et  en  la  démolition  du 
vieux  hangar,  la  réparation  de  l'ouvrage  en  encaissement  et  la  remise  à  neuf 
d'une  partie  du  pavé. 

BERSIMIS 

Les  travaux  qu'on  y  a  faits  consistent  en  la  reconstruction  de  la  partie  inté- 
rieure du  quai,  qui  mesure  88  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur,  le  renou- 
vellement de  quelques  pilotis  et  d'un  peu  du  lambrissage  dans  la  pile  de  tête,  le 
nivellement  du  pavé  de  la  pile  de  tête  dont  le  coin  nord-est  était  trop  bas  de  2 
pieds,  la  construction  d'un  prolongement  de  50  pieds  de  longueur  par  30  pieds  8 
pouces  de  largeur  là  la  pile  de  tête,  avec  défenses,  poteaux  d'amarrage,  échelles  et 
garde-corps. 
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En  1894,  le  ministère  a  construit  des  ouvrages  de  protection  le  long  du  ri- 
vage de  la  rivière  Saint-François,  devant  la  gare  du  Grand-Tronc  et  devant  la 
manufacture  de  portes  et  châssis,  qui  se  trouve  à  environ  375  pieds  en  aval  de  la 
gare.  Ces  travaux  étant  en  ruine,  on  a  construit  au  cours  du  présent  exercice 
financier,  un  nouvel  ouvrage  de  protection  en  encaissement  à  l'endroit  où  se 
trouvaient  les  vieux  ouvrages,  et  le  vide  qui  existait  entre  eux  a  été  comblé.  La 
nouvelle  structure,  qui  a  535  pieds  de  longueur,  est  un  ouvrage  en  encaissement 
de  9  pieds  de  largeur  au  sommet,  d'une  hauteur  moyenne  de  12  pieds  et  dont  le 
côté  qui  fait  face  à  la  rivière  est  recouvert  d'un  lambrissage  de  4  pouces  d'épais- 
seur. 


La  pile  de  tête  en  ouvrage  en  encaissement  du  quai  a  été  reconstruite  en 
béton,  à  partir  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse.  On  a  construit  tout  autour  un 
mur  en  béton  armé  de  3J  pieds  de  largeur  à  la  base,  12  pouces  de  largeur  au  som- 
met et  de  6  pieds  de  hauteur,  et  on  a  fait  un  pavé  en  béton  de  6  pouces  d'épaisseur 
sur  toute  la  surface.  On  a  aussi  épandu  un  nouveau  lit  de  gravier  sur  le  chemin 
d'accès  et  cette  chaussée  fut  mise  en  parfaite  condition. 

CABANO 

Il  s'agissait  de  reconstruire  la  superstructure  de  la  pile  de  tête  et  de  l'abord, 
travail  qui  comprenait  environ  2,000  verges  cubes  d'ouvrage  en  encaissement,  et 
de  construire  une  nouvelle  pile  de  tête  en  pilotis  avec  deux  cales  d'accostage 
placées  à  des  niveaux  différents. 

caplin   (rivière) 

Les  travaux  comportaient  la  construction  d'un  prolongement  de  100  pieds  de 
longueur,  16  pieds  de  largeur,  11.5  pieds  de  hauteur,  au  brise-lames.  On  a  aussi 
rempli  de  lest,  à  nouveau,  le  brise-lames  actuel  et  nivelé  le  pavé  sur  une  lon- 
gueur de  60  pieds;  on  a  achevé  la  superstructure  du  brise-lames  de  l'est  sur  une 
longueur  de  75  pieds  par  16  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  hauteur. 

CHICOUTIMI 

On  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  hangar,  d'une  salle  d'at- 
tente et  d'un  abri.  On  a  fait  faire  à  la  journée  les  réparations  et  la  remise  à  neuf 
du  quai,  qui  consistaient  à  reconstruire  2,100  verges  cubes  de  l'ouvrage  en  encais- 
sement, le  remplir  de  pierre  et  faire  une  chaussée  en  macadam. 


On  a  reconstruit  une  partie  du  quai  au  sud  de  la  cale  mobile,  ainsi  que  le 
ponton,  et  réparé  les  cales. 

CONTRECŒUR 

On  a  reconstruit,  en  béton,  la  pile  de  tête  du  quai,  à  partir  du  niveau  de 
l'extrême  eau  basse.  On  a  enlevé  l'ouvrage  en  encaissement  et  le  remplissage 
en  pierre  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  basse  et  sur  une  largeur  suffisante 
pour  permettre  la  construction  d'un  mur  en  béton  de  13  pieds  de  hauteur,  4  pieds 
6  pouces  de  largeur  à  la  base  et  12  pouces  de  largeur  au  sommet.  On  a  aussi 
agrandi  F  extrémité-nord-est  de  l'abord,  à  l'endroit  où  il  touche  à  la  pile  de  tête, 
afin  que  le  camionnage  du  fret  se  fasse  plus  facilement. 

On  a  construit  un  mur  en  béton  de  23  pieds  4  pouces  de  longueur,  semblable 
au  mur  de  la  pile  de  tête,  et  on  a  fait  le  remplissage  nécessaire  en  arrière. 
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On  a  fait  du  remplissage  en  pierre  additionnel  dans  le  quai,  afin  de  porter 
sa  surface  au  niveau  requis,  et  on  a  posé  un  pavé  en  béton  de  6  pouces  d'épais- 
seur sur  toute  la  surface  du  quai  et  du  prolongement  de  l'abord. 

COTEAU  DU   LAC 

On  a  complètement  reconstruit  la  pile  d'aval  du  quai  à  partir  du  niveau  de 
l'eau  basse,  ainsi  que  le  pont  qui  relie  les  deux  piles.  On  a  démoli  le  vieil  ouvrage 
en  encaissement,  ainsi  que  l'arche  de  l'abord  et  on  les  a  reconstruits  sur  une 
largeur  de  6  pieds,  seulement,  pour  les  piétons,  car  les  bateaux  marchands  ne 
viennent  pas  charger  de  fret  à  ce  quai. 

GASPÉ 

Les  travaux  exécutés  consistaient  à  reconstruire  la  fondation  de  la  voie 
ferrée  sur  les  côtés  nord  et  sud  de  l'abord,  à  partir  du  rivage  jusqu'au  hangar, 
soit  une  distance  de  160  pieds.  On  a  placé  650  verges  cubes  de  pierre,  de  gravier 
et  de  terre  dans  l'abord,  sur  une  longueur  de  113  pieds  par  52  pieds  de  longueur, 
et  300  verges  cubes  de  pierre  dans  l'abord  en  chevalets.  On  a  construit  26  portes 
neuves  de  8  pieds  3  pouces  par  12  pieds  6  pouces,  pour  l'entrepôt.  On  a  aussi 
renforcé  17  fermes,  exhaussé  de  2  à  5  pouces  36  poteaux  servant  à  supporter  les 
fermes,  redressé  et  renforcé  36  des  poteaux  des  murs,  placé  à  une  hauteur  de  15 
pieds,  36  contre-fiches  pour  lier  les  poteaux  des  murs  et  les  poteaux  qui  portent 
les  fermes  du  toit.  On  a  renouvelé  4,000  pieds  carrés  du  pavé,  ainsi  que  le  pavé 
en  bois  de  l'abord  sur  une  longueur  de  160  pieds  et  une  largeur  de  13  pieds. 

GEORGEVILLE 

Le  superstructure  en  béton  du  quai  et  de  l'abord  a  été  considérablement 
renforcée  et  réparée,  et  la  structure  a  été  exhaussée  d'un  pied.  On  a  posé  un 
pavé  en  béton  de  16  pieds  de  largeur  sur  toute  la  longueur  de  la  pile  de  tête.  On 
a  exhaussé  la  cale  d'accostage  en  béton,  construit  un  nouvel  abri  de  14  par  10 
pieds,  réparé  et  exhaussé  la  fondation  en  béton  du  hangar  et  peinturé  le  hangar 
et  l'abri. 

GRANDE  RIVIÈRE 

On  a  construit  un  prolongement!  au  quai,  en  vertu  du  contrat  n°  14015  passé 
avec  messieurs  Bernatchez  et  Fournier.  Ce  prolongement  consiste  en  une  struc- 
ture de  65  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur  et  26^  pieds  de  hauteur,  sur  le 
devant  du  quai,  et  de  99  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  sur  le  côté 
sud  du  quai.  Le  vieux  quai  a  été  surélevé  de  6  pieds  en  moyenne,  sur  une  lon- 
gueur de  261  pieds. 

GRONDINES 

Ces  travaux  consistaient  en  la  construction  d'une  chaussée  d'abord,  de  300 
pieds  de  longueur,  faite  de  deux  murs  en  béton  parallèles  placés  à  22  pieds  l'un 
de  l'autre,  mesurant  18  pouces  de  largeur  au  sommet  et  variant  de  3  pieds  2 
pouces  à  7  pieds  et  6  pouces  de  largeur  à  la  base  et  ayant  de  5  pieds  à  18  pieds 
de  hauteur.  Les  deux  murs  sont  liés  ensemble  au  moyen  de  tirants,  en  acier  de 
H  pouce,  placés  à  tous  les  20  pieds.  L'espace  entre  les  murs  a  été  rempli  de 
pierres  de  la  grosseur  qu'un  homme  peut  porter. 

ÎLE    VERTE 

On  a  reconstruit  l'extrémité  du  quai  qui  se  trouve  près  du  rivage,  sur  toute 
sa  largeur  et  sur  une  longueur  de  463  pieds  et  une  hauteur  de  3  à  6  pieds,  et  on 
a  fait  des  réparations  sur  toute  la  largeur  du  quai  sur  une  longueur  de  210  pieds. 
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Toutes  les  superficies  ci-dessus  mentionnées  ont  été  recouvertes  d'un  nou- 
veau pavé  en  bois. 

LACHINE 

Le  vieux  quai  du  Grand-Tronc  a  été  loué  au  Gouvernement  du  Dominion  et 
le  ministère  a  commencé  les  grandes  améliorations  qui  doivent  y  être  faites. 

On  a  reconstruit  en  béton,  sur  une  longueur  de  58  pieds,  la  partie  du  vieux 
quai  qui  est  adjacente  à  l'extrémité  de  l'est  du  quai  de  la  Marine  du  Gouverne- 
ment canadien.  La  vieille  structure  en  encaissement  fut  démolie  jusqu'à  2^ 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  un  mur  en  béton  armé, 
mesurant  11  pieds  de  hauteur,  14  pouces  de  largeur  an  sommet  et  4  pieds  de  lar- 
geur à  la  base,  fut  construit. 

LANORAIE 

Des  soumissions  furent  demandées  pour  faire  la  reconstruction  en  béton  du 
quai  du  Gouvernement, — exception  faite  du  brise-glace  qui  est  déjà  en  béton, — 
et  pour  faire  des  améliorations  à  l'abord.  Ces  travaux  consistent  à  démolir  la 
vieille  structure  en  encaissement  et  à  enlever  une  quantité  suffisante  du  rem- 
plissage en  pierre  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  sur  les  largeurs  nécessaires 
pour  permettre  la  construction  d'un  mur  en  béton  armé  autour  de  la  pile  de  tête, 
ainsi  qu'à  faire  le  remplissage  et  l'excavation  nécessaires,  dans  l'abord,  pour 
qu'on  puisse  poser  un  pavé  en  béton  de  6  pouces  d'épaisseur  sur  toute  la  surface 
du  quai  et  de  l'abord. 

LAVALTRIE 

On  a  commencé  à  reconstruire,  en  béton,  la  pile  de  tête  à  partir  du  niveau  de 
l'eau  basse.  Un  mur  en  béton  armé,  de  12  pieds  8  pouces  de  hauteur,  4  pieds  6 
pouces  de  largeur  à  la  base  et  12  pouces  de  largeur  au  sommet,  a  été  construit  sur 
tout  le  devant  du  quai  et  sur  une  longueur  de  7  pieds  6  pouces  sur  le  côté  d'aval 
de  la  pile  de  tête.    La  cale  a  aussi  été  complètement  refaite  en  béton. 


Il  s'agissait  de  construire,  à  la  journée,  un  prolongement  de  50  x  45  x  13.5 
pieds,  au  petit  quai,  et  de  reconstruire  le  quai  sur  une  superficie  de  27,000  pieds 
carrés  et  à  une  profondeur  variant  de  4  à  8  pieds. 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits  au  cours  de  l'année:  on  a  démoli  le  vieil 
ouvrage  en  encaissement  sUr  les  deux  côtés  de  l'abord  du  quai  et  on  a  construit 
des  murs  en  béton  de  4.5  pieds  de  largeur  à  la  base,  18  pouces  de  largeur  au 
sommet  et  de  8  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  totale  de  216  pieds.  Ces 
murs  sont  liés  ensemble  au  moyen  de  tirants  d'ancrages  de  l-J  pouce  de  diamètre 
placés  à  tous  les  20  pieds. 

mAkamik 

On  a  construit  un  quai  en  ouvrage  en  encaissement  qui  s'avance  de  176  pieds 
dans  la  rivière;  il  y  a  4^  pieds  d'eau  à  la  tête  d'accostage,  qui  mesure  48  par  48 
pieds  et  s'élève  à  6  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  On  a  aussi  construit 
un  abord  en  ouvrage  en  encaissement  de  16  pieds  de  largeur  et  128  pieds  de  lon- 
gueur, ainsi  qu'un  hangar  pour  le  fret,  de  12  par  18  pieds,  fait  sur  une  fondation 
en  pilotis. 

MEKINAC 

Les  travaux  ont  consisté  à  construire  un  ouvrage  en  encaissement  rempli  de 
pierre,  de  51.3  pieds  de  longueur,  20.6  pieds  de  largeur  et  de  15.0  pieds  de  hau- 
teur sur  le  devant,  où  il  devra  y  avoir  5.5  pieds  d'eau  à  l'eau  basse.    Deux  abords 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF,  1923-24  41 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 

en  encaissement  remplis  de  pierre,  de  11.5  pieds  de  largeur,  ont  été  aussi  cons- 
truits sur  une  longueur  de  15.6  pieds  et  18.1  pieds,  respectivement.  La  face 
extérieure  a  été  lambrissée  en  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur.  La 
pile  de  tête  et  les  abords  ont  été  couverts  d'un  pavé  en  madriers  de  3  pouces. 
L'espace  entre  les  piles  a  été  rempli  avec  de  la  terre.  On  a  nivelé  un  terrain 
pour  y  déposer  les  matériaux.  Deux  routes  ont  été  construites,  une  à  chaque 
bout  de  la  propriété  du  gouvernement,  et  cette  propriété  a  été  entourée  d'une 
clôture  en  fils  de  fer  assujettis  à  des  poteaux  de  cèdre. 

NEW-CARLISLE  OUEST 

Un  prolongement,  de  80  pieds  de  longueur  par  15  pieds  de  largeur,  a  été 
construit  au  brise-lames  actuel.  Toute  la  structure  nouvelle  a  été  remplie  de 
pierre,  et  vingt-cinq  verges  cubes  de  pierre  ont  été  placées  dans  le  vieux  brise- 
lames. 

NOTRE-DAME   DE   LA    SALETTE 

Un  nouveau  quai  a  été  construit  sur  la  rivière  du  Lièvre,  en  haut  du  village, 
à  l'endroit  connu  sous  le  nom  de  Charbonneau's  Landing. 

La  structure  comprend  une  pile  en  encaissement,  de  40  pieds  par  30  pieds, 
lambrissée  sur  trois  faces,  construite  en  bois  rond,  à  l'élévation  +  9.5  pieds, 
remplie  de  pierre,  et  pourvue  de  deux  cales  d'accostage,  de  8  pieds  par  10  pieds, 
placée  aux  élévations  +  5  pieds  et  +  3  pieds.  L'abord  en  pierre  et  en  terre  a 
28  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur.  On  a  construit  un  hangar  pour  le 
fret,  de  20  pieds  par  14  pieds;  ce  bâtiment  est  placé  en  partie  sur  l'ouvrage  en 
encaissement  et  en  partie  sur  l'abord. 

PETITE  BONAVENTURE 

On  a  construit  un  prolongement,  de  165  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  au  quai  actuel,  et  l'on  a  rempli  cette  nouvelle  structure  d'un  bon  lest  de 
pierre.  La  partie  extérieure  du  vieux  quai  a  été  réparée  d'une  manière  générale, 
et  son  lest  a  été  renouvelé. 

POINTE   PICHÉ 

Le  quai  reconstruit  tel  que  complété  consiste  en  une  tête  de  quai  en  encais- 
sement se  prolongeant  de  42  pieds  dans  une  direction  ouest,  à  partir  du  sommet 
de  l'abord  en  pierre  actuel,  et  de  46  pieds  vers  le  sud,  formant  deux  débarcadères 
ayant  des  faces  de  68  et  42  pieds,  respectivement,  pour  les  gros  vaisseaux  et  les 
vaisseaux  de  moyenne  dimension,  à  la  période  de  l'eau  basse.  La  tête  du  quai 
comprend  cinq  petites  piles  construites  en  bois  rond,  à  parements  ouverts,  ayant 
14  et  20  pieds  de  hauteur,  à  partir  du  fond  en  glaise;  le  pavé  de  ces  piles  se 
trouve  à  l'élévation  592;  il  y  a  aussi  deux  cales  d'accostage,  et  un  hangar  pour 
le  fret  de  20  pieds  par  40  pieds,  dont  les  murs  ont  12  pieds  de  hauteur;  les  fon- 
dations de  ce  bâtiment  sont  en  pilotis. 

POINTE-À-ELIE 

Les  travaux  ont  consisté  à  compléter  l'ouvrage  de  protection,  de  225  pieds  de 
longueur,  commencé  en  1922-23,  le  long  du  rivage  sur  le  côté  nord  du  quai.  On 
a  construit  un  nouveau  hangar,  de  40  pieds  par  30  pieds,  en  bois,  avec  toit  et 
lambris.  On  a  aussi  remis  à  neuf  350  pieds  linéaires  du  pavé.  Un  garde-corps 
a  été  placé  le  long  de  la  face  sud  du  quai,  sur  une  longueur  de  150  pieds,  à  partir 
du  rivage. 
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La  vieille  pile  en  encaissement  de  l'abord  du  quai  a  été  démolie  sur  une 
étendue  de  1,300  verges  cubes;  on  a  enlevé  263  verges  cubes  du  lest  en  pierre  et 
la  plate-forme  à  lest.  Les  vides  au-dessous  de  la  pile  ont  été  remplis  de  pierre, 
et  l'on  a  enfoncé  4,040  pieds  linéaires  d'une  palée  en  pilotis  de  12  pouces 
d'équarrissage;  dans  l'ouvrage  en  encaissement  on  a  mis  en  œuvre  1,265  verges 
cubes  de  matériaux,  y  compris  la  pierre  de  lest;  117  pieds  linéaires  de  couronne- 
ment ont  été  posés,  ainsi  que  11  défenses,  2  poteaux  d'amarrage.  On  a  cons- 
truit 60  verges  carrées  de  chemin  en  macadam  et  un  trottoir  en  béton  de  375 
pieds  de  longueur  par  5  pieds  de  largeur. 

REPENTIGNY 

Les  améliorations  que  l'on  a  faites  au  quai  sont  comme  suit: — 

(a)  La  construction  d'un  mur  en  béton,  de  77  pieds  de  longueur,  de  2  à  12 
pieds  de  hauteur  et  de  12  pouces  d'épaisseur  au  sommet,  et  de  1  pied  10  pouces  à 
3  pieds  6  pouces  d'épaisseur  à  la  base.  Ce  mur,  construit  sur  le  côté  ouest  de 
l'abord,  a  été  complété  depuis  la  cale  d'accostage  jusqu'à  la  tête  du  quai. 

(b)  La  construction  d'un  talus  en  pierres  perdues  pour  protéger  l'abord  en 
encaissement,  sur  une  longueur  de  146  pieds  et  6  pouces,  du  côté  ouest  et  du 
côté  est.    On  a  complété  75  pour  cent  de  cet  ouvrage. 

RIVIÈRE-DU-LIÈVRE — ECLUSE    ET    BARRAGE 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  reconstruction  de  288  pieds  linéaires  du 
mur  de  soutènement.  Pendant  l'hiver  de  1923,  on  n'avait  fait  que  les  travaux 
préliminaires.  L'ouvrage  a  consisté  à  démolir  la  vieille  pile  en  encaissement 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  en  haut  du  barrage,  et  jusqu'au  fond  de  roc  en 
bas  du  barrage,  et  à  remplacer  la  vieille  structure  par  un  mur  de  soutènement  en 
béton  dans  les  proportions  de  1.3.5.  On  a  aussi  renforcé  ce  mur  par  un  talus  en 
pierres  perdues,  de  20  pieds  de  longueur,  placé  à  l'extrémité  en  amont  du  mur. 
En  arrière  du  nouvel  ouvrage,  un  remblai  en  fragments  de  pierre  a  été  construit 
jusqu'à  2.5  pieds  au-dessous  du  sommet  du  nouveau  mur. 

SOREL 

Les  travaux  accordés  par  soumissions  ont  consisté  à  reconstruire  en  béton 
la  section  du  quai  à  haut  niveau,  au  confluent  du  fleuve  et  de  la  rivière,  com- 
prenant 100  pieds  de  front  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  et  100  pieds  sur  la  rivière 
Richelieu.  Cet  ouvrage  comprenait  d'abord  la  démolition  de  la  vieille  structure 
en  encaissement,  y  compris  l'enlèvement  du  lest  en  pierre,  jusqu'à  six  pouces  au- 
dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  sur  une  longueur  et  une  largeur  suffi- 
santes pour  permettre  la  construction  d'un  mur  en  béton  de  200  pieds  de  longueur 
par  16J  pieds  de  hauteur,  8  pieds  de  largeur  à  la  base  et  2  pieds  et  2  pouces  de 
largeur  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  le  devant  et  avec  des  retraits 
sur  la  face  postérieure.  A  tous  les  35  pieds,  ce  mur  en  béton  a  été  solide  au  moyen 
de  tirants  en  acier,  de  1  h  pouce  de  diamètre,  de  manière  à  bien  ancrer  les  blocs  en 
béton  de  5  pieds  par  5  pieds  par  6  pieds.  L'ouvrage  comprend  aussi  la  cons- 
truction d'un  pavé  en  béton  le  long  de  ce  mur  et  sur  toute  sa  longueur;  ce  trottoir 
a  1  pied  d'épaisseur  et  12  pieds  10  pouces  de  largeur. 

Les  travaux  ont  été  complétés, 

SAINTE-ANNE-DE-BEAUPRÉ 

Les  travaux  ont  consisté  à  construire  une  nouvelle  cale  d'accostage  mobile;  à 
réparer  le  pavé  et  le  garde-corps  du  quai;  à  replacer  quelques  chevalets  de 
l'ouvrage  en  tréteaux  et  à  élargir  le  remblai  en  terre. 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF,  1923-24  43 

D'OC.   PARLEMENTAIRE  No  31 

SAINTE-ANNE-DE-CHIC0TJTIMI 

En  cet  endroit,  on  a  remis  à  neuf  952  pieds  carrés  de  lambrissage,  construit 
un  abri  de  25  pieds  par  60  pieds  et  renouveler  7,350  pieds  carrés  de  pavé  sur  le 
quai. 

SAINTE-ANNE-DES-MONTS 

Les  travaux  ont  consisté  à  reconstruire  la  partie  intérieure  du  quai,  qui  est 
situé  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  de  la  rivière  Sainte-Anne.  L'achèvement 
de  la  reconstruction  des  quais  a  compris  le  renouvellement  d'une  pile  en  bois 
rond  de  270  pieds  de  longueur,  de  22  pieds  de  largeur  et  de  10  pieds  de  hauteur, 
avec  des  parements  ouverts,  bien  lestée  de  pierre.  Sur  les  deux  côtés  des  bouts 
saillants  des  traversines,  sur  la  face  du  large,  des  pilotis  de  défense  ont  été 
enfoncés  jusqu'à  8  pieds  de  profondeur.  On  a  aussi  reconstruit  de  la  même 
manière  une  autre  pile,  de  70  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur  et  12 
pieds  de  hauteur,  sur  le  côté  est  de  la  rivière. 

SAINTE-ANNE-DE-SOREL 

On  a  construit  un  brise-lames  à  l'extrémité  en  aval  du  quai  du  gouverne- 
ment. Ce  brise-lames  a  75  pieds  de  longueur  sur  le  côté  en  aval,  et  environ  7 
pieds  de  largeur.  Il  comprend  deux  rangs  de  pilotis,  distancés  de  6  pieds,  d'axe 
en  axe;  l'espace  entre  ces  rangs  a  été  rempli  de  pierre;  on  y  a  posé  des  tirants 
de  renfort  et  des  défenses.  Le  brise-lames  a  été  construit  pour  protéger  le 
bassin  qui  a  été  dragué,  au  cours  de  l'été  dernier,  le  long  de  la  partie  en  aval 
du  quai. 

SAINT-BARTHELÉMI    (GRAND  NORD) 

Un  contrat  a  été  accordé  pour  la  construction  d'un  quai  à  Saint-Barthélémi; 
ce  quai  comprend: — 

(a)  Une  tête  de  quai  en  encaissement,  avec  parements  ouverts,  lambrissée, 
de  50  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  et  18  pieds  3  pouces  de  hauteur; 

(b)  Un  abord  en  terre,  de  85  pieds  de  longueur  par  18  à  45  pieds  de  largeur, 
protégé  sur  les  deux  côtés  avec  un  lambrissage  de  6  pouces  dans  les  18  pieds 
adjacents  à  la  tête  du  quai. 

L'ouvrage  est  presque  fini,  il  ne  reste  qu'à  compléter  le  remplissage  de 
l'abord. 

SAINT-ETIENNE  DE  MALBAIE 

En  cet  endroit,  on  a  construit  un  quai  du  type  pile  en  encaissement  et  travées, 
comprenant  1763.1  verges  cubes  d'ouvrage  en  encaissement;  372.9  verges  carrées 
de  pavé;  118  pieds  linéaires  de  travées;  631  pieds  de  couronnement;  54  défenses, 
8  poteaux  d'amarrage  et  4  échelles. 

SAINT-GEORGES  DE  MALBAIE 

Les  travaux  ont  consisté  à  construire  une  pile  en  encaissement  de  55  pieds 
de  longueur,  de  22  pieds  de  largeur  et  de  14  pieds  de  hauteur.  Us  ont  été  complétés, 
à  l'exception  du  rang  de  pièces  du  sommet  et  des  défenses  du  quai.  Cette  pile 
a  été  construite  sur  le  rivage,  mais  elle  a  été  finie  trop  tard  dans  la  saison  pour 
être  remorquée  à  sa  position  permanente.  On  a  placé  60  verges  cubes  de  lest  dans 
une  autre  pile  du  brise-lames. 

SAINT-OMER 

On  a  construit  au  quai  de  Saint-Omer  un  prolongement  de  99  pieds  de  lon- 
gueur par  20  pieds  de  largeur  et  une  tête  de  36  pieds  par  30  pieds,  le  tout  en 
pièces  de  bois  rond  et  avec  des  parements  ouverts. 
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Les  travaux  ont  consisté  à  construire  et  installer  une  nouvelle  cale  d'accos- 
tage mobile,  ainsi  qu'à  réparer  l'ouvrage  en  encaissement,  le  pavé  du  quai,  le 
lambrissage  en  bois  dur  et  à  replacer  deux  poteaux  d'amarrage. 

SAINT-SULPICE 

La  reconstruction  du  quai  public  étant  devenu  nécessaire,  un  contrat  fut 
donné  pour  faire  cet  ouvrage  en  la  manière  suivante: 

(a)  Construire  un  mur  en  béton,  de  153  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  en 
aval  de  l'abord,  ce  mur  devant  avoir  de  4  à  12  pieds  de  hauteur,  de  2  pieds  8 
pouces  d'épaisseur  au  sommet  et  de  4  pieds  d'épaisseur  à  la  base. 

(b)  Eriger,  le  long  de  l'arrière  de  la  tête  du  quai,  adjacent  à  l'abord,  un 
mur  en  béton,  de  12  pieds  4  pouces  de  longueur,  12  pieds  de  hauteur  et  de  2  pieds 
8  pouces  d'épaisseur  au  sommet  et  de  4  pieds  d'épaisseur  à  la  base. 

(c)  Poser  un  trottoir  en  béton,  de  6  pouces  d'épaisseur  et  de  2  pieds  4  pouces 
de  largeur,  tout  le  long  du  mur  en  béton  de  l'abord. 

(d)  Construire  le  long  du  même  mur  un  garde-corps  ou  clôture  mobile. 
Les  travaux  ont  été  parachevés. 

SAINT- YVON    (CÔTE  À  LUDGER) 

On  a  construit  un  chemin  de  descente  vers  la  grève,  à  travers  la  falaise, 
pour  permettre  d'aller  chercher  le  poisson  que  les  pécheurs  déchargent  sur  la 
plage. 

TADOUSSAC  (ANSE  TADOUSSAC) 

Les  travaux  ont  consisté  à  construire  au  quai  une  nouvelle  cale  d'accostage 
mobile;  à  renouveler  en  entier  l'appareil  de  hissage  et  tout  le  pavé,  y  compris 
les  solives;  à  remettre  à  neuf  343  pieds  linéaires  du  trottoir  en  bois  le  long  de  la 
chaussée.    On  a  aussi  remplacé  quelques  pièces  de  parement  et  réparé  le  hangar. 

TERREBONNE 

L'ouvrage  adjugé  par  contrat  comprenait  la  construction  d'un  mur  de  sou- 
tènement en  pierre  le  long  de  la  rivière,  à  partir  de  la  culée  du  pont  public  jus- 
qu'à la  rue  Laurier,  et  à  faire  un  remblai  en  arrière  de  ce  mur  de  manière  à  rem- 
plir l'espace  entre  le  mur  et  la  rue  Du  Pont  et  le  mettre  de  niveau  avec  le  grand 
chemin. 

Le  mur  de  protection  a  230  pieds  de  longueur,  de  16  à  24  pieds  de  hauteur, 
2  pieds  d'épaisseur  au  sommet  et  de  8  à  12  pieds  d'épaisseur  à  la  base.  Sur  le 
sommet  et  le  côté  de  la  rivière  on  a  posé  un  lit  en  béton  de  15  et  8  pouces  d'épais- 
seur, respectivement. 

Les  travaux  ont  été  complétés,  à  l'exception  d'une  aile  en  retour,  de  41 
pieds  2  pouces  de  longueur,  qu'il  faudra  construire  le  long  de  la  rue  Laurier  pour 
finir  l'ouvrage  convenablement  et  empêcher  la  terre  du  remblai  de  s'ébouler. 

TROIS-RIVIÈRES 

Ile  Saint-Christophe. — Un  hangar  a  été  construit  pour  emmagasiner  les 
matériaux,  les  machineries,  etc.  Ce  hangar  a  60  pieds  de  longueur,  30  pieds  de 
largeur  et  15  pieds  de  hauteur.  Il  est  construit  avec  des  colombages,  des  lam- 
bris, et  le  toit  est  en  planches  embouvetées,  de  1  pouce,  et  couvert  en  bardeaux 
d'amiante.  Il  y  a  deux  portes  à  deux  battants  et  six  fenêtres.  Le  plancher  du 
hangar  est  en  béton  de  12  pouces  d'épaisseur.  On  a  donné  trois  couches  de 
peinture  aux  portes  et  fenêtres. 
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Quai  n°  10,  réparations. — On  a  démoli  le  vieux  quai  en  encaissement  sur  une 
hauteur  de  12  pieds,  une  largeur  de  10  pieds  et  une  longueur  de  261  pieds.  Cette 
partie  a  été  ensuite  reconstruite  en  béton  avec  des  murs  de  8  pieds  de  largeur  à 
la  base  et  3  pieds  d'épaisseur  au  sommet.  Les  murs  en  béton  ont  été  renforcés  en 
arrière  au  moyen  de  tirants  en  fer  rond  de  1^  pouce  et  de  35  pieds  de  longueur, 
de  manière  à  lier  les  murs  à  8  piliers  d'ancrage  en  béton,  de  3  pieds  carrés  et  de 
6  pieds  de  hauteur. 

Les  nouveaux  murs  en  béton  ont  été  pourvus  de  cinq  poteaux  d'amarrage  en 
fonte. 

Dans  cet  ouvrage  on  a  mis  en  œuvre  598  verges  cubes  de  béton. 

Réparations  au  quai  à  charbon. — Pour  faire  cet  ouvrage,  on  a  enlevé  le  vieux 
pavé,  puis  creusé  une  tranchée,  de  6  pieds  de  hauteur  par  8  pieds  de  largeur, 
autour  des  deux  rangs  de  pilotis  actuels  suur  une  longueur  totale  de  348  pieds. 
Dans  cette  tranchée  il  a  été  construit  un  mur  en  béton  de  6  pieds  de  largeur  à  la 
base  et  de  4.8  pieds  au  sommet.  A  chaque  20  pieds,  le  mur  a  été  lié,  par  en 
arrière  avec  des  tirants  de  1^  pouce  et  de  60  pieds  de  longueur,  à  des  piliers  en 
béton,  de  9  pieds  de  longueur,  3  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur. 

Le  pavé,  qui  avait  été  enlevé,  sur  une  longueur  totale  de  350  pieds  par  50 
pieds  de  largeur,  a  été  renouvelé  avec  des  madriers  en  épinette  de  3  pouces.  Le 
reste  des  excavations  entre  les  murs  a  été  rmpli  de  pierre  et  de  terre,  avant  de 
remettre  un  nouveau  pavé. 

Quai  n°  12,  réparations. — Ces  réparations  ont  consisté  à  démolir  le  vieil 
ouvrage  en  encaissement  sur  une  longueur  totale  de  97  pieds  3  pouces,  et  à  le 
reconstruire  par  un  mur  en  béton  de  8  pieds  de  largeur  à  la  base,  et  d'une  largeur 
variant  de  1  pied  7  pouces  à  2  pieds  4  pouces  au  sommet,  suivant  la  hauteur  du 
mur.  Les  murs  ont  été  construits  sur  113  pilotis  d'une  longueur  variant  de  15 
pieds  à  25  pieds.  Les  murs  en  bcton  ont  été  liés  à  l'arrière  à  deux  piliers  en 
béton,  de  4  pieds  carrés  et  de  6  pieds  de  hauteur,  au  moyen  de  tirants  en  fer  rond 
de  \\  pouce  de  diamètre.  En  arrière  du  mur  on  a  rempli  l'espace  avec  de  la  pierre 
jusqu'au  niveau  du  quai.  On  a  construit  une  cale  d'accostage  de  20  pieds  de 
longueur  par  10  pieds  6  pouces  de  largeur;  et  une  échelle  d'acier  a  été  assujettie 
au  mur  en  béton. 

Réparations  du  brise-glaces. — Le  vieil  ouvrage  en  encaissement  a  été  démoli 
sur  une  hauteur  de  25  pieds  6  pouces,  une  largeur  de  50  pieds  et  une  longueur 
totale  de  150  pieds.  Les  débris  ont  été  enlevés,  et  le  brise-lames  a  été  renouvelé 
avec  des  murs  en  béton  de  16  pieds  de  largeur  à  la  base  et  de  4  pieds  de  largeur 
au  sommet,  une  hauteur  de  20  pieds,  sur  une  longueur  totale  de  250  pieds.  Le 
côté  postérieur  du  brise-lames  est  formé  d'un  mur  en  béton,  de  150  pieds  de 
longueur,  10  pieds  de  hauteur,  5  pieds  de  largeur  à  la  base  et  de  1  pied  6  pouces 
au  sommet.  L'espace  entre  ces  murs  a  été  rempli  de  pierres  ayant  la  dimension 
des  pierres  qu'un  homme  peut  porter.  Sur  le  dessus  du  brise-glaces  on  a  construit 
un  pavé  en  béton  de  12  pouces.  Le  brise-glace  a  été  pourvu  de  quatre  poteaux 
d'amarrage  et  d'un  puits  en  béton,  de  5  pieds  carrés,  pour  y  placer  un  indicateur 
automatique  du  niveau  de  l'eau.  Ce  puits  a  25  pieds  de  profondeur  et  il  est 
creusé  jusqu'à  5  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  qui  correspond  à  zéro 
sur  l'indicateur. 

Hangar  sur  le  quai  "A". — Les  réparations,  faites  au  hangar  sur  le  quai  "A", 
ont-  consisté  à  enlever  les  lambris  et  les  poteaux  verticaux,  la  sole,  le  plancher 
et  à  renouveler  toutes  ces  pièces  avec  du  bois  bien  sain.  Les  pilotis  supportant 
le  hangar  ont  été  recépés  de  niveau.  Les  faces  extérieures  ont  été  couvertes  en 
tôle  ondulée.  Les  dimensions  de  ce  hangar  sont  de  401.5  pieds  de  longueur  par 
45.5  pieds  de  largeur  et  de  12  pieds  de  hauteur. 
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On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants  : 

Bic,  quai;  Cabano,  quai;  Cap-de-la-Madeleine,  quai;  Hopetown,  descente; 
Havre-aux-Maisons,  quai;  Laprairie,  ouvrage  de  protection;  Lotbinière,  quai; 
Maria,  quai;  Matapédia,  pont;  Michaud,  quai;  Péribonka,  quai;  Phillipsburg, 
quai;  Pierreville,  quai;  Pointe  Shea,  quai;  Rivière-des-Vases,  quai  nord-est; 
Rivière  Girard,  quai;  Sorel,  havre;  brise-glaces;  Sainte-Emilie,  quai;  Saint-Paul, 
Ile-aux-Noix,  quai;  Vaudreuil,  quai. 

ONTARIO 

ATJLTSVILLE 

On  a  complété  la  reconstruction  du  quai.  L'ouvrage  a  consisté  à  immerger 
une  pile  en  encaissement,  à  parements  ouverts,  de  20  x  24  pieds  en  amont  du 
quai  actuel,  et  à  reconstruire  la  superstructure  des  piles  actuelles,  à  partir  du 
niveau  de  l'eau  basse  en  montant,  formant  ainsi  une  tête  de  quai  de  52  pieds 
comme  débarcadère. 

Une  autre  pile  en  encaissement,  de  9  x  30  pieds,  a  été  immergée  pour  sup- 
porter l'abord;  on  a  aussi  construit  un  hangar  en  tôle  de  fer  onludé,  de  16  x  24 
pieds,  pour  le  fret. 

BAYFIELD 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  sont  comme  suit: 

Côté  Nord. — La  reconstruction  de  la  petite  pile,  à  l'extrémité  intérieure  du 
quai  nord,  sur  une  largeur  de  8  pieds  et  une  longueur  de  58  pieds,  à  partir  du 
niveau  de  l'eau. 

Côté  Sud. — Baisser  au  même  niveau  que  la  partie  en  béton  du  quai  la  pile 
en  bois  de  290  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  placée  entre  le  quai  en 
béton  et  le  rivage.  Sur  le  côté  sud,  les  solives  et  le  pavé  ont  été  entièrement 
remis  à  neuf,  ainsi  que  les  pièces  de  parement.  Sur  le  côté  nord,  on  a  renouvelé 
un  rang  de  parements,  et  posé  des  nouvelles  traversines  là  où  c'était  nécessaire. 
Le  long  du  côté  nord,  une  nouvelle  bordure  en  bois  a  été  placée  sur  une  longueur 
de  80  pieds. 

BLIND  RIVER 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  reconstruire  le  quai,  en 
recépant  les  pilotis  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  en  enlevant  toute  la  vieille 
superstructure,  en  arrachant  un  certain  nombre  de  pilotis  et  en  érigeant  une 
nouvelle  superstructure  pour  le  quai.  Incidemment,  la  largeur  de  l'abord  en 
pilotis  a  été  réduite  à  16  pieds  sur  une  longueur  de  352  pieds. 

BRACEBRIDGE 

Les  travaux  ont  consisté  en  la  construction  d'un  brise-lames  en  cet  endroit, 
les  travaux  furent  exécutés  et  parachevés  conformément  aux  instructions.  Ce 
brise-lames  a  une  longueur  totale  de  138  pieds  par  12  pieds  de  largeur.  Il  consiste 
en  un  abord  en  béton  et  en  pierre,  de  88  x  12  pieds,  et  un  ouvrage  en  encaissement 
surmonté  d'une  superstructure  en  béton,  de  50.5  x  12  pieds. 

FORT  WILLIAM 

Prolongement  du  brise-lames  en  pierre  à  la  rivière  Mission. — Le  massif 
en  pierres  de  maçonnerie  a  été  fini  jusqu'au  niveau  requis  et  le  reste  du  pavé  en 
grandes  pierres  a  été  complété. 
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On  a  suivi  la  méthode  ordinaire  pour  amener  et  placer  les  grandes  pierres  du 
pavé  au  moyen  de  chalands  contenant  les  grues  de  hissage  nécessaires.  Ces 
pierres  sont  apportées  d'une  distance  de  10  milles. 

Ce  brise-lames,  tel  que  construit,  a  une  très  belle  apparence  et  répond  bien 
aux  fins  pour  lesquelles  il  a  été  érigé. 

GODERICH 

En  1923-24,  on  a  dépensé  environ  $27,000  pour  les  travaux  exécutés  en  cet 
endroit,  et  qui  sont  comme  suit: — 

Quai  Nord. — Réparations  générales  aux  solives  et  au  pavé. 

Quai  Sud. — Réparations  générales  aux  solives  et  au  pavé,  et  renforts  aux 
poteaux  d'amarrage.  Reconstruction  de  147  pieds  de  la  superstructure  avec  du 
béton,  et  renfort,  de  la  substructure  avec  des  pilotis  de  support  et  d'ancrage. 
Une  partie  additionnelle  de  la  substructure  a  été  renforcée,  sur  une  longueur  de 
153  pieds,  au  moyen  de  pilotis  de  support  et  d'encrage;  la  démolition  de  la 
superstructure  a  été  continuée  et  les  assises  préparées  pour  sa  reconstruction 
en  béton. 

Brise-lames. — On  a  reconstruit  en  béton  86  pieds  linéaires  du  brise-lames 
sur  sa  face  exposée  à  la  vue.  Les  premiers  72  pieds  linéaires  ont  été  finis  jusqu'à 
la  fondation  sur  le  roc,  soit  6  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau.  Une  autre 
partie  de  la  superstructure  a  été  démolie  sur  une  longueur  de  140  pieds  linéaires 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  et  sur  une  largeur  de  10  pieds,  le  tout  laissé  prêt  à 
recevoir  la  reconstruction  en  béton.  Le  vieux  remplissage  en  pierre  a  été  placé 
en  arrière  de  la  structure  pour  la  renforcer  pendant  l'hiver. 

GRASSMERE 

En  cet  endroit  on  a  construit  un  quai  ayant  les  dimensions  suivantes: 
Abord  en  pierre,  100  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur;  structure  en 

pilotis,  56  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur;  longueur  totale,  156  pieds 

par  30  pieds. 

HAILEYBURY 

Afin  de  ne  pas  interrompre  le  trafic  sur  le  quai  pendant  la  saison  de  naviga- 
tion, durant  sa  reconstruction,  on  a  réparé  et  amélioré  la  vieille  structure  en 
partie  brûlée.  Ces  travaux  temporaires  ont  consisté  à  relever  et  niveler  106 
pieds  linéaires  de  l'abord  du  quai  au  moyen  de  poteaux  et  de  renfort.  Ces  répa- 
rations ont  été  rendues  permanentes  en  plaçant  13  chevalets  charpentés  et  ren- 
forcés au  moyen  de  13  rangs  de  liernes,  et  en  construisant  112  pieds  linéaires 
d'un  mur  en  béton  armé,  ayant  des  boulons  d'ancrage  pour  les  solives  du  pavé, 
placés  à  des  espaces  de  8  pieds,  d'axe  en  axe,  sur  le  côté  nord  de  l'abord. 

Pour  reconstruire  le  quai,  on  a  démoli  la  superstructure  de  l'ouvrage  en 
pilotis  détruit  par  le  feu,  dans  la  section  de  l'abord,  sur  une  longueur  de  120 
pieds  par  20  pieds  de  largeur:  du  côté  sud  de  l'abord  et  dans  une 
partie  de  la  tête  du  quai  sur  une  largeur  de  64  pieds  par  176 
pieds  de  longueur.  Sur  les  vieux  pilotis  on  a  placé  des  chevalets  en 
pilotis,  des  chapeaux  sur  les  pilotis,  des  solives,  etc.  Sur  une  section  de  la  tête 
du  quai,  un  pavé  a  été  construit  avec  des  madriers  de  4  pouces  d'épaisseur,  ce 
pavé  couvre  288  pieds  de  longueur  et  64  pieds  de  largeur.  On  a  aussi  construit 
d'une  manière  analogue  une  partie  de  l'abord  sur  une  longueur  de  120  pieds  et 
une  largeur  de  24  pieds.  Le  long  du  côté  sud  de  l'abord,  des  moises  en  bois 
rond  ont  été  posées,  ainsi  qu'autour  de  la  tête  du  quai.  Le  quai  est  pourvu  de 
six  cales  d'accostage,  de  7  pieds  et  6  pouces  de  largeur  et  de  16  pieds  de  longueur, 
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et  de  deux  autres  cales  d'accostage,  de  24  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de 
largeur.  On  a  démonté  le  hangar  aux  marchandises,  de  40  x  72  pieds,  qui  était 
à  la  Pointe-  Piché,  P.Q.,  et  il  a  été  transporté  et  reconstruit  sur  ce  quai.  Un 
garde-corps,  de  200  pieds  linéaires,  formé  de  tuyaux  de  3  pouces,  a  été  replacé, 
et  on  a  posé  25  poteaux  d'amarrage  en  fonte  sur  la  tête  du  quai  et  l'abord. 

i 

KINCARDINE 

On  a  reconstruit  le  quai  sur  une  longueur  de  376  pieds  au  moyen  d'une 
superstructure  en  béton,  et  une  substructure  lambrissée  avec  une  palée  de  pal- 
planches  embouvetées,  ayant  des  pilotis  d'ancrage  posés  verticalement  et  oblique- 
ment. 

Aux  autres  quais  les  réparations  ont  consisté  à  reconstruire  en  béton  200 
pieds  linéaires  de  la  superstructure  sur  le  côté  ouest  du  bassin,  la  substructure 
ayant  été  renforcée  avec  des  pilotis  de  support. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  au  pavé  du  quai  sud  et  sur  le  reste 
du  quai  autour  du  bassin. 

LAFAIVRE 

La  reconstruction  du  quai  en  encaissement  et  en  pilotis  a  consisté  à  démolir 
premièrement  les  vieilles  piles  d'encaissement,  à  recéper  des  pilotis  et  à  faire 
un  nouvel  ouvrage  en  encaissement  sur  les  vieilles  fondations,  de  95  pieds  de 
longueur  et  de  19  à  23  pieds  de  largeur,  avec  un  brise-glaces,  à  l'élévation  144.3; 
à  placer  de  nouveaux  chevalets  en  pilotis  sur  la  vieille  structure  en  pilotis,  et  à 
construire  un  pavé,  une  partie  du  couronnement  et  à  poser  un  garde-corps. 

MCGREGOR'S    CREEK — CHATHAM 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  renouveler  182  pieds  du 
mur  de  revêtement  et  à  réparer  la  palée  le  long  du  côté  nord  de  l'embouchure  en 
avant  de  la  petite  rivière  qui  se  trouve  au  front  de  certains  terrains  du  gouver- 
nement loués  à  la  ville  de  Chatham,  et  appelés  Parc  Tecumseh. 

MILLHAVEN 

On  a  complété  le  nouveau  quai.  Il  se  prolonge  jusqu'à  96  pieds,  à  l'éléva- 
tion 250  (le  niveau  du  lac  étant  à  l'élév.  245),  et  il  y  a  9  pieds  d'eau  à  la  tête  du 
débarcadère,  qui  a  24  x  48  pieds.  L'abord  du  quai  a  12  pieds  de  largeur  et  72 
pieds  de  longueur.  Le  quai  est  construit  en  encaissement,  avec  des  parements 
ouverts  en  bois  rond.  Des  travées  de  16  pieds  relient  les  piles  ensemble.  On  a 
aussi  construit  un  hangar,  de  12  x  16  pieds,  ayant  des  murs  de  10  pieds  de  hau- 
teur. 

PEMBROKE 

On  a  autorisé  la  reconstruction  du  quai  public,  le  dragage  et  d'autres  amé- 
liorations du  havre.  Les  travaux  exécutés  ont  consisté:  à  enfoncer  tous  les 
pilotis  pour  donner  un  meilleur  support  à  la  plate-forme  sous  le  mur  de  soutène- 
ment; à  démolir  une  partie  du  vieil  abord  en  pilotis  sur  le  côté  sud  du  terrasse- 
ment du  chemin  de  fer  P.C.;  à  ériger  deux  murs  à  pierres  perdues,  de  152  pieds 
de  longueur  et  de  9  pieds  de  hauteur,  et  les  remplir  de  sable  et  de  gravier;  à 
poser  de  trois  à  quatre  pieds  de  pierres  dans  le  mur  de  l'est,  ayant  527  pieds  de 
longueur,  situé  au  nord  du.  chemin  de  fer  du  P.C. 

PORT-ARTHUR 

Prolongement  en  pierre,  port  principal  {nord). — Un  contrat  a  été  adjugé 
pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  pierres  de  carrières,  de  2,000  pieds  de 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF,  1928-24  49 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 

longueur,  se  prolongeant  en  ligne  avec  l'extrémité  du  brise-lames  de  Bare  Point, 
et  commençant  à  l'espace  de  500  pieds  de  largeur,  appelé  l'entrée  principale 
(nord) .  Cette  entreprise  consistait  à  mettre  en  œuvre  environ  375,000  tonnes  de 
pierres. 

Comme  l'ouvrage  avait  été  commencé  tard,  on  n'a  pu  placer  que  13,950  ton- 
nes jusqu'au  premier  décembre,  date  à  laquelle  les  travaux  ont  dû  cesser.  Les 
pierres  étaient  chargées  sur  des  chalands  au  moyen  d'une  drague  à  cuiller  et 
ensuite  transportées  au  lieu  des  travaux  pour  être  mises  en  œuvre.  La  distance 
de  remorquage  était  de  13  milles. 

Bien  que  l'on  n'ait  mis  en  place  qu'une  petite  quantité  de  pierres,  le  départ 
de  l'ouvrage  a  pu  démontrer  que  le  tout  pourrait  être  fait  rapidement  au  cours 
de  la  saison  de  1924. 

PORT  BURWELL 

Les  ouvrages  i épris  et  complétés  sont  comme  suit:  La  section  de  superstruc- 
ture en  béton,  de  110  pieds  de  longueur,  à  partir  de  170  pieds  de  l'extrémité  ex- 
térieure du  brise-lames,  partiellement  construite  en  1922-23,  a  été  complétée. 
On  a  placé  le  long  du  brise-lames  en  face  du  lac  160  tonnes  de  pierres  de  carrière, 
pesant  de  3  à  10  tonnes  chacune,  en  sus  de  ce  qu'on  avait  posé  au  cours  de  l'an- 
née précédente.  Un  garde-corps  en  câble  d'acier  a  été  placé  tout  le  long  de  l'ar- 
rière du  brise-lames. 

Les  travaux  exécutés  au  quai  ouest  ont  été  faits  à  la  journée. 

PORT   COLBORNE 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  sont  les  suivants: — 

Brise-lames  ouest. — L'achèvement  de  deux  sections,  de  230  pieds  et  de  90 
pieds,  du  brise-lames  dans  la  nouvelle  partie;  la  démolition  du  vieux  mur  en 
bois,  sur  une  longueur  de  319  pieds,  jusqu'au  niveau  de  l'eau,  et  la  reconstruction 
dudit  mur  en  béton;  la  pose  de  quatre  pièces  de  bois  sur  la  face  de  la  tête  du 
brise-lames,  sur  une  hauteur  de  quatre  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse; 
ces  pièces  devant  protéger  la  face  en  béton. 

Brise-lames  de  l'est. — Dans  ce  brise-lames  on  a  reconstruit  en  béton  toute  la 
superstructure  sur  une  longueur  de  158  pieds.  Dans  trois  autres  endroits  diffé- 
rents, la  superstructure  a  été  refaite  en  béton,  sur  des  longueurs  respectives  de 
80  pieds,  110  pieds  et  55  pieds. 

PORT  DOVER 

Quai  ouest. — On  a  reconstruit  la  moitié  ouest  du  quai,  soit  120  pieds  de  lon- 
gueur par  20  pieds  de  largeur,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse.  Cette  partie  se 
prolonge  de  l'extrémité  nord  de  la  section  réparée  au  cours  de  l'année  précédente 
jusqu'au  nord  de  l'extrémité  de  la  partie  large  du  quai. 

Quai  de  Vest. — Environ  250  pieds  linéaires  de  pièces  de  parement,  de  10  x 
12  pouces,  ont  été  placés  le  long  de  la  ligne  de  l'eau. 

PORT   STANLEY 

Au  cours  de  l'exercice  financier  en  revue,  on  a  complété  les  travaux  d'exca- 
vation, ainsi  que  la  substructure  en  pilotis  du  quai  en  béton,  sauf  deux  petites 
parties  de  la  palée  en  pilotis,  qui  devront  être  enfoncés  au  moyen  d'une  sonnette 
plus  lourde.  On  a  enfoncé  200  pilotis  de  palée  et  125  pilotis  de  support  dans  le 
mur  en  pilotis.  L'ouvrage  a  été  commencé  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et 
175  pieds  de  mur  sont  actuellement  parachevés,  y  compris  les  moises,  les  boulons, 
etc.  Une  défense  composée  d'un  faisceau  de  5  pilotis  et  une  autre  de  7  pilotis 
ont  été  placées  à  l'extrémité  extérieure  du  mur  en  palplanches. 
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Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  repeinturer  les  édifices 
d'entrepôt  et  à  reconstruire  l'extrémité  ouest  du  quai  sur  une  étendue  de  34  pieds 
par  65  pieds.  On  a  enlevé  la  partie  détériorée  jusqu'au  niveau  de  l'eau,  et  l'on 
a  érigé  deux  petites  piles,  de  15  x  12  x  9  pieds  et  de  18  x  12  x  6  pieds,  dans  les- 
quelles on  a  posé  environ  1,000  verges  cubes  de  pierre  et  de  gravier.  Un  mur  en 
béton,  de  3  x  3^  pieds  x  102  pieds  de  longueur  a  été  ensuite  moulé  sur  les  côtés 
et  solide  en  place  au  moyen  de  tirants  en  fer.  Le  compartiment  pour  les  bestiaux 
a  été  aussi  reconstruit. 

SEVERN    FALLS 

Le  quai,  que  l'on  a  construit  en  cet  endroit,  comprend  une  pile  d'ancrage, 
de  12  x  15  x  4  pieds,  à  laquelle  est  amarré  un  quai  flottant  de  100  x  12  pieds. 
Ce  quai  flottant  consiste  en  un  grillage  en  pièces  de  bois,  supporté  par  33  réser- 
voirs en  métal  galvanisé,  ayant  chacun  22  x  30  pouces. 

STURGEON  FALLS 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  quai  et  d'une  voie  ferrée 
combinés. 

L'ouvrage  consiste  en  une  structure  en  pilotis  ayant  210  pieds  de  longueur  et 
28  pieds  10  pouces  de  largeur  totale  sur  une  distance  de  90  pieds.  A  ce  dernier 
point,  la  structure  a  une  largeur  standard  de  14  pieds,  pour  des  chevalets  de  voie 
ferrée.  Dans  cette  construction  on  a  posé  des  moises  et  l'on  a  aménagé  un  dé- 
barcadère convenable.  Ce  quai,  se  trouve  à  une  profondeur  de  20  pieds  d'eau  au 
débarcadère,  et  de  8  pieds  d'eau  à  la  plate-forme  du  chemin  de  fer. 

THESSALON 

La  construction  d'un  prolongement  du  brise-lames  ayant  été  dûment  au- 
torisée, les  travaux  furent  exécutés  en  la  manière  suivante:  On  a  mis  en  place 
12,201  tonnes  de  pierre,  couvrant  ainsi  une  longueur  de  450  pieds,  à  partir  de 
l'extrémité  intérieure  de  la  structure,  dont  200  pieds  sont  parachevés  et  couverts 
d'un  couronnement  en  très  grosses  pierres. 

TORONTO 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  réparer  le  talus  en  pierre  du  brise-lames  situé 
sur  la  rive  de  l'île  de  Toronto. 

Ces  réparations  ont  consisté  à  remplir  avec  de  grandes  pierres  de  carrière  les 
brèches  qui  s'étaient  faites  dans  le  talus  du  brise-lames,  à  neuf  endroits  différents, 
et  formant  une  longueur  linéaire  totale  de  985  pieds. 

En  outre  des  réparations  au  talus,  on  a  renouvelé  la  pierre  de  deux  éperons 
sur  une  longueur  de  40  pieds  chacun,  sur  toute  la  largeur  de  l'éperon. 

Pour  ces  réparations,  2,471,415  tonnes  de  pierre  de  carrière  ont  été  mises  en 
œuvre. 

Section  ouest. — Les  entrepreneurs  ont  complété  la  partie  non  finie  de  la  sub- 
structure et  mis  en  place  2,240  pieds  linéaires  de  béton  dans  les  sections  N,  O,  P 
etQ. 

Dans  les  sections  T,  U,  V  et  W.  (2,190  pieds  linéaires)  la  substructure  a  été 
mise  en  place  avant  la  clôture  des  travaux  au  brise-lames. 

Pour  compléter  l'ouvrage  de  la  saison,  on  a  employé  107  blocs  de  béton.  Il 
y  a  aussi  430  blocs  en  main,  qui  ont  été  manufacturés  pour  les  ouvrages  de  l'an- 
née prochaine.  Les  travaux  du  brise-lames  ont  été  arrêtés  le  18  décembre.  Ce- 
pendant, on  a  continué,  durant  l'hiver,  à  construire  les  piles  en  encaissement  pour 
la  substructure;  on  a  ainsi  construit  partiellement  12  piles  d'encaissement. 
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Dragage. — Le  dragage  nécessaire  pour  les  assises  des  piles  en  encaissement 
a  été  complété  pour  toutes  les  sections  du  brise-lames  qui  restent  à  construire. 
Par  ce  dragage,  on  a  enlevé  12,360  verges  cubes  de  déblais,  comprenant  des  roches 
mobiles,  des  pierres  schisteuses  et  du  sable. 

WHITBY 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'une  superstructure  en  béton 
sur  les  200  pieds  linéaires  qui  restent  sur  le  côté  à^  l'est  de  la  cale  d'accostage. 
Les  travaux  de  reconstruction  ont  été  complétés  en  septembre. 

WICKHAM 

Les  restes  du  quai  en  eau  profonde  (détruit  par  l'inondation  du  printemps) 
ont  été  enlevés  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  puis  on  a  reconstruit  le  quai^en 
ouvrage  en  encaissement  fait  de  bois  d'équarrisage,  sur  la  face  et  sur  le  côté 
d'aval  qui  est  contigu  au  quai  en  eau  basse,  et  ce  côté  d'aval  a  été  prolongé  vers 
le  rivage,  sur  une  longueur  de  53  pieds  et  a  été  fait  en  bois  rond.  Un  plan  incliné 
pour  la  glace,  de  27^  pieds  de  longueur,  a  été  construit  sur  le  côté  d'amont,  en 
pièces  de  bois  de  6  pouces  d'équarrissage.  Sur  le  côté  intérieur  du  plan  incliné 
pour  la  glace,  on  a  construit  un  nouveau  talus  de  47^  pieds  de  longueur  et  allant 
jusqu'à  l'extrémité  extérieure  du  plan  incliné  en  pierre  actuel.  On  a  posé  une 
couverture  en  madriers  de  14  pieds  de  largeur  sur  le  devant  du  quai  et  on  a  rempli 
l'intérieur  de  cette  partie  avec  de  la  pierre  dont  il  a  fallu  mettre  1,127  voyages, 
puis  on  a  couvert  la  surface  en  gravier.  On  a  construit  une  nouvelle  cale  mesurant 
9  pieds  par  10.3  pieds,  ainsi  qu'un  hangar  pour  le  fret  de  deux  étages;  l'étage 
supérieur  servira  pendant  les  inondations  et  le  rez-de-chaussée  pendant  l'été. 
On  a  posé  quatre  défenses  neuves  sur  le  quai  en  eau  basse,  et  une  échelle  neuve 
sur  le  côté  d'aval  du  quai  en  eau  profonde. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants: — 

Bayfield,  quais  nord  et  sud,  Big  Bay  Point,  quai;  Charlton,  quai,  Kinkardine, 
jetées  et  quai;  Meaford,  mur  de  revêtement;  Petewawa,  quai;  Port  Bruce,  jetée 
ouest;  Portsmouth,  jetée;  Silverwater,  quai. 

MANITOBA 

DELTA 

Fermeture  du  chenal. — Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à 
placer  en  travers  du  chenal  25  chevalets  formés  de  deux  pilotis  et  espacés  de  10 
pieds  d'axe  en  axe.  Ces  chevalets  furent  convenablement  renforcés  et  couronnés. 
A  l'extérieur  des  pilotis  ronds,  on  a  placé  deux  moises  sur  lesquelles  ont  été  assu- 
jetties des  palplanches  préalablement  enforcées  à  une  profondeur  moyenne  de  12 
pieds.  Sur  le  sommet  du  barrage,  on  a  posé  un  pavé  et  des  garde-corps  de  ma- 
nière a  servir  de  passage  au  trafic  public.  L'espace  entre  les  deux  rangs  de  pi- 
lotis près  du  rivage  a  été  rempli  avec  de  l'herbe,  des  saules,  des  racines  et  des 
souches,  qui  étaient  les  seuls  matériaux  disponibles  en  cette  région. 

On  a  construit  un  fort  matelas  de  160  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  de  l'est 
du  chenal  afin  de  protéger  l'extrémité  de  l'est  du  barrage  pendant  la  crue  des 
eaux.  On  a  construit  un  barrage  pour  fermer  le  chanal  qui  coule  du  lac  Mani- 
toba  avec  marécage  pour  arrêter  la  force  du  courant  à  l'intérieur,  empêcher  l'é- 
rosion des  rives,  et  servir  de  protection  de  manière  à  ce  qu'à  l'avenir  il  n'y  eut 
plus  besoin  d'autres  palées  pour  sauvegarder  les  propriétés  adjacentes. 
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NETLEY   CUT 

Ce  chenal  coule  de  la  rivière  Rouge  dans  le  lac  Netley,  et  il  avait  toujours 
été  impossible  de  garder  un  pont  sur  ce  chenal,  à  cause  de  l'érosion  excessive 
produite  par  la  glace  ou  la  crue  des  eaux  qui  se  produit  chaque  année.  Ce  pont 
donnait  aux  fermiers  et  aux  colons  accès  à  leurs  terres  à  foin  qui  étaient  isolées 
par  le  chenal. 

Le  chenal  a  donc  été  fermé  en  enfonçant  un  double  rang  de  palée  en  pilotis 
convenablement  assujettis  au  moyen  de  moises  et  de  liernes  placées  sur  des  pilotis 
de  support  enfoncés  à  tous  les  4  pieds,  d'axe  en  axe. 

En  plus,  trente  cordes  de  pierres  perdues  ont  été  mises  en  place  pour  former 
un  talus  de  chaque  côté  du  mur. 

PORTAGK-LA-PRAIRIE 

En  1908,  afin  de  diminuer  l'inondation  de  la  rivière  Assiniboine  dans  les 
environs  du  Portage-la-Prairie,  un  canal,  de  20  pieds  de  largeur  par  7  pieds  de 
profondeur,  a  été  creusé  à  un  endroit  situé  dans  une  courbe  de  la  rivière.  Pen- 
dant les  inondations  de  1916  à  1921,  ce  canal,  dont  les  bords  étaient  rongés 
d'année  en  année,  se  trouva,  en  1922,  à  être  le  chenal  principal  de  la  rivière,  ce  qui 
eut  pour  résultat  l'assèchement  de  la  courbe  de  la  rivière,  et  l'accumulation  en 
cet  endroit  des  déchets  de  l'égout  provenant  de  la  ville  de  Portage  la  Prairie,  la 
décharge  de  cet  égout  se  trouvant  située  à  l'extrémité  nord  de  la  courbe.  Cet 
état  de  chose  constituait  un  danger  pour  la  santé  du  public,  etc. 

Pour  remédier  à  cet  état  menaçant,  on  a  fait  de  nombreux  examens  et 
plusieurs  projets,  lorsqu'enfin  il  fut  convenu  avec  la  ville  de  Portage  la  Prairie 
que  le  ministère  des  Travaux  publics  prolongerait  de  5,522  pieds  linéaires  le 
système  d'égout  se  déchargeant  dans  la  rivière  Assiboine,  et  l'ouvrage  fut  fait. 

RIVIÈRE  ROUGE 

L'entrée  de  la  rivière  Rouge,  au  lac  Winnipeg,  est  protégée  par  deux  murs 
à  environ  300  pieds  l'un  de  l'autre;  chaque  mur  est  composé  d'une  palée  double 
en  pilotis  ronds. 

Dans  le  passé,  ces  murs  ont  été  considérablement  avariés  par  les  tempêtes, 
les  glaces  provenant  du  lac  Winnipeg;  alors,  pour  empêcher  d'autres  dommages, 
on  a  construit  à  pierres  perdues  des  talus  le  long  de  la  face  intérieure  de  ces 
murs,  aux  endroits  menacés,  et,  de  plus,  on  a  mis  de  la  pierre  dans  les  murs  aux 
endroits  faibles. 

WINNIPEGOSIS 

On  a  construit  un  quai  consistant  en  quatre  piles  en  encaissement,  de  16 
pieds  de  longueur,  les  immergeant  en  place  à  12  pieds  de  distance  les  unes  des 
autres.    La  profondeur  des  piles  qui  ont  été  remplies  de  pierre  est  de  12  pieds. 

WANIPIGOW    (TROU),  RIVIÈRE 

On  a  construit  en  amont  du  4e  rapide  un  barrage  formé  d'une  pile  d'encais- 
sement remplie  de  pierre.  Ce  barrage  a  93.5  pieds  de  longueur,  5  pieds  de  largeur 
au  sommet  et  17  pieds  de  largeur  à  la  base,  et  une  profondeur  d'environ  5  pieds. 

SASKATCHEWAN 

CRAVEN 

On  a  adjugé  un  contrat  pour  la  reconstruction  du  barrage,  la  vieille  structure 
se  trouvant  dilapidée.  Le  nouvel  ouvrage  aura  90  pieds  de  longueur,  une 
largeur  de  30  pieds  à  la  base  et  d'environ  8  pieds  au  sommet. 
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COLOMBIE-BRITANNIQUE 

ANGLEMONT 

Quai  neuf. — Un  quai  d'une  longueur  de  155.4  pieds  et  une  largeur  de  32  pieds 
a  été  construit.  Il  est  fait  en  chevalets  de  pilotis.  Les  29  pieds  près  du  rivage 
forment  une  plate-forme  droite  qui  se  trouve  à  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de 
l'eau  haute.  Les  autres  116.4  pieds,  ont  une  pente  de  1  dans  9.7  à  partir  de  la 
plate-forme  jusqu'à  un  point  qui  se  trouve  à  2  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse, 
afin  de  permettre  l'accostage  en  aucun  temps  de  la  marée. 

BENTINCK  ISLAND 

Un  débarcadère  pour  le  bateau-allège  Evelyn,  au  service  de  la  Station  de 
Quarantaine,  a  été  construit  sur  le  côté  ouest  de  l'île.  Ce  débarcadère  comprend 
un  quai  flottant  de  10  pieds  par  40  pieds,  avec  une  passerelle,  de  4  par  32  pieds, 
et  un  abord  en  pilotis,  de  51  pieds  et  6  pouces  par  6  pieds.  Un  sentier,  de  48 
pieds  par  6  pieds,  a  été  construit  le  long  de  la  pointe  de  roc  afin  de  se  rendre  au 
débarcadère. 

BURDWOOD   BAY 

Les  travaux  consistaient  en  la  construction  d'un  nouveau  quai  flottant  de  28 
pieds  par  40  pieds,  et  d'une  passerelle  de  huit  pièces  de  cèdre.  Le  hangar,  de  10 
pieds  par  12  pieds,  a  été  transporté  sur  le  nouveau  quai.  On  a  érigé  une  pile 
d'ancrage  de  7  tonnes,  et  installé  deux  nouvelles  estacades  de  65  pieds  à  partir 
du  quai  jusqu'au  rivage. 

CANOË 

Les  travaux  consistaient  en  un  prolongement  de  16  pieds  de  largeur  et  67.5 
pieds  de  longueur  au  quai.  Il  a  été  construit  à  l'extrémité  extérieure  et  le  long 
de  la  face  de  l'est  du  quai  actuel. 

COWICHAN,  LAC 

Un  quai  a  été  construit  à  l'extrémité  de  l'ave.  Lakeview.  La  tête  de  ce 
quai  a  56  pieds  par  30  pieds,  et  l'abord  est  de  254  pieds  par  12  pieds.  On  a  aussi 
construit  un  hangar,  de  12  pieds  par  16  pieds,  et  deux  cales  d'accostage. 

DIGBY,  ÎLE 

Un  quai  flottant  et  une  passerelle  ont  été  placés  contigus  à  l'abord  nord  du 
quai  de  la  Quarantaine.  Cette  structure  flottante  a  57  pieds  et  9  pouces  de  lon- 
gueur et  une  largeur  de  16  pieds;  la  passerelle,  solidement  construite,  a  44  pieds 
par  4  pieds.  Un  trottoir  en  madriers,  de  710  pieds  par  3  pieds  et  2  pouces, 
donne  accès  au  quai. 

ESQUIMALT 

On  a  construit  un  quai  flottant  de  45  pieds  par  18  pieds,  un  abord  en  pilotis, 
de  38  pieds  par  6  pieds,  et  une  passerelle,  de  32  pieds  par  4  pieds,  les  reliant 
ensemble. 

FANNY   BAY 

On  a  construit  en  cet  endroit  un  nouveau  quai  ayant  les  dimensions  suivan- 
tes: abord,  310  pieds  par  14  pieds;  tête  de  quai,  60  pieds  par  40  pieds;  hangar 
pour  le  fret,  12  pieds  par  16  pieds.  Le  quai  flottant  actuel,  de  10  pieds  par  70 
pieds,  a  été  ancré  à  l'extrémité  nord  du  quai,  avec  une  passerelle  les  reliant 
ensemble.  La  tête  du  quai  est  en  pilotis  créosotes,  tandis  que  dans  l'abord  une 
partie  seulement  est  en  bois  créosote. 
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L'ouvrage  a  consisté  à  placer  et  assujettir  5,000  pieds  linéaires  d'estacades 
sur  la  rive  de  l'est,  du  chenal  entre  Ragged  Island  et  la  terre  ferme.  On  a  aussi 
construit  un  pilier  en  béton  sur  le  roc  dans  la  baie  Keenan  sur  Ragged  Island 
sud,  et  placé  six  bouées  d'ancrage  au  nord  de  Grief  Point. 

HARROP 

Reconstruction  du  quai. — Un  quai  a  été  reconstruit,  consistant  en  un  débar- 
cadère flottant  principal,  de  40  pieds  de  largeur  par  80  pieds  de  longueur;  un 
abord  flottant,  de  16  pieds  par  208  pieds,  formé  de  onze  sections  de  16  pieds  par 
16  pieds.  Cet  abord,  à  l'eau  basse,  est  supporté  par  des  chapeaux  posés  sur  les 
vieux  chevalets  en  pilotis,  qui  ont  été  recépés  à  une  pente  de  1  dans  11.25.  Une 
section,  de  16  pieds  de  largeur  par  une  longueur  moyenne  de  30.6,  raccorde 
l'abord  au  débarcadère  flottant  principal.  Près  du  rivage,  on  a  construit  un 
tablier  de  16  pieds  par  16  pieds. 

HAYSPORT 

Le  quai  de  Haysport  comprend  un  débarcadère  flottant,  de  48  pieds  par  16 
pieds;  un  abord  en  pilotis,  de  281  pieds  et  6  pouces  par  8  pieds;  un  hangar  pour 
le  fret,  de  10  pieds  par  12  pieds,  placé  à  l'extrémité  extérieure;  et  une  passerelle 
de  44  pieds  par  4  pieds. 

HOLBERG 

Le  quai  de  Holberg  consiste  en  une  approche  en  pilotis,  de  2,229  pieds  de- 
longueur,  avec  un  débarcadère  flottant  et  une  passerelle  placés  à  l'extrémité 
extérieure.  Sur  une  distance  de  1,064  pieds,  à  partir  du  rivage,  l'ouvrage  en 
pilotis  s'est  maintenu  en  assez  bon  état;  mais  dans  les  autres  1,165  pieds  vers  le 
large,  la  limnorie  a  tellement  fait  de  ravage  qu'il  aurait  fallu  renouveler  cette 
partie.  Il  fut  alors  décidé  d'abandonner  l'extrémité  avariée  de  l'abord,  et  de 
relier  la  partie  saine  avec  le  rivage  au  moyen  de  tréteaux  sur  pilotis,  ayant  une 
longueur  totale  de  200  pieds  et  une  largeur  de  12  pieds.  En  continuation  de  ce 
dernier  ouvrage,  on  a  fait  un  chemin  de  1,030  pieds  par  5  pieds,  se  terminant  par 
des  tréteaux  sur  pilotis,  ayant  une  longueur  totale  de  105  pieds  et  une  largeur  de 
12  pieds,  et  l'on  y  a  transporté  et  raccordé  le  débarcadère  flottant  actuel  ainsi 
que  la  passerelle. 

LOCKPORT 

On  a  construit  en  cet  endroit  une  nouvelle  tête  de  quai,  de  60  pieds  par  30 
pieds,  avec  un  abord  de  24  pieds  par  8  pieds,  et  un  hangar  pour  le  fret,  de  20 
pieds  par  14  pieds. 

LYALL  HARBOUR 

Pour  remplacer  le  vieux  débarcadère  flottant,  une  nouvelle  structure  du 
même  genre,  ayant  70  pieds  par  16  pieds,  a  été  construite  à  l'extrémité  de  l'est 
du  quai,  avec  une  passerelle,  de  30  pieds  par  4  pieds,  les  reliant  ensemble. 

NANAÏMO 

Dans  le  but  d'empêcher  les  alluvions,  provenant  des  rivières  Nanaïmo  et 
Chase,  de  s'accumuler  dans  le  chenal  sud  du  port  de  Nanaïmo,  un  barrage  de 
déviation,  en  palée  de  palplanches,  a  été  construit  sur  une  longueur  de  573  pieds 
et  une  hauteur  de  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

RENATA 

Les  travaux  ont  consisté  à  construire  une  nouvelle  structure  en  chevalets  de 
pilotis,  sur  une  longueur  de  286  pieds  et  une  largeur  de  32  pieds.    Une  section 
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de  26  pieds  de  longueur,  près  du  rivage,  a  été  construite  jusqu'à  une  élévation  de 
5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.  A  partir  de  ce  point  le  quai  se 
continue  avec  une  pente  de  1  dans  11  jusqu'à  une  élévation  de  5  pieds  au-dessus 
de  l'eau  basse,  permettant  ainsi  d'accoster  en  tout  temps  de  la  marée. 

SHTJSHASTIE    BAY 

On  a  construit  un  quai  flottant  pour  l'accostage  des  bateaux  à  vapeur  sur 
le  côté  de  l'est  de  la  baie  Shushastie.  On  y  a  érigé  un  quai  flottant,  de  60  pieds 
par  30  pieds,  un  abord  en  pilotis,  de  52  pieds  par  6  pieds,  et  une  passerelle  de 
48  pieds  par  4  pieds.  On  a  aussi  construit  un  hangar  pour  le  fret,  de  10  pieds 
par  12  pieds. 

SIDNEY 

La  cale  d'accostage,  à  Sidney,  sert  de  débarcadère  aux  bateaux-traversiers 
faisant  le  trajet  entre  Anacostes  et  Bellingham,  E.-U.-A.  On  a  enfoncé  aux 
différents  endroits  requis  des  faisceaux  de  pilotis  pour  servir  de  défenses  lors 
de  l'accostage  des  steamers.  Un  mur  en  madriers  a  été  construit  entre  la  tour 
du  treuil  et  la  ligne  des  défenses  sur  l'abord  ouest  du  débarcadère.  La  passe- 
relle a  été  pourvue  d'un  nouveau  tablier  de  10  pieds  par  12  pieds.  On  a  aussi 
réparé  les  avaries  causées  au  quai  par  les  gros  temps  du  mois  de  décembre, 
Une  partie  de  l'abord  a  été  élargie  de  3  pieds. 

STEVESTON,  JETEE 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'achèvement  de  la  Troisième  Section  de  la 
Jetée  Steveston,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser,  sur  le  côté  nord. 

Le  but  de  cette  jetée  est  de  limiter  les  eaux  de  la  rivière,  de  manière  à  ne 
passer  que  dans  un  chenal  bien  déterminé,  et  à  empêcher  les  alluvions,  le  sable, 
etc.,  de  s'accumuler  dans  ce  chenal  navigable,  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  sont  du  type  de  constructions  en  fascines 
et  en  pierre,  tels  que  montrés  sur  le  plan.  Le  sommet  de  la  jetée  se  trouve  à  la 
hauteur  de  12  pieds  au-dessus  de  zéro  de  l'indicateur  de  niveau  d'eau  placé  à 
Sandheads,  et  la  jetée  a  6  pieds  de  largeur  au  sommet. 

Cet  ouvrage  n'a  pu  être  fait  aussi  rapidement  qu'on  s'y  attendait  à  cause 
des  tempêtes  continuelles  de  vent  d'ouest.  Jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier, 
on  avait  placé  300  pieds  linéaires  de  matelas  en  fascines  et  584  tonnes  de  grosses 
pierres  épandues  sur  les  matelas. 

WOODWARDS,    MER    DE    DEVIATION 

Un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  d'un  mur  de  déviation,  au 
chenal  de  Woodwards,  dans  la  rivière  Fraser,  à  environ  un  mille  en  amont  de 
Steveston. 

Le  but  des  travaux  est  de  limiter  la  rivière  à  un  chenal  bien  déterminé  en 
cet  endroit,  et  à  empêcher  l'eau  de  se  répandre  sur  toute  sa  largeur  actuelle. 
Dans  le  passé,  il  avait  été  nécessaire  de  garder  en  opération  la  drague  Fruhling 
en  cet  endroit,  pendant  de  longues  périodes,  pour  enlever  le  sable  et  les  allu- 
vions qui  étaient  constamment  entraînés  dans  le  chenal  par  la  rivière.  Par  la 
construction  de  ce  mur  de  déviation  de  l'eau,  on  espère  qu'il  ne  sera  plus  néces- 
saire d'y  faire  constamment  du  dragage. 

Le  mode  de  construction  employé  pour  ce  mur  consiste  à  placer  des  lits  de 
grosses  pierres  sur  des  matelats  en  fascines. 

GÉNÉRALITÉS 

On  a  fait  des  réparations  aux  ouvrages  suivants: 

Beaton,  quai;  Burgoine  Bay  (Nanaïmo),  quai;  Cracroft,  quai  flottant; 
Ewing's  Landing,  quai;  Jeune  Landing,  quai;  Okanagan  Centre,  quai;  Port 
Renfrew,  quai. 
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TRAVAUX  DE  DRAGAGE 

DRAGAGE  À  ^ENTREPRISE  ET  À  LA  JOURNEE,  1923-24 

Adolphus  et  Glenora,  Ont. — Marché  passé  avec  la  Frontenac  Dredging  Company,  Derrick 
n°  1.  Quantité  de  déblais  enlevés,  1,110  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  $20  par 
heure,  classe  "B",  sable,  pierre,  argile,  gravier.  Montant  payé,  $600.  Ouvrage  com- 
mencé le  16  novembre  1923,  complété  le  20  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer 
près  des  quais  des  bateaux-traversiers  pour  faciliter  leur  accostage. 

Anse-à-Valleau,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  l'ingénieur  de  district  Amiot. 
Montant  payé,  $578.64.  Ouvrage  commencé  en  juillet  1923,  achevé  en  novembre  1925. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  dans  le  havre  des  bateaux  de  pêche. 

Anse-Blanche  (Cap  Chat),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingé- 
nieur de  district.  Montant  payé,  $500.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  juin  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  de  la  plage  où  sont  halés  les  bateaux  des 
pêcheurs  à  marée  haute. 

Anse-Fougère,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $101.93.  Ouvrage  commencé  en  août  1923  et  fini  en  novembre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  empêchant  d'entrer  à  l'extrémité  nord 
de  l'anse. 

Anse-St-Yvon — L.  Côté — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingé- 
nieur de  district.  Montant  payé,  $100.45.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923  et 
complété  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage.  Enlever  les  gros  cailloux  obstruant  le 
havre  des  bateaux  de  pêche. 

Anse-St-Yvon — Frs.  Gaumond — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $256.94.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923, 
achevé  en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  du  havre  des 
bateaux  de  pêche. 

Bowmanville,  Ont. — Contrat  n°  14,110  avec  Randolph  MacDonald  Co.,  Ltd.,  drague  R.M.C. 
n°  10.  Quantité  de  déblais  enlevés:  13.099  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  65  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable  et  argile.  Montant  payé,  $8,514.22;  inspection,  $191.09; 
dépense  totale.  $8.705.31.  Ouvrage  commencé  le  7  juillet  1923,  et  complété  le  30  juillet 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Faire  un  chenal  à  partir  du  lac  jusqu'au  hangar  à  charbon — 1,200 
pieds  par  50  pieds,  et  14  pieds  de  profondeur. 

Beaver  Harbour,  N.-B. — Contrat  n°  13.778  avec  J.  A.  Gregory,  drague  New  Brunswick  n°  1. 
Quantité  de  déblais  enlevés:  1,249.4  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  60  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  vase  et  gravier.  Montant  payé,  $1,031.06;  inspection,  $24.50; 
dépense  totale,  $1,055.56.  Ouvrage  commencé  le  20  juillet  1923  et  complété  le  27  juillet 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  des  bassins  d'accostage  le  long  du  quai  public  pour  le 
steamer  Connor  Bros.,  et  les  autres  vaisseaux,  en  tout  temps  de  la  marée.  Dragage  fait 
jusqu'à  8  pieds  à  l'eau  basse. 

Benoit' s  Cove,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  dis- 
trict. Montant  dépensé,  $198.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  juillet  1923.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  du  roc  et  des  gros  cailloux  pour  permettre  la  construction  d'une  petite 
cale  de  halage. 

Berthier  (en  bas),  P.Q. — Contrat  n°  14,219  avec  Lachance,  Limitée,  Derrick  No.  3.  Quan- 
tité de  déblais  enlevés:  8,583  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands  à  60  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  argile,  vase  et  pierre.  Montant  payé,  $5,149.62;  inspec- 
tion et  annonces,  $328.50;  dépense  totale,  $5,478.12.  Ouvrage  commencé,  3  septembre 
1923,  complété  5  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Draguer  sur  les  deux  côtés  du  quai 
jusqu'à  8  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  pour  faciliter  l'accès  des 
vaisseaux  et  leur  donner  un  abri,  ainsi  que  pour  permettre  au  vapeur  Champion  de 
rester  à  flot  à  marée  basse. 

Byng  Inlet,  Ont. — Contrat  n°  13,824  avec  Wm.  Bermingham,  drague  Goderich.  Quantité 
enlevée:  42,597.8  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  60  cents  par  verge  cube,  classe  "B", 
sable  et  argile.  Montant  payé,  $25,839.52;  inspection  et  annonces,  $2,140.48;  dépense 
totale,  $27,960.  Ouvrage  commencé,  29  mai  1923,  complété,  7  août  1923.  But  de  l'ou- 
vrage :  Enlever  des  battures  dans  la  rivière  Magnetawan,  ainsi  que  la  batture  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Still,  pour  faciliter  la  navigation  vers  le  quai  du  C.P.R.  à  Byng  Inlet. 
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Campbellton,  N.-B. — Marché  passé  avec  Félix  Michaud,  drague  Excavator.  Quantité  de 
déblais  enlevés:  7,992  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  60  cents  par  verge  cube, 
classe  "B",  vase  et  déchets  de  bois.  Montant  payé,  $4,795.14;  inspection,  $233;  dépense 
totale,  $5,028.14.  Ouvrage  commencé,  15  juin,  complété,  23  août  1923.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  pièces  de  bois  le  long  de  la  face  du  quai  en  eau  profonde,  et  creuser  suffi- 
samment les  bassins  d'accostage  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  rester  à  flot  pendant 
qu'on  charge  leurs  cargaisons. 

Canning,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Dragage  à  la  main;  les  déblais  étaient  de  la  vase.  Montant  payé,  $30.  Ouvrage  com- 
mencé et  achevé  en  mai  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  la  vase  accumulée  sur  le 
devant  du  quai. 

Canso,  N.-E. — Contrat  n°  14,198  avec  Wm.  McFatridge.  drague  Liberty.  Quantité  de  déblais 
enlevés:  1,241  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  $95  par  jour,  classe,  "A"  et 
"B",  pierres  et  gros  cailloux.  Montant  payé,  $9,437.50;  inspection  et  annonces,  $401.50; 
dépense  totale,  $9,839.  Ouvrage  commencé,  20  août  1923,  complété,  17  décembre  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  le  roc  brisé,  les  gros  cailloux  et  autres  matériaux  mobiles  qui 
se  trouvent  sur  le  roc  solide  de  la  batture  à  l'est  du  quai  Whitman,  le  dragage  devant 
être  fait  jusqu'à  16  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

C '  ap-à-la-Baleine ,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  le  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $499.95,  Ouvrage  commencé  en  août  1923  et  complété  en  sep- 
tembre 1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  et  des  fragments  de  roc  pour 
faciliter  la  navigation. 

Cap-des-Rosiers  Est  (Anse  A.  Ferguson),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de 
P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $251.  Ouvrage  commencé  en  juillet 
1923  et  complété  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlèvement  des  gros  cailloux  pour 
permettre  aux  bateaux  de  pêche  d'accoster  avec  leur  cargaison  de  poisson. 

Cap-des-Rosiers  (Anse-à-Louise),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.05.  Ouvrage  commencé  et  fini  en 
septembre  1923.    But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  obstruant  l'accès  de  la  grève. 

Cap-des-Rosiers  (Anse  A.  Dunn),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $99.95.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en 
août  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  dans  le  havre  destiné  aux  bateaux 
de  pêche. 

Cap-des-Rosiers  (Anse  Frs  Bélanger),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.86.  Ouvrage  commencé  et  complété 
en  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  et  des  pointes  de  roc 
qui  empêchent  d'accoster  sur  la  plage. 

Cap-des-Rosiers  (Anse-à-Giasson),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  novem- 
bre 1923.  But  de  l'ouvrage  :  Exploser  des  mines,  et  enlever  des  galets  faisant  des  obstruc- 
tions à  l'endroit  où  accostent  les  bateaux  des  pêcheurs. 

Cap-des-Rosiers  (Anse  Frs  Bélanger),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  complété  en 
septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  cailloux  et  abattre  au  moyen  d'explosifs 
les  pointes  de  tuf  qui  empêchent  les  bateaux  d'accoster. 

Cap-des-Rosiers  (Anse-Jos.  Ste-Croix),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $199.88.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en 
septembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlèvement  des  gros  cailloux  qui  empêchaient  l'ac- 
costage des  bateaux  de  pêche. 

Cap-des-Rosiers  (Anse  T.  Fortin),  P.Q.— Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.10.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  sep- 
tembre 1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  havre  des  bateaux  de 
pêche. 

Cap-Auget,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $60.96.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  novembre  1923.  But  de  l'ou- 
vrage: Faire  des  forages  pour  le  dragage. 

Caughnawaga,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dansereau,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $1,138.10.  Ouvrage  commencé  en  août  1923  et  complété  en  jan- 
vier 1924.  But  de  l'ouvrage:  Enlèvement  de  gros  cailloux  à  Caughrawaga  afin  de  dé- 
blayer le  chenal,  et  arpentage  des  lieux. 
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Centreville  (Trout  Cove),  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  surveillance  de  M.  Locke, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $976.26.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923 
et  fini  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Permettre  aux  bateaux  de  pêche  d'accoster  au 
brise-lames  en  tout  temps  des  marées. 

Chlorydormes  (Anse-à-Cannon),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.27.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  octobre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  cailloux  qui  obstruaient  l'entrée  du  chenal  dans 
le  havre  intérieur. 

Chlorydormes  (Anse-à-Côté),  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $299.91.  Dragage  commencé  en  mai  1923  et  com- 
plété en  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  afin  de  procurer  un 
chenal  sans  dangers  aux  bateaux  de  pêche. 

Chlory*dormes  (Anse-à-Coulombe) ,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $200.01.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923 
et  terminé  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  à  l'embouchure 
d'un  petit  cours  d'eau  servant  de  havre  de  refuge. 

Chocolaté  Cove,  N.-B. — Contrat  n°  13,778  avec  J.  A.  Gregory,  dragues  New  Brunswick  No.  1 
et  Beacon  Star.  Quantité  de  déblais  enlevés:  274.3  verges  cubes,  mesurées  dans  les  cha- 
lands, à  60  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  ardoise,  gravier,  sable  et  alluvions.  Montant 
payé,  $166.60.  Ouvrage  commencé  et  terminé,  19  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Donner 
une  plus  grande  profondeur  d'eau  au  bassin  près  du  ponton  d'accostage  et  arrêter  l'accu- 
mulation de  sédiments  dans  le  bassin  dragué. 

Cobourg,  Ont. — Contrat  n°  13,819  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.,  drague  St.  Lawrence. 
Quantité  de  déblais  enlevés:  27,068  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  58  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  vase.  Montant  payé,  $15,699.44;  inspection  et  annonces, 
$666.80;  dépense  totale,  $16,366.24.  Ouvrage  commencé,  26  juin  1923,  suspendu  pour  la 
saison,  2  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal  d'entrée  et  un  bassin  pour 
donner  un  espace  libre  aux  bateaux  qui  transportent  les  wagons  et  pour  leur  assurer  une 
entrée  sans  danger,  en  tout  temps. 

Cobourg,  Ont. — Contrat  n°  14,230  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.,  Limited,  drague  St.  Law- 
rence. Quantité  de  déblais  enlevés,  23,897  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands  à 
65  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  sable,  déchets  d'égout.  Montant  payé,  $15,533.05; 
inspection,  $362.23;  dépense  totale,  $15,895.28.  Ouvrage  commencé,  281  août  1923,  sus- 
pendu le  8  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  dans  le  port  de  18  à  22  pieds 
pour  faciliter  la  navigation  des  bateaux  qui  transportent  les  wagons. 

Collingwood,  Ont. — Contrat  n°  14,234  avec  la  C.S.  Boone  Dredging  and  Construction  Com- 
pany, Limited,  drague  General  Meade.  Quantité  de  déblais  enlevés:  77H-  et  16,216  verges 
cubes,  mesurées  sur  place,  à  $5.50  par  verge  cube,  classe  "A"  et  75  cents  par  verge  cube, 
classe  "B",  vase,  argile,  roc.  Montant  payé,  $18.432.29;  inspection  et  annonces,  $450.08; 
dépenses  totales,  $18,891.37.  Ouvrage  commencé,  1er  octobre  1923,  suspendu  pour  la  sai- 
son, 10  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Approfondir  jusqu'à  21  pieds  le  bassin  de 
virage  sur  le  côté  ouest  du  chenal,  et  enlever  les  roches  à  l'entrée  du  bassin  de  radoub 
n°  2. 

Comeauville,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district; 
dragage  à  la  main.  Montant  payé,  $802.10.  Ouvrage  commencé  en  août  1923  et  fini  en 
septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever,  à  la  main,  du  sable  et  du  gravier  ainsi  que 
des  gros  cailloux  le  long  du  brise-lames. 

Courtenay,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Forde,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $52.50.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  octobre  1923.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  des  souches  et  des  gros  cailloux  mettant  obstacle  à  la  navigation. 

Courtenay,  rivière,  C.-B. — Contrat  n°  13,855  avec  Grant  Smith  Company  &  McDonnell, 
Limited,  drague  P.W.D.  No.  SIS,  Victoria.  Quantité  de  déblais  enlevés:  2,800  verges 
cubes,  mesurées  sur  place,  à  85  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  gros  cailloux  et  gravier. 
Montant  payé,  $2,460.  Ouvrage  commencé,  27  mars  1923,  fini  5  avril  1923.  But  de  l'ou- 
vrage: Compléter  le  contrat  pour  l'enlèvement  des  cailloux,  du  sable  et  du  gravier  jetés 
par  dessus  bord  dans  un  dragage  antérieur. 

Courtenay,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Forde,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés,  5,000  verges  cubes  mesurées  sur  place,  classe  "B", 
sable.  Montant  payé,  $2,446.24.  Ouvrage  commencé,  3  décembre  1923,  suspendu,  31 
mars  1924.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  deux  nouvelles  batture  de  sable  qui  bloquent 
complètement  la  rivière. 
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Curry's  Cove,  N.-B. — Contrat  n°  14,196  avec  J.  A.  Gregory,  dragues  New  Brunswick  No.  1  et 
Beaeon  Bar.  Quantité  de  déblais  enlevés:  4.050.4  verges  cubes,  mesurées  dans  les  cha- 
lands, à  $1.10  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  argile,  gravier,  gros  cailloux.  Montant 
payé,  $4,009.90;  inspection  et  annonces,  $145.95;  dépenses  totales,  $4,155.85.  Ouvrage 
commencé,  28  juillet  1923,  fini,  13  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal 
jusqu'à  3  pieds  et  un  bassin  jusqu'à  4  pieds  pour  donner  une  profondeur  d'eau  suffisante 
près  du  quai  et  ses  environs,  où  viennent  accoster  les  bateaux  de  pêche. 

Digby,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dodwell,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $125.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage: 
Réparer  la  drague  à  godets  du  type  "Orange  Peel". 

Digby,  N.-E. — Contrat  n°  14,430  avec  la  St.  John  Dry  Dock  &  Shipbuilding  Company,  drague 
Leaconfield.  Quantité  de  déblais  enlevés:  10,523  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  $1 
par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  tuf,  roc.  Montant  payé,  $11,006.28;  inspection  et  annon- 
ces, $150.92;  dépenses  totales,  $11,157.20.  Ouvrage  commencé  10  décembre,  complété  21 
décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  bassin  d'amarrage  jusqu'à  21  pieds  au- 
dessous  de  l'eau  basse  entre  les  quais,  à  Digby,  N.-E. 

Eastern  Harbour,  N.-E. — Contrat  n°  14,324  avec  la  Glasgow  Dredging  Company,  drague 
Cadeco.  Quantité  de  déblais  enlevés:  10.611  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à 
63  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable  fin,  gravier.  Montant  payé,  $6,016.44;  inspec- 
tion et  annonces,  $387.56;  dépenses  totales,  $6,404.  Ouvrage  commencé,  4  octobre  1923, 
suspendu  pour  la  saison,  5  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Draguer  le  chenal  d'entrée 
jusqu'à  16  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  pour  faciliter  le  transport  du  gypse. 

Echoune,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $164.91.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  novembre  1923.  But  de  l'ou- 
vrage :  Enlever  des  gros  cailloux  obstruant  le  havre  des  bateaux  de  pêche. 

Fort  William,  Ont. — Contrat  n°  14,129  avec  O'Brien  et  Martin,  drague  Dominion.  Quantité 
de  déblais  enlevés:  23,842  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  46  cents  par  verge  cube, 
classe  "B",  argile,  sable.  Montant  payé,  $10,958.12.  Ouvrage  commencé,  9  juillet  1923, 
complété,  18  juillet,  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  près  des  quais  jusqu'à  28  pieds 
au-dessous  de  l'eau  basse. 

Fox  River  (Rivière-aux-Renards) — J.  E.  English, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction 
de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $199.58.  Ouvrage  commencé  en 
août  1923,  terminé  en  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  le 
long  de  la  face  ouest  du  quai. 

Fox  River  (Rivière-aux-Renards) — Grève-à-Déprée, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direc- 
tion de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $99.17.  Ouvrage  commencé 
et  fini  en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  empêchant  d'ar- 
river à  la  grève. 

Fox  River  (Rivière-aux-Renards) — Grève-à-F .  Tapp, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  di- 
rection de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $199.67.  Ouvrage  commencé 
en  juillet  et  complété  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  empê- 
chant d'arriver  à  la  grève. 

Fox-River  (Rivière-aux-Renards) — Grève-à-C  otton , — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direc- 
tion de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $250.  Ouvrage  commencé  en 
juillet  1923,  complété  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  roches  et  les  gros 
cailloux  empêchant  d'arriver  à  la  grève. 

Fraser,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Worsfold.  Montant  payé, 
$1,604.45.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923,  complété  en  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  les  souches  et  autres  obstructions  dans  la  partie  navigable  en  haut  de  la  rivière 
Fraser  inférieure. 

Fraser,  embouchure  de  la  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Wors- 
fold, ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $6,207.77.  Ouvrage  commencé  en  avril  1923, 
achevé  en  février  1924.  But  de  l'ouvrage:  Arpentage  et  inspection  concernant  des  tra- 
vaux de  dragage. 

French  River,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  dis- 
trict. Montant  payé,  $99.75.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  septembre  1923.  But  de 
l'ouvrage  :  Augmenter  la  profondeur  d'eau  près  du  quai  du  gouvernement. 

Glen  Valley,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Worsfold,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $210.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  octobre  1923.  But  de 
l'ouvrage:  Augmenter  la  profondeur  d'eau  près  du  quai  de  gouvernement. 
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Goderich,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Craig,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $6,305.33.  Ouvrage  commencé  en  avril  1923,  suspendu  pour  la  saison  en 
novembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Forer,  et  exploser  des  mines  dans  le  roc  solide  avant 
de  faire  le  dragage. 

Grande- Anse,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  dis- 
trict. Montant  payé,  $331.18;  annonces,  $4.50;  dépenses  totales,  $335.58.  Ouvrage  com- 
mencé en  juin  1923,  terminé  en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros 
cailloux  pour  permettre  aux  bateaux  de  pêche  d'entrer  dans  l'anse. 

Grande-Grève — Anse-à-Bernier,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  août  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  pour  permettre  l'accostage  des  bateaux  de 
pêche. 

Grande-Grève — Anse-à-U.  Blanchet,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  octobre 
1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  pour  permettre  aux  pêcheurs  de  déchar- 
ger leur  poisson  sur  la  grève. 

Grande-Grève — Anse-à-J.  Robert,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en 
novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  afin  de  pouvoir  atterrir 
sûrement, 

Grande-Grève — Havre  de  F.  B.  Smith,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant,  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  achevé  en 
août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Briser  le  roc  au  moyen  d'explosifs  et  enlever  les  fragments 
afin  de  procurer  un  meilleur  accostage  sur  la  grève. 

Grande-Vallée — A.  Bernatchez,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $247.36.  Ouvrage  commencé  en  août  1923,  complété 
en  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  pour  permettre  aux 
pêcheurs  d'y  accoster  leurs  bateaux. 

Grande-Vallée — Anse-à-C  ollin,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur.  Montant  payé,  $146.13.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  octobre  1923.  But  de 
l'ouvrage  :  Exploser  des  mines  et  enlever  des  gros  cailloux  ainsi  qu'une  partie  du  récif 
qui  empêchent  les  vaisseaux  d'accoster. 

Grande-Vallée — Anse-à-J .  Coulombe,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.12.  Ouvrage  commencé  et  achevé  en 
septembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Exploser  des  mines  et  enlever  une  partie  du  récif  em- 
pêchant l'accès  à  la  grève. 

Grandoon  Flats,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Fournir  et  enfoncer  trois  pilotis  pour  les  opérations  du  dragage.  Montant  payé, 
$120;  arpentage,  $103.50;  dépense  totale,  $223.50.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923, 
complété  en  février  1924.    But  de  l'ouvrage:  Tracer  les  travaux  de  dragage. 

Green  Cove,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $498.89.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923  et  terminé  en  octobre 
1923.    But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  pour  permettre  aux  bateaux  d'accoster. 

Hamilton,  Ont. — Contrat  n°  14,194  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  drague 
Dragon  Rouge.  Quantité  de  déblais  enlevés:  81  pilotis,  11,803.5  verges  cubes,  mesurées 
dans  les  chalands,  à  $10  par  pilotis,  64  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  argile.  Montant 
payé,  $7,554.24  ;  nispection,  $388.51  ;  dépenses  totales,  $7,942.75.  Ouvrage  commencé,  17 
septembre  1923,  complété  1er  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Approfondir  le  bassin 
à  l'extrémité  sud-est  du  quai  de  l'est  pour  y  faire  accoster  les  plus  gros  bateaux.  Dragage 
au  quai  des  vapeurs,  au  quai  de  la  rue  John  et  au  club  de  j^acht. 

Iberville,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dansereau,  ingénieur  de  district. 
Dragage  à  la  main.  Quantité  de  déblais  enlevés,  1,082  verges  cubes  mesurées  dans  lea 
chalands,  classe  "B",  argile.  Montant  payé,  $1,379.30.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923 
et  complété  en  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  bassin  d'accostage  le  long  du 
quai  pour  permettre  aux  bateaux  de  prendre  leur  cargaison  de  foin. 

Jersey  Cove — Anse-J .  Ferguson, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $101.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  août  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  qui  empêchent  les  vaisseaux  de  rentrer  dans 
l'anse. 
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Jersey  Cove — Anse-à-L.  Boulay, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  août  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  de  gros  cailloux. 

Jersey  Cove — Anse-à-M.  Kavanagh, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $102.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en 
octobre  1923.    But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  obstruant  l'entrée  de  l'anse. 

Jersey  Cove — Anse-M.  O'Connor, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $99.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  août  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Enlèvement  de  gros  cailloux  à  l'entrée  de  l'anse. 

Jersey  Cove — Anse-à-Blanchet, — P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $99.99.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  1923.  But 
de  l'ouvrage  :  Creuser  un  petit  chenal  dans  le  roc  au  moyen  d'explosifs  afin  d'améliorer 
l'accostage  des  vaisseaux. 

La  Hâve,  N.-E. — Par  un  marché  conclu  avec  la  compagnie  des  Acadia  Contractors,  Ltd.,  une 
drague  a  été  louée  à  raison  de  $250  par  jour.  Montant  payé,  $1,250.  Ouvrage  commencé 
et  complété  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Dragage  sur  les  deux  côtés  du  quai  de 
Park  pour  égaliser  le  fond  et  donner  un  abri  aux  vaisseaux  le  long  du  quai. 

Liltle  Current,  Ont. — Contrat  n°  13,776  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Com- 
pany, Ltd.,  drague  Gênerai  Meade.  Quantité  de  déblais  enlevés:  6,605  verges  cubes, 
mesurées  sur  place,  classe  "A",  à  $4.95  par  verge  cube;  1,384  verges  cubes  mesurées  sur 
place,  classe  "B",  à  $2  par  verge  cube,  roc,  argile,  gros  cailloux.  Montant  payé,  $34,972.70; 
inspection,  $1,324.39;  dépense  totale,  $36,297.09.  Ouvrage  commencé  en  mai  1923,  com- 
plété en  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Draguer  un  chenal  de  150  pieds  de  largeur 
jusqu'à  22  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  à  travers  une  batture  près  de  Gibbon's  Point, 
à  l'entrée  est  du  fort  de  Little  Current,  Ont. 

Loggieville,  N.-B. — Marché  passé  avec  la  Miramichi  Dredging  Company,  drague  Peter 
England.  Quantité  de  déblais  enlevés,  6,603  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à 
65  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase.  Montant  payé,  $4,292.08;  inspection  et  annon- 
ces, $154.06;  dépense  totale,  $4,446.14.  Ouvrage  commencé  le  8  août  1923,  complété  le 
13  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Permettre  aux  vapeurs  d'accoster  et  de  prendre 
leurs  cargaisons. 

Lunenburg,  N.-E. — Contrat  n°  14,208  avec  la  Acadia  Contractors,  Ltd.,  drague  New  Brunswick 
No.  1.  Quantité  de  déblais  enlevés,  64.622  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à 
58  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase.  Montant  payé,  $33,732.69;  inspection  et  an- 
nonces, $586.60;  dépense  totale,  $34,319.29.  Ouvrage  commencé  le  27  août  1923,  sus- 
pendu pour  la  saison  le  22  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  des  chenaux  et  des 
bassins  le  long  des  quais  jusqu'à  18  pieds  à  l'eau  basse. 

Marysville,  Wolje  Island,  Ont. — Marché  passé  avec  la  Frontenac  Dredging  Company,  Ltd., 
Derrick  No.  1.  Quantité  de  déblais  enlevés,  1,794  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à 
$1.25  par  verge  cube,  classe  "B",  argile.  Montant  payé,  $2,242.50;  inspection,  $66.80; 
dépenses  totales,  $2,309.30.  Ouvrage  commencé  le  10  décembre  1923,  complété^  le  17 
décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Faciliter  l'accostage  du  bateau  traversier  au  quai 
de  Marysville. 

Matane,  P.Q. — Contrat  n°  14,025  avec  H.  Dussault  &  Cie,  drague  New  Welland.  Quantité 
de  déblais  enlevés,  32,019  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "B",  à  37  cents  par 
verge  cube;  58  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "A",  à  $4.50  par  verge  cube.  Mon- 
tant payé,  $10,681.65.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923,  suspendu  le  6  octobre  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Déblayer  le  chenal  d'entrée,  le  bassin  d'amarrage  et  les  assises  des 
piles  du  brise-lames  projeté  à  Matane. 

Midland,  Ont. — Contrat  n°  14,111  avec  Light  et  Carson,  drague  Hackett.  Quantité  de  déblais 
enlevés,  23,718  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  35  cents  par  verge  cube,  classe 
"B",  vase,  sable,  alluvions,  argile,  tuf,  pierre.  Montant  payé,  $8,301.30;  inspection  et 
annonces,  $932.18;  dépense  totale,  $9,223.48.  Ouvrage  commencé  le  1er  octobre  1923, 
complété  le  21  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  une  étendue  suffisante  pour 
permettre  aux  bateaux  d'accoster  au  quai  près  de  la  grue  fixe  de  80  tonnes  pour  l'installa- 
tion des  chaudières,  etc.,  et  aussi  pour  lancer  les  vaisseaux  construits  au  chantier  mari- 
time. 

Minasville,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Nature  des  déblais,  classe  "B",  sable  et  gravier.  Montant  payé,  $467.77.  Ouvrage  com- 
mencé en  septembre  1923,  complété  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  un  banc 
de  sable  et  de  gravier  accumulés  à  l'extrémité  du  quai. 
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Mitchell's  Bay,  Ont. — Contrat  n°  14,171  avec  la  Chaiham  Dredge  Co.,  drague  E-Zee-Bee. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  34,494  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  28  cents  par  verge 
cube,  classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $9,658.32;  inspection  et  annonces,  $742.71; 
dépense  totale,  $10,401.03.  Ouvrage  commencé  le  11  septembre  1923,  suspendu  pour 
la  saison  le  28  novembre  1923:  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  5  pieds  pour  faciliter  la 
livraison  des  betteraves  à  sucre  au  quai  de  Wallaceburg,  Ont. 

Montréal,  district  de,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dansereau,  ingénieur 
de  district.  Montant  payé,  $1,658.87.  Ouvrage  commencé  en  avril  1923,  complété  en 
juillet  1923.    But  de  l'ouvrage:  Réparations  à  la  sonnette  pour  les  pilotis. 

Newcastle,  N.-B.  (Bassin  du  N.C.). — Marché  passé  avec  la  Miramichi  Dredging  Co.,  drague 
Peter  England.  Quantité  de  déblais  enlevés,  2,000  verges  cubes,  mesurées  dans  les 
chalands,  à  50  cents  par  verge  cube,  classe  ,'B".  Quote-part  payée  par  le  ministère, 
$500;  inspection,  $46;  dépense  totale,  $546.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  sep- 
tembre 1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  2  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse 
pour  permettre  de  décharger  les  radeaux  de  traverses  de  chemins  de  fer. 

Newcastle,  N.-B.  (Quai  du  moulin  Ritchie). — Marché  avec  la  Miramichi  Dredging  Co., 
drague  Peter  England.  Quantité  de  déblais  enlevés,  2,033.5  verges  cubes,  mesurées  dans 
les  chalands,  à  50  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  argile,  gravier,  déchets  de  mou- 
lin. Montant  payé,  $1,016.70;  inspection,  $63;  dépense  totale,  $1,079.70.  Ouvrage  com- 
mencé le  25  juin  1923,  complété  le  14  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  18 
pieds  à  l'eau  basse  pour  faciliter  la  navigation  des  vapeurs  autour  du  quai. 

Nicolet,  P.Q. — Contrat  n°  14,123  avec  Dufresne  et  Marchildon,  drague  Capital.  Quantité  de 
déblais  enlevés,  3,679  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  40  cents  par  verge  cube, 
classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $1,471.60;  inspection  et  annonces,  $192.78;  dé- 
pense totale,  $1,664.38.  Ouvrage  commencé  le  20  juillet  1923,  suspendu  pour  la  saison, 
le  15  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Compléter  le  chenal  jusqu'à  35  pieds  de  largeur  à 
partir  de  la  partie  profonde  du  Saint-Laurent  jusqu'au  quai  de  la  ville,  et  faire  un  bassin 
d'amarrage,  de  150  pieds  de  largeur,  en  avant  du  quai,  le  tout  jusqu'à  8  pieds  au-dessous 
de  l'eau  basse. 

North  West  Miramichi,  rivière,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  80  souches.  Montant  payé,  $203.40.  Ouvrage  com- 
mencé et  complété  en  juin  1923.    But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  obstacles  à  la  navigation. 

Osborne,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Dragage  à  la  main.  Montant  payé,  $792.35.  Ouvrage  commencé  en  décembre  1923, 
complété  en  mars  1924.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  à  la  main  et  enlever  l'aile  du  quai 
pour  empêcher  la  sable  de  s'accumuler. 

Pelée,  île,  Ont. — Par  un  marché  avec  la  Windsor  Dredging  Company.  Montant  payé,  balance 
de  1922-23,  $2,300;  inspection,  $205.58;  dépenses  totales,  $2,505.58.  But  de  '  l'ouvrage  : 
Refaire  le  remblai  qui  protège  le  phare,  à  l'île  Pelée,  Ont. 

Penetanguishene,  Ont. — Contrat  n°  14,109  avec  Light  et  Carson,  drague  Hackett.  Quantité 
de  déblais  enlevés,  155  pilotis,  14,020  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B", 
à  35  cents  par  verge  cube,  1,313  verges  cubes  de  déblais  jetés  par-dessus  bord,  mesurées 
sur  place,  à  30  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  argile,  sable,  alluvions,  pierres.  Montant 
payé,  $5,300.81;  inspection,  $544.02;  dépenses  totales,  S5.S44.83.  Ouvrage  commencé  le 
24  juillet  1923,  suspendu  pour  la  saison,  le  28  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Facili- 
ter l'accostage  des  petits  vaisseaux  en  dedans  du  quai  du  gouvernement;  donner  à  la 
Cie  Gidley  l'avantage  d'utiliser  la  cale  de  halage  et  la  grue  tournante  pour  lancer  ou 
haler  les  petits  vaisseaux. 

Petit  Cap,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $574.27.  Ouvrage  commencé  en  juillet  1923,  complété  en  novembre  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  et  autres  obstructions  du  havre  où  se  rendent 
les  bateaux  de  pêche. 

Petit-Chlory dormes,  P.Q.  (Aubin  Chicoine). — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $298.38.  Ouvrage  commencé  en  octobre 
1923,  complété  en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlèvement  de  gros  cailloux  afin 
de  faciliter  la  navigation  des  bateaux  de  pêche. 

Petit-Sault,  rivière  du,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur 
de  district.  Dragage  à  la  main.  Quantité  de  déblais  enlevés,  100  verges  cube  de  roc, 
mesurées  sur  place.  Montant  payé,  $1,200.04.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923,  terminé 
en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Déblayer  le  bassin  des  pointes  de  rochers  non  cou- 
vertes par  l'eau,  améliorer  et  prolonger  le  chenal. 
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Petite-Vallée,  P.Q.  (Oct.  Houde,  Longue  Pointe).— Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de 
P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé.  $398.87.  Ouvrage  commencé  en  août 
1923  et  achevé  en  octobre  1923.  Enlever  des  gros  cailloux  pour  améliorer  le  port  où 
viennent  les  bateaux  de  pêche. 

Pictou,  N.-E.  (C.N.C.  bassin). — Contrat  14,173  avec  la  Glasgow  Dredging  Company,  drague 
Cadeco.  Quantité  de  déblais  enlevés,  22,533  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à 
71  cents  par  .verge  cube,  classe  "B",  vase,  sable,  argile,  gravier,  roc.  Montant  payé, 
$14,968.52;  inspection  et  annonces,  $187.50;  dépense  totale,  $15,156.02.  Ouvrage  com- 
mencé le  23  juillet  1923,  complété  1er  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  à  une 
profondeur  d'eau  suffisante  pour  les  vaisseaux  qui  viennent  au  quai. 

Pictou  Landing,  N.-E.  (Quai  intercolonial  de  VAcadia  Coal  Co.). — Contrat  n°  14,069  avec  la 
Glasgow  Dredging  Co.,  drague  Cadeco.  Quantité  de  déblais  enlevés,  17,035  verges  cubes, 
mesurées  dans  les  chalands,  à  70  cents  par  verge  cube,  2,176  verges  cubes  jetées  par-des- 
sus bord,  à  46^  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  sable,  .argile,  roc.  Montant  payé, 
$12,939.93;  inspection  et  annonces,  $222.09;  dépense  totale,  $13,162.02.  Ouvrage  com- 
mencé le  15  juin  1923,  complété  le  21  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Accommoder  les 
vaisseaux  tirant  24  pieds  avec  leur  cargaison. 

Point  Edward,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Craig,  ingénieur  de  dis- 
trict. Inspection  du  dragage  du  sable  et  du  gravier.  Montant  payé,  $1,836.10.  Ouvrage 
commencé  en  avril  1923,  complété  ;en  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Inspection  du 
dragage  du  sable  et  du  gravier  de  la  rivière  Ste-Claire. 

Pointe-Jaune,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  dis- 
trict. Montant  payé,  $581.79.  Ouvrage  commencé  en  juin,  complété  en  novembre  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  obstruant  le  havre  des  bateaux 
de  pêche. 

Pointe-Traverse,  Ont. — Contrat  n°  14,186  avec  la  Frontenac  Dredging  Comapny,  Ltd., 
Derrick  No.  1.  Quantité  de  déblais  enlevés,  12,662  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à 
$1.10  par  verge  cube,  classe  "B",  argile,  gravier.  Montant  payé,  $13,928.20;  inspection  et 
annonces,  $438.93;  dépense  totale,  $14,367.13.  Ouvrage  commencé  le  16  août  1923, 
complété  10  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal  jusqu'à  7  pieds  et 
faire  un  bassin  de  virage. 

Port  Arthur,  Ont. — Contrat  n°  13,826  avec  O'Brien  et  Martin,  drague  Dominion.  Quantité 
de  déblais  enlevés,  57,056  verges  cubes  mesurées  sur  place,  à  21  cents  et  311  cents  par  verge 
cube,  classe  "B",  sable  fin.  Montant  payé,  $17,858.29.  Ouvrage  commencé  le  1er  juin 
1923,  complété  le  6  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  25  pieds  au-dessous 
de  l'eau  basse  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mclntyre  à  l'élévateur  Parish  et  Heimbecker. 

Port  Arthur,  Ont. — Contrat  n°  14,180  avec  la  Canadian  Dredging  Company,  drague  Primrose. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  337,000  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  35  cents  par 
verge  cube,  classe  "B",  argile,  sable,  gravier,  gros  cailloux,  tuf,  terre.  Montant  payé, 
$117,950.  Ouvrage  commencé  le  1er  août  1923,  suspendu  pour  la  saison,  le  15  décembre 
1923.    But  de  l'ouvrage:  Amélioration  du  port. 

Port  Dover. — Par  un  marché  avec  M.  J.  Hogan.  Quantité  de  déblais  enlevés,  600  verges 
cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B",  sable,  alluvions.  Montant  payé,  $1,236. 
Ouvrage  commencé  et  complété  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Curer  le  fond  de  la 
rivière  qui  va  à  Port  Dover,  depuis  la  rue  Principale  jusqu'au  pont. 

Port  Hope,  Ont. — Contrat  n°  14,108  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.,  drague  St.  Lawrence. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  12,172  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  65  cents  par  verge 
cube,  classe  "B",  sable,  alluvions.  Montant  payé,  $7,911.60;  inspection  et  annonces, 
$221.92;  dépense  totale,  $8,133.52.  Ouvrage  commencé  le  4  juillet  1923  et  complété  le 
31  juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  14  pieds  à  l'eau  basse  dans  le  port 
et  son  entrée. 

Port  Renjrew,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Forde,  ingénieur  de  dis- 
trict. Quantité  de  déblais  enlevés,  79  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "A",  ardoise 
et  roc.  Montant  payé,  $1,102.  Ouvrage  commencé  et  complété  en  février  1924.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  un  banc  de  roc  en  galets  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Gordon 
pour  faciliter  l'expédition  du  bois. 

Richïbouctou,  Cap,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Dragage  à  la  main.  Quantité  de  déblais  enlevés,  4,766  verges  cubes,  mesurés 
sur  place,^  classe  "B",  sable.  Montant  payé,  $1,958.76.  Ouvrage  commencé  le  20  juillet 
et  complété  le  12  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Donner  plus  d'abri  aux  vaisseaux 
de  pêche  en  dedans  du  brise-lames. 
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Rivière-du-Loup  (en  haut)  moulins  Tourville,  P.Q. — Contrat  n°  14.094  avec  Lachance,  Ltd., 
dragues  Léo  B  No.  2  et  JJj.L.  Quantité  de  déblais  enlevés,  18,590  verges  cubes,  mesurées 
dans  les  chalands,  à  34  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  glaise,  sable,  vase.  Montant 
payé,  $6,320.60;  inspection  et  annonces,  $350;  dépense  totale,  $6,670.60.  Ouvrage  com- 
mencé le  24  mai  1923,  complété  le  2  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer,  jusqu'à 
7  pieds  à  l'eau  basse,  un  chenal  conduisant  aux  moulins  Tourville. 

Rivière-du-Loup  (en  haut)  Louiseville,  P.Q. — Contrat  n°  13,779  avec  Lachance,  Ltd.,  drague 
Léo  B  No.  2.  Quantité  de  déblais  enlevés,  20,769  verges  cubes,  mesurées  dans  les  cha- 
lands, à  30  cents  et  28  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  glaise.  Montant  payé, 
$5,881.44;  inspection  et  annonce,  $331.17;  dépense  totale,  $6,212.61.  Ouvrage  commencé 
le  4  juin  1923,  suspendu  pour  la  saison,  le  31  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer 
un  chenal  dans  la  rivière  jusqu'à  7  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'indicateur  du  niveau  d'eau. 

Rivière  Nicolet,  P.Q. — Contrat  n°  14,123  avec  Dufresne  et  ,Marchildon,  drague  Capital. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  3,679  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  40  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  glaise.  Montant  payé,  $1,449.10;  inspection,  $115.28;  dé- 
pense totale,  $1,664.38.  Ouvrage  commencé  le  20  juillet,  suspendu  pour  la  saison  le  15 
août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Maintenir  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  au-dessous  du 
zéro  de  l'échelle  d'étiage  le  chenal  à  partir  du  quai  d'en  haut,  à  Nicolet,  jusqu'au  lac 
St-Pierre. 

Rivière  St-Charles,  P.Q.  Contrat  n°  14,113  avec  la  Eastern  Canada  Stevedoring  and  General 
Contracting  Co.  Dragage  à  la  main.  Quantité  de  déblais  enlevés,  3,900  verges  cubes, 
mesurées  sur  place,  à  70  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  pierre,  bois.  Montant 
payé,  $2,400  ;  inspection  et  annonces,  $208.23  ;  dépense  totale,  $2,602.23.  Ouvrage  com- 
mencé le  13  juillet  1923,  complété  le  29  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal 
jusqu'au  zéro  de  l'eau  basse  et  couper  les  pilotis  d'acier  et  de  bois  qui  font  obstruction 
dans  le  chenal. 

Rivière  St-François — Traverse  Desfossés,  P.Q. — Marché  a^vec  Aimé  Laperrière,  drague 
W.  Robidoux.  Quantité  de  déblais  enlevés,  1,194  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à 
•  25  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  glaise,  gros  cailloux.  Montant  payé,  $386.50; 
inspection,  $175.49;  dépense  totale,  $561.99.  Ouvrage  commencé  le  31  octobre  1923, 
complété  le  13  novembre.  But  de  l'ouvrage:  Maintenir  un  chenal  à  6.5  pieds  de  pro- 
fondeur au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage,  entre  Pierreville  et  Notre-Dame  de 
Pierreville,  P.Q. 

Rivière  St-François — Pointe  Maquereaux,  P.Q. — Marché  avec  Aimé  Laperrière,  drague 
W.  Robidoux.  Quantité  de  déblais  enlevés,  7,073  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  25 
cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $1,768;  inspection,  $380.48; 
dépense  totale,  $2,148.73.  Ouvrage  commencé,  20  septembre  1923,  complété,  26  octobre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Maintenir  un  chenal  à  6.5  pieds  de  profondeur  au-dessous  du 
zéro  de  l'échelle  d'étiage,  entre  Pierreville  et  Notre-Dame  de  Pierreville,  P.Q. 

Rivière  St-François  (chenal  Tardif),  P.Q. — Par  marché  avec  Aimé  Laperrière,  drague  W 
Robidoux.  Quantité  de  déblais  enlevés,  9,931  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  25 
cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $2,6281.50;  inspection, 
$599.43;  dépense  totale,  $3,227.93.  Ouvrage  commencé,  8  juin  1923,  complété,  3  août 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Maintenir  un  chenal  à  2.5  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle 
d'étiage  à  partir  de  l'embouchure  de  la  rivière  jusqu'en  eau  profonde  dans  le  lac  St- 
Pierre;  aussi  draguer  le  chenal  pour  le  bateau  traversier  dans  la  rivière  St-François,  vis- 
à-vis  Notre-Dame  de  Pierreville,  P.Q. 

Rose  Bay,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dodwell,  ingénieur  de  dis- 
trict. Montant  payé,  $500.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923,  terminé  en  septembre  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  à  l'entrée  du  port  et  donner  un  chenal  de 
12  pieds  de  largeur  ayant  une  profondeur  moyenne  de  3  pieds. 

Ruisseau-  Arbour,  P.Q  .—Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $123.93.  Ouvrage  commencé  en  juin  1923,  complété  en  juillet 
1923.    But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  à  l'embouchure  du  port. 

Salmon  River,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $149.50.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  novembre  1923.  But 
de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  chenal  en  avant  du  quai. 

Savage  Harbour,  I.-P.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Hyndman,  ingénieur 
de  district.  Montant  payé,  $1,848.07.  Ouvrage  commencé  en  juillet  1923,  complété  en 
octobre  1923.    But  de  l'ouvrage:  Réparer  l'outillage  préalablement  au  dragage. 
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Shédiac,  île,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead,  ingénieur  de  district, 
drague  Grandigue.  Quantité  de  déblais  enlevés,  284  verges  cubes,  mesurées  dans  les 
chalands,  classe  "B",  sable,  argile,  gros  cailloux.  Montant  payé,  $237.50.  Ouvrage  com- 
mené  et  terminé  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvage  :  Faciliter  la  navigation  des  bateaux 
de  pêche,  ainsi  que  les  vapeurs  qui  transportent  les  passagers  et  le  fret  au  quai  public. 

Sperry's  Cove,  N.-E  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de 
district.  Dragage  à  la  main,  classe  "B",  vase,  sable.  Montant  p&yé,  $1,348.75.  Ouvrage 
commencé  en  juillet  1923  et  fini  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal  de 
870  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  profondeur  de  3  pieds  à  l'eau 
basse  des  grandes  marées. 

Si.  Andrews,  N.-B. — Contrat  n°  13,778  avec  J.  A.  Gregory,  drague  New  Brunswick  No.  1. 
Quantité  de  déblais  enlevés.  4.676.6  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  60  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  sable,  tuf.  Montant  payé,  $2,805.96;  inspection,  $99.75; 
dépense  totale,  $2,905.71.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  juillet  1923.  But  de 
l'ouvrage:  Donner  un  chenal  plus  profond  le  plus  près  possible  du  quai  de  Gardner  et 
Doone;  faciliter  l'accès  des  marchands  de  poissons;  donner  un  abri  et  un  bassin  d'amar- 
rage le  long  du  quai  public  aux  bateaux  à  moteurs  et  à  vapeur. 

Ste-Anne-de-la-Pocatière ,  P.Q. — Marché  avec  Joseph  M  aurais.  Quantité  de  déblais  enlevés, 
1,842  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  75  cents  par  verge  cube,  classe  "B".  Montant 
payé,  $1,381.50;  inspection,  $64.50;  dépense  totale,  $1,446.  Ouvrage  commencé,  15 
septembre  1923,  complété,  27  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Draguer  pour  permettre 
aux  vaisseaux  d'accoster  au  quai  à  marée  basse. 

Ste-Anne-des-Monts—H.  F.  X.  Pelletier,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P. 
E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Montant  payé.  $200.  Enlever  les  gros  cailloux  pour 
faciliter  la  navigation  des  bateaux. 

Ste-Emélie,  P.Q. — Contrat  n°  14,159  avec  la  National  Dock  and  Dredging  Corporation, 
drague  New  Welland.  Quantité  de  déblais  enlevés,  42,849  verges  cubes,  mesurées  dans 
les  chalands,  à  39  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  argile,  sable,  gros  cailloux.  Montant 
payé,  $15,039.99;  inspection  et  annonces,  $1,041.51;  dépense  totale,  $16,081.50.  Ouvrage 
commencé,  16  octobre  1923,  terminé,  18  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Donner  5 
pieds  d'eau  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'étiage  dans  le  bassin  en  avant  du  quai  et 
sur  le  côté  à  l'est  du  quai  du  gouvernement  et  dans  le  chenal  à  partir  de  ce  bassin 
jusqu'en  eau  profonde  dans  le  fleuve  St-Laurent,  pour  faciliter  la  navigation  des  vapeurs 
de  service  régulier. 

Ste-Jeanne,  Ile-Perrot,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Dansereau,  ingé- 
nieur de  district.  Forage  et  enlèvement  de  roc  au  moyen  d'explosifs,  près  du  quai  du 
gouvernement.  Montant  payé,  $1,861.71.  Ouvrage  commencé  en  mai  1923,  terminé  en 
juillet  1923.  But  de  l'ouvrage:  Forer  et  enlever  des  pointes  de  roches  près  du  quai  du 
gouvernement. 

St-Joachim — Anse  Isaïe  Vallée,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé.  $249.75.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  juillet  1923. 
But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  obstruant  le  havre  de  refuge. 

St-Joachim — Anse  J.  Mineault,  P.Q. — Ouvrage  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $200.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  août  1923.  But  de 
l'ouvrage:  Enlèvement  de  gros  cailloux  et  de  pointes  de  roches  dans  les  deux  chenaux 
conduisant  à  la  grève. 

St-Joachim — Anse  Quatre-Collets,  P.Q. — Ouvrage  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur 
de  district.  Montant  payé,  $150.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  juillet  1923.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  rendant  la  navigation  dangereuse  dans  le  chenal 
conduisant  à  la  grève. 

St-Joachim,  Quinze-Collets,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Montant  payé,  $308.21.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  juillet 
1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  gros  cailloux  qui  obstruent  les  chenaux  est  et  ouest 
qui  conduisent  au  port. 

St-Jean,  rivière,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  diéMais  enlevés,  173  souches  de  bois.  Montant  payé,  $100.  Ouvrage 
commencé  et  complété  en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  déchets  de  bois 
charriés  durant  la  crue  des  eaux. 

83169—31-5 
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St-Jean,  N.-B. — Contrat  n°  14,305  avec  la  St.  John  Dry  Dock  and  Shipbuilding  Co.,  drague 
Leaconjield.  Quantité  de  déblais  enlevés,  93,963  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
à  32  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase.  Montant  payé,  $30,068113.  Ouvrage  com- 
mencé, 6  novembre  1923,  complété,  4  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  à  St- 
Jean-Ouest  des  bassins  en  eau  profonde  sur  les  côtes  ouest  et  est  du  grand  quai  du  chemin 
de  fer  N.C. 

St-Joseph-du-Moine,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur 
de  district,  Montant  payé,  $76.  Ouvrage  commencé  et  fini  en  octobre  1923.  But  de 
l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  empêchant  les  bateaux  de  pêche  d'accoster. 

Ste-Marie,  rivière,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Fuller,  ingénieur  de 
district.  Montant  payé,  $1,359.69.  Ouvrage  commencé  en  avril,  terminé  en  juin  1923. 
But  de  l'ouvrage:  Examiner  et  réparer  la  flotte  et  l'outillage  du  dragage. 

Ste-Marie,  rivière,  Ont. — Contrat  n°  14,112  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Company. 
Derrick  Scow  No.  1.  Quantité  de  déblais  enlevés,  2,038  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
gros  cailloux,  roches,  mobiles,  galets,  gravier  durci.  Montant  payé,  $15,576.31  ;  inspection, 
$2,339.20;  dépense  totale,  $17,915.51.  Ouvrage  commencé,  2  juin  1923,  complété  1er 
décembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Curer  le  lit  de  la  rivière  Ste-Marie  jusqu'à  21.5  pieds 
à  l'eau  basse  vis-à-vis  le  Sault  Ste-Marie,  Ont. 

St-Michel-dc-Bellechasse,  P.Q. — Contrat  n°  14,243  avec  la  National  Dock  and  Dredging  Cor- 
poration Limited,  drague  New  Welland.  Quantité  de  déblais  enlevés,  13,990  verges 
cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  55  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable  fin,  argile. 
Montant  payé,  $7,694.50;  inspection,  $152.51;  dépense  totale,  $7,847.01.  Ouvrage  com- 
mencé, 21  novembre  1923,  complété,  27  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un 
chenal. 

St-Nicolas,  rivière  (Branche  sud),  Co.  de  Kent,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction 
de  M.  Stead,  ingénieur  de  district,  drague  F  armer' s  Friend.  Quantité  de  déblais  enlevés, 
2,872  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "B",  sable,  vase,  billes  et  déchets  de  mou- 
lins. Montant  payé,  $2,037.41.  Ouvrage  commencé,  11  juillet  1923,  complété,  20  octobre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Faciliter  l'expédition  du  bois  de  construction,  du  bois  de  pulpe 
et  de  la  vase  coquillière. 

St-Pierre-les-Becquets,  P.Q. — Contrat  n°  14,122  avec  Dufresne  et  Marchildon,  drague  Capital. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  18,663  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  40  cenis 
par  verge  cube;  4,  541  verges  cubes,  jetées  par-dessus  bord,  à  26§  cents  par  verge  cube, 
classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $7,808.16;  inspection  et  annonces,  $481.31; 
dépense  totale,  $8,289.47.  Ouvrage  commencé,  17  août  1923,  suspendu  pour  la  saison, 
19  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Maintenir  une  profondeur  de  3  pieds  à  marée 
basse  dans  le  chenal  entre  l'eau  profonde  du  fleuve  St-Laurent  et  le  quai  du  gouverne- 
ment ainsi  que  dans  le  bassin  en  avant  du  quai. 

Sydenham  et  Thames,  rivières,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Craig, 
ingénieur  de  district.  Souches  de  bois  et  obstructions.  Montant  payé,  $3,154.92.  Ouvrage 
commencé  en  mai  1923,  complété  en  février  1924.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  991  souches 
et  billes  flottantes  dans  les  chenaux;  arpentages  et  inspections. 

Tenecape,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Dragage  à  la  main.  Quantité  de  déblais  enlevés,  500  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
classe  "B",  sable.  Montant  payé,  $489.75.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1923,  com- 
plété en  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  du  sable  à  l'extrémité  du  quai  pour 
permettre  aux  vaisseaux  d'accoster  le  long  du  quai. 

Tiffin  (appelé  Midland),  Ont. — Contrat  n°  14,193  avec  Wm.  Birmingham,  drague  Menesetung. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  18,103  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  75  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable,  gravier,  gros  cailloux,  tuf.  Montant  payé,  $10,600; 
inspection  et  annonces,  $200.35;  dépense  totale,  $10,890.35.  Ouvrage  commencé,  7  sep- 
tembre 1923,  fini,  9  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  24  pieds  +  1  en 
avant  de  l'élévateur  Aberdeen  pour  faciliter  le  trafic. 

Toronto,  Ont. — Contrat  n°  13,754  avec  la  Randolph  MacDonald  Company,  drague  R.M.C. 
No.  10.  Quantité  de  déblais  enlevés,  24,351.5  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
à  45  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  sable.  Montant  payé,  $12,454.13.  Ouvrage  com- 
mencé, .14  mai  1923,  complété  6  octobre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  chenal 
jusqu'à  18  et  21  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse;  enlever  les  bancs  de  sable  dans  le  lac 
aux  approches  du  chenal  de  l'est  et  draguer  entre  les  jetées. 
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Toronto,  Ont. — Contrat  n°  14,179  avec  J.  E.  Russell,  dragues  R.M.C.  No.  10  et  Dragon  Rouge. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  23,592  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  56  cents 
par  verge  cube,  classe  "B",  sable.  Montant  payé,  $13,211.52.  Ouvrage  commencé,  6  octo- 
bre 1923,  complété,  9  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  le  chenal  jusqu'à  1S 
et  21  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  pour  enlever  des  bancs  de  sable  dans  le  lac  aux  ap- 
proches du  chenal  de  l'est. 

T rois-Ruisseaux,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiof.  Montant 
payé,  $339.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  août  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des 
gros  cailloux  qui  obstruaient  le  port  des  bateaux  de  pêche. 

Vancouver  (Quai  du  G. T.),  C.-B. — Contrat  n°  14,326  avec  la  North  Western  Dredging  Com- 
pany, drague  P.D.C.  4-  Quantité  de  déblais  enlevés,  Sj,855  verges  cubes,  mesurées  sur- 
place, à  35  cents  par  verge  cube,  classe  "B",  vase,  gravier.  Montant  payé,  $3,099 .25; 
inspection,  $78;  dépense  totale,  $3,177.25.  Ouvrage  commencé,  30  novembre  1923, 
complété,  13  décembre  1923.  But  de  l'ouvrage  :  Donner  plus  de  facilité  aux  vaisseaux 
pour  accoster  le  long  du  quai. 

Victoria,  district,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Forde,  ingénieur  de 
district,  Snag-Boat  Bob-O-Link.  Quantité  de  déblais  enlevés,  480  verges  cubes  de 
bois  immergé.  Montant  payé,  $15,691.69.  Ouvrage  commencé,  20  avril  1923,  com- 
plété, 12  septembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  pièces  de  bois  immergé  aux 
endroits  où  se  fait  la  pêche  dans  les  rivières  Naas  et  Skeena. 

Village  Bay,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Stead,  ingénieur  de  district. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  6,759  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B", 
vase.  Montant  payé,  $3,516.86.  Ouvrage  commencé,  8  août  1923,  terminé,  30  octobre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal  assez  profond  pour  permettre  aux  vaisseaux 
de  pêche  d'accoster  au  quai  en  tout  temps  des  marées. 

Waupoos,  Ont. — Par  marché  avec  la  Frontenac  Dredging  Company,  Ltd.,  à  $20  de  l'heure. 
Montant  payé,  $600.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  novembre  1923.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  les  débris  d'un  quai  et  draguer  les  alluvions  accumulés  entre  les  deux 
quais. 

West  Cove  (Côte-à-Comeau),  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke, 
ingénieur  de  district.  Dragage  à  la  main.  Montant  payé,  $299.09.  Ouvrage  commencé 
et  fini  en  novembre  1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  à  la  main  un  chenal  à  travers  la 
plage  vaseuse  sur  une  longueur  de  900  pieds  par  12  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  pro- 
fondeur. 

Whitby,  Ont.— Contrat  n°  14,184  avec  la  Randolph  MacDonald  Co.,  drague  R.M.C.  No.  10. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  15.682  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  65  cents  par  verge 
cube,  classe  "B",  sable,  argile.  Montant  payé,  $10,193.30;  inspection  et  annonces,  $350.29; 
dépense  totale,  $10,543.59.  Ouvrage  commencé,  4  août  1923,  complété,  17  septembre 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal  jusqu'à,  14  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  sur- 
une  longueur  de  950  pieds  par  une  largeur  de  75  à  175  pieds. 

Wilson's  Beach,  N.-B'. — Par  marché  avec  J.  A.  Gregory,  drague  Beacon  Bar.  Quantité  de 
déblais  enlevés,  3,755  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  à  80  cents  par  verge  cube, 
dlasse  "B",  vase,  gravier.  Montant  payé,  $2,703.46;  inspection,  $63,  dépense  totale, 
$2,766.46.  Ouvrage  commencé,  18  octobre  1923,  suspendu,  3  novembre  1923.  But  de 
l'ouvrage:  (1)  Approfondir  le  bassin  en  dedans  du  brise-lames;  (2)  permettre  aux  vais- 
seaux d'entrer  et  de  sortir  en  tout  temps  des  marées;  (3)  augmenter  la  profondeur  d'eau 
à  la  cale  du  ponton. 

Windsor,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Dragage  à  la  main,  vase  et  roches.  Montant  payé,  $4,846.64.  Ouvrage  commencé  en 
mai  1923,  complété  en  septembre  1923.    But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  galets  du  chenal. 

Yarmouth,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  M.  Locke,  ingénieur  de  district. 
Montant  payé,  $49.77.  Ouvrage  commencé  et  terminé  en  mars  1923.  But  de  l'ouvrage: 
Déblayer  l'entrée  de  la  Barre  à  Yarmouth. 

Yarmouth,  N.-E. — Contrat  n°  13,763  avec  la  Halifax  Dredging  Co.,  Ltd.,  drague  Ferguson. 
Quantité  de  déblais  enlevés,  49,249  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  à  $1.45  par  verge 
cube,  classe  "B",  sable,  argile,  pierre,  gros  cailloux.  Montant  payé,  $63,261.05;  inspec- 
tion, $1,103.15;  dépense  totale,  $64,364.20.  Ouvrage  commencé,  3  mai  1923,  suspendu 
pour  la  saison,  9  novembre  1923.    But  de  l'ouvrage:  Draguer  la  batture  do  l'île  Bunker. 
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Drague 


Date 


Endroit 


Déblais 


Vgs 
cub. 


Coût 

pour 

l'endroit 


Coût 
total 


Coût 
par 
vge 

cube 


13  juin-19déc... 

23mai-20juin... 
21  juin-21  juillet. 
23  juil.-28sept... 

29  sept  .-3  oct.  et 

15-17  oct. 
4-13  oct 


Pictou,  N.-E.,  batture. 


18  oct. -1 9  no v. 


7,  13  et  23  juin  et 

13-19  juillet. 
8-12  juin 


Nelson,  N.-B.,  Quai  Sullivan.. 

Loggieville,  N.-B.,  quaiLoggie 

Miramichi,  N.-B.,  battures 
Grandoon. 

Chatham,  N.-B.,  quai  de  ch.C 
de  fer  N.-C. 

Chatham,  N.-B.,  quai  du  mou- 
lin à  pulpe  Fraser. 

Newcastle,  N.-B.,  North  West 
River. 


Bathurst,  N.-B.,  chenal. 


23-30  juin  et  2-12 
juillet. 

20  juil.-3  août  et 
14-16,  20  juil-3 
août  et  27-29 
août  et  17-29 
sept,  et  1-16 
oct. 

3-13  août  et  30 
août-15  sept. 

17-27  oct 


29oct.-17nov... 


28  mai-8  juin,  et 
31  juil-17août, 
et  20  nov.-6 
déc. 

9  juin-30  juillet.. 

18  août-9  oct.  et 

7-13  déc. 
10oct.-19nov... 


Bathurst,    quai    de    Bathurst 

Ouest. 
Bathurst,    quai   du   moulin   à 

pulpe. 
Shippigan,  N.-B.,  débarcadère 

Savoy. 


Bathurst,  bassin 

Lameque,  N.-B.,  quai 

N.-B.,     Nouveau 


Shippigan 
quai. 


Riverport,  N.-E.,  chenal. 


Sable,  gravier,  vase, 
roc  et  sable  fin. 

Sable  et  vase 

Vase 

Vase  et  argile 

harbon,  vase,  argile 
et  pierre. 

Vase,  argile  et  co- 
quilles d'huîtres. 

Sable  et  argile 


Argile,  pierre,  vase, 

sable . 
Vase,  argile  et  pierre 

Limon,  vase,  sable. . 

Vase,  sable,   pierre, 
argile. 


Vase,  sable,  pierre, 

argile. 
Sable,  limon,  vase, 

argile. 
Sable,  pierre 


129,982 

10,254 
5,047 
38,430 

1,470 

4,506 

10,378 


$  cts. 

101,259  21 

8,189  65 
3,213  17 
17,123  82 

1,567  40 

2,507  84 

7,484  33 


$  cts. 
101,259  21 


70,085 

11,232 
2,852 
8,576 

32,143 


18,332 
6,095 
10,504 


5,087  36 
1,459  49 
3,544  48 
11,842  74 


7,922  93 
2,793  87 
4,795  46 


La  Hâve,  N.-E.,  quais 

Riverport,    N.-E.,    bassin    de 

mouillage. 
Riverport,  mur  de  revêtement 


Vase, pierre,  roc,  gra- 
vier, sable. 


Roc,  pierre,  gravier, 
sable,  vase,  billes. 

Vase,  pierre,  gravier, 
sable. 

Vase,  pierre,  gravier 


89,734 
123,917 

60,186 
177,083 
141,959 


11,620  80 

10,499  49 
18,195  72 
11,442  41 


503, 145 


30mai-6  juin. .. 

7  juin-4  juil 

5-13  juillet... 
14  juil. -6  août. . 


7-22  août 

23  août-18  sept. 


quai 


19-24  sept. 

25  sept 

1-3  oct.... 


26-29  sept    et    4 
oct.-ll  déc. 


Non  utilisée 

Charlottetown,   I.-P.-E 

du  passage  d'eau. 
Charlottetown,  I.-P.-E.,  quai 

Connelly. 
Murray  River,  I.-P.-E.,   quai 

Becks. 
Georgetown,  I.-P.-E.,  quai  de 

la  Reine. 

Brudenell,  I.-P.-E.,  quai 

Panmure  Island,  I.-P.-E.,  quai 

Montague,  I.-P.-E.,  quai  Poole 
et  Thompson 

Montague,  I.-P.-E.,  quai  du 
gouvernement. 

Montague,  I.-P.-E.,  quai  Mc- 
Kinnons. 

Montague,  I.-P.-E.,  chenal 


Vase  molle,  limon... 

Limon,  vase,  sable, 

gros  cailloux, argile 

Vase  et  bâtons . . . 


Brique,  argile,  pierre 

vase. 

Vase 

Sable,    pierre,    roc 

argile. 


Vase 

Vase  molle. 


Pierre,  argile,  vase, 
sable  dur,  bâtons 


3,250 
10, 643 

1, 

10,384 

8,457 
12,232 

1,298 

742 

1,854 

48, 032 


1,440  34 

7,844  68 

1,183  13 

6,841  59 

4,552  49 
8,564  86 

1,028  81 

514  541 

1,234  57 

20,164  70 


40,086  21 


37. 


51,758  42 


38  64 


98,561 


53, 


58 
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PROVINCES  MARITIMES— Fin 


Drague 


•N°ll" 


'N°12". 

'N°13". 


'Ne14". 

'N°15". 


lN°16". 
'N°115" 


Date 


Arrache    pierre 

n°l. 
Impressions    et 

papeterie. 


28mai-13  juil.. 

14  juil.-14  sept.. 

15  sept. -27  déc. 


15  juin-16nov. 


18-26  et  29  mai 
15  juin  et  5-14 
déc. 

28  mai  et  16  juin 


18-19  juin 

20  juin-6  et  10 
16,  18-23  et  30 
juil.,  et  7-15 
août,  et  24-29 
sept. 

6-19  et  16  et  24-28 
juil.  et  8-14 
août,  et  15-22 
sept. 

16  août-14  sept. 

1-9  oct 

10oct.-24nov.. 

26  nov.-4  déc. . . 


Endroit 


Inverness,  N.-E.,  Brise-lames. 
L'Archevêque,  N.-E.,  chenal 
Big  Lorraine,  N.-E.,  chenal.  . 


Mount  Stewart, 
Hillsboro. 


-P.-E. 


21  mai-18  juin. 
29juin-29déc. 


2nov.-28déc... 

11  juin-6  juil.  et 
9-14  et  25  août. 

7  juil. -8  et  15-24 
août. 


21  août-11  sept. 


12  sept. -6  déc. 
7-12  déc 


13  déc. -5  janv. 


Port  Hawkesbury,  N.-E.,  quai 
public. 

Port  Hawkesbury,  N.-E.,  quai 

Boutliers. 
Mulgrave,  N.-E.,  quai  public. 
Port  Hood,  N.-E.,  quai  public. 


Port    Hood, 
Cove. 


N.-E.,    Smith's 


Inverness,  N.-E.,  port 

Arichat,  N.-E.,  cap  Auget.. . 
Mousilliers  Passage,  N.-E. . . 
Petit-de-Grat,  N.-E.,  quais. 


Non  utilisée 


Déblais 


Sable,  gravier,  roc. 
Gravier,  argile,  vase 
Vase,  roc,  gravier.. . 


Sable,    vase, 
dure,  grès. 


argile 


Vase,  lest,  argile,  bil 
les,  gravier.sable 

Vase  et  lest. 


Argile 

Sable,  lest,  billes. 


Gravier  et  sable. 


Feltzen  South,  N.-E. 
RoseBay,  N.-E 


Jorden  Bay,  N.-E 

North  Sydney,  N.-E.,  jetée. 

Sydney,  N.-E.,  jetée 


Sydney,  N.-E.,  quais. 


Yarmouth,  N.-E.,  chenal 

Yarmouth,  N.-E.,  phare  Bug 


Yarmouth,     N.-E. 
Cann. 


Non  utilisé. 


quai    de 


Sable  fin 

Vase  et  roche 

Vase,  argile,  roc 

Roches,  billes,  gra 
vier. 


Vgs 
cub. 
enle- 
vées 


8,990 
5,280 
11,804 


Sable 

Vase  et  gravier. 


Vase,  argile,  sable.. 

Argile,  galets,  char- 
bon, roc,  grès,  bri 
que. 

Vase,  brique,  argile, 
galets,  sable,  char 
bon,  limon,  mine 
rai  de  fer. 

Ardoise,     roc,     gros 
cailloux,     argile 
dure. 

Vase 

Roc,  vase,  argile 
dure. 

Roc,  vase,  argile 
dure. 


Grand  total. 


26,074 
79,184 

22,887 

2,080 

700 
17,349 

12,090 


11,885 

775 

19,720 

1,445 


Coût 

pour 

l'endroit 


$     cts 

5,856  18 
4,483  95 
9,702  31 


.osi 


2,355 
13,516 


15,871 
3, 
8,673 

25,455 
9,853 


65,481 
500 


5,317 


115,279 


29,994  72 
12,122  92 

1,083  46 

439  2 
10,805  21 

4,450  93 


4,802  32 
878  48 
11,156 
2,430  45 


Coût 
■  total 


$     cts 


20,042  44 


29,994  72 


959  85 
4,279  97 


1,751 
13,557  17 

21,310  60 


22,716  19 
1,541  62 


3,944  73 


48,169  61 


103  23 


5,239  82 


Coût 
par 
vge 
cube 


0-651 
0-849 
0-822 

0-768 


0-379 
0-530 

0-521 

0-627 
0-623 

0-368 


0-404 
1-133 
0-566 
1-682 


0-542 


0-407 
0-316 


0-330 


1,751  86 


71,957  29 


25  46 
320  00 


461,562  82 


0-475 
1-563 

0-837 
0-902 


0-347 
3-083 


0-742 


0-624 


Crédits 

Drague  " N°  115" S  3, 300  00 

Remorqueur  '  'Fredericton" 222  00 

Remorqueur  "Fredericton" 20  10 

Remorqueur  "Fredericton" 21  00 

Remorqueur  "Rona" 20  00 


$  3,583  10 
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ONTARIO  ET  QUÉBEC 


Drague 


Date 


Endroit 


Déblais 


Vgs 
cub. 
enle- 
vées 


Coût 

pour 

l'endroit 


Coût 
total 


Coût 
par 
vge 
cube 


'Q.  &R.  N°l' 


'N°102' 
'N°103' 
'N°  109' 
'N°110' 


'N°  112' 
'N°116' 


'N°117' 


N°121' 


*N°  123' 


6  avril-25  mai. 
26  mai-20  juin 
21  juin-10sept.. 

11-21  sept 

22-29  sept 

1-13  oct 


Port  Burwell,  Ont 

Rondeau,  Ont 

Kingsville,  Ont 

Pelée  Island,  Ont 

Thames  River,  Ont 

Sydenham  River,  Ont. 


Sable  dur  et  argile . 
Sable  dur  et  argile. 
Sable  dur  et  argile. 

Sable  dur 

Argile  molle 

Sable  et  argile 


40,479 
17,613 
55,435 
7,416 
2,781 
8,143 


$     cts. 

13,144  94 
5,767  68 

19,359  69 

2.861  48 

894  21 

5,468  23 


$     cts 


3  mai-23  nov 

23  mai-14  juin. . 
15  juin-16  juillet 
17juillet-13oct. 


Non  ufilisée 

Non  utilisée 

Goderich,  Ont 

Tadoussac,  P.Q 

Port  Alfred,  P.Q 

PostSt.  Martin,  P.Q. 


132,067 


Roc  et  limon 

Sable  dur 

Argile 

Sable,    argile,    gros 
cailloux  et  tuf 


110, 
16^505 
38,105 
55,113 


54,590  25 
8,847  33 
12,247  70 
30,351  67 


47,496  23 

49  20 

1,171  24 

54,590  25 


15-17  mai 

18  mai-29  sept. 


1-9  oct... 
10-26  oct. 


Non  utilisée 

Trois-Rivières,  P.Q 

Murray  Bay,     (La     Malbaie' 


Grosse  Ile,  P.Q. 
Québec,  P.Q.... 


109,723 


27  oct. -17  nov. 


Batiscan,  P.Q. 


Déblais  mous,  pier 

reset  billes. 
Argile,    sable,    roc 

gros     cailloux     et 

gravier. 

Argile  molle 

Tuf,   pierre  et   gros 

cailloux. 
Sable 


1, 
76,830 


1,500 

2,280 


16,200 


1,320  00 
33,584  91 


660  00 
2,370  00 


6,420  00 


7  juin-31  juillet,  Port  Burwell,  Ont. 
et    24    sept. -7 


déc 
1er  août-22  sept. 


12  mai -8  août. 


9-22  août  et  27-29 
août. 

23-25     août,     et 

30-31  août. 
lersept.-17nov.. 


25  avril-ler  mai 

2-11  mai 

12  mai-7  juillet. 

9  juillet 

9-10  et  20-21  juill 


18-19  juillet. 
23-26  juillet. 


Port  Stanley,  Ont . 


27  juill. -15  août 

16-28  août 

12-24  août 


29-31     août     et 
et  19-20  nov. 

1-7  sept 


!-ll  sept,  et  25 
sept. -17  nov. 


Contrecœur,  P.Q 

Ste-Anne-de-Sorel,  P.  Q. . 

Sorel.P.Q 

Rivière  Batiscan,  P.Q.. . . 


Hull,   P.Q.,   quai  du  sulphite 

d'Eddy. 
Papineau ville,  P.Q.,    quai   du 

passage  d'eau. 
Caughnawaga,     P.Q.,     chenal 

principal. 
Lachine,  P.Q.,  quai  du  passage 

d'eau. 
Longeuil,  P.Q.,   quai  du  gou 

vernement. 
Longueil,  P.Q.,  club  de  bateau 
Repentigny,     P.Q.,     quai    du 

gouvernement. 

St-Sulpice,  P.Q 

St-Bathelemy,  P.Q 

Sorel,   P.Q.,    quai  de  la  Cie 

Canada  Steamship. 
Sorel,   P.Q.,    Ministère   de   la 

Marine. 
Verchères,  P.Q.,  quai  du  gou 

vernement. 
Berthier,  P.Q.,  chenal  princi- 
pal. 


Limon,   boue,  sable 
argile  et  pierre. 

Limon,  boue,  sable, 
argile  et  pierre. 


Argile,    sable,    gra 

vier,  pierre  et  gros 

cailloux. 
Argile,    sable,    gra 

vier, pierre  et  gros 

cailloux. 
Vieille  épave 


Sable,  gros  cailloux, 
billes  et  arbres. 


Billes  et  écorce 

Argile  dure 

Tuf  et  gros  cailloux. 

Pierre 

Tuf 


Tuf... 
Argile. 


Argile  et  vase 

Argile 

Argile,  sable  et  cen 

dres. 
Vieilles  épaves 


Argile 

Argile  et  sable. 


98,700  

133,185  39,627 


62,919 


196,104 
24,575 


16,232  42 


20,148 


48,77 
4,089 

3,793 

9,710 

50 

4,' 

1,033 
4,045 

15,877 
11,626 
8,265 


3,565 

24,586 


12,875  30 

2,214  55 

628  32 
10,588  66 


1,630  09 

1,222  57 

9,388  75 

31  35 

2,413  79 

376  17 
1,175  55 

4,858  94 
2,476  48 
2,680  25 

705  33 


7,617  57 


51,446  70 
780  00 


44,354 


5,860  31 


0-3247 
0-3274 
0-3492 
0-3858 
0-3215 
0-6554 

0-3596 


0-4932 
0-5354 
0-3214 
0-5507 


0-4688 
0-6984 
0-4371 


26,306  83 


.0-44 
l-  39 


0-3962 


0-4493 
0-2975 


0-2579 


0-2848 
0-5238 


0-5469 


0-5255 

0-5393 
0-3986 

0-3223 

0-9669 

0-627 

0-4839 

0-3641 
0-2906 

0-306 
0-213 
0-3242 


0-255 
0-3098 


91,627 35,485  93  0-3872 
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Drague 

Date 

Endroit 

Déblais 

Vgs 
cub. 
enle- 
vées 

Coût 

pour 

l'endroit 

Coût 
total 

Coût 
par 
vge 
cube 

Harricana 

1er  juin-2  août.  . 
3-25  août 

27  août-10  sept.. 
11  sept. -26  oct.. 

17  juill. -1er  nov. 

Portage      Kewagami,      P.Q., 

chenal. 
Lac   DeMontigny,   P.Q.,   quai 

de  la  cie  Molybdenite. 

Lac  Malartic,  P.Q 

Fumier,  argile,  ra- 
cines et  souches. 

Sable,    argile,    gra- 
vier, gros  cailloux 
et  sable  mouvant. 

Sable     compact     et 
gros  cailloux. 

8,809 
1,639 

1,269 
4,591 

$     cts. 
7,051  25 
2,085  00 

1,067  13 
4,925  21 

$     cts. 

0-8004 
1-2721 

0-8408 

1-0727 

Détroit,    Iles-de-la-Madeleine, 
P.Q. 

Herbes  marines,  va- 
se et  sable. 

15,128  59 
5,274  27 

757  66 

289  17 

4,911  61 

323  67 

2,833  79 

3,111  45 

360  00 

728  26 
12  93 

16,30« 
9,800 

0-9276 

Magdalene 
Islands. 
Remorqueurs 

5,274  27 

0-5381 

de  réserve. 
Chaland  "Wm. 

Q-". 

R.". 

l'Ile  Victoria 
entretien. 

l'Ile  Victoria, 
réparations. 

l'Ile  Victoria, 
imprévus. 

Haileybury. 

351,273  00 

MANITOBA,  SASKATCHEWAN  ET  ALBERTA 


"N°201" 

13  juin-4  oct 

5-23  oct 

Red     River,     Man.,     embou- 
chure. 

Limon  et  sable 

Limon  et  gravier.. . . 
Limon  et  gravier...  . 

42,024 

22,124 
6,559 

9,477  69 

4,125  93 
1,973  29 

0-225 

0-186 

4  oct. -8  nov 

Netley  Cut,  Man 

0-30 

15,576  91 
2,302  32 

70,707 

0-220 

"N°  201"    (Re- 

constn). 
"N°202" 

7-12  juin 

13  juin-7  août  et 

22  sept. -30  oct. 

8  août-15  sept..  . 

16-18  août 

St.  Andrews  Lock  and  Dam, 
Man. 

Argile  et  gros  cail- 
loux. 
Limon  et  argile 

Sable 

1,508 

14,674 

2,092 
187 

952  99 

16,312  94 

1,303  35 
112  12 

0-631 

1-111 

0-23 

0-599 

18,681  40 

869  90 

21,285  21 

12,459  40 

13,166  76 

3  24 

4,885  44 

3,745  87 

170  91 
594  49 

18,461 

1011 

"N°204'....\.. 

"N°205" 

21  juin-19  oct 

5  juin-7  sept 

4  juillet-7  oct.. . 

Sable   et   gros   cail- 
loux. 
Argile  et  gumbo .... 

9,528 

9,626 
17,500 

21,285  21 

12,459  40 
13,166  76 

2-233 

"N°208" 

1-294 

"N°210" 

Sable  et  argile 

0-752 

"N°  210"    (Re- 

constn). 
"Plamondon".. 

30  juin4  oct 

Alluvions,   argile  et 
broussailles. 

17,177 

4,885  44 

0-284 

Chaland      "N° 

209",    recons- 
truction. 

"Parkdale". 

bon  M1-M2. 

93,741  85 
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COLOMBIE  BRITANNIQUE 


Dragi» 


'N°301' 


'N°302' 


'N°302' 
'N°303' 


'N°305' 


'N°306' 
'N°309' 


'N°309" 
'N°311" 


2-13  avril  . 
14-23  avril. 


24  avril-2  mai.. 


20août-12sept.. 
12-27  sept,  et  1- 

13  oct. 
27sept.-leroct.. 
15oct.-23nov.et 
lerjan.-31  mars 


2-7  avril. 


Remorqueur 

"Pétrel". 
Dérocheuse  n°  1 
Dérocheuse  n°  2 
Appareil  de  fo 

rage. 
Chaland    dé- 
chargeur  n°  34 
Impressions  et 
papeterie. 


Date 


Sidney,  Auto  Slip,  C.-B 

Rock     Bay,     C.-B.,     moulin 

Taylor. 
Chemainus,  C.-B.,  Cie  de  Bois 


Crescent  Bav,  C.-B. 
Proctor,  C.-B 


leravril-31  mars 
mai -9  juin.... 

2  juillet-31  mars 

1-5  sept 


Ainsworth,  C.-B 

Kootenay  Landing,  C.-B. 


Construction 

Woodwards  Cut,  C.-B 

Fraser    River,    C.-B.,    North 

Arm. 
Sand    Heads,    Fraser    River, 

C.-B. 
Annieville,  C.-B.,  batture 


16-21  avril  et 

14  avril. 
23   avril-13  juin 

et  2-7  juillet 
14-30  juin 


22  oct.-22  déc. 
24-31  déc 


14  jan.-9  fév.  e 

10-3  mars. 
11  fév. -8  mars. 


juin-31  mars. 

30août-22sept.. 

24  sept. -17  nov 

et  21-31  mars 

19  nov.-4  déc... 

15-20  mars 


1  avril-11  mai  et 
29sept.-15déc 
17déc.-14fév.. 

15  fév. -31  mars.. 


Endroit 


Rebuts  de  moulin. . . 

Argile,  sable,  gravier 
Sable,  gravier,  et  un 
peu  de  roc. 

Roc 

Sable,  argile, limon. 


New  Westminster,  C.-B.,  quai 
Gillies  Bros. 

New  Westminster,  C.-B.,  mou- 
lin à  scie  Brunette. 

Fraser  River,  C.-B.,  North 
Arm. 

Nanaïmo,  C.-B.,  port 


Port  Mann,  C.-B 

New  Westminster,  C.-B.,  quai 

de  la  Cie  Timberland. 
Annieville,  C.-B.,  batture. . . . 


Fraaer    River,    C.-B., 

tures. 


bat- 


Vancouver,   C.-B.,   First  nar 

rows. 
Sicamous,  C.-B.,  rivière  Shus 

wap. 
Salmon  Arm,  C.-B 


Chase,  C.-B. .. 
Sorrento,  C.-B. 


Construction 

Two  Beacon  Bar,  C.-B. 


Grahams-Carrols,  C.-B. 
Yinglings,  C.-B 


Non  utilisé. 


Non  utilisée. 
Non  utilisée. 
Non  utilisé. . 


Construction . 


Déblais 


Gravier  et  argile. 
Argile 


Sable  et  limon. 
Limon 


Sable  et  limon. 
Sable  et  limon. 

Limon 

Sable  et  limon. 
Sable  et  vase.  . 


Limon   et   poussière 
de  charbon. 

Sable  et  tuf 

Limon 


Sable  et  limon. 
Sable  et  limon. 


Gravier  et  gros  sable 
Sable  et  gravier.. 
Argile  et  limon... 


Argile  et  gravier. 
Argile  et  sable. . . 


Sable,  limon  et  ar 

gi le  bleue. 
Alluvion,  argile,  sa 

ble. 
Gravier,    sable,    ar 

gile  dure. 


Grand  total . 


Vgs 
cub. 
enle- 


10,967 
5,302 


1,303 


17,572 
5,443 
7,063 

546 
27,436 


40,498 


387,156 
91,872 


225,720 
93,984 


798,732 
2,750 

11,455 

67,305 

213,950 

118,640 
5,930 

143,115 

22,055 


585,200 

451,600 

6,729 

21,295 

3,284 
1,547 


32,855 


91,097 
42,040 
30,890 


164,02  7 


Coût 

pour 

l'endroit 


$     cts. 

$  8,618  30 
3,162  11 


1,860  07 


1,942  89 
2,284  49 


384  31 
10,472  36 


35,010  70 
10,415  45 


25,396  42 
7,236  1 


448 

1,613  86 

12,983  70 

21,781  08 

12,085  77 
715  93 

11,673  19 

2,378  32 


134,665 

2,389  36 

5,164  78 

1,220  77 
563  43 


9,199  43 
4,181  56 
3,158  10 


Coût 
total 


$     cts. 


$13,640  48 


15,084  05 
2,657  46 


78,058  70 


63,680 
134,665  39 


9,338  34 
2,597  64 


16,539 

766  10 

2,382  68 
1,152 
1,503  47 

2,741  01 

524  31 


345,332  22 


Coût 
par 
vge 
cube 


Crédits 


Remorqueur  Point  Ellice $        57  65 

Drague  "N°  305" 900  00 

$      957  65 
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BASSINS    DE    RADOUB 

BASSIN   DE   RADOUB   CHAMPLAIN 

Construction. — Au  cours  de  l'exercice  financier  1923-24,  les  entrepreneurs 
ont  continué  à  ragréer  l'ouvrage  défectueux  qui  n'avait  pas  été  fait  conformément 
aux  plans  et  aux  devis  relatifs  au  contrat. 

Le  ministère  a  aussi  exécuté  les  travaux  suivants: 

Le  système  d'éclairage  du  bassin  de  radoub  a  été  amélioré  par  l'installation 
de  six  projecteurs  et  de  huit  lampes  électriques  posés  sur  les  jetées  directrices. 
On  a  installé  des  issues  pour  porter  les  lampes  au  fond  du  bassin.  Au  cours  de 
l'exercice  financier,  on  a  complété  la  ligne  électrique  aérienne,  le  câble  souter- 
rain ainsi  que  le  transformateur  nécessaire  pour  l'énergie  électrique  achetée  de 
la  Québec  Light,  Heat  &  Power  Co.  On  a  acheté  les  matériaux  pour  la  cons- 
truction d'une  nouvelle  chaudière  auxiliaire,  et  aussi  pour  la  construction  d'un 
hangar  pour  emmagasiner  les  matériaux.  Ces  deux  constructions  seront  faites 
au  cours  de  l'exercice  financier  1924-25. 

On  a  construit  un  bâtiment  pour  les  salles  de  toilette  devant  servir  aux 
équipages  des  vaisseaux  qui  entrent  dans  le  bassin  de  radoub  et  aux  ouvriers 
employés  aux  réparations  desdits  vaisseaux. 

Mise  en  opération  et  entretien. — Les  travaux  suivants  ont  été  faits:  répara- 
tions aux  grilles  du  brasier  des  chaudières;  réparations  aux  contre-portes  et 
voûtes  des  chaudières;  réparations  au  réchauffeur  d'eau  alimentaire;  au  broyeur 
de  scories;  au  chauffeur  automatique,  aux  glissoires  à  charbon,  aux  registres,  etc., 
des  chaudières;  réparations  aux  chauffeurs  mécaniques  et  aux  tuyaux  de  conduite 
d'alimentation  pour  l'eau  et  la  vapeur;  aux  soutes  à  charbon;  à  la  pompe  de 
secours  à  vapeur  qui  est  au  fond  de  la  chambre  des  pompes;  réparations  aux 
encadrements  en  acier  des  fenêtres;  au  toit  du  bâtiment  des  machines;  remise 
à  neuf  du  pavé  en  bois  au-dessus  de  la  chambre  des  caissons  roulants;  réparations 
aux  couvercles  des  côtés  des  caissons  roulants;  réparations  et  peinturage  de  la 
clôture  autour  de  la  propriété  du  bassin  de  radoub;  grattage  et  peinturage  d'une 
partie  de  la  porte  du  caisson  flottant;  réparations  aux  coussinets  de  la  passerelle 
du  caisson  roulant;  réparations  générales  au  bâtiment  des  machines;  pose  de  deux 
soupapes  de  drainage  de  6  pouces  dans  le  caisson  flottant;  réparations  aux  para- 
tonnerres de  la  cheminée;  réparations  à  la  voie  d'évitement  pour  le  charbon; 
réparations  à  l'appareil  de  chauffage  à  vapeur. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1923-24,  le  bassin  fut  occupé  296  jours  par 
29  navires  dont  le  tonnage  total  s'élevait  à  98,183  tonnes. 

Sept  vaisseaux  du  gouvernement  canadien  ont  occupé  le  bassin  pendant  189 
de  ces  296  jours. 

BASSIN   DE  RADOUB  LORNE 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits:  on  a  renouvelé  les  grilles  des  brasiers 
des  trois  chaudières  à  vapeur;  les  trois  chaudières  à  vapeur  ont  été  réparées  et 
remises  de  niveau;  on  a  remplacé  les  voûtes  des  foyers  et  l'ouvrage  en  brique 
des  chaudières;  tous  les  tuyaux  pour  la  vapeur  et  l'eau  d'alimentation  ont  été 
réparés;  on  a  peinturé  la  clôture  qui  entoure  la  propriété  du  bassin  de  radoub, 
remplacé  le  vieux  trottoir  en  bois  par  un  trottoir  en  béton,  sur  une  longueur 
de  657  pieds  linéaires,  macadamisé  la  chaussée  qui  conduit  au  bassin  de  radoub, 
sur  une  longueur  de  1,035  pieds  linéaires;  on  a  installé  un  réchauffeur  d'eau 
d'alimentation,  construit  un  nouveau  hangar  en  béton  armé,  pour  le  charbon; 
la  porte  d'entrée  du  caisson  roulant  a  été  placée  dans  le  bassin  de  radoub  Cham- 
plain,  elle  a  été  réparée,  grattée  et  peinturée;  on  a  réparé  les  pièces  de  parement 
de  support  dudit  caisson,  réparé,  gratté  et  peinturé  tout  l'acier  de  structure  de 
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la  chambre  des  caissons  roulants,  peinturé  toute  la  boiserie  des  divers  bâtiments, 
ainsi  que  les  pieux  d'amarrage,  les  lampadaires,  etc.;  des  réparations  générales 
furent  faites  au  bâtiment  des  bureaux. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  1923-24,  le  bassin  de  radoub  a  été  occupé 
pendant  305  jours  par  vingt  (20)  vaisseaux  ayant  un  tonnage  total  de  26,679 
tonnes. 

De  ces  305  jours,  200  jours  furent  pris  par  8  vaisseaux  du  gouvernement 
canadien. 

ESQUIMALT NANAÏMO 

Nouveau  bassin  de  radoub  d'Esquimalt. — La  valeur  totale  des  travaux  faits 
avant  le  1er  avril  1923  s'élevait  à  $1,787,485,  et  l'on  a  alloué  $28,936.95  pour  les 
matériaux  livrés  à  pied  d'œuvre. 

Par  suite  d'une  rupture  qui  s'est  produite  dans  le  bâtardeau,  le  2  janvier 
1923,  les  travaux  ont  été  presque  totalement  interrompus  dès  le  début  de  l'exer- 
cice financier  jusqu'au  7  juin,  alors  que  les  réparations  au  bâtardeau  ont  été 
effectuées  et  l'enlèvement  de  l'eau  achevé.  De  ce  jour,  on  a  fait  des  progrès 
continus  dans  les  travaux  d'excavation  et  il  s'ensuit  que  ce  travail  est  achevé 
sur  toute  la  superficie  du  bassin  de  radoub  et  qu'il  ne  reste  plus  à  excaver  que 
2,000  verges  cubes,  environ,  dans  le  bâtiment  des  pompes  et  250  pieds  dans  le 
tunnel  de  décharge  principal. 

Les  déblais  enlevés  au  cours  de  l'année  consistaient  en  10,588  verges  cubes 
de  terre;  4,130  verges  cubes  de  roc  au-dessus  de  l'élévation  8  au-dessus  de  zéro; 
118,500  verges  cubes  de  roc  au-dessous  de  l'élévation  8  au-dessus  de  zéro;  et  4,600 
verges  cubes  de  roc  dans  les  tranchées. 

On  a  commencé  les  travaux  du  béton  le  14  décembre  1923  et  l'ouvrage 
accompli  de  ce  jour  à  la  fin  de  l'exercice  financier  a  consisté  à  lambrisser  en 
béton  les  tunnels  qui  sont  sous  le  plancher  du  bassin  de  radoub,  à  compléter  le 
béton  de  deuxième  classe  dans  le  plancher  des  400  pieds  intérieurs  du  bassin  de 
radoub  et  à  faire  environ  7,000  verges  cubes  de  béton  dans  diverses  parties  des 
murs  du  bassin  de  radoub.  La  quantité  totale  de  béton  posé  pendant  l'année  a  été 
J  ,744  verges  cubes  du  mélange  de  la  classe  1  et  15,384  verges  cubes  du  mélange 
de  la  classe  2.  On  a  posé  1,460  pieds  linéaires  de  drains  en  tuile  sous  les  dalles 
du  plancher  et  derrière  les  murs.  On  a  placé  48,000  livres  d'acier  d'armature 
dans  les  tunnels  sous  le  plancher  et  162  verges  cubes  de  remplissage  en  terre 
glaise  battue  derrière  les  murs. 

On  a  fait  de  bons  progrès  dans  la  taille  du  granit  requis  pour  les  parements 
des  autels,  des  couronnements,  des  cales  de  mouillage,  des  seuils  et  du  plancher 
du  bassin  de  radoub;  on  a  taillé  85,160  pieds  cubes  de  granit  dont  7,560  pieds 
cubes  ont  été  mis  en  place  au  cours  du  mois  de  mars  1924. 

Les  seize  séries  d'échelles  qui  doivent  être  placées  dans  les  murs  du  bassin 
de  radoub  ont  été  livrées  à  pied  d'œuvre,  prêtes  à  être  posées  dans  les  murs  en  la 
manière  requise.  La  balance  des  tins,  224  en  tout,  et  10  pieux  d'amarrage  sup- 
plémentaires rendus  nécessaires  par  suite  d'un  changement  autorisé  dans  leur 
disposition,  sont  en  main. 

La  valeur  totale  de  l'ouvrage  accompli  au  cours  de  l'année,  en  vertu  de  ce 
contrat,  s'élève  à  $1,035,290.79,  tandis  que  les  prévisions  estimatives  pour  mars 
1924  portent  l'allocation  pour  matériaux  livrés  à  pied  d'œuvre  à  $45,100.91. 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DU  GOUVERNEMENT 

J.   E.   Gobeil,   surintendant  général 


Date  de  la 
construction 

Longueur  des  lignes 

Nombre 

de 
bureaux 

Messages  transmis 

Situation  des  lignes 

Lignes 

de 
poteaux 

Lignes 
de 

fils 

Cables 

1922 

1923 

1883 
1880-1916 

1885-1919 
1880-1916 

1880-1910 
1881-1890 
1881-1915 
1881-1912 
1885-1912 
1909-1914 
1910-1912 

1889-1901 

1885-1919 

1912 

1883-1913 

1883-1919 

-    1914-1919 
1883-1919 

1899-1922 
1896-1914 

1899-1916 
1913-1914 

14 
824-1 

86-1 
64| 

83| 
251| 

1,082 

479 

54f 

73 

104 

14 
950! 

109f 

82i 

157! 
251| 
1,082 
479 
152| 
97* 
104 

"'37' 

' ' '37! 

80! 
44! 

51 

24| 

2 
1G9 

42 

27 

3 
8 
77 
36 
17 
12 
18 

25,183 

8,744 
4,985 

3,463 
1,007 
35,746 
15,239 
10,481 
10,800 
2,433 

58 

20,992 

24,047 

Nouveau-Brunswick — 

9,653 

4,481 

Québec — 

Iles-Madeleinë 

3,434 

Ile  d'Anticosti 

935 

Côte  nord  du  St-Laurent 

37,425 

District  de  Chicoutimi 

16,128 

11,433 

12,932 

Ontario — 

Ile  Pe'ée 

17| 

197 

Saskatchewan — 

179 

329 

42 

774 

323 
61| 

1,714! 
1,291* 

3,275i 

102 

212 
349 
42 

843 

323 
611 

3,240* 
1,581! 

3,585| 
102 

7 
9 
2 

35 

5 
3 

254 
172 

277 
17 

10,956 

Alberto — 

Edmonton — Hudson   Hope,    ceintures 

34,384 

26,013 

Athabaska — Fort   MclVÎurray   et  em- 

Colombie-Britannique — 

13| 

92! 

2! 

156,823 
106,802 

82,421 

160,270 

126,962 

Yukon — 

Ashcroft-Dawson,    frontières    et    em- 
branchements   

81,815 

11,2091 

13,820 

355* 

1,192 

519,561 

526,681 

RÉSEAU  DES  LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DU  DOMINION 

A  titre  d'intérêt  général  et  en  continuation  de  l'état  mentionné  l'année  der- 
nière, nous  donnons  ci-après  les  derniers  chiffres  en  notre  possession,  montrant 
l'étendue  des  lignes  télégraphiques  en  opération  dans  tout  le  Dominion,  comme 
suit: 


Canada 

Longueur  des  lignes  en  milles 

Longueur  des  conducteurs  en  milles 

Nombre 

de 
bureaux 

Aérien- 
nes 

Souter- 
raines 

Sous- 
marines 

Total 

Aériens 

Souter- 
rains 

Sous- 
marins 

Total 

Service  télégraphique 

National-Canadien .... 
Service  télégraphique 

23,000 

11,2091 
14,898 

11 

15 

355| 
97 

23,026 
11,565 
15,040 

129,000 

13,820 

127,773 

500 

105-19 
355* 
232 

129,605-19 

14,175* 

129,470 

2,295 
1,192 

Service  télégraphique 
du  Pacifique-Canadien 

45 

1,465 

1,496 

75 


I 


76  MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

CONSTRUCTION 

Jusqu'au  31  mars  1924.  le  service  télégraphique  du  gouvernement  compre- 
nait 11.209J  milles  de  ligne  de  poteaux,  13,820  milles  de  fil,  355^  nœuds  de  câble 
et  1,192  bureaux. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  de  1923-24,  on  a  construit  114  milles  de  ligne 
nouvelle,  comme  suit: — 

Système  du  Yukon —  Milles     Milles 

Smither 1 

Horsefly— Beaver  Lake 24 

Vanderhoof- — Chileo 11 

36 

Ile  de  Vancouver — 

Uchucklesit — Ecoole 10 

Sait  Spring,  île,  prolongement 6 

Savary,  îles 8f 

243- 

Colombie-Britannique  (Terre-Ferme) — 

Canal  Flats— Wasa 37-00 

Proctor — Sunshine  Bay 2-75 

Celista — Fowler  Meadows 5-50 

—        45| 

Saskatchewan — 

Glaslyn — Junor  (ligne  de  ceinture) 8 

8 

Total 114 

La  réduction  du  nombre  de  milles  dans  les  lignes  de  poteaux  a  été  causée 
par  l'abandon  des  longueurs  suivantes: — 

Dans  l'Alberta 148  milles  de  ligne 

Dans  la  Saskatchewan 355 

Aux   Iles-Madeleine,   changements  dans   la  disposition  des  lignes  27| 
Aux  Iles  de  la  Reine  Charlotte,  le  transport  de  la  ligne  de  la  vieille 

route  sur  une  route  nouvelle  a  réduit  la  ligne  des  poteaux  de. . .  11 


Total 541 


Le  nombre  de  milles  de  ligne  de  poteaux,  en  1922-23,  aurait  dû  être  de 
11,637  au  lieu  de  11,531.  On  a  laissé  de  côté  par  erreur  106  milles  de  ligne  de 
poteaux  dans  l'Alberta.  Mais  le  nombre  de  milles  de  fil  est  exact.  Ce  qui  donne 
pour  1923-24  le  nombre  suivant  pour  les  lignes  de  poteaux: — 

1922-23 11,637  milles 

Plus  la  nouvelle  construction 1 14       " 

11,751       " 
Moins 514|     " 

Au  31  mars  1924 11 ,  209è     " 


La  différence  entre  le  nombre  de  milles  de  fil  pour  1922-23  et  1923-24  est 
due  à  l'addition  de  construction  nouvelle  et  aux  réductions  pour  cause  d'aban- 
dons, etc.,  comme  suit: — 

Milles    Milles 

Nombre  de  milles  de  fil  pour  1922-23 14, 184§ 

Plus:  nouveaux  fils  posés,  réseau  du  Yukon 36 

"         Ile  de  Vancouver 25? 

"         Colombie-Britannique,  Terre- Ferme 45 

"         Saskatchewan 16 

"         Iles-Madeleine 17è 

"         Améliorations  générales 9£ 


149è 


Moins:  Lignes  abandonnées,  Alberta 148 

"         Saskatchewan 355 

Reine  Charlotte 11 


14,334 


514 


Total,  1923-24 13,820 
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La  diminution  de  longueur  des  câbles,  mis  en  opération  par  le  ministère,  de 
363  nœuds  en  1922-23  à  355^  nœuds  en  1923-24  s'explique  comme  suit: — 


En  1922-23 

Augmentation  sur  les    Iles-Madeleine,    de    Grindstone   à   Havre-aux- 

Maisons  et  à  travers  le  Havre-aux-Basques 

Câble  à  Forbes  Point,  N.-E 

Colombie-Britannique,  terre-ferme  à  Proctor 


Nœuds 
363 


m 


Câble  enlevé  de  Longue  Pointe  de  Mingan — Anticosti. 
Total 


376| 
21 


355^ 


La  diminution  dans  le  nombre  des  bureaux  a  été  comme  suit: — 


1922-23 

Nouvelle-Ecosse 

Baie  de  Fundy- 

Iles-Madeleine 

Anticosti 

Saskatchewan 

Alberta  (6  de  télégr.  et  3  de  téléphone) . 

Colombie-Britannique,  terre-ferme 

Ile  de  Vancouver 

Yukon 

Iles  de  la  Reine  Charlotte 


Augmentation   Diminution 


Bureaux 
1,342 


162 


48 


198 

48 


150 


1923-24. 


1,192 


Les  détails  de  ce  qui  précède  sont  donnés  dans  les  paragraphes  traitant  des 
diverses  surintendances  comprises  dans  le  service  télégraphique  du  gouverne- 
ment. 
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RECETTES  ET  DÉPENSES 


Les  recettes  et  les  dépenses  de  chacune  des  lignes  télégraphiques  du  gou- 
vernement, dans  les  différents  districts  mentionnés  plus  haut,  sont  énumérées 
dans  le  tableau  suivant: 

dépenses  1923-24 


Télégraphes  et  téléphones 


Dépenses,  1922-23 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Recettes 


Cap  Ray — Terre-Neuve  (octroi), 


Provinces  Maritimes — 

Lignes  de  la  baie  de  Fundy 

Lignes  du  Cap-Breton 

Ligne  Chatham-Escuminac 

Ile  du  Prince-Edouard  et  terre-ferme. 


1,408  88 


859  70 


4,338  76 


Québec,  terre  ferme — 
Lignes  du  comté  de  Dorchester.. 
Rive  nord,  à  l'est  de  Bersimis. . . 
Rive  nord,  à  l'ouest  de  Bersimis. 

Lignes  du  comté  de  Québec 

Lignes  du  Timiskaming 


Québec,  îles — 

Réseau  d'Anticosti 

Vaisseau-câble  Tyrian 

Réseau  Grosse-Ile,  Ile-aux-Coudres  et 

Ile  d'Orléans 

Réseau  Iles-Madeleine 

Provinces  Maritimes  et  golfe  en  général 

Ontario — 

Ligne  téléphonique  Bath-Amherst  (oc- 
troi)   

Réseau  de  l'île  Pelée 


959  85 
2,063  60 


Saskatchewan  et  Alberta — 
Réseau  de  la  Saskatchewan. 
Réseau  de  l' Alberta 


1,094  34 


8,150  15 
11,055  44 


Colombie  Britannique  et  Yukon — 

Réseau  Ashcroft-Dawson 

Réseau   de   la   Colombie-Britannique. 

terre-ferme 

Colombie-Britannique,  île  de  Vancou- 
ver  


3,135  48 

12,109  79 

7,208  33 


12.007  39 
398  71 


Service  téléphonique  en  général. 


%        c. 

250  00 


3,547  52 
37,979  97 

2,481  07 
13,993  32 


57  45 

32,198  47 

17,040  57 

2,574  29 

2,212  33 


8,803  34 
91,277  44 

8,310  12 
7,555  34 
8,200  15 


250  00 

962  77 


58,675  29 
94,436  58 


242,911  00 

107,029  21 

126,066  07 

1,075  00 


$   c. 
250  00 


4,956  40 
42,318  73 

3,340  77 
13,993  32 


57  45 

32, 198  47 

17,040  57 

2,574  29 

2,212  33 


8,803  34 
91,277  44 

9,269  97 
9,618  94 
8,200  15 


250  00 
10,057  11 


66,825  44 
105,492  02 


246,046  48 

131,146  39 

133,673  11 

1,075  00 


Revenu  net. 


Revenu  casuel  perçu — 

Loyer  du  réseau  Parksville-Alberni.  . . 
Loyer  du  vaisseau-câble   Tyrian  à  la 

Com.  du  câble  du  Pacifique 

Vente  du  réseau  de  la  Baie  iSt-Paul. . . . 
Vente  de  divers  bâtiments  et  équipe- 
ments, Alberta  et  Saskatchewan .... 


Totaux. 


27,745  63 


45,044  79 


867,887  30 


940,677  72 


1,445  13 
6,739  04 
1,794  35 


98  40 

13,640  84 

2,422  48 

1,843  66 


547  80 


692  77 
1,658  87 


20  03 


4,284  87 
14,451  92 


94,776  98 
73,731  44 
55,782  95 


273,931  53 


80  50 

2,513  00 
4,333  00 

3,470  27 


284,328  30 


Remarque. — En  sus  de  ce  qui  précède,  un  impôt  d'accise  de  $6,593.97  a  été  perçu  et  remis  au  minis- 
tère des  douanes  et  de  l'accise . 
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SERVICE   TÉLÉPHONIQUE   DES   MINISTÈRES,    1923-24 
Crédits  votés  $93,000.00 


Nombre  de  téléphones 

Total  • 

Ministère 

Bureaux 

Résidences 

Coût  par 
mille 

P.C.P. 

(P.B.X.) 

Directs 

Embr. 

Directs 

Embr. 

94 

28 

4 

4 

43 

3 

54 

9 

5 

35 
21 
66 

10 
20 

4 

1 

1 

9 

2 

107 
28 

4 

4 
48 

5 
61 
11 

5 
35 
31 
70 

10 
20 
21 

$        c 
2,599  64 

578  64 

Fonds  patriotique  canadien 

76  08 

Directeur  général  des  élections 

82  20 

4 
4 

1 
1 

1 
1 

977  76 

Commission  de  Conservation 

108  36 

2 

1,186  80 

Archives  du  Dominion 

284  76 

Cour  de  l'Echiquier 

141  00 

881  52 

Affaires  étrangères 

1 

8 
2 

1 
2 

720  12 

1,257  00 

Comité  de  surveillance  des  contrats  du 
Gouvernement 

248  28 

Résidence  du  Gouverneur  général 

324  24 

Gouverneur  général 

3 

9 

5 

549  12 

161  64 

Santé 

23 
79 

250 
44 
14 

217 
3 

1 
2 

1 
2 

25 

85 

250 
49 
17 

223 

3 

1 

36 

30 

3 

92 
87 

246 
12 
76 
53 
17 
97 
30 
46 
63 
26 
49 

142 

26 
14 

58 

572  04 

Chambre  des  Communes 

2 

1,483  32 

Chambre  des  Communes,  service  de  la 
session 

1,552  27 

Immigration  et  Colonisation 

2 

2 
3 
4 

1 

"'2' 

1,405  44 

Affaires  des  Sauvages 

513  36 

5,455  44 

47  88 

Assurance 

1 
7 
4 
2 
5 
1 
2 
1 
5 

1 

2 
1 
2 

1 

i 

33  36 

Justice 

28 

22 

772  32 

Travail 

1 

1 

661  08 

Bibliothèque  du  Parlement 

79  08 

Marine 

85 
80 
236 
11 
67 
53 
10 
84 
28 
35 
54 
23 
49 

139 

26 
12 
55 

1,851  60 

Mines 

4 

7 

1 
1 

1,653  72 

Défense  nationale 

4,922  88 

Brevets 

342  00 

Postes 

Impression  et  Papeterie 

3 

2,307  84 
843  36 

Conseil  Privé 

2 

r 

6 
6 
2 
8 
2 
2 

ï 

2 
1 

442  92 

2,006  88 

Commission  des  chemins  de  fer 

597  72 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

3 

4 

"i 

1,303  92 

Rovale  Gendarmerie  à  cheval 

1,577  28 

Secrétaire  d'Etat 

459  12 

Sénat 

784  56 

Rétablissement  des  soldats  dans  la  vie 
civile 

2 

1 

2,469  00 

Commission  de  l'établissement  des  sol- 

685  32 

1 
1 

1 

1 

364  68 

Commerce  

1 

1,430  88 

Equipement  des  postes  centraux  privés. 

2,127 

37 

6 

108 

38 

2,316 

46,796  43 
24,000  12 

Salaires    des    téléphonistes    des    postes 
centraux  privés 

20,693  31 

Dépense  totale 

91,489  86 

Remarque. — En  1922-23,  sous  le  système  des  raccordements  directs  aux  postes  centraux  de  la  ville, 
le  service  téléphonique  des  édifices  publics  à  Ottawa  comptait  2,089  postes  téléphoniques  qui  ont  coûté, 
cette  année-là,  $90,735.97  au  Gouvernement,  soit  $43.50  pour  chaque  poste. 

En  septembre  1922,  on  a  mis  en  opération  un  nouveau  système  de  postes  centraux  privés  qui  a  donné 
les  résultats  suivants:  Le  31  mars  1924,  le  Service  téléphonique  des  édifices  publics  à  Ottawa  comptait 
2,316  postes  qui  ont  coûté  $91,489.86  au  Gouvernement,  soit  $39.50  pour  chaque  poste,  ce  qui  représente 
une  économie  de  $4.00  par  poste. 
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DIVERS  RÉSEAUX 

TERRE-NEUVE 

La  ligne  entre  Port-aux-Basques  et  le  Cap  Ray  continue  d'être  administrée, 
comme  auparavant,  d'après  un  arrangement  conclu  avec  la  compagnie  du  Télé- 
graphe Anglo-Américaine. 

CAP -BRETON 

Les  lignes  ont  été  maintenues  dans  un  état  satisfaisant  pendant  l'année  qui 
vient  de  s'écouler,  mais  le  trafic  a  quelque  peu  diminué,  ce  qui  est  dû  à  l'arrêt 
de  l'exploitation  des  houillères  et  à  l'état  stagnant  des  affaires.  Néanmoins,  le 
coût  de  l'entretien  et  de  la  mise  en  opération  des  lignes,  en  1923-24,  a  été  réduit 
de  $85.38.     On  a  installé  cinq  nouveaux  bureaux  de  téléphone. 

BAIE  DE  FUNDY 

Les  deux  circuits  télégraphiques  et  téléphoniques  ont  été  maintenus  pendant 
l'année,  malgré  les  intempéries  très  sérieuses  des  mois  d'hiver.  Les  tempêtes  de 
neige  et  de  pluie  ont  fait  ravage  sur  nos  lignes  aériennes  et  les  coups  de  vent 
sur  la  mer  ont  désemparé  les  câbles.  En  dépit  de  ces  circonstances  désavanta- 
geuses, les  recettes  ont  été  de  $652.86  de  plus  qu'en  1922-23.  Six  nouveaux 
bureaux  télégraphiques  ont  été  installés. 

CHATHAM ESCUMINAC 

Cette  ligne  a  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante  et  les  recettes  ont  aug- 
menté de  $882.15  en  1923-24. 

ILES-MADELEINE 

En  1922-23,  ce  réseau  comprenait  111^  milles  de  ligne  de  poteaux,  140 
milles  de  fil,  73^  milles  de  câble  et  20  bureaux,  dont  le  coût  d'opération  fut  de 
$7,516.25,  donnant  une  recette  de  $1,832.14.  En  octobre  1923,  il  se  fit  une  réor- 
ganisation, et  il  y  a  actuellement  83|  de  milles  de  ligne  de  poteaux,  157|  milles 
de  fil,  80J  milles  de  câble  et  trois  bureaux  centraux.  Ce  changement  devra  pro- 
duire une  épargne  d'environ  $3,027.22  dans  le  coût  d'opération. 

anticosti 

Cette  ligne  a  donné  un  bon  service  pendant  toute  l'année.  On  a  fermé  un 
bureau.  Bien  que  les  recettes  aient  diminué  de  presque  la  moitié,  la  mise  en 
opération,  en  1923-24,  a  coûté  $1,292.15  de  moins  qu'en  1922-23. 

CÔTE  NORD  DU  SAINT-LAURENT 

Les  lignes  ont  fonctionné  régulièrement.  Les  recettes  ont  quelque  peu  aug- 
menté. En  1923-24,  on  a  épargné  la  somme  de  $18,288.24  sur  le  coût  de  la 
mise  en  opération  de  ce  réseau,  en  comparaison  des  dépenses  faites  en  1922-23. 
Durant  l'année  prochaine,  l'épargne  sera  plus  forte,  grâce  à  la  réorganisation  qui 
se  fait  actuellement. 

LIGNES   DE   LA  QUARANTAINE 

Le  service  a  été  satisfaisant  pendant  toute  l'année.  Il  y  a  eu  une  légère 
augmentation  dans  les  recettes,  et  le  coût  de  la  mise  en  opération  de  ces  lignes 
a  été  de  $546.80  de  moins  qu'en  1922-23. 
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COMTÉ  DE  QUÉBEC 

Cette  ligne  a  donné  un  bon  service  et  l'on  a  épargné  le  montant  de  $69.62 
sur  le  coût  de  la  mise  en  opération. 

LIGNES  DE  TIMISKAMING 

Ces  lignes  ont  été  louées  à  la  Compagnie  du  Téléphone  du  Nord,  Limitée, 
Guigues,  comté  de  Pontiac/P.Q. 

CÂBLE  DE  L;ÎLE  PELÉE 

Depuis  qu'il  a  été  réparé  en  décembre  1923,  ce  câble  a  donné  un  bon  service 
uniforme. 

SASKATCHEWAN 

En  général,  les  lignes  de  ce  district  ont  fonctionné  d'une  manière  très  satis- 
faisante. Neuf  bureaux  ont  été  fermés,  à  la  suite  de  l'abandon  de  355  milles  de 
ligne  entre  Fort-Qu'Appelle  et  Baljennie.  Le  coût  de  l'abandon  de  ces  lignes 
ayant  été  porté  au  compte  de  l'entretien  pour  1923-24,  ainsi  que  les  diverses 
gratuités,  représentant  leur  salaire  pour  deux  mois,  accordées  aux  employés  dont 
on  n'avait  plus  besoin  des  services,  l'épargne  effectuée  par  cet  abandon  ne  pourra 
être  mise  en  pleine  évidence  que  dans  le  rapport  annuel  de  1924-25,  alors  qu'une 
comparaison  entre  les  frais  d'entretien  pour  1922-23  et  ceux  pour  1924-25  accu- 
sera une  épargne  annuelle  de  $28,600.  Pendant  l'exercice  courant,  on  a  déjà 
réduit  les  dépenses  de  $9,872.72. 

ALBERTA 

Les  lignes  de  ce  district  ont  été  entretenues  avec  beaucoup  de  difficulté  à 
cause  des  feux  de  forêts  qui  ont  sévi  en  divers  endroits.  Pendant  la  dernière 
saison,  il  a  fallu  abandonner  148  milles  de  nos  lignes  dans  l'Alberta,  à  partir 
d'Edmonton  jusqu'à  Elk  Point,  parce  que  cette  région  était  desservie  par  des 
compagnies  commerciales.  Ceci  nous  a  permis  de  fermer  cinq  bureaux  de  télé- 
graphe. Comme  dans  le  cas  de  la  Saskatchewan,  le  coût  de  l'abandon  de  ces 
148  milles  de  ligne,  ainsi  que  les  déboursés  s'y  rapportant,  ayant  été  portés  au 
compte  de  l'entretien  pour  1923-24,  le  montant  épargné  ne  pourra  être  mis  en 
pleine  évidence  que  dans  le  rapport  annuel  de  1924-25,  et  il  s'élèvera  à  $12,500. 
Pendant  l'exercice  courant,  on  aura  épargné  la  somme  nette  de  $7,292.78.  En 
sus  des  cinq  bureaux  de  télégraphe,  on  a  fermé  trois  postes  téléphoniques. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE,    TERRE-FERME 

Durant  tout  le  cours  de  l'année,  le  service  a  été  excellent  sur  tout  le  réseau 
des  lignes.  Le  coût  de  l'entretien  a  été  augmenté  de  $3,980.00,  à  cause  de  l'instal- 
lation de  nouveaux  bureaux  et  la  nécessité  conséquente  d'y  placer  des  fonction- 
naires nouveaux.    Les  nominations  ont  été  faites  comme  suit: 

Commis  teneur  de  livres,   Kamloops %  1, 200  00  par  année 

Agent  télégraphiste  Merritt 

Oliver 

Notch  Hill 

Brisco , 

Coalmount 

Robson 

Sicamous 

S  3,980  00 

En  même  temps,  les  recettes  ont  excédé  de  $4,424.95  celles  de  1922-23;  de 
sorte  que  l'on  a  couvert  amplement  l'augmentation  du  coût  de  la  mise  en  opéra- 
tion. 
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Le  nombre  des  bureaux  à  commission  dans  la  Colombie-Britannique,  sur  la 
terre-ferme,  a  été  réduit  de  416  en  1922-23  à  254  en  1923-24,  en  transférant  sur 
les  lignes  rurales  162  bureaux  où  l'on  faisait  rapport,  de  sorte  que  tout  le  trafic 
transigé  sur  ces  lignes  a  été  amené  à  des  centraux,  et  l'on  a  converti  ces  162 
bureaux  à  l'état  d'abonnés,  simplifiant  ainsi  grandement  les  affaires. 

ÎLE  DE  VANCOUVER 

Les  divers  circuits  compris  dans  ce  réseau  ont  fonctionné  d'une  manière 
satisfaisante.  On  a  réduit  de  $1,320.67  le  coût  d'entretien.  Neuf  bureaux  nou- 
veaux ont  été  installés. 

RÉSEAU  DU  YUKON 

Ce  réseau  qui  part  d'Ashcroft,  sur  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Paci- 
fique-Canadien, pour  se  rendre  jusqu'à  la  frontière  des  Etats-Unis,  au  nord  de 
la  ville  de  Dawson,  a  donné,  ainsi  que  ses  embranchements,  un  service  régulier 
et  uniforme,  pendant  toute  l'année.  Si  l'on  fait  la  comparaison  avec  l'exercice 
de  1922-23,  on  trouve  que  les  dépenses,  en  1923-24,  ont  été  diminuées  de  $7,116.75. 
Vingt-six  nouveaux  bureaux  téléphoniques  et  télégraphiques  ont  été  installés  au 
cours  de  l'année. 

VAISSEAU- CÂBLE  "TYRIAN"  G.C. 

Route  suivie  par  le  vaisseau-câble  Tyrian  pendant  l'exercice  financier  de 
1923-24  pour  effectuer  les  réparations  requises,  comme  suit: — 

1923 

1er  avril  Départ  pour  Shelburne,  N.-E. 

2  "      Départ  pour  Grand  Manan,  N.-B. 

3  au  5  avril,  Ancré  à  Seal  Cove. 

6  avril,  Se  rend  à  North  Head;  paiement  de  l'équipage. 

7  "       Départ  pour  Seal  Cove;  réparations  du  câble  de  l'île  Big  Wood. 

8  "       Réparations  du  câble  de  l'île  White  Head. 

9  "       Réparations  du  câble  de  Duck  Island. 

10  "       Gros  vent;  reste  ancré. 

11  "       Réparations  du  câble  entre  l'île  Cheney  et  l'île  Ross. 

12  "       Se  rend  à  East  Port;  approvisionnement  d'eau. 

13  au  lô  avril,  Réparations  du  câble  entre  Long  Eddy  et  Herring  Bay. 

16  avril,  Tempête,  se  rend  à  Welchpool. 

17  "        Reste  à  Welchpool. 

18  "        Réparations  du  câble  de  Deer  Island. 

19  au  21  avril,  Réparations  du  câble  entre  Long  Eddy  et  Herring  Bay. 

22  avril,  Se  rend  à  Woods  Harbour,  N.-E. 

23  "  Départ  pour  Clark's  Harbour,  N.-E.     Réparations  du  câble  à  Barrington. 

24  "  Gros  vent;  se  met  à  l'abri  à  Woods  Harbour. 

25  "  Se  rend  à  Sand  Point,  N.-E. 

26  "  Se  rend  à  Tancook,  N.-E. 

27  au  28  avril,  Réparations  des  câbles  aux  îles  Tancook. 
29  avril,  Arrive  à  Halifax,  N.-E. 

7  mai    Départ  pour  l'Ile  du  Prince-Edouard;  rencontre  des  glaces  et  se  rend  à  Isaac  Harbour, 

N.-E. 

8  "       Reste  à  l'ancre. 

9  "        Départ,  rencontre  des  glaces  et  retour  au  port. 

10  "  Mêmes  obstacles. 

11  "  Se  rend  à  Fisherman  s  Harbour. 

12  "  A  évité  les  glaces  et  se  rend  au  Détroit  de  Canso. 

13  "  Se  rend  ensuite  à  Pictou,  N.-E. 

14  "  Réparations  du  câble  entre  les  îles  Caribou  et  Wood. 

15  "  A  Charlottetown  pour  attendre  les  ordres. 

21  "       Se  rend  aux  îles  Wood  avec  un  chaland. 

22  "       Change  la  route  du  câble  pour  le  téléphone  et  retourne  à  Charlottetown. 

23  au  26  mai,  Réparations  du  câble  à  l'île  Pictou. 

27  mai,   Départ  pour  la  baie  St.  Lawrence. 

28  "       Tempête  de  vent,  reste  à  l'ancre. 

29  et  30  mai,  Réparations  du  câble  entre  Méat  Cove  et  Old  Harry. 
31   mai,   Se  rend  à  North  Sydney  pour  prendre  du  charbon. 

1er  juin,  Entrée  du  charbon  dans  les  soutes. 

2  "       Se  rend  à  Louisbourg  pour  se  mettre  à  l'abri. 

3  "       Reste  à  l'ancre. 

4  "       Réparations  du  câble  de  l'île  Scatarie. 

5  "       Arrive  à  Halifax. 
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25  août,  Se  rend  au  quai  n°  3.     Charge  le  matériel  pour  les  Iles-Madeleine. 

29  "  Départ  pour  les  Iles-Madeleine. 

30  "  Arrive  à  la  baie  de  Plaisance. 

31  "  Débarque  le  matériel  de  téléphone  à  Grindstone. 
6  sept.  Se  rend  à  Amherst  dans  le  même  but. 

10     "       Se  rend  à  Grosse-Ile  pour  la  même  chose. 

13  "       Accoste  à  l'Ile  d'Entrée  et  part  pour  Halifax. 

14  "       Arrive  à  Halifax. 

18  "  Transborde  du  câble  du  steamer  "Comino". 

19  "  Se  rend  au  quai  n°  9  pour  prendre  du  charbon. 

20  "  Départ  pour  l'Ile  Pictou. 

21  "  Arrive  à  Pictou. 

22  "  Réparations  du  câble  de  l'Ile  Pictou. 

23  "  Se  rend  à  ia  baie  St.  Lawrence. 

24  "  Se  rend  à  North  Sydney. 

25  "  Embarque  du  charbon  pour  la  Station  de  la  baie  St.  Lawrence. 

26  "  Se  rend  à  la  baie  St.  Lawrence  et  décharge  le  charbon. 

27  au  29  sept  ,  Réparations  du  câble  aux  Iles-Madeleine. 
30  sept.     Départ  pour  Anticosti. 

1er  oct..  Réparations  du  câble  entre  la  Pointe  S.-O.  et  la  Rivière-aux- Renards. 

2  "       Se  rend  à  Gaspé. 

3  "       Approvisionnement  d'eau  douce. 

4  "       Paiement  de  l'équipage  et  départ  pour  la  Rivière-aux-Renards. 

5  "       Complète  les  réparations  du  câble  entre  la  Pointe  S.-O.  et  la  Rivière-aux-Renards  et 

départ  pour  Tadoussac,  P.Q. 

6  "       Arrive  à  Tadoussac. 

7  "        Réparations  du  câble. 

8  "       Complète  les  réparations. 

9  "       Départ  pour  l'Ile  Bryon. 

10  "  Arrête  à  Gaspé  pour  la  poste. 

11  "  Ancré  à  Grosse-Île,  Iles-Madeleine. 

12  "  Réparations  du  câble  à  l'Ile  Bryon. 

13  "  Pose  d'un  câble  dans  le  chenal  de  Havre-aux-Maisons. 

14  "  Se  rend  à  l'Ile  d'Entrée  pour  essayer  de  réparer  le  câble. 

15  "  Abandonne  ces  réparations  et  part  pour  Halifax. 

16  "  Arrive  à  Halifax. 

18  au  27  oct.,  Nettoyage  des  chaudières. 

28  oct.  au  4  nov.,  Départ  pour  les  courses  des  goélettes. 
5,  6,  7  nov.,  Temps  brumeux. 

8  nov.,    Départ  pour  Woods  Harbour,  N.-E. 

9  "       Arrivé  à  Woods  Harbour. 

10  "  Entrevue  avec  la  Barrington  Téléphone  Co.  au  sujet  du  câble  de  Seal  Island. 

12  "  Se  rend  à  l'île  Ellenwood,  fait  l'arpentage  pour  un  nouveau  câble. 

13  "  Départ  pour  Grand  Manan. 

14  "  Ancré  à  Welchpool. 

15  "  Se  rend  à  Seal  Cove,  réparations  du  câble  sur  la  grève. 

16  "  Pose  du  câble  entre  Long  Island  et  Bancroft  Point. 

17  "  Réparations  du  câble  à  l'île  Nantucket. 

18  "  Se  rend  à  Welchpool. 

19  "  Départ  pour  l'île  Ellenwood. 

20  "  Fait  un  autre  arpentage  et  part  pour  Halifax. 

21  "  Arrive  à  Halifax. 

28  "       Accoste  au  vieux  quai  nc  2  et  embarque  le  câble  provenant  de  l'île  Pelée,  Ont. 

29  "       Retourne  au  quai  de  l'usine. 
1924 

18  janv.,  Approvisionnement  de  charbon. 

19  "       Départ  pour  Tancook. 

20  "       Réparations  du  câble. 

21  "       Retourne  à  Halifax. 

15  au  23  fév.,  Réparations  du  réservoir  principal. 
27  fév.,    Départ  pour  l'île  Briar. 

2  mars,  Arrive  à  West  Port. 

3  au  5  mars,  Réparations  du  câble  à  Grand  Passage. 

6  et  7  mars,  Manutention  des  câbles  dans  les  réservoirs. 
8  et  9  mars.  Tempête  de  vent. 

10  mars,  Départ  pour  Yarmouth. 

11  au  16  mars,  Rendu  à  Yarmouth;  mauvais  temps. 

17  mars,  Se  rend  à  l'île  Ellenwood. 

18  "       Pose  du  câble,  entre  l'île  Ellenwood  et  Dog  Island,  et  entre  l'île  Allen  et  l'île  Haymaker. 

Départ  pour  Halifax. 
'.9     "       Arrivé  à  Halifax. 
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MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 

Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 

Nouvelle-Ecosse — 

Abbot's  Harbour,  prolongement  du 
brise-lames 

Abercrombie,  quai 

Advocate,  quai 

Albert  Bridge,  quai 

Anderson's  Cove,  brise-lames 

Annapolis  Royal 

Antigonish  Landing,  quai 

Arcadie  (co.  de  Yarmouth),  quai 

Arichat,  Cap  Auget 

Arisaig,  quai 

Baddeck,  quai 

Bailey 's  Brook 

Baker's  Point 

Barachois,  brise-lames  ouest 

Barrington  Cove,  Sidney  Mines,  quai. . 

Barrington  Passage,  quai 

Bass  River,  améliorations 

Battery  Point,  prolongement  du  brise- 
lames  

Bayfield,  quai 

Bay  St.  Lawrence,  brise-lames 

Bear  Cove,  brise-lames 

Bear  River,  reconstruction  des  piles 

Beaver  River  (co.  Digby),  brise-lames 

Benoit's  Cove,  cale  de  hâlage 

Big  Bras  d'Or,  quai 

Big  Harbour,  quai 

Big  Lorraine,  chenal 

Black  Point,  brise-lames 

Black  Rock  (co.  Colchester),  quai. . . . 

Briton's  Cove,  brise-lames 

Broad  Cove  Marsh,  quai-brise-lames 

Brooklyn,  brise-lames 

Burk's  Head,  brise-lames 

Burlington  Centre,  quai 

Canada  Creek,  brise-lames 

Canning 

Canso,  quai 

Cape  Rouge,  brise-lames 

Cape  St.  Mary's,  brise-lames 

Caribou  Island,  brise-lames 

Centreville  (Ile  du  Cap-Sable),  quai. . . 

Chapel  Cove  (L'Ardoise-Ouest),  pro- 
longement du  brise-lames 

Chebogue Town  Point  (co.  Yarmouth), 
quai 

Cheverie,  brise-lames 

Cheverie,  quai 

Chezzetcook  (tête  de),  quai 

Chimney  Corner,  quai 

Chris  Cove,  brise-lames 

Comeau's  Cove,  brise-lames 

Comeau's  Hill 

Comeauville 

Creignish,  quai 

Cribbin's  Point,  quai 

Croft's  Cove,  quai 

Culloden,  brise-lames 

Cunningham's  Point,  quai 

Dartmouth,  jetée 

Dartmouth,  station  des  hydroplanes... 

D'Escousse,  quai 

Devil's  Island,  brise-lames 

Digby  pier,  renouvellements 

Digby,  dragage 


939  44 


198  00 


9,702  31 


30  00 
9,839  00 


878  97 


299  09 
802  10 


11,282  22 


1,350  32 


590  20 


341  50 


8,227  83 


7,313  68 


202  24 

1,999  77 

699  61 


477  09 


12  86 


7,480  14 
1,300  00 


7,857  50 


5,094  50 


5,284  40 


11,885  39 
487  63 


3,593  16 


22,827  04 


9, 118  63 


72  50 
1,995  74 
339  14 
597  81 
1,068  31 
199  99 
297  39 


499  51 
451  33 

244  82 
387  74 


4,626 
1,632  97 


1,528  17 

499  78 

50  00 


202  08 


151  40 


447  25 


80  00 
49  78 


175  73 

2,784  45 


451  61 


249  50 
311  62 
749  35 
900  05 


49  23 


49  99 
899  62 

50  65 


801  06 


101  94 
2,992  87 
1,200  00 
2,923,79 


1,350  32 

72  50 

1,995  74 

339  14 

597  81 

1,068  31 

199  99 

297  39 

939  44 

499  51 

451  33 

244  82 

387  74 

590  20 

4,626  89 

1,632  97 

341  50 

8,227  83 

1,528  17 

499  78 

50  00 

7,313  68 

202  08 

400  24 

1,999  77 

699  61 

9,702  31 

151  40 

477  09 

447  25 

12  86 

80  00 

49  78 

7,480  14 

1,300  00 

30  00 

17,696  50 

175  73 

2,784  45 

5,094  50 

1,330  58 

5,284  40 

249  50 

311  62 

749  35 

900  05 

11,885  39 

487  63 

49  23 

299  09 

802  10 

49  99 

899  62 

50  65 

3,593  16 

801  06 

22,827  04 

101  94 

2,992  87 

10,318  63 

2,923  79 

11,282  22 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 
Nouvelle-Ecosse — Suite 

$        c. 

$        c. 

%    '    c. 
50  25 

$        c. 

$         c. 
50  25 

6,404  00 

6,404  00 

4,036  35 

4,036  35 

East  Sandy  Cove,  quai 

8,127  82 

8,127  82 

577  9? 
15  50 

577  92 

959  85 

975  35 

4,996  37 

4,996  37 

373  15 
17  35 

373  15 

99  75 

117  10 

Friar's  Head,  brise-lames 

4,286  50 

4,286  50 

Fruid's  Point,  quai 

2,406  75 

698  45 

1,100  13 

2,406  75 

Gabarus,  brise-lames 

599  80 

1,298  25 

Gillis  Point,  quai. . .           

1,100  13 

Grand  Désert  (co.  Halifax),  ouvrage  de 

810  91 

810  91 

81  72 

81  72 

Grand  Narrows,  prolongement  du  quai 

76  19 

76  19 

Granville  Centre  (co.  Annapolis),  quai. 

340  50 
121  50 

340  50 

Great  Village  (co.  Colchester),  quai. . . 

121  50 

498  89 

498  89 

Gunning  Cove  (co.  Shelburne),  quai. . . 

744  30 

744  30 

Half  Island  Cove,  brise-lames 

5,825  92 

5,825  92 

Halifax — Ile  Lawlor,  quai  de  la  quaran- 
taine   

208  00 

247  10 

8,445  29 

151  96 

3,765  57 
536  39 

391  70 

599  70 

Hall's  Harbour,  vanne 

247  10 

Hampton,  brise-lames 

8,445  29 

Harbourville,  brise-lames 

151  96 

Haulover,  murs  de  protection  dans  le 
chenal 

3,765  57 

Head  East  Bay — quai 

536  39 

Indian  Harbour  (co.  Halifax),  quai. . 

32  50 

32  50 

Inverness  Harbour 

4,802  32 
5,856  18 

4,802  32 

Inverness,  jetées 

4,553  49 
323  11 
431  79 

10,409  67 

Iona,  brise-lames 

323  11 

Iona,  quai 

431  79 

Isaac's  Harbour,  quai 

100  03 
179  90 

100  03 

Jamesville  (Grand  Bras  d'Or,  lac),  quai 
Joggins,  brise-lames 

179  90 

2,992  71 

2,992  71 

Jordan  Bay 

1,751  86 

1,751  86 

Judique  (Baxter's)  quai 

403  83 
585  67 

403  83 

Kingsport,  quai 

585  67 

La  Hâve 

11,749  49 

11,749  49 

L'Ardoise    Beach     (co.     Richmond), 
brise-lames 

100  34 

100  34 

L'Archevêque  (co.  Richmond),  chenal 

4,483  95 

4,483  95 

Leitches  Creek,  quai 

1,355  62 
750  13 
200  66 

1,355  62- 

Liscomb,  quai 

750  13 

Litchfield,  brise-lames 

200  66 

Little  Anse 

3,234  60 

3,234  60 

Little  Bras  d'Or,  brise-lames 

1,154  43 
523  19 

1,154  43 

Little  Brook,  (co.  Digby),  brise-lames 

523  19 

lames 

1,960  54 

1,960  54 

Little  Harbour,  (co.  Shelburne),  brise- 
lames  

1,495  61 

509  14 

43  25 

88  03 
1,000  06 

1,495  61 

Little  Narrows  North,  quai 

509  14 

Little  Narrows  South,  quai 

43  25 

Little  Tancook  (co.  Lunenburg),  brise- 
lames 

88  03 

Livingstone's  Cove,  quai 

1,000  06 

Lockeport,  quai 

5,796  63 

5,796  63 

38,070  95 
59  27 

38,070  95 

Malagash,  brise-lames 

72  60 

131  87 
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MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 

Montants  déboursés  par  le  ministère  des.  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 

Nouvelle-Ecosse —  Suite 

Malignant  Cove,  quai 

Margaree  Harbour,  brise-lames 

Margaree  Island,  brise-lames 

Margaretville,  brise-lames 

Marion  Bridge,  quai 

McNair's  Cove,  brise-lames 

Méat  Cove,  quai 

Middle  Country  Harbour,  quai 

Meteghan  River,  brise-lames  sud 

Meteghan,  brise  lames 

Meteghan,  prolongement  du  quai 

Mill  Creek,  quai 

Mill  Cove,  brise-lames 

Minasville,  quai 

Moussilier's  Passage  (co.  Richmond).. 

Moose  Harbour,  brise-lames 

Mulgrave,  quai 

Neil's  Harbour,  brise-lames 

Newelton,  quai 

New  Glasgow,  quai 

New  Haven,  brise-lames 

Noël,  quai 

North  Gut  (St.  Ann's),  quai 

North  Ingonish  (McLeod's  Point), 
brise-lames 

North  River,  quai 

North  Sydney,  fonds  pour  le  lest,  pro- 
longement de  l'ouvrage  en  pilotis. . . . 

North  Sydney  (brise-lames  et  dragage) 

Nyanza,  quai 

Ogdens  Pond,  quai 

Ogilvies,  quai 

Osborne,  quai 

Ostrea  Lake,  quai  

Parker's  Cove 

Parrsboro,  brise-lames 

Pembroke,  prolongement  du  quai 

Pereaux,  quai 

Petit-de-Grat 

Phinney's  Cove,  brise-lames 

Pictou,  C.N.R.,  quai 

Pictou  Island ,  quai 

Pictou  Acadia  Coal  Co.,  quai 

Pictou  Bar 

Pictou  Light  Beach,  ouvrages  de  pro- 
tection   

Pictou,  quai  du  marché 

Piper's  Cove,  quai 

Pleasant  Bay  (co.  Inverness)  cale  de 
hâlage 

Pleasant  Bay  (co.  Inverness),  abords 
du  quai 

Point  Aconi,  brise-lames 

Port  Beckerton,  quai 

Port  George  (co.  Annapolis),  brise- 
lames 

Port  Greville,  ouvrage  de  protection 

Port  Greville,  brise-lames 

Port  Greville,  quai 

Port  Hawkesbury,  quai 

Port  Hood,  quai 

Port  Joli,  quai 

Port  Latour,  reconst.  du  brise-lames 

Port  Lomé,  prolong,  du  brise-lames. 


56  28 
78 '95 


559  77 
11,156  60 


897  16 


439  24 


142  83 


419  18 


12,057  17 


700  35 


2,499  86 


2,430  45 


15,156  02 


13,162  02 
101,259  21 


2,252  64 


1,199  50 


39  55 


6,786  90 


13,206  38 
10,805  21 


799  88 

6,916  64 

70  26 


388  64 

6,858  16 

469  62 

2,376  54 

500  24 

1,247  33 

400  27 

896  13 

240  04 

200  00 


249  39 
493  48 
681  65 


499  90 
518  50 
175  03 
,086  92 
490  40 
257  95 
611  89 


3,000  35 


2,908  00 

1,007  51 

402  13 

449  17 


1,754  16 

487  44 

2,354  35 


787  20 
400  27 
997  37 


380  86 
1,104  15 


498  92 


1,882  64 

384  87 
2,979  83 


2,141  46 

297  41 

9,087  60 


388  64 

6,858  16 

469  62 

2,376  54 

500  24 

1,247  33 

400  27 

896  13 

240  04 

200  00 

56  28 

249  39 

572  43 

1,241  42 

11,156  60 

897  16 

939  14 

518  50 

175  03 

1,086  92 

490  40 

257  95 

611  89 

142  83 

3,000  35 

419  18 

14,965  17 

1,007  51 

402  13 

449  17 

700  35 

1,754  16 

487  44 

2,354  35 

2,499  86 

787  20 

2,430  45 

400  27 

15,156  02 

997  37 

13,162  02 

101,259  21 

2,252  64 

380  86 

1,104  15 

1,199  50 

498  92 

39  55 

1,882  64 

384  87 

2,979  83 

6,786  90 

2.141  46 

13,503  79 

19,892  81 

799  88 

6,916  64 

70  26 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières — Suite 

Nouvelle-Ecosse — Suite 
Port  Medway,  protection  de  la  grève.  . 

$        c. 

$        c 

499  98 
10  50 

$        c. 

$        c. 

1          c. 
499  98 

10  50 

Port  Wade,  quai 

498  47 
4,208  24 
4,430  42 

231  19 

498  47 

Pugwash,  quai 

4,208  24 
4,430  42 

Red  Island,  brise-lames 

River  John,  quai 

231  19 

Riverport,  mur  de  revêtement,  etc. . . . 

41,258  93 

17,408  15 
528  82 

58,667  08 

Romkey's  Beach  (co.  Lunenburg),  pro- 

528  82 

Rose  Bay  (co.  Lunenburg) 

4,779  97 

4,779  97 

Round  Hill,  quai 

1,711  93 

1,711  93 

Ste-Croix,  rivière 

106  15 

106  15 

71  15 

71  15 

St-Joseph-du-Moine  (co.  Inverness) .... 

76  00 

1  40 

149  50 

76  00 

St.  Mary', s  rivière. 

1  40 

Salmon  River,  reconstruction  du  quai. 

1,299  90 
1,804  53 

1,449  40 

Sanford,  mur  de  revêtement 

1,804  53 

Saw  Pit  (Lunenburg),  quai 

167  47 

167  47 

Saulnierviile,  brise-lames 

103  10 

103  10 

Scotch  Cove  (White  Point),  brise- 
lames 

2,791  73 

2,791  73 

Scotts  Bay,  brise-lames  nord 

7,695  29 

7,695  29 

Seaforth,  (co.  Halifax),  brise-lames.... 

799  91 
1,492  45 

799  91 

Shad  Bay,  quai 

1,492  45 

Sheet  Harbour  West,  reconstruction  du 
quai 

3,044  04 



3,044  04 

Sheet  Harbour  Passage,  quai 

880  10 
4,478  39 

245  69 

72  50 

1,549  54 

880  10 

Shelburne,  quai 

4,478  39 

Short  Beach,  brise-lames 

245  69 

Skinner's  Cove,  jetées  du  chenal 

72  50 

Smiley 's  Point,  brise-lames 

1,549  54 

Smith's  Cove,  prolongement  du  brise- 
lames 

4,450  93 

2,600  00 
5,091  47 

7,050  93 

Sonora,  achat  et  reconstruction  du  quai 

5.091  47 

Soldier's  Cove  (co.  Richmond),  abords 
du  quai 

101  10 
500  11 

101  10 

South  Ingonish,  brise-lames 

£00  11 

South  Lake,  brise-lames. . . . 

401  09 

401  09 

Sperry's  Cove  (co.  Lunenburg) 

1,348  75 

1,348  75 

Stony  Island    (co.   Shelburne),    brise- 
lames 

740  66 
4,636  47 

740  66 

Summerviile,  quai 

4,636  47 

Sydney  South  Bar  Beach,  ouvrages  de 
protection 

999  65 

999  65 

Sydney,  jetée 

21,310  60 

8,886  98 

489  75 

21,310  60 

Sydney,  quais 

8,886  98 

Tenecape,  quai 

599  74 
492  78 

1,350  12 

1,089  49 

Terrance  Bay,  quai 

492  78 

Three  Fathom  Harbour,  protection  du 
rivage 

1,350  12 

Tiverton,  prolongement  du  brise-lames 

74  72 

74  72 

Toney  River,  quai 

574  79 

37  90 

1,459  09 

649  55 

285  66 

576  14 

567  68 

2, 148  80 

..     1,904  02 

574  79 

Trout  Cove,  brise-lames 

97  39 

135  29 

Turner's  Island,  quai 

1,459  09 

Upper  Port  Latour,  quai.    . 

649  55 

Victoria  Bridge,  quai 

285  66 

Wallace,  quai 

576  14 

Walton 

567  68 

Watt  Settlement,  quai 

2,148  80 

Wedgeport,  quai 

1,904  02 

West  Arichat,  quai. . 

900  00 

900  00 

3,800  13 

3,800  13 

West  Berlin,  brise-lames 

699  89 
126  97 
498  61 
590  05 

699  89 

126  97 

498  61 

White  Head,  quai 

590  05 
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15  GEORGE  V,  A.  1925 

Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

Nouvelle-Ecosse — Suite — 
Whycocomagh,  quai  (entrepôt). 

Windsor,  quai 

Wolfville,  quai 

Yarmouth  Bar,  améliorations.. 
Yarmouth  Harbour,  dragage... 
En  général 


251  00 


4,846  64 
1  40 


19,031  96 


299  74 


3.999  50 


90,766  74 


3,672  52 


251  00 

23.878  60 

301  14 

3,999  50 

90,766  74 

3,672  52 


Totaux,  Nouvelle-Ecosse.., 


461,807  19 


229,166  31 


166,145  07 


4,064  22 


861,182  79 


Ile  du  Prince-Edouard — 

Bay  Fortune,  abords  du  quai 

Beach  Point,  quai 

Belle  River,  prolongement  du  brise- 
lames  

Belle  River,  brise-lames  nord 

Brudenell,  quai 

Cap  Traverse,  quai 

Charlotte town,  quai  de  la  traversée. . . 

Charlottetown,  quai  Connelly 

China  Point,  quai 

Georgetown,  quai  de  la  Reine 

Georgetown,  C.N.R.,  reconstruction 
du  quai 

Graham's  Pond,  brise-lames 

Grand  River  South  (co.  Prince),  quai. 

Haggerty,  quai 

Hickey,  quai 

Hurd's  Point,  quai 

Kier's  Shore,  quai 

Lambert,  quai  (Montague) 

McPherson's  Cove  (co.  King),  quai 

Miminigash  Harbour,  brise-lames 

Montague  Harbour 

Mount  Stewart,  quai 

Murray  River,  quai  de  Beck 

New  Port  (North  Cardigan),  quai 

North  River,  quai 

Panmure  Island,  quai 

Rustico  sud  (Oyster  Bed  Bridge),  quai 

Savage  Harbour 

Southport,  quai 

Sturgeon,  quai 

Tignish  Harbour.  brise-lames 

Victoria  (Crapaud),  quai 

West  Point,  quai 

En  général 


844  75 


185  63 
41  73 


4,552  49 


175  17 

i.' 848  87 


1,440  34 

7,844  68 


6,841  59 


639  71 
263  39 


11,902 


1,783  51 
561  10 

1,228  32 

1,057  39 
691  02 

1,468  34 
160  57 
346  16 


2.858  86 


22.922  49 

29,994  72 

1,183  13 


1,013  20 


175  21 
618  21 


8,564  86 
^84807 


3,179  51 


2,908  02 
135  00 

2,607  36 
238  13 
144  44 


Totaux,  Ile  du  Prince-Edouard. . 

Nouveau-Brunswick — 

Albert,  quai  (rivière  Shepody) 

Back  Bay,  quai  (Co.  Charlotte) 

Bathurst,  port  de 

Bayside  (Co.  Charlotte),  quai 

Beaver  Harbour  (co.  Charlotte),  quai 
Belyea's  Cove  (Webster's  Cove),  quai 

Black's  Harbour,  ponton 

Burnt  Church,  quai 

Buctouche 

Burton  Court  House,  quai 

Campbellton,  quai  en  eau  profonde 

Cape  Bald,  brise-lames 


85,192  37 


18,168  41 


18,907  87 


154  00 
247  46 


10,101  33 


1,055  56 


809  66 


552  85 

186  89 

914  86 

90  52 

15  00 


5  25 
5,"Ô28"i4 


70  31 

443  97 

6,699  83 


687  03 


844  75 
185  63 

41  73 
175  17 
4,552  49 
1,848  87 
1,440  34 
7,844  68 
639  71 
7, 104  98 

11,902  68 

1,783  51 

561  10 

1,228  32 

1,057  39 

691  02 

1.468  34 

160  57 

346  16 

2.858  86 

22,922  49 

31,007  92 

1,183  13 

175  21 

618  21 

8,564  86 

3,179  51 

1,848  07 

2,908  02 

135  00 

2,607  36 

238  13 

144  44 

687  03 


687  03 


122,955  68 


154  00 

247  46 

10,101  33 

552  85 

1,242  45 

914  86 

900  18 

15  00 

5  25 

70  31 

5,472  11 

6,699  83 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières — Suite 

Nouvea  u- Bruns  wick — Sui  te 
Caraquet,  quai 

$        c. 

$       c. 

$        c. 

595  21 

$        c. 

$        c. 

595  21 

40  42 

40  42 

Carter's  Point  (co.  King),  quai 

95  73 

95  73 

Chase's  Point  (voir  Gunters) 

Chatham,  C.N.R.,  quai 

1,567  40 
2,507  84 

1,567  40 

Chatham,  Fraser's  Pulp  Mill,  quai 

2,507  84 

Chipman  (co.  Queen),  quai 

520  88 

411  61 

63  37 

520  88 

Chockfish,  brise-lames 

411  61 

Chocolaté  Cove,  quai 

166  60 

229  97 

1,521  11 

1,521  11 
15  98 

Cocagne  Church,  quai 

15  98 
1,829  74 

Cumming's  Cove,  quai 

1,829  74 

Curry's  Cove  (co.  Charlotte) 

4,155  85 

4,155  85 

Dalhousie,  quai  en  eau  profonde 

287  96 
1,651  78 
491  37 
155  30 
623  89 
512  75 

287  96 

Dalhousie,  quai  du  traversier 

1,651  78 

Durham,  quai  (co.  Restigouche) 

491  37 

Earle's  Landing  (co.  King).  quai 

155  30 

Fairhaven  (  Deer  Island  ) ,  quai 

623  89 

Gagetown,  quai 

512  75 

Grand  Harbour,  Ingall,  quai 

3,565  96 

3,565  96 

Grandigue  (co.  Kent),  quai 

30  53 

30  53 

Great  Salmon  River,  brise-lames 

7,097  76 

7,097  76 

Gerow's  (co.  Queen),  quai 

204  50 
296  92 
4  32 
560  26 
371  65 
27  32 
243  97 

204  50 

Glenwood  (co.  King),  quai 

296  92 

Gunter,  quai  (ou  Chase's  Point) 

4  32 

Hampstead  (co.  Queen),  quai 

560  26 

Héron  Island  (co.  Restigouche),  quai.. 

371  65 

Hatfield's  Point,  quai 

27  32 

Heustis  Landing  (co.  Queen),  quai. . . . 

243  97 

Inkerman  (co.  Gloucester),  quai 

2,217  39 

2,217  39 

Kenebecasis,  rivière,  quai  du  traver- 
sier  

278  25 

6,051  68 

870  87 

560  13 

501  83 

34  93 

29  50 

55  50 

1,307  14 

47  00 

278  25 

Lamêque,    quai 

2,793  87 
19  09 

8,845  55 

Leonardville,    quai 

889  96 

L'Etang,  (co.  Charlotte),  quai 

560  13 

L'Etête  (co.  Charlotte),  quai 

501  83 

Little  Aldouane  (co.  Kent),  quai 

34  93 

Loggieville,  quai 

7,659  31 

7,688  81 

Long  Point  (co.  King),  quai 

55  50 

Lord's  Cove,  quai 

1,307  14 

Main  River  (co.  Kent),  quai 

47  00 

Millerton  (co.  Northumberland),  quai. 

400  02 

400  02 

Mills  Point,  quai 

60  42 

60  42 

Miramichi,  rivière,  Grande  Dune 

17,084  22 

17,084  22 

Miscou,  quai 

2,344  91 

2,344  91 

Nelson,  Sullivan,  quai 

8,189  65 
9,313  43 

8,189  65 

Newcastle 

9,313  43 

New  Mills,  Benjamin  River,  quai 

655  52 

278  26 

1,964  52 

26  15 

4,012  31 

601  52 

67  50 

465  15 

64  09 

571  10 

655  52 

North  Head,  (Ile  Grand  Manan),  quai 
brise-lames 

278  26 

Oak  Point  (co.  Northumberland),  quai 
Oromocto,  quai  (co.  Sunbury) 

1,964  52 

26  15 

Petit  Rocher,  brise-lames 

4,012  31 

Portage  River,  brise-lames 

601  52 

Renforth,  (co.  King).  quai 

67  50 

Rexton  (co.  Kent),  quai 

465  15 

Richardson  (co.  Charlotte),  quai 

64  09 

Richibucto,  Cap,  brise-lames 

1,958  76 
100  00 

2,529  86 

Rivière  St-Jean,  dragage  des  souches 
de     Fredericton     au     canal     Gage- 
town   

100  00 

Robichaud,  "Savoy",  quai 

26  90 

26  90 

St.  Andrews,  quai 

2,905  71 

645  24 

3,550  95 

St.  George,  quai  (hangar),  etc 

459  90 

459  90 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 

et  amélio 

rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

Nouveau-Brunswick — Fin 
St-Jean,  améliorations  du  port — 

Courtenay,  baie 

Subsides  du  bassin  de  radoub .... 

Fort  Dufferin,  ouvrages  de  protection 

Negro  Point,  brise-lames 

Partridge,  Ile,  tuyaux  à  l'eau 

Jetées  ouest,  hangars  et  dragage. . .  . 

St.  Mary,  quai 

St-Nicolas,  rivière,  quai 

St-Nicolas,  rivière,  branche  sud 

St.  Stephen,  quai 

Sand  Point  (co.  King),  quai 

Scotchtown,  quai 

Seal  Cove,  brise-lames 

Shediac,  quai 

Shippigan,  goule' ,  bri.  c-h  mes 

Shippigan,  port  de,  améliorations 

Tabucintac,  quai 

Tynemouth  Creek,  brise-lames 

Tracadie,  brise-lames 

Village  Bay,  quai 

Web^ter's  Cove  (Voir  Belyea's  Cove) 

Welchpool,  quai 

Westfield,  quai  (co.  King) 

White's  Bluff,  quai 

Wickham  (co.  Queen),  quai 

Wilson's  Beach,  quai  brise-lames 

Wilmot's  (co.  Sunbury) 

En  général 


597,921  95 


198,459  46 


12,336  22 


732  00 


18,424  35 


30,573  63 


2,037  41 


3,145  08 

36,198  58 

304  73 

1,234  02 


604  76 


744  45 
61  92 
43  50 


237  50 


23  06 
1,043  20 


24,561  13 


4,548  62 


109  20 
505  63 
453  51 


3,516  86 


38  14 
459  05 
129  29 


3,226  54 


2,766  46 


20  50 

147  56 


1,240  77 


597,921  95 

198,459  46 

12,336  22 

732  00 

3,145  08 

85,196  56 

304  73 

1,234  02 

2,037  41 

744  45 

61  92 

43  50 

604  76 

260  56 

1,043  20 

29, 109  75 

109  20 

505  63 

453  51 

3,516  86 


38  14 
459  05 
129  29 
226  54 
786  96 
147  56 
240  77 


Totaux,  Nouveau-Brunswick.. 

Québec — 

Amherst,  voir  Pointe  Shea 

Anse-à- Fougère  (Gaspé) 

Anse-à-1'Eau  (voir  Tadoussac),  quai.. 

Anse-à- Valleau  (co.  Gaspé) 

Anse-aux-Gascons,  quai 

Anse-à-Giles,  quai 

Anse-aux-Griffons,  quai 

Anse-à-la  Barbe,  quai 

Anse-Blanche  (co.  Gaspé) 

Anse-St-Jean,  quai 

Aylmer,  quai 

Bagotville  (St- Alphonse),  quai 

Baie-St-Paul,  quai 

Barachois-de-Malbaie,  quai 

Batiscan,  quai 

Beaulac  (voir  Garthby) — 

Beaupré,  quai 

Beauport,  quai 

Belceil,  jetées  de  protection,  etc 

Belœil,  village,  quai 

Bersimis,  quai 

Berthier  (en  bas),  quai 

Berthierville,  quai 

Bic,  quai 

Boischatel,  quai 

Bonaventure,  ouvrages  de  protection... 
Bonaventure,  rivière,  quai  brise-lames, 
Brewer's  Landing  (Rivière-du-Lièvre), 

quai  flottant 

Bromptonville,  ouvrages  de  protection. 

Bryant's  Landing,  quai 

Buckingham,  débarcadère  flottant 


122,638  86 


656,531  48 


96,861  89 


200,432  23 


1,076,464  46 


101  93 

578  64 


350  14 

807  47 


500  00 


1,275  42 
1,347  84 


163  15 
562  97 


5,782  50 


640  82 
i,' 020 '64 


20  00 


5,478  12 
7,915  09 


1,884  03 

2,817  57 

608  47 

631  08 

7,935  11 

214  51 


.6,096  15 
9,910  32 
2,506  30 
2,121  30 


3,800  17 
25  00 


6,352  35 
2,704  90 


162  51 


101  93 

578  64 
350  14 
807  47 

,275  42 

,347  84 
500  00 
163  15 
562  97 

,693  80 

640  82 

20  00 

,803  14 

,884  03 
,817  57 
608  47 
631  08 
,935  11 
,692  63 
,011  24 
910  32 
,506  30 
121  30 
800  17 

25  00 
352  35 
704  90 
162  51 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 
Québec — Suite 
Cabano,  quai 

$        c. 

$        c. 
10,059  28 

$        c. 

S        c. 

$          c. 

10,059  28 
100  27 

100  27 
1,507  93 

1  507  93 

Cannes-de-Roches,     prolongement    du 

969  84 

969  84 

499  95 

499  95 

Cap-à-1  'Aigle,  quai 

817  55 
111  98 

817  55 

1,161  45 
3,440  31 

1,273  43 

Cap-de-la-Madeleine,  quai 

3,440  31 

951  74 

951  74 

Cap-St-Ignace,  quai 

2,534  93 

377  30 

1,965  29 

2,534  93 

Cap-Santé,  quai 

377  30 

Carleton,  quai 

1.965  29 

Carleton,  ouvrages  de  protection 

202  54 

202  54 

Caughnawaga,  quai 

10,526  85 

881  93 

138  33 

3,348  01 

6,132  25 

29,277  50 

11,408  78 

Champlain,  quai 

138  33 

Château- Richer,  Quni 

3,348  01 

Chicoutimi-Bassin,  quai 

6,132  25 

Chicoutimi,  ruiai 

29,277  50 

Ohoisy  {voir  Graham) 

600  19 
13,221  62 

Chlorydormes  (Gaspé) 

600  19 

5,499  81 
2,394  91 

111  56 

18,832  99 

(  "oteau-du-Lac,  quai 

2,394  91 

Côte-Ste-Catherine,  quai 

70  94 

2,907  24 

2,634  78 

760  11 

159  98 

10  00 

70  94 

Cross  Point,  quai 

2,907  24 

Descente-des-Femmes,  quai 

2,634  78 

Desiardins,  quai 

760  11 

D'Israeli,  quai 

159  98 

Dodd's  Landing   (Rivière-du-Lièvre), 
quai  flottant 

10  00 

116  50 

116  50 

Dorval,  quai 

18  84 
1,259  34 
1,415  01 

18  84 

Douglastown,  quai 

1,259  34 

East  Templeton,  quai 

1,415  01 

Echourie 

164  91 

164  91 

Fabre,  quai 

598  09 
2,015  98 

598  09 

Fassett,  quai 

2,015  98 

4,039  16 

4,039  16 

Fort  William  (Rivière  Ottawa),  quai.. 

948  36 

1,916  91 
833  23 

948  36 

Fox      River      (Rivière-aux-  Renards), 
quai 

1,916  91 

Fox  River,  chemin. . .           

833  23 

Fox  River,  enlèvement  de  gros  cailloux 
Garthby  (Beaulac),  quai 

748  39 

748  39 

142  42 
203  60 
964  41 

142  42 

Gaspé,  Bassin,  quai 

5,404  73 

5,608  33 

Gaspé,  quai  en  eau  profonde 

964  41 

Goergeville,  quai. . 

2,232  26 

2,232  26 

Graham  (Choisy),  qua1 

405  63 
25  00 

405  63 

Glen  Almond  (Rivière-du-Lièvre), quai 

25  00 

335  68 

335  68 

Grande-Entrée,    Iles-Madeleine,    brise- 
lames 

1,363  65 

10  00 

1,373  65 

500  00 

500  00 

Grande-Rivière      de      Beaupré,     {voir 

Beaupré) — 
Grande-Rivière   (Gaspé),  ouvrages  de 

318  52 

318  52 

Cran  de- Rivière  (Gaspé),  prolongement 

28,665  39 

28,665  39 

1,364  14 

1,364  14 

515  86 

515  86 

Grindstone,    Iles-Madeleine,    ouvrages 

1,846  75 
14,819  75 

1,846  75 

Grondines,  quai 

16  00 

14,835  75 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et. 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

Québec — Suite 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine, 
quai  Est 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine, 
règlement  de  la  réclamation  de 
MM.  Methot  &  Fournier 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  quai 
ouest 

Grosse- Roche,  quai 

Harricanaw,  rivière 

Harrington,  quai 

Hopetown  (Bonaventure)  abords  du 
quai 

House  Harbour  (Havre -aux-Maisons) 
lies-Madeleine,  quai 

Hudson,  quai 

Hull,  quai 

Hull,  Eddy,  quai  du  sulphite 

Iberville,  T.  Choquette,  réclamation.. 

Iberville,  quai 

Ile-aux-Coudres,  quai 

Ile-aux-Grues,  quai 

Ile  Perrot  (nord),  quai 

Ile  Perrot  (sud),  quai 

Ile  Verte,  Rivière  du  Petit  Sault 

Ile  Verte  (Village),  quai 

Ile  Verte  Michaud,  quai 

Ile  Verte,  Notre-Dame-Des-Sept- Dou- 
leurs  

Ile  Verte,  Rivière-Girard,  quai 

Jersey  Cove 

Kamouraska,  quai  (en  aval) 

Kamouraska,  quai  (en  amont) 

Knowlton's  Landing,  quai  (hangar), 

Lachine,  C.N.R.,  quai 

Lachine,  quai  du  traversier 

Lacolle,  quai  (Voir  Noyan) 

La  Malbaie  (St-E tienne),  quai 

Lanoraie,  quai 

Laprairie,  mur  de  soutènement 

Lauzon,  bassin  de  radoub  "Champlain" 

Lauzon,  bassin  de  radoub  "Lorne". 

Lavaltrie,  quai 

Les-Eboulements,  quai 

Les-Ecureuils,  quai 

Les-Grandes-Bergeronnes,  quai 

L'Islet,  quai 

Longueuil 

Lotbinière,  quai 

Makamik,  quai 

Magog,  quai 

Maguasha,  quai 

Maria,  quai 

Masson,  quai 

Matane,  améliorations  du  port 

Mckinac,  quai  et  hangar  du  fret. . . . 

Mille-Vaches,  quai 

Montebello,  quai 

Montmagny ,  quai 

Moose  Bay,  quai 

Montréal,  dock  flottant  (subside)... 

Murray  Bay  (Voir  La-Malbaie) 

Natashquan,  quai 

New  Carlisle,  brise-lames  ouest. . . . 

New  Carlisle,  quai 


660  00 


2,700  00 


15,155  20 


300  03 


1,630  09 


764  53 
"'52*65 


1,379  30 


617  27 


1,861  71 
1,200  04 


602  09 


408  31 
931  06 


31  35 


6,345  87 
5,499  45 


998  11 


40,772  22 


2,351  82 


2,789  96 


339  97 
3,496  13 


28,993  56 
3,440  00 


2,000  86 


720  89 


1,133  24 
3,016  91 


185  57 


150  35 
71  50 


850  00 

444  47 

2,921  89 


4,505  51 
350  08 


198  77 
882  65 


69  80 
109  50 


124  18 
534  36 


55  33 

1,187  37 

299  75 

327  00 

23,686  24 


45  00 


535  79 

476  87 

2,220  97 

195  50 


2,383  03 

866  56 

1,264  47 

96  92 


252  27 
i;Ï53*93 


30  00 


69,884  58 
50,241  28 


105,000  00 


1,380  89 


2,700  00 

1,133  24 

3,016  91 

15,155  20 

185  57 

300  03 

150  35 
71  50 

764  53 

1,630  09 

52  65 

2,229  30 

444  47 
2,921  89 

647  27 
1,861  71 
1,200  04 
4,505  51 

350  08 

198  77 
882  65 
602  09 

69  80 
109  50 
408  31 
931  06 

31  35 

6,345  87 

5,623  63 

1,532  47 

110,656  80 

50,241  28 

2,407  15 

1,187  37 

299  75 

327  00 

23,686  24 

2,789  96 

384  97 

3,496  13 

535  79 

476  87 

2,220  97 

195  50 

28,993  56 

3,440  00 

2,383  03 

866  56 

1,264  47 

96  92 

105,000  00 

252  27 
2,000  86 
1,153  93 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et. 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières — Suite 

Québec — Suite 
Newport,  quai 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

709  80 
337  45 
449  22 
998  35 

$        c. 

$        c. 

709  80 
337  45 
449  22 

Nicolet  (en  bas),  quai  etc 

Nominingue,  quai  (Baie  Richard) 

Norwav  Bay  (rivière  Ottawa),  quai.. . 

998  35 

2,300  61 

2,803  44 

1,497  09 

96  95 

838  83 

Notre-Dame-de-la-Salette,  quai. 

2,300  61 

Noyan  (Lacolle),  quai 

21  00 
1,222  57 

2,782  44 

274  52 

96  95 

838  83 

4,612  15 

Papineau ville,  quai 

Percé,  quai 

Perkins  Landing,  quai 

Peribonka,  quai 

4,612  15 

4,542  64 
574  27 

Petite  Bonaventure,    prolongement  du 
brise-lames 

4,542  64 

Petit-CaD  (co.  Gaspé) 

574  27 

298  38 

99  50 

398  87 

Petit-Chlorydormes  (co.  Gaspé) 

298  38 

Petite-Rivière  Ouest  (co.  Gaspé) 

99  50 

Petite- Vallée  Ouest  (Longue  Pointe,  co. 
Gaspé) 

398  87 

Phillipsburg,  quai. . . 

4,838  50 
882  57 

6,809  39 
586  14 

4,838  50 
987  66 

Pierreville,  quai 

105  09 

Pointe-à-Elie,   (Iles-Madeleine),  quai 

6,809  39 
586  14 

Pointe-à -la- Frégate,  brise-lames. . . 

Pointe-à-la-Loup,  quai , 

499  95 

2,656  21 

17,860  58 

22,807  10 

499  95 

Pointe-aux-Esquimaux,  quai 

2,656  21 

Pointe-au-Pic  (Malbaie),  quai.. 

33,856  41 

51,716  99 

Pointe-aux-Trembles  (Neuville),  quai 

22,807  10 

5,799  27 
707  66 

Pointe-Basse,     Narrows      (Iles-Made- 
leine)   

5,799  27 

Pointe-Cavagnole,  quai 

707  66 

Pointe-Jaune  (co.  Gaspé) 

581  79 

581  79 

Pointe-Madeleine,  quai 

99  00 

900  00 

999  00 

Pointe- Piché  (Timiskaming) ,  quai.  .  . 

7,397  42 

7,397  42 

Pointe-à-Pizeau  (Sillery),  quai 

667  76 
5,192  95 

667  76 

Pointe     Shea,     Amherst     (Iles-Made- 
leine)   

5,192  95 

Port-Alfred 

12,247  70 

12,247  70 

Port-au-Persil,  quai 

3,160  32 

3,160  32 

158  79 
349  54 

158  79 

349  54 

Québec,  Port  (Rivière  St-Charles) 

Québec,  Port  (quai  du  Roi) 

2,602  23 

2,370  00 

1,175  55 

69  00 

2,602  23 

2,370  00 

Repentigny,  quai 

3,398  67 

47  26 

722  22 

4,621  48 

Rigaud,  quai 

791  22 

Rimouski,  améliorations  du  port 

Règlement    final    de    la    réclamation 
Raymond  et  Talbot. . 

51,892  85 
7,703  74 

51,892  85 

Rimouski,  quai 

4,332  99 

487  48 

2,002  57 

14,039  30 

Rimouski,  Rivière,  brise-lames. 

487  48 

Rivière  Saguenay  (Poste  St-Martin) . . . 
Rivière-aux-Renards  (voir  Fox  River)— 
Rivière-aux- Vases  (Saguenay),  quai 

31,087  27 

31,087  27 

523  86 

523  86 

Rivière  Batiscan. . 

10,743  06 

10,743  06 

Rivière  Caplan,  brise-lames. . . 

3,194  18 

3,194  18 

Rivière-des-Vases  (Co.  Témiscouata), 
quai 

290  10 

290  10 

9,019  79 

2,996  28 

12,016  07 

Tourville 

12,883  21 

12,883  21 

10,216  79 

10,216  79 

Rivière  Girard,  (voir  Isle  Verte) — 

1,664  38 

1,664  38 

Rivière-Ouelle,  quai 

5,284  68 

5,284  68 

Rivière- Verte,  quai 

399  89 

399  89 

Rivière  St-François,  Chenal  Tardif.. . . 

5,951  65 

5,951  65 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 

Qvébec — Suite 
Rivière    St-François,    Traverse    Des- 
fossés  

Rivière  St-Maurice,  chenal  ouest 

Robeival,  quai 

Ruisseau  Arbour 

Ste-Adelaïde-de-Pabos,  quai 

St- Alexis,  quai 

St-Andrews  (Argenteuil),  quai 

St-Alphonse  de  Bagotville  {voir  Bagot- 

ville)— 

St-André  (Co  Kamouraska) ,  quai 

St-Anicet,  quai 

St-Alexis-de-Grande-Baie,  quai 

Ste-Anne-de-Beaupré,  quai 

Ste-Anne-de-Bellevue,  quai 

Ste-Anne-de-Chicoutimi,  quai 

Ste-Anne-de-la  Pocatière,  quai 

Ste-Anne-des-Monts,  jetées  de  direction 
Ste-Anne  des-Monts,     Havre      Xavier 

Pelletier 

Ste-Anne  de  Sorel,  brise-lames 

St-Antoine  de  Richelieu   (Verchères), 

quai 

St-Antoine  de  Tilly,  quai 

St-Charles  Borromée  (Saguenay),  quai 

St-Antoine  Station,  quai  (hangar) 

St-Barthélemy  (Grand  Nord),  quai... 

St-Blaise  (co.  St-Jean),  quai 

St>Charles    de    Caplan,     Côte    Robi- 

chaud,  brise-lames 

St-Charles-de-Caplan,  Grève  à  McLel- 

lan,  brise-lames 

St-Charles-de-Caplan,  Grève  à  Poirier, 

quai 

St-Charles-de-Caplan,  quai 

St>Charles  de  Richelieu,  quai 

Ste-Croix  (^o.  Lotbinière),  quai 

St-Denis,  Riv.  Richelieu,  quai 

Ste-Emilie  (Leclercville),  quai 

Ste-Famille  (Ile  d'Orléans),  quai 

Ste-Félicité,  quai 

St-François  du  Lac,  quai 

St-François  (Ile  d'Orléans),  quai,  nord 
St-François  (Ile  d'Orléans),  quai,  sud. 

St-Fulgence,  quai 

St-George-de-Malbaie,  brise-lames 

St>Godfroy,  quai 

St-Hilaire  (Riv.  Richelieu),  quai 

St-Jean-Deschaillons,  quai 

St>Jean  (Ile  d'Orléans),  quai 

SWean-Port  Joli,  quai 

St-Jérôme  (Lac  St-Jean),  quai 

St-Joachim  (Co.  Gaspé) 

Str-Jean,     jetées     de    direction,     Riv. 

Richelieu 

St-Laurent  (Ile-d'Orléans),  quai 

St-Michel-de-Bellechasse,  quai 

St-Nicolas,  quai 

St-Omer,  quai 

St-Ours  (Riv.  Richelieu),  quai 

St-Paul  (Ile-aux-Noix),  quai 

Ste-Pétronille,  Ile-d'Orléans,  quai 

St-Pierre-les-Becquets,  quai 


386  50 
73  50 


303  93 


1,446  00 


11,189  87 


200  00 
2,214  55 


104  74 


501  59 


2,476  48 


686  01 
4,033  00 


1,305  24 
4,393  10 


16,081  51 


400  18 


905  96 


7,847  01 


8,289  47 


1,755  45 


6,370  40 

2,è66*ôô 

'2,'iÔ538 


7,309  71 


1,459  40 

7,035  83 

324  08 


819  13 
126  10 

87  38 

2,331  85 

599  24 

8,444  49 

1,568  28 


999  90 

,037  65 

100  00 

165  55 


15  00 

550  98 

748  38 

349  38 

1,667  40 


55  00 
542  75 
636  93 

1,341  93 

1,236  93 
614  26 

1,985  59 
598  54 

2,346  99 


3,099  95 
22  44 
368  32 
2,286  56 
1,163  25 
1,306  44 


70  20 

1,779  55 

29,945  51 

871  51 


170  29 
i94  ÔÔ 


386  50 

73  50 

7,309  71 

303  93 

1,459  40 

7,035  83 

324  08 

819  13 

126  10 

87  38 

2,331  85 

599  24 

8,444  49 

3,014  28 

11,189  87 

200  00 

5,319  29 

999  90 

1,539  24 

100  00 

851  56 

6,509  48 

15  00 

550  98 

748  38 


349  38 

1,667  40 

1,305  24 

4,448  10 

542  75 

17,118  62 

1,341  93 

1,236  93 

614  26 

1,985  59 

598  54 

2,346  99 

1,755  45 

3,099  95 

22  44 

368  32 

2,286  56 

1,163  25 

1,306  44 

905  96 

70  20 

1,779  55 

37,792  52 

871  51 

6,370  40 

170  29 

2,600  00 

194  00 

10,394  85 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières — Suite 

Québec — Fin 

St-Roeh-de-Richelieu,  quai 

S        c. 

$        c. 

$        c. 
88  31 

$        c. 

$        c. 
88  31 

St-Siméon,  quai 

2,249  30 
2,047  66 

2,249  30 

St-Sulpice,  quai 

4,858  94 
357  39 

49  75 

6,956  35 

St-Yvon  (Gaspé) 

357  39 

Sl>Zotique,  brise-lames 

764  72 

764  72 

St-Zotique,  quai 

43  50 
1,040  47 
2,907  57 

43  50 

Sabrevois,  quai 

1,040  47 

Seven  Islands,  (Sept-Iles\  quai 

2,907  57 

Sorel,  quai 

4,523  38 

14,345  24 
3,197  20 

18,868  62 

Sorel,  brise-glaces 

3,197  20 

Squateck,  quai 

1,070  54 
808  30 

1,070  54 

Tadoussac  (Anse-à-1'Eau),  quai 

808  30 

Tadoussac  (Anse-Tadoussac") ,  quai 

8,847  33 

7,327  64 
3,523  31 

16,174  97 

Terrebonne,  mur  de  protection 

3,523  31 

Thurso,  quai 

1,797  18 
286  36 
826  39 

1,797  18 

Trois-Lacs,  quai 

286  36 

Trois-Pistoles,  quais 

826  39 

Trois-Rivières,    améliorations     du 

1,320  00 

339  00 

1,086  75 

71,415  28 

72,735  28 

Trois-Ruisseaux  (co.  Gaspé) 

339  00 

Valleyfield 

1,086  75 

Vaudreuil,  quai 

3,979  64 
1,207  42 

3,979  64 

Verchères,  prolongement  du  quai 

909  09 

66  06 
1,449  38 

528  00 

2,182  57 

Ville-Marie,  quai 

1,449  38 

Woburn,  (co.  Compton),  quai 

528  00 

Yamaska,  écluse  et  barrage 

826  50 
14,251  46 

826  50 

En  général 

7,191  59 

21,443  05 

268,150  31 

475,447  91 

322,014  98 

246,132  67 

1,311,745  87 

Ontario — 
Adolphustown — Glenora,  chenal 

600  00 

600  00 

Aultsville,  reconstruction  du  quai 

2,557  86 

2,557  86 

Barrie,  Bayfield  S.,  quai 

92  00 

92  00 

Batteaux  (co.  Simcoe) 

36  50 

36  50 

Bayfield,  jetées 

4,745  30 
470  98 

4,745  30 

Baysville,  quai  de  l'est 

'"890Ô 

470  98 

Beaumaris,  quai 

89  00 

Belle  River,  améliorations  du  port 

3,652  45 

3,652  45 

Big  Bay  Point 

2,574  05 

95  50 

2,669  55 

Blind  River,  reconstruction  du  quai . . . 

255  60 
8,705  31 

19,754  11 

20,009  71 

Bowmanville,  quai 

3,237  05 

11,942  36 

Bracebridge,  brise-lames 

2,058  01 

2,058  01 

BrockviUe,  quai 

52  60 

5,593  81 

4,097  33 

152  50 

52  60 

Bronte,  jetées 

5,593  81 

Burk's  Falls,  quai 

4,097  33 

Burleigh  Falls,  jetées 

152  50 

Burlington  Channel,  pont 

4,458  37 

4,458  37 

Burlington  Channel,  reconstruction  de 
la  jetée  sud 

270  37 

270  37 

Burlington  Beach,  part  du  gouv.  pour  le 
coût  du  pavage 

649  27 

Byng  Inlet. . . 

27,960  00 

27,960  00 

Callander,  quai 

999  87 

1,402  32 

842  77 

15,895  92 

999  87 

Cape  Croker,  quai. . . . 

1,402  32 

842  77 

15,895  92 

Cobourg,  reconstruction  du  brise-lames 
Collingwood,  dragage 

(subside) . . . 

32,446  90 
18,891  37 

1,044  46 

33,491  36 

18,891  37 

15,000  00 
9,208  96 

'  15,000  00 

Collingwood,   bassin   de   radoub   n°  2 

9,208  96 

299  68 
128  00 
499  20 

299  68 

128  00 

Dyer's  Bay,  quai 

499  20 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 

Ontario — Suite 
Fort  William,  améliorations  du  port. . . 

$        c. 
10,958  12 

$        c. 
26,099  07 

$        c. 

$        c. 

$        c. 
37,057  19 

French  River,  barrages 

3,070  13 

3,070  13 

Gananoque,  quai 

189  38 

189  38 

Glenora  (voir  Adolphustown) — 
Goderich,  améliorations  du  port 

60,950  93 

26,706  01 

87,656  94 

Grand  Bend,  jetées 

1,099  70 

1,099  70 

Grassmere,  quai 

6,037  02 

6,037  02 

7,942  75 

7,942  75 

Haileybury,  chantier  maritime 

145  00 

145  00 

Haileybury,  reconstruction  du  quai... . 

25,950  99 

25,950  99 

Hilton  Beach,  quai  et  abords 

503  06 
101  79 

503  06 

101  79 

Jackson's  Point,  quai 

2,047  25 

2,047  25 

732  34 

732  34 

17  81 

17  81 

Kenora,  quai 

1,251  69 

21,686  91 

946  54 

1,251  69 

21,686  91 

946  54 

Kingston,    entretien    et   opération    du 
quai  et  des  ponts  combinés 

10,767  05 

10,767  05 

Kingston,    C.M.R.,    protection    de   la 

1,329  37 

1,329  37 

19,994  67 

4,499  70 
134  68 
923  30 

24,494  37 

134  68 

923  30 

7,167  70 

7,167  70 

490  23 

78  75 

2,011  84 

34  90 

138  90 

804  88 
5,407  10 

760  10 
9,225  05 

490  23 

36,375  84 

2,011  84 

34  90 

138  90 

Martin's  Isiand    (co.    Kent),   palée  en 

804  88 

5,407  10 

Michipicoten,  quai  (entrepôt) 

760  10 

11,194  65 

18,103  77 

Midland  (Tiffin)                     

11,194  65 

2,093  92 

2,093  92 

Mitchell's  Bay                        

10,401  03 

10,401  03 

Montréal,  Rivière  (Latchford),  barrage 

2,654  15 

2,654  15 

Oakville,  jetée  Est    .          

9,997  56 

9,997  56 

473  08 

473  08 

Oshawa,  améliorations  du  port 

117  00 

683  99 
602  00 

800  99 

602  00 

Paradis,  Baie,  quai  (Lac  Timiskaming) 

474  05 
236  31 

474  05 

236  31 

2,505  58 
2,861  48 

2,505  58 

Pelée,  Ile,  prolongement  du  quai 

252  01 

3,113  49 

995  41 

995  41 

19,955  82 

19,955  82 

5,844  83 

5,844  83 

647  87 

647  87 

1,836  10 

1,836  10 

Point  Traverse  (co.  Prince-Edouard). . 
Port  Arthur,  bassin  de  radoub   (sub- 

14,367  13 

37,741  50 

37,741  50 

Port  Arthur,  améliorations  du  port 

135,808  29 

160,356  79 

1,852  48 
25,578  23 

1,852  48 

Port  Burwell,  travaux  dans  le  port. . . . 

52,772  83 

78,351  06 

87,362  35 

87,362  35 

1,236  00 
8,133  52 

2,490  45 
1,773  97 

411  43 
5, 164  53 

3,726  45 

9,907  49 

122  88 

411  43 

Port  Stanley,  travaux  dans  le  port 

16,329  62 

29,720  99 

51,215  14 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

Ontario — Suite 

Portsmouth,  jetée 

Rainy  River,  quai 

Richard's  Landing 

Rivière  Thames,  quai  du  phare 

Roches  Point,  quai 

Rondeau,  améliorations  du  port 

Rosseau,  quai 

St.  Williams  (co.  Norfolk),  quai 

Saugeen,  Rivière,  travaux  dans  le  port. 
Sault-Ste-Marie   travaux  dans  le  port.. 

Severn  Falls,  quai 

Shanty  Bay  (co.  Simcoe),  quai 

Silver  Centre,  reconstruction  du  quai. . 

Silverwater,  quai 

Southampton,  brise-lames 

Sparrow  Lake,  quai  flottant 

Sturgeon  Falls,  quai 

Sydenham,  Rivière,  chenal  écarté 

Thessalon,     prolongement    du     brise- 
lames 

Tiffin  Harbour  (voir  Midland) — 
Tobermory,  estacades  de  direction. . .  . 
Toronto,  améliorations    du    port — con- 
trat de  Roger  Miller 

chenal  Est 

brise-lames  ouest 

Toronto,  Ile,  protection  du  brise-lames 

Waubaushene,  quai 

Waupoos  (co.  Prince  Edouard) 

Wendover,  quai 

Wheatley ,  quai 

Whitby,  jetées,  reconstruction 

Wiarton,  quai-brise-lames 

Windermere,  quai 

Wolfelsland 

Windsor,  quai 

Généralités 


2,500  99 
5,' 767  68 


20,105  42 


64  30 

2,500  00 

274  43 

259  85 


1,610  56 

36  29 

2,055  69 

985  19 

5  00 

9,999  54 

1,198  10 

452  51 

61  45 

738  83 


950  14 
5,999  89 


1,213  23 
8,430  16 


7,016  37 


610  56 
36  29 
055  69 
486  18 
5  00 
767  22 
198  10 
452  51 
61  45 
908  55 
500  00 
274  43 
259  85 
950  14 
999  89 
213  23 
430  16 
016  37 


14,914  24 


14,914  24 


588  70 


644,948  07 


36,585  41 


60 


2,378  66 

30,150  72 

1,000  00 


600  00 


218  61 
1,999  51 


10,545  00 


17,783  50 


644, 

37, 

2, 

30, 

1, 


519  73 
399  73 


2,309  30 
7,193  51 


3,601  16 


,770  00 
,090  43 


588  70 

948  07 
472  01 
378  66 
150  72 
000  00 
600  00 
218  61 
999  51 
328  50 
519  73 
399  73 
309  30 
371  16 
283  94 


Totaux,  Ontario. 


590,682  04 


,024,476  05 


163,899  80 


93,090  09 


1,872,147  98 


Manitoba — 

Assibinoine,  rivière,  arpentage  re  con- 
trôle des  eaux 

Big  George,  Ile 

Delta  Beach,  fermeture  du  chenal 

Fairford,  rivière,  à  l'embouchure  (ar- 
pentage du  lac  Manitoba) 

Grand  Beach 

Grand  Marais 

Hecla,  quai 

Le  Pas,  quai 

Portage -la-Prairie,  prolongement  de 
l'égout 

Rivière  Rouge,  chenal,  ouvrage  de 
protection 

Rivière  Rouge  à  Winnipeg  entre  la  rue 
Jarvis  et  le  pont  du  C.N.R 

Rivière  Rouge  (embouchure) 

Rivière  Rouge,  Netiey  Cut 

St.  Andrews  Rapids,  écluse  et  barrage . 

Selkirk,  quai  et  bassin 

Victoria  Beach,  quai 

Wanipigow,  Hole  River,  barrage 

Winnipegosis,  quai 

Winnipegosis,  chenal  d'entrée 

Généralités 


2,028  52 


21,248  21 


6,497  11 


1,303  35 
4,125  93 


2,115  31 


1,541  19 


25  00 


2,188  23 
55,956  91 


2,204  75 


16,312  94 

11,038  18 

2,085  41 

919  99 


2,723  02 


1,087  60 

12,552  82 

19  65 


24,575  93 
3,991  47 


13,166  76 


3,417  75 
2,976  61 


2,192  77 


2,028  52 

21,248  21 

6,497  11 

2,115  31 
1,303  35 
4,125  93 
1,541  19 
2,213  23 

55,956  91 

2,204  75 

16,312  94 
11,038  18 

4,808  43 

26,583  52 

16,544  29 

19  65 

3,417  75 

2,976  61 
13,166  76 

2,192  77 


Totaux,  Manitoba. 


70,225  77 


73,759  63 


17,406  01 


34,904  00 


196,295  41 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 

Saskatcheivan  et  Alberta — 
Craven  Dam,  Sask.,  reconstruction  — 

Cumberland  House,  Sask.,  quai 

Cumberland  Lake,  Sask 

Fort  Chipewyan  Lake,  Athabasca, 

Alta.,  brise-lames . 

Fort  McMurray,  Alta,  accommodation 

de  mouillage 

Horse  Creek,  Alberta 

Waterways,  Alta.,  accommodation  de 

mouillage  temporaire 


5,755  04 
705  06 


592  46 


12,459  40 


840  22 


4,885  44 


547  51 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique — 

Ainsworth,  quai 

Alberni,  quai  flottant 

Alert  Bay,  quai  flottant 

Anglemont,  quai 

Annieville  Bar  (rivière  Fraser) 

Arrow  Lake,  construction  d'un  appa- 
reil pour  enfoncer  les  pieux 

Arrow  Park,  reconstruction  du  quai. . . 

Balfour,  quai 

Balaklava  Island,  quai  flottant 

Bamfield  Est,  reconstruction  du  quai.. 

Beaton,  quai 

Bella  Coola,  quai 

Bentinck,  Ile,  quai 

Bishop's  Landing,  quai  flottant 

Brighton  Beach,  quai  flottant 

Burdwood  Bay,  quai  flottant 

Burgoyne  Bay,  quai 

Burnaby  (ave  Queen),  quai  flottant 

Burton,  quai 

Campbell  River,  quai,  etc 

Canoë,  addition  au  quai 

Capilano,  rivière,  barrage 

Chase,  terrain  pour  emmagasiner  l'ou- 
tillage, etc 

Chemainus 

Chilliwack,  Lower  (rivière  Fraser), 
débarcadère 

Church  House,  quai  flottant 

Clayoquot,  quai 

Columbia,  rivière,  en  amont  de  Revel- 
stoke,  arpentage  relatif  à  l'érosion 
du  rivage 

Columbia,  rivière,  en  aval  de  Burton, 
clayonnage 

Columbia,  rivière,  entre  Graham's  et 
Carrol's  Landing 

Columbia  Narrows,  rivière,  batture 
Two  Beacon 

Columbia,  rivière  batture  Yingling 

Comox,  quai 

Courtnay,  rivière,  grillage 

Cowan's  Cove,  quai 

Cowichan  Lake,  quai 

Cracroft,  quai  flottant 

Crescent  Bay  (West  Kootenay) 

Crofton,  quai 

Daisy  Bay    (île   Gambier),    quai 
flottant 

Digby,  île,  station  de  quarantaine, 
quai  flottant 

Donley's  Landing,  quai  flottant 

East  Arrow  Park,  quai 

East  Robson,  prolongement  du  quai.. 


17,344  84 


7,847  83 


592  46 


384  31 


1,068  62 
3,323  72 


18,909  32 


3,988  39 

102  76 

1,099  15 


91  58 
1,838  46 


1,270  20 
1,256  30 


1,024  82 


1,220  77 
1,860  07 


999  86 
594  11 


1,055  82 


4,181  56 

9,199  43 
3,158  10 


4,958  74 


Î60  28 


,707  96 


1,942  89 


1,149  74 
2,*258'25 


353  02 


97  55 


79  22 


64  10 


937  14 

118  39 

63  49 

43  00 


15  00 


307  01 

287  90 
7  50 


775  67 


88  14 

i.'ièà'à? 


2,421  64 
116  88 


109  20 
199  72 


495  00 


495  00 


622  95 


6,347  50 

705  06 

12,459  40 

840  22 

495  00 

4,885  44 

547  51 


26,280  13 


384  31 

1,068  62 

353  02 

3,323  72 

18,909  32 

3,988  39 

102  76 

1,099  15 

97  55 

91  58 

1,838  46 

79  22 

1,270  20 

1,256  30 

64  10 

1,024  82 

937  14 

118  39 

63  49 

43  00 

999  86 

15  00 

1,814  88 
1,860  07 

307  01 

287  90 

7  50 


622  95 

1,055  82 

4,181  56 

9,199  43 
3,158  10 
775  67 
5,219  02 
88  14 
1,707  96 
1,138  87 
1,942  89 
2,421  64 

116  88 

1,149  74 
109  20 
199  72 

2,258  25 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


flot- 


de 


Ports  et  rivières 
Colombier-Britannique — Suite . 

Eburne,  quai 

Esquimalt,    port,      débarcadère 

tant 

Esquimalt,      port,       enlèvement 

pilotis 

Esquimalt,    port,    nouveau    bassin   de 

radoub 

Esquimalt.     port,     vieux     bassin     de 

radoub 

Ewing's  Landing,  quai 

Fanny  Bay,  quai 

Fauquier,  quai  flottant 

Fernwood,  quai 

Fisherman's  Bay  (Vancouver  Island), 

mouillage  pour  petites  embarcations . 
Fraser,  rivière,  amélioration  en  amont 

de  Chilliwack 

Fraser,  rivière,  lot  n°  537,  enlèvement 

de  souches 

Fraser,  rivière  (Lower),  opération  du 

bateau  arrache-souches  "Samson". . . 

Fraser's  Landing,  nouveau  quai... 

Ganges  Harbour,  quai 

Gibson's  Landing,  quai 

Ginols  (lac  Kootenay),  palée 

Glen  Valley  (rivière  Fraser) 

Gordon  Road  (rivière  Fraser),  quai.. . 

Gower  Point,  quai  flottant 

Gowland  Harbour,  quai  flottant 

Grâce  Harbour,  quai  flottant 

Graham's  Landing,  quai 

Grantham's  Landing,  quai 

Greta,  quai 

Grey's  Creek,  quai 

Grief  Point  et   Ragged  Islands,   esta- 

cades 

Halcyon,  quai 

Half  Moon  Bay,  quai 

Harrop,  quai 

Haysport,  quai  flottant 

Herriot  Bay,  quai 

Holdberg,  ponton  et  abords 

Hopkin's  Landing,  quai 

Invermere,  quai 

Irving's  Landing,  quai 

Jackson's  Bay,  ponton 

Jeune  Landing,  Quakins  Sound,  quai... 

Johnson's  Landing,  quai 

Kaslo,  quai 

Kincolith,  quai 

Kokanee,  quai 

Kootenay  Landing 

Kuskanook,  quai 

Lang  Bay,  quai 

Lockeport,  quai 

Lund,  quai 

Lyall  Harbour,  nouveau  ponton 

McBride  (rivière  Fraser) ,  nettoyage  de 

l'étang 

Magna  Bay,  quai 

Maples,  ponton 

Mayne  Island,  quai 

Miller's  Landing,  ponton 

Nahun,  quai 

Nakusp,  quai 

Nanaïmo.  port,  améliorations 

New  Massett,  quai 

New  Westminster,  quai 

Nicomen,  île  (rivière  Fraser),  ouvrage 

de  protection 


1,196  92 

10  50 

968,399  17 

3,230  71 
4,485  22 
6,602  15 


93  64 


1,604  45 


100  50 


77  36 
146 '92 


210  00 


2,214  76 


5,731  30 
3,993  66 


1,016  31 


10,472  36 


4,012  56 


1,132  04 

261  26 

"682*60 


21,781  08 


2,835  99 


1,878  76 


3,728  33 


12,422  46 
83169—31—9 


303  55 


2,741  17 
53  72 


14  00 
962  73 


28  08 
348  86 

55  00 

74  00 

2  00 

763  13 

399  73 

96  74 


212  00 
885  00 


1,275  95 


691  34 

7  00 

1,018  18 


2,230  66 

412  51 

3  15 

335  00 

1,945  38 


24  00 
311  55 


1,906  24 


749  40 


471  14 
633  25 
170  52 
248  00 
2,427  90 
24  65 


20,035  03 


23,073  77 


%        c. 

303  55 

1,196  92 

10  50 

968,399  17 

23,265  74 

4,485  22 

6,602  15 

2,741  17 

53  72 

93  64 

1,604  45 

100  50 

23,073  77 

77  36 

14  00 

962  73 

146  92 

210  00 

28  08 

348  86 

55  00 

74  00 

2  00 
763  13 
399  73 

96  74 

2,214  76 

212  00 

885  00 

5,731  30 

3,993  66 

1,275  95 

2,889  36 

691  34 

7  00 

1,018  18 

1,016  31 

2,230  66 

412  51 

3  15 
335  00 

1,945  38 

10,472  36 

24  00 

311  55 

4,012  56 

1,906  24 

1,132  04 

261  26 

749  40 

682  60 

471  14 

633  25 

170  52 

248  00 

27,044  97 

24  65 

5,607  09 

12,422  46 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et< 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

Colombie-Britannique — Suite 

Nootka,  quai 

North  Arm  (rivière  Fraser) 

Okanagan  Centre,  quai 

Okanagan,  barrage  de  contrôle 

Peachland,  quai 

Pender  Harbour,  ponton 

Pitt  Lake,  ponton 

Popes  Landing,  ponton 

Porpoise  Bay,  quai 

Port  Mann  (rivière  Fraser) 

Port  Moody,  quai 

Port  Renfrew,  reconstruction  du  quai.. 

Port  Washington,  quai  flottant 

Powell  River,  quai 

Prince  Rupert,  cale  flottante    (subven- 
tion)  

Princess  Creek,  quai 

Proctor,  quai 

Quathiaski  Cove:  quai  (hangar) 

Refuge  Bay,  quai 

Renata,  quai 

Robert's  Bay,  quai  flottant 

Robert's  Creek,  quai 

Rock  Bay— usines  Taylor 

Royston,  quai 

Saanichton,  quai 

San  Josef  (Comox-Atlin),  quai  flottant. 

Salmon  Arm,  quai 

Sandheads  (rivière  Fraser) 

Savary,  Ile,  quai  flottant 

Sayward  (Comox-Atlin),  quai 

Schooner  Passage,  quai.; 1 . 

Sea  Otter  Cove,  quai  fldttant 

Shoal  Bay,.  quai 

Shushartie  Bay,  quai  flottant 

Shuswap  Lâke,  réparations  à  la  sonnette 

Sicamous  (rivière  Shuswap) 

Sidney,  cale  en  pilotis  de  la  traversée. . 

Sidney,  quai 

Skeena,  rivière 

Snug  Cove,'  quai 

Sorrento  (lac  Shuswap) 

South  Bank  (rivière  Fraser),  ouvrages 
de  protection 

Squamish,  quai 

Squirrel  Cove,  quai  flottant 

Stag  Bay,  quai 

Steveston,  jetée  (rivière  Fraser) 

Stewart,  quai 

Sturdie's  Bay,  île  Galiano,  quai 

Summerland,  quai 

Surge  Narrows,  quai  flottant 

Tofino,  quai ; 

Tsolum,  rivière  (Comox-Alberni) ,  pro- 
tection du  rivage 

Tucker  Bay  (île  Lasquetti) ,  quai 

Ucluelet,  quai  remis  en  place 

Union  Bay,  quai 

Van  Anda,  quai,  etc 

Vancouver,  First  Narrows j , 

Vancouver,  quai  du  G.T ; . 

Vancouver,    station    d'immigration,; 
quai ; 

Vancouver,  North-Burrard,  bassin  de 
radoub  (subvention) 

Vancouver,  parc  Stanley,  protection  du 
rivage . 


23,399  15 


1,567  43 


523  50 
644  51 


12,085  77 
i,'iÔ2  00 


4,146  06 


56  16 

765  10 

1,051  13 


2,284  49 


108  77 
'7,'Ô6f72 


3,162  11 


513  20 


5,164  78 

27,774  74 


289  90 

587  41 

1,095  00 

2,552  34 


2,389  36 
8,618  30 


1,927  48 


15,921  69 
'"563  43 


260  16 
2,031  58 


758  78 


1,014  05 
5,'7li'56 


134,607  74 
3, 189  86 


338  42 


110  73 


70  15 


3,503  31 


618  00 

484  56 


915  18 
8  00 


100  00 


175  00 
1,597  00 


134  35 
2,861  23 


85 


1,122  52 


367  46 


305  25 
544  60 


701  96 

3,797  91 

5  23 

97  60 

682  30 


82  50 
194  12 


18  49 


1,794  80 


279  92 
275  99 


129  50 


982  50 


76,970  88 


7  50 


9,990  98 


7,964  07 


338  42 

23,399  15 

1,567  43 

982  50 

110  73 

523  50 

644  51 

70  15 

4,146  06 

12,085  77 

3,503  31 

1,158  16 

1,383  10 

1,535  69 

76,970  88 
915  18 

2,292  49 
108  77 
100  00 

7,061  72 
175  00 

1,597  00 

3,162  11 
134  35 

2,861  23 
513  20 

5,173  63 

27,774  74 

7  50 

1,122  52 
289  90 
587  41 

1,095  00 

2,552  34 
367  46 

2,389  36 

10,545  78 

305  25 

15,921  69 

544  60 

563  43 

701  96 

3,797  91 

5  23 

97  60 

942  46 

2,031  58 

82  50 

194  12 

758  78 

18  49 

1,014  05 

1,794  80 

5,711  56 

279  92 

275  99 

134,607  74 

3, 189  86 

129  50 

9,990  98 

7,964  07 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construction 
et  amélio- 
rations 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 
Colombie-Britannique — Fin 

$        c. 

$        c. 

S       c. 
249  92 

$        c. 

$         c. 
249  92 

394  84 

394  84 

135  64 

159  98 
134  50 

295  62 

134  50 

William    Head,    station    de     quaran- 

3,899  00 
28  75 

3,899  06 

28  75 

Woodwards   Channel    (rivière  Fraser), 

134,044  17 

134,044  17 

Woodwards  Cut  (rivière  Fraser) 

35,010  70 

35,010  70 

850  00 

850  00 

6,453  77 

11,972  04 

18,425  81 

Totaux,  Colombie-Britannique 

363,489  73 

1,224,272  66 

54,687  27 

143,950  13 

1,786,399  79 

Territoires  du  Yukon — 
Rivière  Yukon  et  ses  tributaires,  amé- 

7,096  75 

7,096  75 

Total ,  territoires  du  Yukon 

7,096  75 

7,096  75 

Ports  et  rivières  en  gênerai — 

17,303  30 
461,245  78 

17,303  30 

Salaires  des  ingénieurs  de  district,  des 

461,245  78 

Forages  d'essai  pour  les  divers  travaux 

13,213  50 

13,213  50 

Totaux ,  en  général 

13,213  50 

478,549  08 

491,762  58 

83169-31-94 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personne  1 

et 
entretien 


Total 


Outillage  de  dragage 


Provinces  Maritimes 

Ontario  et  Québec 

Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta. 
Colombie-Britannique 


6,048  19 
7,996  11 


Totaux,  outillage  de  dragage. 


14,044  30 


Ponts  et  chaussées 

Provinces  Maritimes — 

Pont  du  Grand-Etang,  N.-E 

Edmundston,  N.-B. — Pont  international. 
St-Léonard,  N.-B. — Pont  international. . . 


94  58 
12,675  83 


Québec  et  Ontario — 

Pont  Bryson 

Pont  de  Témiskaming-Nord 

Matapédia,  pont  interprovincial 

Paspébiac,  contribution  au  coût  de  la  reconstruction 
du  pont 

Cité  d'Ottawa,  ponts  et  rues  entretenus  par  le  gou- 
vernement  

Place  Connaught  et  rue  Wellington 

Nouveau  pont  des  Chaudières 

Eclairage  des  ouvrages  ci-dessus 


2,815  04 


5,000  00 


4,998  02 


Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta — 

Pont  de  la  rivière  Bow,  Banfï,  Alberta 

Pont  d'Edmonton,  Alta 

Pont  de  la  rivière  Pembina,  Man 

St- Andrews  (Rivière  Rouge),  rive  de  la  rivière  et  le 

chemin,  Man 

Pont  de  la  rivière  Spray,  à  Banfï,  Alta 


Totaux,  ponts  et  chaussées. 


25,583  47 


3»   c. 

487  33 
1,852  44 
2,189  29 
6,329  24 


10,858  30 


1,201  83 


199  95 
4,305  73 


6,997  22 


1,758  30 


141  70 
606  35 
,030  58 

294  65 
, 114  89 


8,895  68 


8,755  52 


487  33 

1,852  44 

8,237  48 

14,325  35 


24,902  60 


94  58 

12,675  83 

1,201  83 


2,815  04 

199  95 

4,305  73 

5,000  00 


6.997  22 

4.998  02 
1,758  30 


141  70 

606  35 

1,030  58 

294  65 
1,114  89 


43,234  67 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 


Cap  Ray,  Terreneuve 

Provinces  Maritimes — 

Réseau  de  la  baie  Fundy 

Réseau  du  Cap-Breton 

Réseau  Chatham — Escuminac 

Ile  du  Prince-Edouard  et  la  terre  ferme 

Québec,  terre  ferme — 

Réseau  du  co.  Dorchester 

Rive  Nord,  à  l'est  de  Bersimis 

Rive  Nord,  à  l'ouest  de  Bersimis 

Réseau  du  co.  Québec 

Réseau  de  Timiskaming 

Québec,  Iles — 

Réseau  d' Anticosti 

Grosse-Tle,  Ile-aux-Coudres,  et  le  réseau  de  l'île 
d'Orléans 

Réseau  des  Iles-Madeleine 

Provinces  Maritimes  et  le  golfe,  en  général 

Vaisseau-câble  "Tyrian" 

Ontario — 

Réseau  téléphonique  Bath-Amherst  (subvention) . . . 

Réseau  de  l'Ile  Pelée 

Saskatchewan  et  Alberta — 

Réseau  de  la  Saskatchewan 

Réseau  de  l'Alberta 

Colombie-Britannique  et  Yukon — 

Réseau  Ashcroft-Dawson 

Colombie-Britannique,  réserve  de  la  terre-ferme 

Colombie-Britannique,  île  Vancouver 

Service  téléphonique,  en  général 


1,408  88 


4,338  76 


859  70 


959  85 
2,063  60 


9,094  34 

8,150  15 
11,055  44 


3, 135  48 

12,109  79 

7,208  33 


12,007  39 
398  71 


250  00 

3,547  52 
37,979  97 

2,481  07 
13,993  32 

57  45 

32, 198  47 

17,040  57 

2,574  29 

2,212  33 

8,803  34 

8,310  12 

7,555  34 

8,200  15 

91,277  44 

250  00 

962  77 

58,675  29 
94,436  58 

242,911  00 

107,029  21 

126,066  07 

1,075  00 


250  00 

4,956  40 
42,318,73 

3,340  77 
13,993  32 

57  45 

32,198  47 

17,040  57 

2,574  29 

2,212  33 

8,803  34 

9,269  97 

9,618  94 

8,200  15 

91,277  44 

250  00 
10,057  11 

66,825  44 
105,492  02 

246,046  48 

131,146  39 

133,673  11 

1,075  00 


Totaux,  réseaux  télégraphique  et  téléphonique. . 

Divers 

Arpentages — 

Province  Maritimes 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

En  général 

Barrages — Réservoirs  de  la  rivière  Oltaiva  supérieure — 

Dommages  aux  terrains 

Barrage  des  Quinze 

Barrage    Timiskaming 

Division  des  comptes,  salaires  et  dépenses  de  voyage 

des  commis,  etc.,  du  service  extérieur 

Gratuités  aux  veuves  ou  représentants  de  50  employés 

décédés  en  vertu  de  l'Acte  amendé  du  Service  Civil. 
Edifice  du  Parlement,  Ottawa,   Tablette   commémo- 

rative  de  feu  Bowman  B.  Law 

Parachèvement  du  monument  à  la  mémoire    de    Sa 

Majesté  le  Roi  Edouard  VII 

Monument  à  la  mémoire  de  Sir  Wilfrid  Laurier 

Nouvelle  coque  du  bateau  Sam  son 

Opération  et  entretien  des  bateaux  d'inspection 

Mesurages  et  sondages  des  rivières 

Perception  du  revenu  des  Travaux  publics 

Acte  de  la  Retraite  du  service  public,  gratuités 

Boni  pour  subvenir  au  coût  de  la  vie 

Compensations  à   H.   Bristow   qui  fut   sérieusement 

blessé  au  barrage  des  Quinze 

Paiement  à  la  succession  de  E.  D.  Lafleur  en  règlement 

complet  et  final  de  la  réclamation  de  l'ingénieur  en 

chef  du  M.  T.  P 


27,745  63 


45,044  79 


867,887  30 


940,677  72 


29,744  74 

43,044  67 

27,657  26 

5,268  21 

399  80 
21,137  86 

338  68 


,298  00 


13,096  79 
19,496  10 

19,805  05 

8,289  49 


4,786  50 

6,000  00 

1,815  69 

105  06 


15,646  75 

20,064  07 

4,490  86 

28,884  41 

330,751  31 

500  00 


786  15 


127,591  22 

1,298  00 
13,096  79 
19,496  10 

19,805  05 

8,289  49 

4,786  50 

6,000  00 

1,815  69 

105  06 

15,646  75 

20,064  07 

4,490  86 

28,884  41 

330,751  31 

500  00 


3,786  15 


Totaux,  divers. 


14,005  25 


592,402  20 


606,407  45 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours 
de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1924. — Suite 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construction 
et  amélio- 
rations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


RÉCAPITULATION 

Totaux,  édifices  publics — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ottawa 

Ontario  Ottawa  (non  compris) 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 

Edifices  publics  en  général 

Totaux,  ports  et  rivières — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 

Ports  et  rivières  en  général 

Totaux — 

Outillage  de  dragage 

Ponts  et  chaussées 

Réseaux  de  télégraphe  et  de  téléphone 

Divers 


129,422  23 

5,117  34 

57,663  75 

202,139  94 

989,529  73 

207,645  01 

39,586  99 

47,963  83 

52, 143  42 

65,395  22 


33,129  22 

8,230  33 

14,347  57 

139,901  46 

229,624  19 

140,393  62 

37,652  17 

22,787  60 

25,785  71 

44,979  79 


461,807  19 

85, 192  37 

122,638  86 

268, 150  31 

590,682  04 

70,225  77 

17,344  84 

363,489  73 


21,952  67 

229,166  31 

18, 168  41 

656,531  48 

475,447  91 

024,476  05 

73,759  63 

7,847  83 

224,272  66 

7,096  75 

13,213  50 

14,044  30 
25,583  47 
27,745  63 
14,005  25 


237  60 

166, 145  07 

18,907  87 

96,861  89 

322,014  98 

163,899  80 

17,406  01 

592  46 

54,687  27 


107,024  50 

19,536  89 

114,423  90 

634,687  94 

279,917  48 

640,413  10 

179,119  60 

137,237  77 

235,827  37 

242,718  63 

26,999  61 

90,009  42 

4,064  22 

687  03 

200,432  23 

246, 132  67 

93,090  09 

34,904  00 

495  00 

143,950  13 


478,549  08 


10,858  30 

8,895  68 

45,044  79 


8,755  52 
867,887  30 
592,402  20 


269, 

32, 

186, 

976, 

3,499, 

988, 

256, 

207, 

313, 

353, 

26, 

112, 


575  95 
884  56 
435  22 
729  34 
071  40 
451  73 
358  76 
989  20 
756  50 
093  64 
999  61 
199  69 


861,182  79 

122,955  68 

1,076,464  46 

1,311,745  87 

1,872,147  98 

196,295  41 

26,280  13 

1,786,399  79 

7,096  75 

491,762  58 

24,902  60 

43,234  67 

940,677  72 

606,407  45 


Grands  totaux  des  dépenses. 


979,531  11 


5,629,919  31 


1,602,383  38 


7,379,265  68 


16,591,099  48 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE, 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  31 

Revenu  perçu  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours  de 
'l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1924 

Source  des  revenus  Montants  perçus 

Édifices  publics 

Loyers  d'édifices  publics  et  de  propriétés  attenantes  non  utilisés  actuellement  pour  des  fins 

d'utilité  publique $    70,492  22 

Ventes  d'édifices  publics  et  de  propriétés  attenantes  qui  ne  sont  plus  requis  pour  des  fins 

d'utilité  publique 8,656  00 

Ventes  de  vieux  meubles,  de  garnitures,  de  matériaux  de  construction,  etc 13,897  38 

Total  pour  les  édifices  publics $    93,045  60 


Travaux  du  génie 

Exploitation  des  bassins  de  raboub,  etc. — 

Bassin  Champlain,  Lévis,  P.Q $  55,659  36 

Bassin  Lomé,  Lévis,  P.Q 25,597  75 

Cale  de  halage,  Selkirk,  Selkirk,  Man 2,821  55 

Bassin  Esquimalt,  Esquimalt,  C.-B 33,483  90 

117,562  56 

Loyers  perçus  pour  ouvrages  et  outillages  loués  à  des  particuliers — 

Pouvoirs  hydrauliques 3, 305  00 

Privilèges  de  passages  d'eau 709  00 

Kingston,  Ont.,  bassin  de  radoub 5, 000  00 

Dragues  et  remorqueurs 18,418  79 

Menus  ouvrages  divers 5, 592  74 

33,025  53 

Ventes  de  divers  ouvrages  et  de  terrains  attenants 102, 250  00 

Ventes  de  vaisseaux,  d'outillage,  de  vieux  matériaux,  etc 32,091  67 

Total  pour  travaux  du  génie ' $  284,929  76 


Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

Exploitation  de  divers  réseaux — 
Provinces  maritimes — 

Baie  de  Fundy $      1,445  13 

Cap  Breton 6,739  04 

Escuminac 1, 794  35 

Québec— 

Anticosti  (Gaspé  compris) 

Dorchester,  comté 

Grosse-Ile,  ligne  de  la  quarantaine 

Iles-Madeleine 

Côte  Nord,  à  l'est  de  Bersimis 

Côte  Nord,  à  l'ouest  de  Bersimis 

Ile  d'Orléans 

Québec,  comté 


547  80 

98  40 

37  01 

1,658  87 

13,640  84 

2,422  48 

655  76 

1,843  66 

$      9,978  52 


20,904  82 
Ontario — 

Ile  Pelée 20  03 

Réseaux  du  Saskatchewan 4, 284  87 

del'Alberta 14,451  92 

"        de  la  Colombie-Britannique,  terre  ferme 73, 731  44 

"       de  l'île  de  Vancouver 55,782  95 

Système  du  Yukon 94,776  98 

$  273,931  53 

Loyer  perçu  pour  le  réseau  Parkesville-Alberni,  C.-B 80  50 

Location  du  vaisseau-câble  «Tyrian  »  pour  réparer  le  câble  du  Pacific  Cable  Board 2,513  00 

Vente  de  la  ligne  de  la  Baie-Saint-Paul  à  Chicoutimi 4, 333  00 

Vente  de  divers  bâtiments  et  d'outillage  non  utilisé  dans  le  Saskatchewan 3,470  27 


Total  pour  lignes  téléphoniques  et  télégraphiques $  284,328  30 
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Revenu  perçu  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada  au  cours  de 
l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1924 — Fin 

Source  des  revenus  Montants  perçus 

Revenus  divers 

Recettes  pour  ouvrage  photographique  fait  par  le  ministère  pour  d'autres  ministères $      4,605  22 

Remboursement  contre  des  dépenses  reportées  dans  les  comptes  des  années  précédentes — 
Pont  de  la  Rivière  des  Quinze — balance  du  subside  de  la  Province  de  Québec. $      5, 000  00 

Autres  remboursements  peu  importants 6, 312  85 

11,312  85 

Revenu  provenant  de  diverses  sources  fortuites 1 ,  287  33 

Total  pour  revenus  divers $    17, 205  40 


RÉCAPITULATION   DES   REVENUS 

Edifices  publics $  93,045  60 

Travaux  du  génie 284,929  76 

Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 284, 328  30 

Divers 17, 205  40 

Grand  total  des  revenus  des  Travaux  publics $  679, 509  06 


A.  G.  KINGSTON, 

Comptable  en  chef. 


CONTRATS  ADJUGES,  1023-24 
DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 


137 


< 


co 


M         -H 


GO 

« 

3 

T3 

Z 

H 

c3 

W 

rri 

> 

go 
0) 

O 

•O 

nf 

UJ 

"O 

Q 

«5 

/O 

tt> 

05 

-O 

ta 
H 

a, 

S 

pi 

cS 
> 

GO 

T3 

c3 

r-. 

M 

4-* 

a 

O 
> 

'(V 

<< 

'S 

a 

CD 

<! 

a 

1—1 

Pi 

O 

5-i 
o3 

H 

CZ5 

Ph 

Z 

T 

QQ 

O 

Q 

ojO 

-t-3 

CI 

o 
O 

I 


H 

< 


03-2   i 

X      rH      G 

©   3   G 

3   a  © 

§ 

o 

o 

o      o      o 

o 

o 

>0             "R"H 

H-3 
Cl 

r-      o 

o 

o          o      o 

^^P, 

c3 

00        o 

o      «o      o 

os 

o          t^      o 

g^^a 

■+3 

o 

00          t^          CO 

8 

co 

»o            c©       o 

CI 

o 

OS            lO            T-H 

CO                    CO           T}H 

CO               tH         CO 

1    Bj  § 

•g     ^>^J 

Ph           "ë 

Tf<         ce 

co      co      co 

co 

co           Tft       co 

^       co 

co      co 

CO         CO         CO 

co 

co           co      co 

CO         y-t 

4B 

Ci       os 

Os        Os        OS 

OS 

OS              Os        Os 

os       os 

0)          03 

Dat 

du 
contr 

ce 

S     g 

^      S     «i 

+3 

i 

►       o 

s    3 

o     «©      57 

O       *d        w 

o 
o 

vcj      ^a> 

««H               73 

OS 

OS         tJ<         tJ4 

00 

«O              lO        00 

CO         OS 

,— • 

rH 

fH 

T5 

•P 

hJ 

m 

K 

■j 

r 

+3 

Fh 

Cl 

c 
s 

c 

II 

O 

O 

:    r-) 

o 

c 
C 

"S 

6 

Q. 

© 

ce 

3 

:    o 

O 

os 

S 

c 

-H 
■j 

c 
c 

C 

'     1 

> 

) 

02 
O 
C! 

'o 

ce         -1- 

Q      c 

T3 

1 

c 

:    ^ 
:          :     o 

N              S       ° 

P-I 

*  1 

o 

P- 

Si 

-fe 

«fe 

■S  ë 

oa      Ph 
3 

c 
"S 
a 

É 

c3 

Ph' 

a 

c 

a 

R 

1 

^ 

1    ri 

e? 

t* 

C 

O     £ 

W 

w 

M 

A 

H, 

P- 

H 

.s 

§  5 

.-H 

03 

§ 

j 

"^ 

Q, 

T5      ^ 

'03 

4 

g 

a 

E 
S 

•c 

-t- 

c 
c, 

ci 
~h 

.2        ^ 

a  2  c 

m 

1 

•si 

cr«2 

c 

El 

1 

c 

S 

a 

bj 

a 

) 

■•^   3 

3-5 

^   o3 

£ 

5 

®«B 

c 

O 
C 

> 

c 

-d 

3 
03 

©"  c 

1 

3 

T3 

«^.03 

X 

_W) 

^z 

05 

-2 

-r= 

C 

C 

E 

.si 

mu  C 

c 

*3 

c  c 

a. 

3 

a 

-3   o 

C 

C 

G 

C 

o  2 

13 ,3 

_c 

O 

ci  c 

t 

O 

C0    H    O 

il! 

£ 

c 
t 

c 

"5 

■  1 

b,  h  to  s 

c 

.1 

3E 

O   C 

o  bi 

5£ 

S 

0           != 

CL 

a 

M 

3 

0 

Q 

,  S* 

7  e»©  -s 

-(- 

^ 

03 

O 

X   3 

X 

C 

i.*» 

°j° 

a: 

C 

t— 1 

-^"O  ,c 

c 

-S 

&o 

c 

< 

c 

H 

O 

Ph 

O 

m 

«a 

co 
co 
O 

Sâq 

e 

c 
si 

S     <o 

ci 
03 

M 

E 

1 
o3 

u  a. 

M  C 

1 

o 

'i 

00 

o 
2 

-t- 
-l- 

c 

N©     3 

G   03 

O 

G 

> 

o3 
u 

H 

OQ 

o 

§ 

es 

o 
,£ 
r* 

© 

c 
PÊ 

g'1 

a 

s- 

'S 

j 

>rt 

#g 

O 
S 

S3 

'S 

S 

O 

<û5 

1 

3 

3 
O 

<u 

3 
c3 

CD 
3 

X! 
3 

T3 

i 

o 

C 
J 

^3 

2 

c 

K 

o; 

3 

O 
Jg 

en 

2  ■  © 

CD      O  .rH 

h^COtJ 

'S 

*§ 

o 
Q 

© 

G 
bfi 

rH 

03 

a 

rC 

3 
O 

1 

o  c 

0!    C 

s 

e 

G 

3 

c 

3  §5 

© 

s 

<c 

.2-J3 

T3^ 

£ 

T 

'-3 

'-2 
c3 

»© 
-d 

-5 

n 

co 

H 

K 

O 

bi 

co 

m 

H-3 
03 

© 

3 

H 

c 

"o 

O 

r2 

r< 

o3 

o 
c 

1 

c3 

5 

3 

1 

3 
03 

"> 

Î5 

H 

■* 

a 

TJ 

Ph 

.2 

© 

M 

"5 

_© 

5 

> 

C 

M 

3 

3 

CO 

© 
03 
CO 

138 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


3 


co 

a 
co 
ai 


3 

o 

T3 


c3 

œ 

a» 

'S 
S 


•a 

•  i— s 

03 


03 

a 

o 
O 


EH 


-»J 

o 

o 

oo 

o 

oo 

c 

c 

C 

0 

§ 

§ 

00 

d 

c3 

-1-3 

ooo 

oo 

o 

oo 

o 

c 

C 

0 

00 

Or^O 
ONO 

8g 

00 

O  iO 

o 

c 

CN 

0 

0 

ir. 

1000 

fi 

co 

o  oo 

o 

o 

»o 

0 

t> 

co  -— 1 

O 

oo  es  »o 

OOCO 

co 

O  Oi 

ce 

tr. 

5 

co 

O 

-* 

Ot~ 

S 

eo»o 

cn 

t> 

CO<H 

ce 

ce 

Tfl 

co 

CN 

l-H 

CN 

S 

t¥§> 

m 

eo  co  ce 

co  ce 

co 

co  co 

ce 

CO 

CO 

co 

-f 

CO 

co  co 

(M  (M  <M 

oo  cn 

CN 

CNI  CN 

o 

CN 

CN 

CN 

Ol 

CN 

CM  CN 

+3 

OS  Oi  02 

0  05 

O 

Oi  O 

O 

O 

C3S 

Oï 

c 

O: 

C55  05 

03          03 

o  g  o 
•a>  =  »© 
73  c-C 

>^ 

>  > 

-t- 

> 

> 

> 

> 
î2 

^d 

O    © 

c 

o  o 

c 

c 

C 

O 

c 

>'3 

o 

c  c 

c3 

e  c 

c 

c 

c 

fi 

03 

03.2. 

os  ©cn 

Tf«^H 

l> 

»OCN 

co 

oc 

IC 

0 

oc 

eo^H 

1— 1  1— 1  1— I 

—  co 

CN 

(M 

CN 

CM 

eo 

CN  CM 

T3 

-+-> 

œ 

hJ 

«H 

fi 

6 

>> 

fi 

c 

o 

© 

c 

a» 

o. 
© 
E 

d 

o 

09 

© 

M 

s 

O 

X 
t. 

s 

c 

- 

8 

C 

i 

© 

03 

Ph 

03  — 

m  c 

-+■; 

< 

bc 

s 

.    ce 

o 

"bb  P 

•S  £ 

a 

'C 

- 

a 

S1 

©     ^~ 

"S 

©~ 
■+J 

i 
s 

a 
a 

>> 
fi 
03 

a 

S 

0 

-   0 

03 

e. 

£ 
0 

O 

"© 

© 
co 

oo>a 

©    © 

1 

> 

a. 

1S  03 

g 

7 

5 

1 
a 

.s 

-1- 

a 

5 

c 

c 
a 

P^focG 

"cPh 
02^ 

s 

3q 

© 

C 

!- 

PC 

< 

< 

H 

b 

< 

hJ   © 

© 

•    O    02 

a 

+=•  c 

a 

'a 

"a 

a 
a 

©    O 

©  © 

a 

fi 

0 

1 

£ 

4i 

c 

1 

^73 
o3  3 
ft  03 

i 

a 

a 

t- 

■al 

—  0 

0 

v©     ff 

> 
OC 

'j 

si 

3    C 

i 

4 

0^ 

3 

0, 

< 
1 

1 

a  §  g 

C? 

T3T 

C  03 

S 

©  c 
^  2 

©.2 
0  11 

2'o 

73  "C  .2 

a 

£ 

c 

È 

1 

'B 

o 
o 
v© 
o 
V 

g  s 

g  va. 

'OC 

-2 

I 

© 

©  c 

bC-^ 

ê  i 

3^<D 

'03 

C  © 

O  bfl 

03  <G 

•  +: 
O   g 

rh    £ 

3  a 

©  c 
If"*" 
«3  a 

-2 

c 
a 

1 

a 
a 

a 

X 

c 

2  ©v© 

03^-S 

>v0).S 

03  m  a 

s-si 

"S  ©  ^ 

3 

3X 

C  o3  >  ej  o3 
03^5  3  -3^3 

o  ojO  3  a 

M    C    03    > 

O   o3X   5 

b 

c 

B 

0    e: 

ax\  ^ 

o 

*£ 

X 

O    O    02    © 

■2^: 

©  C 

rf 

►2-° 

ftf£ 

V 

03  0  2 

» 

c 

-3o£ 

C 

z& 

C 

^ 

ç 

Z 

ç 

►2 

n     fi 

s 

s 

t3 

p 

s1 

o: 

F 

X 

1 

4 

o 

ta 

c 

o 

b 

)       bC 

^ 
«« 

X 

3 
03 

O 

§ 

Sàq 

© 

? 

j 

j 

C 

i 

u 

13 

P3 

m 

S» 

3 

c 

c 
03 

03 

5»      va 
s       > 
<v>      a 

ë 

v© 

> 

'■+ 

8 

b 

a 

ce 

a 

a 

se 

ne 

c 
c 

a 

1 

s 

s 

9 

© 

-(-3 

•g 

O 

<C 

T53 

va 

va 

va, 

©• 

va 

5 

o 

fe; 

a3 

T3.a 

C 

<o  o 

> 
a 

j 

^^          03 

©         O 

.22      a 

1 

©  <n 

3^ 

©    3 

tE!    e 

p 

©    <u 

s 

© 

> 

£ 

3  © 

T3   ft 

ÎH  c 

i. 

£t5 

H- 

c 

c 

-d 

a 

a-0 

3    © 
«3  2 

^3  a 

v©    C 

1 

sg 

c 

a 

«  t 

c  a 

•  fi 

C  03 

ce 

e 

dj 

,2  «s 

3-5 

.2t 

.2  3 

va 

-<- 

o^©  o  © 

*43  qj*43  3 

c 

p- 

.2  S 

tC  © 

T3   3 

WH 

>t£ 

^ 

>w 

fc. 

ÏJ 

Cj 

'      W. 

a 

HPQ 

+. 

a 

s 

ts 

"3 

PC 

C 

, 

3 
© 

^© 

a 
a 

a  ' 

| 

ry 
ry 

rs. 

^ 

a 

c. 

B 

c 

E 

ri 

a 
-*- 

1 

c 
c 

c 

c 

6 

2 

s 

S 

5 

c 

c 

< 

i 

a 
-t- 
œ 

1 

s 

CONTRATS  ADJUGES,  1928-î 


139 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 


8§a: 


iOJ2 

,00  h 


g 


fi     '    +=> 

x2  8  g 

3      -  05      . 
O    <«  » 

80"*£ 

M  „•  c  o  o 
•*<=>£*-■  § 


OO  co 

»-h«©  <N 

icco  i-H 

ci"  i-T 


88    8    88 


co  o      ic 

o  o      o 

t^O        *0 


OO 
"5  (M 


co      N      co 


eo      «ooo 


e3  3  05 
o3  a  02 

Ni 

fi2§ 

O  O     •         03        ' 
-    -  >  03  h 

-o  °  c,2 

O    _.   O   3 


g0,  s 

§►8 

^o    „ 
2°.  os 

t-  >  ©  fi 

^O   © 

<=>  c  fa 
""  2  o 


"+a  a  o, 


OOO) 
C5COOO 


OO 


co  co 

Od  OO 

05  0 


co  co      co  co 

OO  OO         (M  (M 

O  O        05  Oi 


co  co  co 

O  Oi  OS 


-*  CO 
OO  OO 

05  0 


(S    fi 
03  03 


02    O 

»oo 


fi^3 


fi  --^  03 


o 

o 


03  >h 
02  S-i 
O    03 


et 

O    03 

O  c 
^O 


c  ^ 

Ë&  • 

05  3  -^ 
HO 


03  O 

g     Q 
h4     £ 


a 

o  o 
OO 


3-3 

i-*1Ph 


6W 

fcdO 


°8     -: 


fi;3 
°^ 

Oo 

.5  S 
W   • 

M 

05  " 

ES 


s* 

al 

fi*°8 
2^ 

rfi     03 


o        >> 

03 

H     Ph 


323 

05  h1-1 
.  O  W) 


n 


o^2 

3$ 

o  o 
OPh 


g  > 


2  oT5 

sis 

T3,fi    © 

05— 'T3 
S  '03    05 

§Jf.2 


-2     "o 


11 

o 


T3  fi 

c  2 


".3       fi 

1   s 


05   o   ft 

■— !    03  "  , 
05    05    C 


o 
0^2 


^O 


05   fi  c; 
fi   fi  O 


O    o 


S1 

05    03 
^3    03 

2^ 

03    C5 

X,    05 

05 


02*    05 


Q*  »5  bfi 

03  05    S 

.^  -fj  02  •'H 

«  bfi  05  O 

fi  c<  -^ 

05  03    O 

ci 


S2 

■+3  ^05 


a     a 
<o     <o 


5    03J°^ 

:  &>■  fi 
>S'a  fi 


03    fi  T3      - 

a  tn    ,^ 

03  CO    fn  -^ 

I     05    S 
<8§    «^ 

03  oo     : 


fi  O 


05*  05 


s  .a3  s  a 


fi  05  05  S^ 
-fi  '-'•-h  05  M 
O         PHfa 


V0VO5 

a  a 

05   05 
05    05 

sa 

—    (h 
05    05 


05 

-     O 


M 


3     O 


03  no    © 
^-.    fi    O 

rrt    fi  Tl 


f-i  . — i    02 
<5-^    05 

h  œ  P 

-    03    fi    > 

§g'"a 


.2*do5  2g.2 


"5-2  s^  a 

fi   3   3^   03  C 

o£fe    OO 

■  ■«*        '    ■ 


oi 


-1-3  X 


aTJî    - 

w    J-O    03.2 
tH  -+J  T3  :fi  -U  X 

œ  o  m  s!  o    - 
43  Ph 

S  -H  a  2 
■g  * 


fi^S2jT3 


ccH 


140 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


a 

(h 

03 

a  à 

"g  a^ 

-d 

cd      T3 

ri 
a 

*d' 

o 

o 

oo 

ft  m' 

S 

c 

o 

O 

o 

§ 

o 

O 

+3 

a 
$ 

oo 

©  ri 
-(-s   03 

ri 

3 

o 

o 

o 

o 

o 

o 

ON 

'o 

oo 

a 
ri 
S 

ri 

o 

ri 

3C 

§ 

§ 

us 

3 

§ 

g 

s 
o 

t>.©î 

a 

"5        CN 

Tf*            t^ 

Ci 

00 

S 

oô 

u 

03 
â 

CD 
ce 

C» 

00 

co 

o 

CN 

8 

02    CD 

m 
O 

'S 

a 

O 

03    03 

S 

a  03 

m 

ce 

ce  ce 

iO  Tji 

O» 

eu 

eo 

ce 

ce 

ce 

ce 

ce 

ce 

ce 

CN  CN 

,    ^HCN 

CO 

CNI 

f>] 

CN 

CM 

CN 

CN 

ei 

CN 

ose» 

CN 

©    ->°5 

3 

OS 

a 

OS 

Oi 

a 

Os 

C2 

O 

Date 

du 

contra 

I— 
©    Q,         O 

T3  ce       *d 

Jh     3  i-H 

e  ©  ri 

E.3 

0>\©    TO 

6 

MU 

a                 > 

> 
O 

fi 

> 

c 
p 

i 

i 

O 

fi 

t»O0 

O 

a  ace> 

o 

00 

ce 

o 

c 

co 

,_i 

OS 

'—l 

r_l 

'"H 

^ 

CN 

CN 

rH 

ce 

B 

c 

C 

a 

u 

C 

'•+3 

m 

bD       ^ 

u 

3 
© 
1 

Hl 

1 

3 
1 

H 

© 

U 

Es 

t 

CD 

fc 

bfi 
^fi 

© 

«"5 

«« 

> 

C 

3 

© 

o  c 

^ 

-g 

"©  • 
co 
o 

CD 

3 

»   *    JS 

s 

«H 

CD 

3 

I 

co 

Oci 

3 
■S 

a 

H 

S 

p 

"C 

R 

C 

a 

H 

XJ 

H^ 

Ph 

T3 
co 

S 
o 

.s-s 

©^ 

.2  & 

pq 

-s 

2 

CL 

H 

C 

ffl 

ri 

la 

£ 

M   02 

c 

03      .' 

fi  -^  ri 

^&    1 

H^    ri          03 

C 

C 

^    r 
©r9 

3 

a 

CL 

p 

5 

03 

a 

©  ' 

a 
S 

) 

03 

>- 

13 

X 

R 

"Z 

T5 

s 

co 

s 

E 

CD 

i 

"S 

a 

.S 

!                  'a 

"a 

X 

'a 

'© 

1 

>R 

S 

R 

= 

fi 

o3 

1 

a 
a; 

ri 

a      a     t: 

O 

a     a 

© 

S 

*oS 

a      a      „ 

3  . 

^3  cd 

2  m 

a     a 
jri      ^ri 

3 

c 

CD 

c 

a 

T?    03 

.S1 

^R 
L. 

& 

c 

-  CD 

'R 

"G     «sa 

4 

'ri 

O 

a 

3 

cr 

8P         - 

V 

.g 

co   rt 

ir 

co 

j2 

3 

■+. 

.  ■+; 

-^  O 

* 

.  ■*?       . 

o 

c 

1          ? 

CD    P 

cd  e 

.    fi 

C 

©    fi    © 

\CD 

c 
t 

c 

cjo  a 

cjj  c 

CD    O    CD 

a 

bC  ©  bû 

11 

*!2    0. 

O 
03 

ri  c 

ta  z 

O   CD  ^3 

£ 

© 

ri  g  ri 
cC  gcC 

c: 

S  "g 

t 

0  3   tJO  3  — 
ri  c  eôT 

a  m  cd 

c  « 

fcdO  3   hE  3 

cricri 

c3   y 

c 

3    3 
O    CD 

ÛS 

CD    CD 

s 

a>                  ri^3  ri-c3  -^ 

i»    ri    03 

ri^3  ri^5 

"o  ? 

^^3               X 

o,C 

CD    Cf 

xs^3  a 

rC 

©^3  © 

CD 

c 

>i 

C 

C 

C 

S 

u 

w 

O 

£ 

3   3 

e 

S 

1 

.2^ 

V 

X 
3 

1 

o 

3 

3 
> 

t 

Jl 

C 

9 

8 

1 

ri 

3 

,£ 

**>  « 

t!      c 

<» 

(H 

ta 

CL, 

02 
H 
O 
g 

.s 

c 

F- 

C 

e 
p 

1 

■♦= 

c 

R 

C 
c 
c 

3 

fi^ 
03    CD 

3    03 

p 

R 

t 

1 

1   c 
)         «* 

^a 

.t 

C0 

_c 

S 

11 

S. 2 

| 

> 

c 

1 

II 

l 

k 

2  a 
q3  p 

C 

C 

je 

1  V 

" 

a 

c 

CC 

» 

■<-<  c 

3*3 

T3  = 

C 

O   ° 

t 

t 

x 

1 

K 

h 

E» 

P* 

S 

£ 

K 

^ 

p 

• 

t« 

c 

E 

^j 

ï 

c 

p 

ï 

bO 

s 

t-i 
© 

p 

t. 
a 

£ 

1 

-t- 

4 

g* 

^  a 
XL 

■- 

'S 

1 
ce 

1 

.                 '- 

R 

JE 

R 
C 

:! 

P- 

c 

t 

1 

a 

►3 

ce 

1 

c 

C 

ï 

P 
't 
P- 

CONTRATS  ADJUGES,  1923- 
DOC.    PARLEMENTAIRE  No   31 


141 


c 

3  A 

?  C 

S  eu 

h  03 

03  22 


'    O    Sh     03    3 


,2 


O.O  g  §,03 


a  _!'3  °^  <^^  S"*"3 

^  >-£*o  >  tt-2  o  S 

^      Png» 

co       co  co 

(M         CM  CM 
OS 


« 

»* 

co  co 

c- 

C< 

(M  CXI 

OS 

OS  OS 

t— i  rt 

nov. 
janv. 

sept, 
déc. 

c 

00                     "*   ,-H 

o 

es 

^H  CNj 

-t-3 

x,    ■ 

tuo  : 

II 

*-i   o3 

«3^3 

OK 

W°3 

o$ 

a» 

o  t-, 

3H 

1 

a 

X!  „r 

£ 

o  2 

te 

te 

..s 

OS  OS 


+3  >    O, 

O  O    0) 

O  CM 

00  os  t^. 


8    8P  ° 


Pu     > 


S    S      «j£ 


<L> 

PQ 

2 

.o 

S 

cl 

eu 
U 

O 

o 
o 

ta 

o 

•-5 

al 

C, 

a 

a 

<e3 

'03 

c 

C 

o 

0 

44 

44 

3 

3 

^ 

>H 

*"0  02  M 

Sëîêîé 

03  :  J2  où  3  bfl  3 
>T3  3  g  3  03 
o3>  g  ,3  g -« 

H     O     O 


r       i»  « 


m    «    m 

+s  -^>  J3 
Jh  o^3 

.2^.2 

+3     0)    +^ 
<->     I.     « 

gfs 

-s  g  s 

C  3   C 
O  «   O 

O     O 


I    '-3 


2  S. 2  2   . 

X.-<    O    O    3 

g  "g  s  s  g 

O,  t-c  co  ce  a 
v©  3  C  3  2 
-h   co   o   O*" 

oo 

2  3 

03     QJ 

3! 

03  a 

<D  co 
^03 

*  a     . 

*■<  Ça  c 
3*3  2 
2  -£  3 
a  03  .S 

S£S 
HO 


2  » 

•S  ^ 


.J      s 


.2     - 

g 

PQ 


a* 

03    > 
<D    03 

£^ 
30 

H 


M 

-G 

a 

a 

pj 

OJ 

H 

S) 

Cl] 

vO 

*0) 

3 

S 

03 

ta 

0; 

o 

3 

s 

hJJ 

bJj 

—  'H 


a-e 

>.2 


3         3 


«C      ?C 


go  go 

a  -  a  - 

m  3  M  3 


|W|B 


+a  +a  +s  +» 
3         3 

O       o 
O     O 


.2        03  £ 

C  3^ 

pq    aQ 


.s    o 


ofl     . 

.S  o 
ie  03 

t-   3 
3  03 

PQO 


142 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


■S" 

© 

? S    9    ? 

t 

03 
.    © 

.         ?* 
v         <-<    Fh 

a 

$ 
a 
o 

m  1 1  m  i 

•s  s  !  S?s|  1  1 

03    73 

s  s 
3  3 

Fi    Fi 

03  03 
0.  a 

03    03    F-T         03 

s  s  ©     ©  ^ 

03    03 

s  s 

3   3 
Fi    Fi 

03  03 

a  a 

|.a    S   .a? 

H  03    ~          s 

©     Q,            !/ 

*Fi  T 

PmP- 

,M.M 

co 

o          ooo.. 

vojj; 

OQHH    91 

CO 

c 

OiO^ 

a£ 

10 

C 

,_,  CO  CO    3 
•    03 

O 

050  "~ 

« 

ri  O  O 

m 

5& 

c 

d 

€©         &# 

oo-tf 

■«a 

ce  et 

•ce 

C 

>* 

co  co 

■*  co  co       co 

co  co 

<N  Cs 

cn 

CO  (M 

•(M 

C\ 

CM 

05  CN 

(M  C^  CN 

<M 

C<l  <M 

OS  OS          OS          OS  C 

•O 

O" 

OS 

os  0 

Ci  Ci  Os 

OS  OS 

<u         câ 

1— 1    T- 

T-H   i— 

•H 

T— 1    1-1 

r-l 

Dat' 

du 

contr: 

>> 

s. 2 

.  ■+- 
J       ©<: 
<*       \<a  r 

;  c 

i    i 
g  .1 

d  43 

•>©  0 
-0  O 

CT3  03        e 

>a 
0  g* 

3    03 

IOM 

Tt 

O  (M 

■O! 

oc 

OS 

00  ce 

O  CC  CC 

gh 

t^  OS 

o 

(M 

■  «M 

CN 

<NCN- 

(M 

CM  CN 

T3        bu 

bC 

F- 

o 

S 

03     £ 

T3      2 

i§ 

M 

© 
© 

O 

•d5  J 

^co      o. 
x08     œ 

— 
•v 

•  -1- 

■    3 

3 

;     3 

•  ^ 
g, 

:    13 

•  m 

03 

03 

O 

P4 

© 
Fi 

o 
06     •« 

H 

-  -C 

£ 

6 

h^ 

'■     ^ 

si 

c 

© 
03 
O 

t) 

te 

a 

o 

«QriQ     *J 

-S 

:9 

if 

•  c 

J 

I 

c 

t 

V 
0 

0       bû 

c 

)      'bC 

1 

0 
„     "43 

0      0 

1 

K 

-1- 

£ 

a 

t 
S 

'S 

) 

§6    ••     -g 
■s  S  J    Q 

*lo   | 

Ph  c 

if 

f. 

©  c 

OU 

o£ 

H< 

:œ 

c 

<H 

^:< 

H  h?  H, 

m 

W^ 

bfiO 

^.2 
©  -h> 

03 

'S 

© 

t 

t 

o 

t 

0  Ë 

c 

6. 

o" 

> 

> 

> 

> 

> 

>$ 

A 

> 

> 

3 

J_l 

F. 

Fi 

F- 

.   = 

Fi 

3 

03 

0 

c  « 

03 

S 

o.1-1 

c 

c 

U   .     03 

a 

C 

U     J  c 

h  0,4; 

c 

— ! 

© 

0 

1 

1  a 

^^ 

-  c 

m£    Ci 

Scfic 

•  rt  C 

«  S 

»  c 

« 

"S  * 

a    C 

a 

«^  t3 

M    O    C 

0  O  * 

a    a 

0  © 

et 

*ç 

2^ 

PC 

«3 

_03-T 
u  0  c 

S'« 

«« 

"-S  S 

©    m 

1 

d 

si 
§1 

oc 

+3 

-S 
C 
a 

F. 

-t- 

s 

C 

S 

bi 
©  c 
73   c 

03  .-H 

03   C 

3        ** 

a 
y 
0 
s 

C 

s 
-c 

a. 
a: 

2 
et 

C 

ci 

S  « 
S5 
3C 

s 

F- 
■+; 

K 

C 

C 

D 
g 

a 
PS 

« 

c 
C 

c 
a 

« 

C 

©  © 

03    03 
OQ    03 

00  o3 

00 

o3  o 

1 

c 
c 
C 

bi 

c 
'o 

Ph 

3 

S 

o 

g 

a 

Se* 

X 

A 

i 

a 

3 

c 

c 

"a 

►se 

^3 

T3  Ô3 

1 

o3 
03 

Fi 

'H 

co 

GO 

O 

CJ 

"v. 

D 

d 

03 

03 

*Fh 

O 

0 

V) 

bi 

3 

3 

I18 

03       • 

1 

H 

3 

DD 

« 
O 

Ph 

i 

© 

a 

a 

s 

3 
O 

o3  W 

CJ 

o 

*0J 

+3 

O 

'03 
© 
bC 
03 

a 

C 
o3 

-c 

© 

i 

.  t» 

03    © 
là 

© 

1 

le 

03 

O 

si 

© 
b 
03 

'o3 
3 
O^ 
3 
.  03 
Ph   © 

^0? 
^  bO 

03 

O 

S 

s 

e 

?» 
S 
O 

te; 

11 

T5  © 

© 
5 

ci 

^3 
03    05 

1 

03 

© 

si 

Jj|    S 

2  "5 

0 

o3 
U 

©.-, 
.22  a 

Fi    3 

O   c3  o3 
X  3  i1 

^^0 
22^ 

3.2 

3    Fi 

Q£ 

P 

~«Q 

_a 

Q 

Q 

«0 

» 

<iaQ 

Q 

qpq 

d 

Fi 

3 

Ô 

Fi 
3 
O 

X 

*3 

03 

w 

&> 

+3 

03  C 

.2  £ 

O    F- 

B 

'c 

O 

p. 

*= 

^3    ^ 

.s  s 

0  > 

1 
3 

-il 

0   |§ 

s: 

-  tu 

-  © 
© 

§ 
•S 

a 

s'a 

.2^ 

1t 

©    OJ    ~rr 

3   3>M 

03    03    Fi 
Fi    O    Fi 
e3  O  3 

>     © 

2 

^(3 
0  © 

00  — 

©  © 

C 

C 

C 

►5 

^ 

s 

S 

Ph 

ce 

^ 

C 

u 

C 

co 

PQ 

PQ 

CONTRATS  ADJUGÉS,  1923-î 


143 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 


-g  y^ 


G> 


a  ©  3 

S-l 

©  .  > 

,12  ©_u 
O 

^3 


© 


o 


fi   03 
m    03 


^T3 


3  "d 

EH    »,  Q) 

3  "*  *-i 

a  3 

.H  ^ 


o3   © 


^       «©       P-l 


©rf<  < 

*o  coi 


»* 

co  ce 

co  ce 

ce 

co  oo  co 

co  co 

co 

co  co  co  co  co 

co 

co 

co  ■*  co 

CO 

coco 

CM 

(M  CS 

(M  (M 

CM 

CS  CM  es 

CM  CS 

CM 

CM  Oa  CS  CS  CS 

(M 

cm 

OCl  CM  (M 

CM 

CM  CM 

Os 

Ci  CX 

Os  OS 

O 

Os  Os  O: 

os  os 

OS 

os  os  os  os  o: 

O 

o 

os  os  o 

OS 

os  os 

> 

«g 

e5  "g,       >  c 

Q.       -+J   ©   F" 

•+3    -+i 

<3  <£ 

-1-3 

<3 

d£>£"£       S    > 

>fi.p 

fi.™-= 

>  i> 

2  c7 

o^c 

© 

U   C   ? 

O  C 

O 

3    ©    O    O    4, 

a 

c 

[3 

O  o 

tj  S 

fit 

s 

O  £  08 

3 

.3,  ce  C   fi  a 

V 

p 

fi  fi 

ie 

<r>  ce 

r—  os 

«* 

OS    ©  IC 

t^l> 

co 

œoiooN 

c 

IC 

O  CM  C 

lO 

b-  co 

CM  CM 

I— 1 

CN 

(M  cm 

(M 

»h 

i— i  CM  CN 

>l 

© 

«8 

+3 

3 
O 

a 

3 
3 
© 

PP 

H 

«8 

ù 

© 
8 

3 
O 

3  g, 

$1 

Q 

bi 
P 

C 

PC 

1 
1 

S 

°8 

r© 

"03 
fi^ 

n 

j 

1 

S- 

CL 

0  bJ 
c 

"fi 
c 
pq 

3 

3 

=8 

3 

&  A.  Marchildon. . 
&  Nap.  Fournier.  .  . 

os.  Poliquin 

Ltais 

© 
© 

3 

a 
E 

O 

•d 

|o 

3   3 
3   ° 

^fi 

'o 

O 

m* 

-8-S 

#3 

o 

J 

fi 
a 

^3  S?  a 

2ÊC 

tsj    B 

3 
© 

© 

©-g      =3  çj        _ 

c 

'■£ 

a: 

P 
es: 

las 

Sh    ©M 

O 

o 

as 

Q 

*s 

c 
c 

°5ë 

«8-8 

s 

.Dufr 
lz .  Mé 
nésim 
ristid( 
»bin  & 

c 

V. 

hhfi 
O  ©03 

fi 
u 
© 

S 

©  . 

H 

,      i«| 

pitf 

3 

C 

^   3  ci 

3 

© 

PQ«1 

►-5 

W^ 

^< 

5 

px^ffi 

»-5>-ï 

O 

1-5 

«HO<!^ 

c 

< 

Wh-3^ 

w 

Hfe 

3 

a 
3    - 

O  « 
'-Peu 
«  w 
3 

«S 
§^ 
OO 

3 

BS 

^© 


§2 

OP4 


O 

© 

© 

'-3 
*© 

c 

3 


!  ©  co 

'Ï-S 

g    02 

a  C 

©   O 

S"-*3 

'73'fi 
fi   fi   O 

.°.2'*H 


*-3'+3    02 
"g    ©,© 

Bi2 


© 

'■+a 

© 

O 


2  +3    © 

m 


©         0) 

'  ©       © 

^©  £<o 
_©  o 


;  -  ©      ^© 


O    +3     g 


'o  °3 


<8 


si  3    * 

0   S    S   K   Mm 
•   a^   3   © 

:t©o-d 

.   02    j-    02 

©7^  ©  © 

^  §  «'C 

-,-e      : 

© 


O     L+3 

©   3-° 


«  ©    « 

©  ©  **  3  fi. 2 

bfi  b  CQ  O  O  +3 

%  §  o  g  g  I 

©    02p3v©v©    Q 

£     OPhPhO 
© 


3  g  g/3.2 
3^   ^  3   G 


^5     © 

.fi   ^  •-.  c 

3  ©  O  3 

«PQ  PQO 


i  3  ° 

OPm 


ol 


°  a  fl-g 

t    02  ^3    g 

œ'Sgft 
bfi  ©  F5  m 

^3  5  ©  •  3  fi£  S 
œ  p.rt.-4  bfi  ©  m  O 
S  "g  °3   =«   3-      fi-g 

o    aaQ 


2 

©,© 

3  o„2 


>  ©^ 


o  w 
bfi  © 
•13  M 


Ph     QO" 


©X' 
bfi  © 


=   3^-2 
3   O    m    fl 

g-S  S  | 

^  «X5  a 
„  ?  a  © 

2  fi^   °3 

3  o  ».d 

o    o 


©  ©  © 

>  >  > 


«J     Q     M<   >-l<    t— i4 

^F'^PQPQ 


©  © 


.— «   fi   02  m  02 

«■©    S    03    OQ    .02 

a  ©^^^ 

<!PhOOO 


pq 


3  © 

^5    ©    02 


©  ©  ©  © 

--;    +3  -f3  +3 


I    s.a.a.a 

g     £PhPhPh 


G? 


^  o  © 

•   02  o1  bfi 

■Il  J  I 


©  §r2 

tfpHpH 


D<  3 
^©  o 

tfo 


aa 


+3     M     3 

fi   3  >2 
-<PPO 

mm 


t44 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


rZ 


3 

co 

CM 

05 


3 

03 

c3 

o 


Ph 

c3 
> 
03 


«2 
CD 

o 

02 


a 


s    a 


03    O    Fh    Fh 
^^33 


3  3  3  3 
CO  02  M  !» 
03    03    03    03 

aaaa 


a 


Hh       «g      fin 


co  co  co 
cm  eq  <m 

Oi  Oi  Oi 


co  co  co  co  co 
Neq  oq  <m  (M 
03  075       O  os       o 


"*       cococo 

(M         C^l  (M  (N 

OS        OS  Oi  Oi 


-t-3  J^J 


><2 
o  o 

3  08         O       .3, 
t^  i-H        <N        OS 


CO 


07 


Tj(  00  CO 


1* 

O  co 

Oi  CM 


03    CJ 

O  O 


>        03        >-  O,       ^.g 

OS  03         OCftCvl         »C  CO 


If  o 


03  S     • 
03  OT3 


« 


O*  03  +3^    M 

<£  Ml* 

a  s  o0^ 


3 
6 

3    03    o 
03O    » 

ogtf 
43  o  03 

03,3,3 


3 

£a 


opq 
03E-1 

,3     . 


^3  3 

"5  § 

^O 

O  M 

tsro 

T3  S-. 

£P 

P    03 

oi§ 

2  o 

gm 


03   03 


45   « 

31 


O 


3t;  § 

M*8 

03O     . 

"En  °<5M 

^2   O   03         gc 


02 

bX 

•r— s 

o3 


03 

Ï-H 

O 

O 


S 

H 

H 


i 

s 

C   Fh 


.2« 

03 

1-8 


O    03  O 

►    >  > 

S-     i-  Sh 

o3  o3  o3 

P.  O.  O. 


^PQPQ         g 


3 


03 

3   2 


>  > 


a» 
-  i   i 

«   »   a 


nnn     tf 


i  .s 


aP 


C3 
3 

c 

3 

•    M 
03  --TJ 

P    o^o^A 


^Ç  2 


02  03    S    m  CO    00    C0 
CQ    CO    g    ^  W    CQ    M 

03  o3  ^  o3        c3  o3  o3 


.« 


i-  03    ** 

o^3 


g  S^D  o  co  R  +s 

œco    on    M 


B 

[S. 
-^  o 


2T5 


03    03 


.S  3 

3  a'oS 

■s-3! 

■g  3  3 

ftg   03 
03  "S   M 

la! 


«i 

^Ph  03 
03^3   O 

CQMM 


1 

o 
t- 

03 


O 


-*3 

.2    03    03 
-P    3  -^ 

2^3^ 


3  o  « 

O  03T5 
OPh  Fh 

3 


T3 
3 

488 


V  4 

.  tu 


O— c     Fh 

tf   p 


-5  ao 

3   O 


a 

03^. 

'■£  c 

^3  O 


Q3H    û 

§.S.20: 

3  S'O'S 
O-"  3  3- 

tf       P 


:T3 

•  3 

•  CQ 


3  3,i; 

aaP 


o    »* 
O    03 


^■3 
3^3 

ao 

11 

aP 


*-   3   S 


In  Us 

3s' 


3  =  1     IÇJO 

t.    S    S  aï    03   — 


CONTRATS  ADJUGÉS,  1923- 


145 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 


13» 

a  g 

73    M 

ai  v© 
3  s 

02   ce 

ai  a 

sa 


ce  o3 

3  h 


^'rt  CD 

p.   a 

c3  a» 
fa  —  > 

v©     O     g 
fa      ^ 


O    O    3 

£02  a 


si 

m  3 
a>  c 

33 


*  .3s  s  s 

CD 


GO 


53    PhS 


a  fa 

•s  s. 


o 
© 

eo 


1  fi 


s  g 


s 


S  3     , 
■  o>     eo  J5  a  a 

O  1— 1 


■og      0 

.S         0) 

a+>      ^ 

3  0       a> 

o^>       k 

S 

hJ    X            3 

0 
0 
0 

0" 
0 

0.00  p 
pour   ] 
vaux. 
).56  (m 

eo  co 

CO  CM 

OS  OS 


-*  co  co  co 

(MCMNN 
OS  OS  OS  OS 


co       co  co 

<M         NCN 

OS  OS  OS 


es  —  o,  a 

.3,  03    co 
lO  -^  UO  (>. 


CO  CO 
O}  (M 

Os  os 


<3       <3 
O         O 

O 


CM 


CO 


ce  o> 
e3Q 


:t3 
-+^ 

lé 

°8   bC- 

.,sp 


H     H 


•  73 

73^ 

3J. 

r  6 

3° 

02 

oO 

S- 

3   bC 


S  il 

«  fa  3° 


-2     ^ 


S        J 


Pnpq 


PQ 


oH  3      3 

r£        ..K  Xi 


§P 
a  o 

Pi  73 
O   CD 

^3-a 


1  I 


m 


« 


3 

73- 
a>~ 

I 

bfi 


^o 


,7373  -g 
P  o 


O  M- 

P3P 


«î  >  a 
2 '3  Sis 

£«'Sfa 

CD    0>    O    O 

PhPhPhPh 


3        ce 

o«>  a 

bû+Sri 
bû  CD  a> 
KT3'^ 
P       M 


« 


-u  a 

3  3    - 
o  o  « 

•43  apq 

o  a  w 

3   M 
H    3    CD 

^  Q  ce 


OPhO 


Ot3 

a  îh 


■£.&§' 

o  K.Q 

Pn     Ph 


K    g, 

O   CJO 


<1Q 


.2  >U 

Phc>2 


m  r*  ç>  m 
CD  m  S  o 

aa^a 

1  (3  O  1 
.^  CD  b0_o  CD 
C3.2  g5.2 

afflQ    m 


1! 

aN 
§^ 

CD      - 

a^ 

CD      - 

!►• 

M 


S       S.2 
co  a   «nj 

8^1 


§°. 


■^^  fa  =» 


.2  a 
'■+3  ^r 


c3'03 

CD    CD 

03    «P 
73"^ 

tt=e 


TP    CD 

«^ 

73     _: 

ri  2^ 

3    2    3 

.2-3  S 
+3  0^3 


!« 


CD^ 


aP 


zn 


+3  riH   -rt 

83169—31—10 


bD  o 


•2  g 


3  o  3 

43  -P    O 

ta  O^l 

<=!  fa^ 
O   0<  3^ 

U 


146 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


CO 


3 

c3 
O 


4Q 


S-H 

ce 
o 

a> 

'S 

s 

o 


ttl 


03 


C3 

O 

O 
I 


« 


Ph 


S    s 


£ 


OiO  -*  ■*    eS 

oo  io  co  t>-  ô, 

t^  1-H  Oi  lO    *7 


^ 


S     Ph 


O         "-   £0©0 

t-,  p. 
"t>       e3  _  ioooo 

"<*  ^oeoco 

CO        "CgiOOiN 


(M  (M         (M 


o  o       s" 


co  co  co  co  co 
cnj  cn  cm  <M  cn 

os  os  o  os  o 


o  >  o  >•  >•  o 
*o*o  O  *P 
T3  fiTJ  CC       T3 


(M         CNl  CN  <M  CM  CN 

Gj         O  O  Ci  O  Oj 

i-H          l— 

rtHHH 

fi         C 

"o.  ci  ci  6 

ÎTvCPvCDvCP 

.3     .5 

t-         t^iOCM  CM  <M 

(M         CN 

NiMN 

M 

T3      •      •      • 

o 

^ 

Q 

cM 

>> 

Q 

•8 

&44 

bfi 

•S  o 

S 

CCQ,    5 

2 

ïfc 

3 

giQ 

.& 

hS 

iS'ô 

•    fi~    . 

02  +s 

hOÏ    ï 

Q3  hJ 
«3   4 

08  £ 

«O" 

^S 

£ 

«H 

o 


42  T3 

►-s  6 

ogO 

c  bo 

Si 


3 

ri 
«■S 

.  o      o 


-t    CD    r. 

o  S-  C 

QfgP 

o1"1"1  Q3 
^  eu 


Q    I 


G 


a   £ 


^   oqPh   (h 
gOPn£ 


jd      fin 

S      : 

ver  P 
ng  Co 
y&H 

2'_£  <u 

O'-ï 

o  o  o 

C  S  t< 

>  fi    • 

Van 
ntrac 
Curr 

H     55 

H     £ 

ÛQ 


PhO 


o  o  5.2 

p  ?  s  -s 

S  S  ©  P 


C  fi  5  +3 

O  C  °  œ 

O  O  q   c 

<D  03  g   o 

PhPhPhO 


cS  ^ 


•s  £?^ 

§  go 


M  fi 

es      -~. 
Pn-d  es 

£  03  £ 

2  b  § 

S    3   « 


■a  s 

"S    •  "o 

.5  3      : 


:  c 
:  ^^ 
:*S 

•  fi^2 
.  "435-1 

:§-* 

•  (h  œ 

:3.l 

-  S     2     g 


g  eS  O 


o 

F 

o 

3       a 

3 

m      K. 

C            rC 

C 

O          C 

O 

O     < 

O 

a 

fai 

8 

42 

C 

<        *0) 

er 

73 

a 

t 

§ 

c 

o 

c 

p 

c 

a. 

f. 

ef 

(H 

C 

c 
u 
o 

S 

fi 

m 

3 

aj  eS-r 

'C 

O 

^S 

C3 

et 

câ 

3 

3        g^J 

eS  m  c 

UJ 

hH  eS 

T3  o 

hS^ 

C 

H 

03 

»fl 

a 

o 

1  ' 

« 

f 

T3       X 

c 

w 

fi      »— 

a 

Ph 

^.Sfi 
^  o  o 

S 

AS 

c 
t 
t 
e 

p: 

c 

eu 

> 

o 

œ 

12 

fi 

O 

o 

43 
o 

fi°W 


1£É 


r    S, 


§    .2 


3 

O 

a 

©  3     -^ 

W)T3  «^  g 


^    ©    fi 

— '  u  c  co 
©  co  C'rt 

-fl  fi  ^  C  S 
?/43  ©4J  oS 
g)  «  >  £43 
2  ^  343  c 

i^c  fig 

£S22fi 
•S»  .2  43 '43  a 

®-i3  es  es  X 

m   O    t-i    ^    O 

•43  S  5  £  PI 

«    Ç0x03  *©    03 


H  go 


PROPRIÉTÉS  AFFERMÉES,  192S-Î 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  31 


147 


à  8 

O  fi 

u 

c3    . 

c  © 

o 
o 

°.2 

81 

8 

T3  œ  j) 
B  bfl 

œ  ©  & 

O  o3 

S  acs 

O 


^     ^         ^         il     H     œ 


5£ 
Q 


>  fi  Q, 

•as-0 


s© 


o 


fi  03   fi  o3 

Pk     Ph 


^2     .cl 
fi     •     -       H 

«S-S  M60 

*d  83  -h  «h 
.•+2  o3  o3^.  S 

œpqcq     fe 


TJ  © 

0^2 

©^© 
fi  — 

g* 

S,  M 

03  +3 

Q 


« 


©    fi 


.2    w  ri 

!3gq     S 


£ 


2«2 


•2  G  fi 


rj    03    e3 
fi^Ê 

o  wiPh 


«     8o    'S 

.2  -e^-^g 

rtQ  ©  O^  >T3 
^  — <    ©    fi<  M    o    o 

«1     O         <î 


03   o 
©  fi 


©  M 
.S  » 


'g 

ES 

O 


O 
O     . 

"3,-s 


^^  c  go 

Q    g    h    D      „ 
-^  ^h   ©  ©  jf 

»  0^0.0 

§  ^  5  |== 

•S  a*$n 


1-§!  «s 

-sais  * 

»  S  »-p   •  «s 

mOfi.       '•  > 
g   fi   *   œ0  C 

O     *H     ïï        - 

-^  a     t3  ©J2 

+=>^     ©fi 


,    j-.r-i    gj 

S  S 


.<*>  o 


art 

Ô  £'03 


fi    +3     fi     O 

©S  o  ©.2' 

^    3^ 
â^g^fi 

S  CM 


T3  T3 

.2  ".a) 

'■+3  ;%a 

S  «  S 


o3T5 


S 


-2 -est  g 

g^g«ij 

>  >   <j 


pq 

:e^fi 

i  o    -  © 
©.5  o 

fi^  © 

■^S  S 

^  «  © 

SI  5 


«    ^  •  © 

a      ^Ph^ 

O   bjj  «3     „  ©>-H 
fi^   ©~    ^ 


>X5  © 


o 
T3g|73^2 

<1      >      Eh 


-O 

fi    - 

©^3 

e3  O 
^Ph 
©    « 


«a 


©  fi 

«  fi 


OQ 


.2,       ^ 


1? 

O 


S      - 


>  o 


03   ©r— 

fi        M 
U         Qv© 

M    ."g 


03^+^  ^ 


O  fi  o 

fi  g  fi 

03  r   .  03 

o3  ©  o3 

!«x©  «3 


"S  b 


S 


i-l  <M 


83169— 31— 10i 


148 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


co 
«m 

Ci 


2 

o3 
o3 

O 


> 

o3 


,CD 


as 

O     «2 

•— i     Jh 
.      °3 

s  a 

en  CO 

<X> 
f> 

O 
03 

eu 

o 
03 


■d 


< 


'h 

Ph 

o 
o 

o 
o 
û! 

O 
O 

o 
o 
o 

CN 
«S 

c 

et 
oc 

CN 

oc 

CN 

m 

C 
C 

i 

o 
o 

o 
o 

lO 

00 

ce 

oc 

CM 

ce 
oc 
1 

c 
o 

i 

o 
o 

c 

o 
o 

o 

i 

C<S 

2 

-ta 
M 

a>    • 
"ffi.-So 

.S 

'S 

p. 

co 

o3 

a  k 

fa 

00 

co 

co 

a 

«a 

03 

0> 
^        j 

s   5 

o»    -X 

O    03    _ 

a^* 

H     ce 

S 

'03 

'3 

3 

a 

-p 

3 

a 
g 

O) 

> 

§ 

3 

03 

3 
S 

03 
3 
C 

S 
3 
fa 

3 

S 

s 

+5 

*n 

O 
P. 
c3 
© 

3 

.2 

'■+3 
A 
fa 

o 

co 

(D 

Q 

a 

3 
U 
oj 
,2 
o3 
C 
<d 
p 

'S 

(- 
(. 
eu 
■S 

a 

a. 

d 
ai 
> 

|  Ji  ^|    H  «|?  I-S    §|   **  2   i-s  ■§§  -S  1 
Ss°.2    sa    «^    ci7^^  . go|^|   -s  ^h     .g  j   | 

rs  n  il  fefeia!  Hî  m  î»  ^  i 

1-îlJ  il  !#*?  U  1112  II  il  Msi  fc 

^r3  c3.2o  ^  °^  ^  °r1  ^  o)'*+3-3-^-     ^  3^,  tn  %  2?£"?  Sn^  c8^  côr^  Cn^ 

03 

H 

3 
O) 
-t-> 

eu 
o 

< 

4 

DE 

a 
'3 

88 

ce 

- 

(h 

Ph  -u 
O         xf. 

- 

a 

t- 
c 

:       œ 

c 

a 
b 

c 
a 

C 

C 

> 

c 

c 
■ 

C 

V 

a 

Si 
i 

3 
O 

'S 

*a 

o 

■     ?  s 

T3       a 
+*     "î 
|      1 

o  i 

! 

m 
u 
3 
O» 

3 

"3 
% 

3 

1 

^3C 

II, 
II* 

O    c 

6          o          à 

o     ^      a 

3            S              03 

!     3     i      I 

3              W               ^ 

i    i    !    Z 

»    2    !    1     1 

3        '  s»         P            *S 

s.            o                   .             o; 

P4        fc        H            bH 

-53  .    a 

§      o 
:      2ts   r, 

OU  3         M 

■g  g,       M 

Ph        S        a 

;           "5 

!           a 

c 
PC 

•s 

i     ^ 

>           a 
T 
> 

;    t 

| 

s 

: 

! 
t 

Date 
du 

transport 

s 

w 

CN 

>        « 

CN 

-t- 

c 

>            c- 

i              i> 

t> 

ex 

-F 

c 
o; 

i 

2 

)                  C> 
Cn 

1              C 

1                     CN 

CN 

; 

PROPRIÉTÉS  AFFERMÉES,  1923- 
DOC.   PARLEMENTAIRE  No  31 


149 


co 


o 

o 

g0? 

8 

■  ce 

8*. 

000. 
,499 
0.00 

© 

-HO 

sts 

00  (M  «O 

œ 

«/&«/&&<& 

§  l; 


dH  S 


PU,  g 


p.  S 

(O  m  o 
.S  o3 

«O 

(M  rH 


"3  k!  o 


-S  J5  "£ 

no  o<>> 
w  fi 

c3— »  O. 

a>       d 
u  3  a 

03  -fi  " 

%'- 

.  «    ™o 

„3  fi  ©     - 
>T3   0n£   fi 


I  03    03 

2     °  « 

>        ~    '~* 

3  rO^ 

8.   âs 

03    «    «h    M 


>-S 


^3-0 


|P? 


O  3 
0) 


ri 

•  o 

03    O 

>>tf.2  os  -  «ig; 


"  P-Î 


fi  o3 


© 


»  s  "-1 .s 
ft       fi_û 


TO  -g 

O 


-i    ..  ©  fi 

J2  m  03  +f  * 

n0  -     a>  o3  n 

-    -£hO  o3 

&SÏW  g  g 
«3  >î> 


a  © 

g- .-S  fi  5  n3  -=  s 

t,  O  (-  J»  71  C  fi 
2  -ri  -+3  bO  :» 
C3~  o3-X<   o3  p.p 

C®  c-^^  >no 
(11  y     -.»»•»•*' 


-  =  2  c 
a  o  o-  g 


>a 


fi  If 

o  fi 

O,  03 


ÎS   ho 

02  l*M 


03  _d    Sri — i 

ff-JS  .     bc    - 

<n   -    .fi  .2: 

S  S  g  o3  no 

Ph      Ph  î 


a>Pn 


°    03  * 

pfi-g     PQ 

»  CL    .     • 

-2  &-££ 

a>  a»  a  o 

bOftW    03. 

â  S  .S  - 

Si?  s  s 

fi-r-  a-0 

03    ..    —  '03 


3     •  S 


-S  «  ^ '§ 

^  3  3  fc 
fl  o3.Q  © 

03    oï.2 

S  o?*  "S 
fe-2W  g 
Ph  > 


S  gW 

©. a  a 

Q,  >     . 


Hj« 

(H      -  m         h— 

gœ  g  gno 
03^3   3   §   c3 

l.T3gH    r  a  3 

JO    g.fi    OTOQ 


ai  a 

-0 

Tji    (h 

OJ 

O       9 

en 

fi    © 

0 

S 
0 

3  ? 

^0  '-' 

0 

a  o3 

S.^3     j 


£-3  S-l  S*  M  2-; 

a>  _  ^  ^  o3  ^j  ~co  o 


03    rg    t-4 

o 


Hor> 

"S 

a- 

O 


nO 


^i^g 


a»o 


:* 


ï>    "    ©    03    ?    B 

c  o  c-    gn 


0— I  <u 


>    >   < 


aPQ^ 

lu  g 


i  : 

-2  g  .  o 

œrï  oO 

03OO_; 

c.S  *  o 

£   C  tf   Ë 

W         P-i 


no 
+-> 

6 
O 

a 

'ô?P5 

S  .3 


•Sa 


M) 

.2 
'> 

Ph 

2 

PQq 

Ho 
nO  O 

53 


S  a 

«3^3 
03  ^^ 

(h       .    S 

nOrq--! 


-f 

03 

a> 
'ô?     ^ 

03 


OJ 
°3Ph 

.  3  03 
JPQ 


0? 

!2r2 


a  o 

03^ 


a» 

•S 

23 


O  »HrH 


(M  1-H 


150 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


co 

CM 


3 

o3 
G 
o3 

O 


X 

03 
> 
o3 


Soi 
3  os 


O)     02 

•— i     £h 

£  a 

Oh' 
i—l 

02  CO 

o 

T3    03 
CI 

> 

O 

œ 

o 


03 
-M 

I 


(h 

$4,800.00 

$900.00 

$50.00 

$518.75 

$1.00 
$1.00 
$1,298.00 

$103.63 
$3,500  00 
$100.00 

$700.00 

$5,000.00 
$4,600.00 

_© 

'o 

© 
a 

3 
CO 

11 

^  ° 

a   03 
O   3 

S* 

03 

:        °3 

o 

00 
•               CNI 

03 

© 

:           os 

ce 

'.                  03 

-d 
a 

ce 

X 

«o 

(M 

fi 

© 
© 

3 

#© 

3 

3 
Pi 

© 

X© 

h 

3 
O 

a 
© 

co 

es 

3 

:     o* 

3 

:     © 

:  I 

03 

:     â 

■JJ3 

■g 

Q 

Barrage  au  lac  des  Quinze 
Site  pour  un  quai 

c 

fl 

c3 
O 
03 

| 
1 

03 

Site  pour  un  quai 

Entreprise  privée 

© 

il 

:     $ 
:    'a 

V© 

V© 

°c 

o. 
o 

Eh 

a 

© 
fi 

_o 

û 

O 

03 
© 

Q 

Vente  du  lot  n°  708,  rue  Principale,  Loretteville, 
P.Q. 

Octroi  du  terrain  n°  11,  propriété  14  et  édifices 
avec  dépendances,  à  Moota,  Sask. 

Vente  de  terrain  à  Mill  Cove,  N.-E 

Expropriation    d'un    terrain    (.lot    riverain)    à 
Port-au-Persil,  P.Q. 

Expropriation  d'une  partie  de  terrain  entre  la 
rue  Principale  et  Kettlerock  et  à  l'est  du  quai 
à  Port  Stanley,  Ont. 

Vente  de  5  lopins  de  terre,  partie  du  lot  n°  40, 
R.  3,  lot  39,  R.  4,  40  R  4,  canton  Latulippe, 
P.Q. 

Une  partie  de  terrain  au  village  de  Shippagan, 
N.-B. 

Vente  d'une  partie  de  terrain  avec  quai,  à  St- 
Stephen,  N.-B. 

Abandon   de   toutes  réclamations  pour  dom- 
mages passés,  présents  et  futurs  à  la  \  du  lot 
n°  9  et  à  une  partie  du  lot  n°  10,  con.  6,  canton 
Harris,  Timiscaming,  Ont. 

Expropriation  de  terrain,  lot  n°  44,  Natashquan, 
P.Q. 

Vente  de  quai  et  terrains  sur  le  côté  nord  de 
Grand  Harbour,  N.-B. 

Octroi  d'une  partie  du  lot  riverain  n°  6,  Eta- 
blissement Victoria,  Alta. 

Cession  des  paiements  semi-annuels  se  rappor- 
tant au  bassin  de  radoub  à  Burrard  Inlet, 
Vancouver,  C.-B. 

Vente  d'un  quai  sur  la  riv.  Ottawa  vis-àvis  le 
"Chemin  Charlotte",  avec  magasins,  etc., 
St-Thomas  d'Alfred,  Ont. 

Octroi  d'un  terrain  et  édifice  appelé  "Vieux 
bureau  des  Terres",  Lethbridge,  Alta. 

Octroi  de  terrain  et  de  propriété,  partie  est  du 
lot  n°  18,  côté  ouest  de  la  rue  Water,  Port 
Arthur,  Ont. 
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GALERIE  NATIONALE  DU  CANADA 

Par  Eric  Brown,  directeur 

La  dernière  année  a  été  la  plus  active  que  notre  institution  ait  connue 
depuis  sa  création.  L'augmentation  des  collections  à  Ottawa  s'est  poursuivie 
sans  interruption  et  les  travaux  que  la  Galerie  Nationale  fait  au  profit  du 
développement  de  l'art  par  tout  le  Canada  ont  été  continués  et  accrus,  et  ont 
produit  des  résultats  des  plus  satisfaisants. 

La  mort  de  Sir  Edmund  Walker,  chevalier,  C.V.O.,  etc.  etc.,  président  du 
bureau  d'administration,  survenue  le  28  mars  1924,  a  été  pour  la  Galerie  Natio- 
nale une  perte  inestimable.  Nommé  membre  du  premier  conseil  des  arts,  en 
1907,  Sir  Edmund  Walker  se  dévoua  au  service  de  la  Galerie  Nationale,  à  titre 
de  président,  de  1909  à  1913,  puis,  lors  de  la  création  du  bureau  d'administration 
de  la  Galerie  Nationale,  il  servit  pendant  onze  ans  encore,  comme  président  de 
ce  bureau.  Pour  tout  ce  qui  avait  trait  à  l'avancement  des  beaux  arts  au 
Canada,  Sir  Edmund  s'est  prodigué  sans  compter,  et  la  Galerie  Nationale  lui  doit 
en  grande  partie  sa  situation  actuelle  au  pays. 

Les  crédits  votés  pour  la  Galerie  Nationale,  pour  l'année  1923-24,  furent 
portés  au  chiffre  des  crédits  d'avant-guerre,  $100,000,  ce  qui  nous  a  permis  non 
seulement  d'ajouter  des  œuvres  importantes  à  nos  collections,  mais  aussi  de 
restaurer  et  de  traiter  de  manière  préventive  bon  nombre  d'œuvres  qui  avaient 
un  besoin  urgent  de  soins  experts  à  cause  des  écarts  extrêmes  du  climat  cana- 
dien. La  Galerie  Nationale  a  étudié  avec  attention  toute  cette  question  de 
l'effet  que  les  conditions  climatériques  du  Canada  peuvent  avoir  sur  les  méthodes 
et  les  matériaux  employés  en  peinture,  et  l'on  espère  pouvoir,  dans  un  avenir 
assez  rapproché,  demander  aux  peintres,  ainsi  qu'aux  associations  et  aux  écoles 
d'art,  de  faire  une  étude  plus  approfondie  de  cette  aspect  important  de  leur  art, 
afin  que  les  peintures  canadiennes  puissent  avoir  un  degré  de  permanence  rai- 
sonnable. 

Parmi  les  devoirs  les  plus  importants  dont  la  Galerie  Nationale  se  soit 
chargée  cette  année,  on  doit  compter  le  travail  d'organisation  et  la  direction  de 
la  section  canadienne  des  beaux  arts  à  l'Exposition  de  l'Empire  Britannique, 
travail  que  la  Galerie  Nationale  a  fait  pour  le  Gouvernement.  Au  début  de 
Tannée,  des  mesures  furent  prises  pour  assurer,  dans  le  Palais  des  Beaux  Arts, 
un  espace  adéquat,  et  chaque  artiste  canadien  résidant  soit  au  pays  ou  en 
Europe  fut  invité  à  y  envoyer  de  ses  œuvres.  Le  jury  suivant,  composé  d'ar- 
tistes canadiens  représentatifs,  fut  nommé  pour  juger  les  œuvres: 

F.  S.  Challener,  R.  C.  A. 
Clarence  A.  Gagnon,  R.  C.  A. 
E.  Wyly  Grier,  R.  C.  A. 
R.  S.  Hewton,  A.  R.  C.  A. 
Arthur  Lismer,  A.  R.  C.  A. 
Horatio  Walker,  R.C.A.,  N.A. 
Miss  Florence  Wyle,  A.  R.  C.  A. 

Les  tableaux  envoyés  par  les  artistes  canadiens,  en  réponse  à  cette  invitation, 
furent  nombreux  et  satisfaisants,  et  la  plus  belle  exhibition  d'art  canadien  qui 
se  soit  jamais  vue  hors  du  pays  fut  envoyée  à  Londres. 
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Voici  la  liste  des  principales  acquisitions  faites  au  cours  de  l'année: 

PEINTURES  À  L'HUILE 

Matin    neigeux Mary  Bell  Eastlake 

Bleu    et    or _ Mary  Bell  Eastlake 

Tard  dans  l'après-midi St.  George  Burgoyne 

Vieilles  boutiques Paul  Caron 

Un  soir  de  mars Maurice  Cullen,  RjC.A. 

Le  Port  de  Blue  Rocks Mary  Grant 

Coin  du  vieux  Québec Alfred  Pelland 

Lalage  Hal  Ross  Perrigard 

Type   italien Edmund   Le  Moine 

L'hiver    Edmund   Le  Moine 

Le  chemin Cari  Ahrens 

Un  soir  sur  le  Don John  H.  Beynon 

Après    l'orage A.  J.  Casson 

La  plage J.  E.  H.  MacDonald,  A.R.C.A. 

L'hiver    G.  N.  Norwell 

Trading   Lake,  Dorset,  Ont H.  S.  Palmer 

Sunnyside    Mary  E.  Wrinch 

Le  chêne  de  Porlington John  Crome  (1769-1821) 

Les    deux    sœurs Rév.  William  Peters   (1740-1814) 

Saint-Jean    l'Evangéliste Ecole  italienne  1330 

Les  pins,  baie  Kempenf elt Lawren  Harris 

Dora    Regina  Seiden 

La    colline Marjorie  E.  Gass 

Novembre    A.  Y.  Jackson,  R.C.A. 

Neiges  fondantes,  Laurentides Albert  H.  Robinson,  R.C.A. 

Tard    dans    l'après-midi Robert  F.  Gagen,  R.C.A. 

Le  pont  de  pierre,  Rouen,  1896 Camille  Pissarro 

AQUARELLES  ET  PASTELS 
Géranium    sauvage Robert  Holmes 


DETREMPES 

Un  recoin  de  Bytown Paul  Alf rede 

La    Partida André   Lapine 

Le    pionnier H.  W.  McCrea 

L'œuvre  que  la  Galerie  Nationale  poursuit  par  tout  le  Dominion  a  été  con- 
tinuée comme  par  le  passé,  et  augmentée.  Une  conférence  sur  l'art  canadien, 
la  première  d'une  série  qu'on  se  propose  de  faire,  a  été  préparée  et  distribuée 
généreusement.    Les  exhibitions  suivantes  ont  été  prêtées  au  dehors: — 

Hamilton,  Ontario — La  Bibliothèque  publique   (6  peintures). 
London,  Ontario — Western  Fair's  Ass'n.  (11  peintures). 
Port- Arthur,  Ontario — La  Bibliothèque  publique  (10  peintures). 
Fort-William,  Ontario — La  Bibliothèque  publique   (12  peintures). 
Sarnia,  Ontario — La  Bibliothèque  publique   (8  peintures). 
Stratford,  Ontario — La  Bibliothèque  publique   (8  peintures). 
Sudbury,  Ontario — L'Association  féminine  des  arts  (10  peintures). 
Tillsonburg,  Ontario — La  Bibliothèque  publique   (8  peintures). 
Walkerville,  Ontario — La  Bibliothèque  Willistead   (10  peintures). 
Montréal,  P.Q. — Association  des  arts  de  Montréal  (72  estampes  en  couleur). 
Halifax,  N.-E. — Victoria  School  of  Arts  &  Design  (9  peintures). 
Winnipeg,  Manitoba — Winnipeg  Art  Gallery  (19  peintures,  72  estampes  en 
couleur,  70  estampes) . 
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Moose  Jaw,  Sask. — La  Bibliothèque  publique  (14  peintures). 
Régina,  Sask. — Collège  de  Régina  (15  peintures). 
Saskatoon,  Sask. — L'Université  de  la  Saskatchewan  (21  peintures). 
Edmonton,  Alberta — L'Université  de  l'Alberta  (12  peintures). 
Vancouver,  C.-B. — British-Columbia  Art  League    (24  peintures,   19  pein- 
tures).   Vancouver  Exhibition  Association  (25  peintures). 

New  Westminster,  C.-B. — Exposition  provinciale   (25  peintures). 
Victoria,  C.-B. — Exposition  provinciale  (25  peintures). 

EXPOSÉ  FINANCIER 

Crédits  votés $    100,000  00 

Acquisitions $     72,696  75 

Salaires  et  gages 6,000  00 

Restauration  de  la  Galerie  Nationale  et  des' 

tableaux  canadiens  commémoratifs  de  la 

guerre 9,000  00 

Entretien   en    général 12,303  25 

%    100,000  00    $     100,000  00 


DOMINION  DU   CANADA 


RAPPORT  ANNUEL 


DU 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE 
FER  ET  CANAUX 


Pour  Tannée  financière  commencée  le  1er  avril  1923  et 
terminée  le  31  mars  1924 


Soumis  conformément  aux  dispositions  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906, 

chapitre  35,  article  33 


IMPRIME  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

F.  A.  ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 

1925 
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A  Son  Excellence  le  Très  Honorable  baron  Byng  de  Vimy,  G.C.B.,  G.C.M.G., 
M.V.O.,  général,  Gouverneur  général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion 
du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada  pour  l'année  financière 
terminée  le  31  mars  1924. 

GEORGE   P.    GRAHAM, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 


84045-32-1* 
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RAPPORT 

DU 

SOUS-MINISTRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

FOUR  L'ANNÉE  FINANCIÈRE  TERMINÉE  LE  31  MARS  1924 


A  l'Hon.  George  P.  Graham, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  Quant  à  l'exploitation  des  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada,  le  rapport  couvre  les  douze  mois  de  l'année  civile  1923. 
Cependant  la  partie  traitant  des  canaux  et  du  rapport  du  comptable  du  minis- 
tère comprend  l'année  financière  terminée  le  31  mars  1924. 

On  «a  effectué  la  réorganisation  du  bureau  de  direction  des  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada  au  mois  d'octobre  1922,  lorsqu'on  remplaça  les  bureaux 
du  Grand-Tronc  et  du  Canadian  Northern  par  un  seul  bureau  sous  la  présidence 
de  Sir  Henry  Thornton.  En  conséquence  l'année  qui  fait  l'objet  de  ce  rapport 
constitue  la  première  année  complète  d'exploitation  du  réseau  combiné  et  con- 
solidé, désigné  sous  le  nom  de  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada.  Ce  réseau 
comprend  les  lignes  suivantes: 

Le  chemin  de  fer  du  Gouvernement  Canadien,  y  compris  l'Intercolonial  et 
ses  embranchements,  le  chemin  de  fer  de  lTle-du-Prince-Edouard,  le 
Transcontinental  National,  le  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-St-Jean 
(loué)  et  le  chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson. 

Le  réseau  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern,  y  compris  le  chemin  de  fer 
Halifax  and  South  Western,  le  chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  and 
Pacific,  le  chemin  de  fer  Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  (électri- 
que) ,  et  le  chemin  de  fer  Toronto  Suburban  (électrique)  ; 

Le  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  et  ses  embranchements  (en  liqui- 
dation) ; 

Le  réseau  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  y  compris  les  lignes  canadiennes 
du  Grand-Tronc,  les  lignes  de  l'Ouest  du  Grand-Tronc  (américaines)  et 
les  lignes  du  Grand-Tronc  en  Nouvelle-Angleterre. 

Les  lignes  susmentionnées  constituent  le  réseau  des  chemins  de  fer  Nationaux 
du  Canada,  Au  31  mars  1923  le  parcours  total  du  réseau  comprenait  21,850.89 
milles  de  voies  ferrées  exploitées  à  la  vapeur.  Sur  ce  nombre  20,296.12  milles 
étaient  la  propriété  des  compagnies  composantes,  1,448.72  milles  étaient  exploi- 
tés en  vertu  de  baux  ou  de  contrat,  et  106.05  en  vertu  de  droits  de  passage  sur 
voies  particulières.  On  a  divisé  le  parcours  de  ce  réseau,  pour  faciliter  l'exploita- 
tion et  l'administration,  en  divisions  dont  les  noms  suivent: 

Division  de  l'Atlantique. — 2,760.08  milles.  Elle  comprend  toutes  les  lignes 
de  l'Intercolonial  dans  les  provinces  Maritimes  jusqu'à  la  Rivière-du- 
Loup  inclusivement  en  allant  vers  l'ouest,  et  la  ligne  du  Transcontinen- 
tal jusqu'à  Monk,  sans  comprendre  ce  dernier  endroit;  bureau-chef 
M  on  c  ton. 
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Division  du  Centre. — 7,830.91  milles.  Elle  comprend  toutes  les  lignes  à  partir 
de  la  Rivière-du-Loup  et  de  Monk,  Que.,  jusqu'à  Current  Junction  sur 
le  réseau  du  Canadian  Northern,  deux  milles  à  Test  de  Port-Arthur,  et 
jusqu'à  Superior  Junction  sur  le  Transcontinental  National,  ainsi  que 
la  ligne  du  Grand-Tronc  à  Portland;  bureau-chef,  Toronto. 

Lignes  de  l'Ouest  du  Grand-Tronc. — 991.69  milles.  Ces  lignes  comprennent 
le  parcours  américain  du  Grand-Tronc  à  l'ouest  de  la  rivière  Détroit; 
bureau-chef,  Détroit. 

Division  de  l'Ouest, — 10,268.21  milles.  Elle  comprend  toutes  les  lignes  à 
partir  de  Current  Junction  et  de  Superior  Junction,  Ont.,  jusqu'à  la 
côte  du  Pacifique,  y  compris  l'île  Vancouver;  bureau-chef,  Winnipeg. 

En  plus  du  parcours  susmentionné  les  compagnies  composantes  contrôlent 
certaines  lignes  de  chemins  de  fer  à  vapeur  ou  électriques  qui  sont  exploitées 
individuellement.    Elles  comprennnt: 

Le  chemin  de  fer  Central  Vermont  (à  vapeur),  483.47  milles;  le  chemin  de 

fer  des  Milles-Iles  (à  vapeur),  6  milles; 
Les  lignes  électriques  du  Canadian  Northern. — Le  chemin  de  fer  Toronto 

Suburban,  60.63  milles;  le  chemin  de  fer  Niagara,  St.  Catharines  and 

Toronto,  61.77  milles,  soit  un  total  de  122.40  milles. 
Le  chemin  de  fer  Montréal  and  Southern  Counties  (électrique),  52.18  milles, 

et  le  chemin  de  fer  (électrique)  d'Oshawa,  8.81  milles. 

P^n  conséquence  le  parcours  total  des  voies  ferrées  possédées,  louées  ou  con- 
{rôléeb,  qui  étaient  exploitées  au  31  décembre  1923,  se  chiffre  à  22,523.75  milles. 
Ceci  ne  comprend  que  le  parcours  de  la  première  voie  principale.  Il  y  a  en  plus 
Ja  deuxième  voie  principale  qui  compte  1,203.02  milles;  la  troisième,  12.2,1  milles; 
la  quatrième,  7.42  milles;  6.119.45  milles  de  voies  commerciales,  de  voies  de 
garage  et  de  voies  de  parc,  et  274.62  milles  de  voies  inutilisées. 

Le  30  janvier  1923  un  Arrêté  en  Conseil  décrétait  l'unification  du  réseau  du 
Grand-Tronc  et  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  et  le  5  février  le  nou- 
veau bureau  de  direction  désignait  Montréal  comme  bureau-chef  du  réseau 
National.  Le  choix  et  l'organisation  du  personnel  du  bureau-chef  et  les  change- 
ments que  comportait  l'organisation  des  divers  bureaux  régionaux,  ainsi  que  le 
transfert  de  fonctionnaires  et  des  archives,  ont  nécessairement  pris  quelque 
temps,  et  on  ne  peut  pas  dire  que  la  réorganisation  a  été  complètement  effectuée 
avant  le  1er  mai. 

Le  résultat  de  l'exploitation  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  con- 
tenu dans  le  présent  rapport,  est  donné  pour  la  première  fois  sous  une  forme  con- 
solidée. La  méthode  régulière  adoptée  pour  la  comptabilité  des  chemins  de  fer 
est  suivie.  Il  a  fallu  de  toute  nécessité  grouper  les  détails  de  l'exploitation  des 
diverses  unités  qui  constituent  ce  réseau,  mais  pour  établir  la  comparaison  avec 
les  chiffres  des  années  antérieures  on  trouvera  les  états  financiers  du  Grand- 
Tronc,  du  Canadian  Northern,  des  chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien, 
du  Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Vermont  Central  donnés  sous  forme  de  rapport 
individuels  immédiatement  après  le  rapport  concernant  l'ensemble  du  réseau  des 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada. 

Si  nous  tenons  compte  de  toutes  les  circonstances  nous  pouvons  être  très  satis- 
faits des  résultats  obtenus  au  cours  de  Tannée.  Les  recettes  brutes  d'exploitation,  y 
compris  celles  du  Vermont-Central,  se  chiffrent  à  $263,554,436,  et  les  dépenses 
brutes  à  $242,366,973,  ce  qui  laisse  des  recettes  nettes  d'exploitation — pour  toutes 
les  lignes— de  $21,187,462  en  1923  tandis  qu'elles  ne  s'élevaient  qu'à  $3,993,237  en 
1922.  Après  avoir  fait  les  déductions  et  additions  ordinaires  que  comportent  les 
taxes,  la  location,  le  louage  de  matériel,  etc.,  les  recettes  totales  avant  le  paiement 
fies  frais  fixes  se  chiffrent  à  $13,364,875,  tandis  qu'elles  n'étaient  que  de  $1,- 
499,782  l'année  précédente.    Les  frais  fixes  s'élèvent  à  la  somme  de  $66,144,226 
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comparativement  à  $60,196,693  en  1922,  et  le  déficit  total  à  $52,779,350  compa- 
rativement à  $58,696,911  l'an  dernier. 

Que  ces  chemins  de  fer  aient  pu  contribuer  plus  de  treize  millions  au  paie- 
ment des  frais  d'intérêt  est  un  exploit  notoire  si  on  considère  qu'en  1920  le  dé- 
ficit se  chiffrait  à  $36,652,732  à  part  les  frais  fixes.  L'intérêt  dû  au  public  l'an 
dernier  s'élevait  à  la  somme  de  $34,529,667.89.  Le  Gouvernement  a  dû  payer 
ces  frais  dans  la  mesure  que  les  chemins  de  fer  ne  l'ont  pas  pu.  Ces  avances 
augmentent  graduellement  les  frais  d'intérêt  sur  l'argent  prêté  par  le  Gouverne- 
ment, frais  qui  ont  atteint  $30,157,943.67  l'an  dernier.  En  1920  les  intérêts  dus 
au  Gouvernement  se  chiffraient  à  $14,381,536.99.  On  remarquera  que  Sir  Henry 
Thornton  laisse  entendre  dans  son  rapport  que  le  bureau  de  direction  est  à 
étudier  la  question  de  diminuer  la  capitalisation  du  réseau  à  un  chiffre  compa- 
tible avec  les  recettes  probables  du  chemin  de  fer.  Le  nouveau  bureau  est  d'avis 
qu'il  n'est  pas  raisonnable  d'imposer  un  fardeau  aux  chemins  de  fer  Nationaux 
du  Canada  hors  de  (proportion  avec  leur  productivité.  A  ce  sujet  le  Comité 
permanent  de  la  chambre  des  Communes  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux  et  la 
marine  marchande,  qui  entendit  les  principaux  fonctionnaires  du  chemin  de  fer 
au  cours  de  la  dernière  session,  dit  ce  qui  suit  en  passant  en  revue  les  opérations 
de  1923  et  les  crédits  de  l'année  courante: 

''Votre  comité  est  d'avis  que  le  capital  sur  (lequel  on  calcule  actuellement  les  frais 
d'intérêt  en  préparant  l'état  des  recettes  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  est  trop 
élevé,  et  désire  suggérer  que  le  Gouvernement  s'occupe  dans  un  avenir  prochain  de  la  pos- 
sibilité de  le  diminuer/' 

L'amélioration  de  la  situation  du  réseau  National  du  Canada  se  reflète  d'une 
façon  marquée  dans  l'attitude  des  financiers  au  sujet  des  prêts.  Au  cours  de 
1923  le  chemin  de  fer  a  lancé  des  emprunts  se  chiffrant  à  $72,500,000  sur  la 
garantie  du  Gouvernement,  qui  est  évidemment  le  seul  propriétaire  du  capital- 
actions  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  Ces  émissions  à  5  p.  100  ont 
été  souscrites  par  des  financiers  canadiens.  Récemment  un  emprunt  de  $9,375,- 
000  pour  achat  de  matériel,  garanti  par  le  Gouvernement,  fut  lancé  à  New-York 
à  4J  p.  100,  ainsi  qu'une  émission  de  $20,000,000  de  billets-or  remboursables  dans 
trois  ans  à  4  p.  100.  Ces  deux  emprunts  furent  souscrits  dans  l'espace  de  quelques 
heures;  ce  qui  démontre  bien  que  les  cercles  financiers  de  l'étranger  ont  une 
grande  confiance  dans  les  chemins  de  fer  Nationaux  et  dans  le  Canada.  C'est 
la  première  fois  depuis  la  guerre  que  nos  chemins  de  fer  ont  pu  obtenir  un  taux 
inférieur  à  5  p.  100. 

Le  comptable  du  ministère  démontre  dans  son  rapport  que  les  dépenses,  au 
31  mars  1924,  se  sont  élevées  à  $1,282,035,146.51,  dont  $926,365,992.41  sont  im- 
putables au  compte  des  chemins  de  fer  (non  compris  des  subventions  se  chif- 
frant à  $78,785,471.09)  et  $211,523,005.25  au  compte  des  canaux.  Les  autres 
item  comprennent  $22,640,228.46  pour  le  pont  de  Québec,  et  divers,  $42,720,- 
449.30. 

Les  recettes  encaissées  par  le  ministère  depuis  la  Confédération,  du  1er 
juillet  1867  au  31  mars  1924,  se  chiffrent  à  $412,589,894.54,  dont  $391,866,392.09 
proviennent  des  chemins  de  fer  et  $20,723,505.45  des  canaux.  Les  chiffres  rela- 
tifs aux  chemins  de  fer  ne  portent  que  sur  la  période  terminée  le  31  mars  1921. 
Maintenant  l'administration  applique  les  recettes  et  revenus,  des  chemins  de 
fer  Nationaux  du  Canada  au  paiement  des  frais  d'exploitation,  en  vertu  de 
l'autorisation  conférée  par  le  crédit  n°  341,  chapitre  54,  1921. 

Les  canaux  ont  rapporté  la  somme  de  $900,575.26  au  cours  de  l'année  finan- 
cière qui  fait  l'objet  de  ce  rapport,  comparativement  à  la  somme  de  $742,410.46 
l'année  précédente.  On  n'exige  plus  de  droits  sur  les  canaux  depuis  1903,  et  les 
recettes  en  question  proviennent  de  la  location  de  forces  hydrauliques  et  autres 
loyers,  des  droits  de  quayage  et  des  élévateurs. 

Au  cours  de  l'année  on  a  dépensé  $4,066,210.14  en  vertu  de  la  loi  des  grandes 
routes  du  Canada,  $6,465,512.55  pour  la  construction  du  canal  Welland  de  haute 
navigation  et  $2,611,543.81  sur  les  canaux  en  général. 
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Depuis  la  préparation  du  dernier  rapport  annuel  le  service  a  perdu  un  fidèle 
/serviteur  dans  la  personne  de  W.  A.  Bowden,  décédé  après  avoir  été  pendant 
quatorze  ans  ingénieur  en  chef  du  ministère.  M.  Bowden  jouissait  d'une  grande 
réputation  et  était  très  renseigné  sur  les  questions  de  génie.  Ses  longs  services 
au  ministère  et  sa  connaissance  intime  des  travaux  de  génie  en  cours  d'exécution 
ou  projetés  rendent  sa  perte  plus  sérieuse  du  point  de  vue  du  service  public 
auquel  il  était  si  attaché.  La  vacance  causée  par  ce  décès  prématuré  a  été  rem- 
plie d'une  façon  satisfaisante  par  la  promotion  à  ce  poste  du  Lt.-col.  A.  E. 
Dubuc,  ancien  ingénieur  dirigeant  des  canaux  de  Québec. 

Il  ne  s'est  pas  produit  d'accident  grave  ou  de  retards  prolongés  sur  le  réseau 
principal  ou  secondaire  de  canaux  pendant  la  saison  de  navigation.  On  a  cons- 
taté une  augmentation  de  trafic  sur  le  canal  Welland;  le  tonnage  transporté  se 
chiffre  à  3,755,912  tonnes,  soit  une  augmentation  de  11  p.  100  sur  l'année  précé- 
dente. Ce  chiffre  n'a  été  dépassé  qu'en  1913,  et  par  une  faible  marge  seulement. 
La  plus  grosse  cargaison  descendue  par  le  canal  consistait  en  93,500  boisseaux  de 
blé,  ou  2,805  tonnes. 

L'élévateur  du  Gouvernement  à  Port  Colborne  a  emmagasiné  57,867,872 
boisseaux  de  grain  au  cours  de  la  saison,  soit  une  augmentation  de  8  p.  100  sur 
l'an  dernier.  Soixante-dix  p.  100  de  ce  grain  provenait  de  Fort- William  et  le 
reste  de  ports  des  Etats-Unis.  Les  recettes  nettes  de  l'année  s'élèvent  à  $179,- 
991.60  On  ajoute  actuellement  à  l'élévateur  une  annexe  d'une  capacité  d'un 
million  de  boisseaux,  ce  qui  en  portera  la  capacité  totale  à  3,050,000  boisseaux. 

Il  y  a  eu  une  augmentation  de  34  p.  100  dans  le  tonnage  inscrit  et  de  35  p. 
100  dans  la  quantité  de  marchandises  qui  sont  passés  par  le  canal  du  Sault 
Sainte-Marie.  Si  nous  prenons  ensemble  les  chiffres  du  canal  canadien  et  du 
canal  américain  nous  constatons  qu'il  y  a  eu  une  augmentation  de  33  p.  100  dans 
le  tonnage  inscrit  et  de  38  p.  100  dans  la  quantité  de  marchandises. 

Au  cours  de  l'année  financière  on  a  continué  les  travaux  sur  les  sections  1, 
2,  3,  4  et  5  du  canal  Welland  de  haute  navigation.  On  a  fait  des  progrès  mar- 
qués et  le  27  février  1924  on  a  accordé  un  contrat  à  la  A.  W.  Robertson,  Limited, 
pour  la  construction  de  la  section  8,  qui  comprend  l'entrée  du  canal  de  haute 
navigation  dans  le  lac  Erié  et  s'étend  sur  une  distance  d'environ  3  milles.  Le 
travail  à  exécuter  comprend  l'excavation  du  prisme  du  canal  et  de  la  fosse  de 
l'écluse  antérieure,  le  dragage  du  port  et  du  chenal  d'entrée,  et  la  construction  en 
béton  des  parois  de  l'écluse  et  de  l'entrée,  de  la  vanne  d'alimentation,  des 
ouvrages  du  port,  du  pont,  des  substructures,  etc. 

Il  nous  reste  à  accorder  les  contrats  pour  les  sections  6  et  7.  Elles  com- 
prennent cette  partie  du  canal  qui  est  située  entre  Port-Robinson  et  Port-Col- 
borne,  une  distance  d'environ  10^  milles.  Les  travaux  consisteront  surtout 
d'excavations  en  ligne  droite.  A  l'exception  des  ouvrages  structuraux  qu'il  faudra 
construire  pour  traverser  la  rivière  Welland,,  on  peut  dire  que  tous  les  contrats 
ont  été  accordés  pour  les  gros  travaux  se  rapportant  au  canal  Welland  de  haute 
navigation. 

La  longueur  du  canal  de  haute  navigation  sera  de  25  milles  d'un  lac  à 
l'autre.  La  différence  de  niveau  entre  les  deux  lacs  est  de  325^  pieds,  et  on  la  fera 
disparaître  au  moyen  de  sept  écluses  de  46-J  pieds  avec  ascenseur  de  bateaux. 
Les  écluses  auront  800  pieds  de  long  et  80  pieds  de  large  à  l'intérieur.  L'eau 
atteindra  une  profondeur  de  30  pieds  au-dessus  du  buse,  et  de  25  pieds  dans  les 
biefs.  Suivent  les  pourcentages  des  divers  genres  de  travaux  accomplis  à  date 
dans  la  construction  du  canal:  déblai  de  roc,  34  p.  100;  déblai  de  terre,  52  p.  100; 
remblais  étanches,  74  p.  100;  béton,  42  p.  100;  armature  d'acier,  56  p.  100- 

Les  ingénieurs  de  ce  ministère  étudient  depuis  plusieurs  années  la  question 
de  l'agrandissement  ultime  du  réseau  de  canaux  du  Saint-Laurent  entre  le  lac 
Ontario  et  Montréal,  et  ils  ont  recueilli  beaucoup  de  données  à  ce  sujet.  Au 
cours  de  ces  dernières  années  il  a  fallu  préparer  une  esquisse  de  ce  proj  et  afin  de 
permettre  au  ministère  d'étudier  d'une  façon  intelligente  les  projets  de  com- 
pagnies concernant  l'exploitation  de  pouvoirs  hydrauliques  isolées,  qui  pourraient 
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nuire  au  développement  coordonné  de  la  navigation  et  des  forces  hydrauliques 
sur  le  fleuve  dans  son  ensemble. 

L 'ex-ingénieur  en  chef  a  fait  une  étude  approfondit  de  cette  question,  et  on 
trouvera  l'expression  de  ses  opinions  à  ce  sujet  dans  le  rapport  Bowden-Wooten 
du  24  juin  1921.  M.  Bowden  et  le  Col.  W.  P.  Wooten  (ce  dernier  est  le  repré- 
sentant du  Gouvernement  des  Etats-Unis)  y  rirent  certaines  recommandations 
conjointement,  qui  furent  plus  tard  étudiées  par  la  Commission  Mixte  Inter- 
nationale. Le  19  décembre  1921,  ce  dernier  corps  recommanda  que  la  question 
du  développement  du  fleuve  Saint-Laurent  au  point  de  vue  de  la  navigation  et 
de  la  production  de  l'énergie  électrique  soit  renvoyée  à  la  Commission  Mixte  de 
Génie,  et  que  le  nombre  des  membres  de  cette  dernière  soit  porté  à  six,  dont  trois 
seraient  nommés  par  chaque  pays.  Cette  commission  devra  étudier  le  rapport 
Bowden-Wooten  et  étendre  le  champ  de  ses  investigations  afin  de  pouvoir  fournir 
tous  les  renseignements  se  rapportant  aux  projets  recommandés  dans  le  rapport 
susmentionné  de  la  Commission  Mixte  Internationale. 

Le  7  mai  1924  un  Arrêté  en  Conseil  nommait  les  membres  canadiens  ajoutés 
à  cette  commission  mixte  de  génie;  ce  sont: 

Duncan  W.  McLachlan,  B.Sc,  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa  ; 

Olivier  Odilon  Lefebvre,  ingénieur  en  chef,  Commission  des  Eaux  Courantes 
de  Québec,  de  Montréal,  et  le 

Brigadier-Général  Charles  Hamilton  Mitchell,  C.B.,  C.M.G.,  B.A.  Se,  I.C., 
de  Toronto. 

La  section  américaine  désignée  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  com- 
prend le  Col.  Edgar  Jadwin,  le  Col.  Wm.  Kelly  et  le  Lt.-Col.  George  E.  Pills- 
bury. 

M.  McLachlan,  qui  a  été  le  principal  collaborateur  de  feu  W.  A.  Bowden 
dans  ses  études  sur  le  projet  du  Saint-Laurent,  a  été  nommé  président  de  la 
section  canadienne  et  le  Col.  Edgar  Jadwin,  président  de  la  section  américaine. 

On  a  constitué  un  comité  interdépartemental,  sous  la  présidence  du  Col. 
0.  M.  Biggar,  C.R.,  pour  assurer  la  coordination  des  opinions  des  techniciens  des 
divers  départements  du  gouvernement  que  peuvent  intéresser  les  négociations 
entamées  dans  le  but  de  conclure  un  traité  avec  les  Etats-Unis  sur  la  question, 
ou  l'exécution  des  travaux,  si  on  les  entreprend.  Suit  la  liste  des  membres  de 
comité: 

Finance — J.  A.  Russéll,  substitut,  R.  B.  Viets. 

Défense  Nationale — Brigadier  Général  A.  G.  L.  McNaughton. 

Travaux  Publics — K.  M.  Cameron,  substitut,  C.  R.  Coutllee. 

Intérieur — J.  B.  C'hallies,  substitut,  J.  T.  Johnston. 

Marine  et  Pêcheries1 — W.  J.  Stewart,  substitut,  V.  W.  Forneret. 

Chemins  de  fer  et  Canaux — E.  B.  Jost. 

Commerce — Gordon  Wrong. 

En  plus,  le  Gouvernement  Canadien  et  le  Gouvernement  Américain  ont, 
chacun  de  leur  côté,  constitué  des  comités  d'hommes  d'affaires  importants  qui 
feront  une  étude  approfondie  de  la  question,  et  dont  les  recommandations  auront 
beaucoup  de  poids  auprès  de  leurs  gouvernements  respectifs  lorsque  le  moment 
de  prendre  une  décision  sur  la  question  du  développement  international  du  Saint- 
Laurent  sera  venu.  L'Arrêté  en  Conseil  (C.P.  779  du  7  mai  1924)  crée  un  Comité 
National  Consultatif  pour  le  Canada.    Cet  arrêté  se  lit  comme  suit: 

Le  Secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  Extérieures  a  soumis  un  rapport,  daté  le  7  mai 
1924,  au  comité  du  Conseil  privé  à  l'effet  que  la  question  de  l'amélioration  de  la  navigation 
sur  le  fleuve  Saint^Laurent  de  manière  à  rendre  possible  l'accès  des  Grands  Lacs  au  commerce 
maritime,  présente  de  grandes  difficultés,  et  qu'une  solution  équitable  de  ce  problème  est 
d'importance  capitale  pour  le  Canada.  Le  projet  comporte  nécessairement  la  collaboration 
des  Etats-Unis  d'Amérique  et  la  dépense  de  très  fortes  sommes  d'argent.  L'étude  la  plus 
minutieuse  de  cette  question  au  point  de  vue  économique,  technique  et  international,  est 
non  seulement  justifiable  mais  essentielle.  La  Commission  Mixte  Internationale  a  tenu  des 
séances  à  ce  sujet  au  Canada  et  aux  Etats-Unis,  et  a  soumis  un  rapport  d'une  grande  valeur. 
Les  problèmes  de  génie  en  question  ont  déjà  été  l'objet  d'une  enquête  et  d'un  rapport  de  la 
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part  d'une  commission  intemationaile  d'ingénieurs,  et  i'is  seront  de  nouveau  étudiés  par  une 
autre  telle  commission.  Un  comité  interdépartemental  étudie  actuellement  d'autres  ques- 
tions techniques  connexes. 

"Le  ministre  est  d'avis  que  l'intérêt  public  demande  la  constitution  d'un  Comité  Natio- 
nal Consultatif  qui  étudiera  les  grandes  lignes  de  ce  projet  afin  de  déterminer  si  l'exécution 
en  sera  bienfaisante  ou  non  pour  le  Canada,  si  les  avantages  qui  en  découleront  ainsi  que 
lies  bénéfices  pécuniers,  directs  ou  indirects,  que  l'on  pourra  espérer  en  retirer  seront  tels 
qu'ils  contrebalanceront  les  désavantages,  s'il  y  en  a,  et  si  Votre  Excellence  devra  se  montrer 
prête  à  entamer  des  négociations  avec  les  Etats-Unis  d'Amérique  dans  le  but  de  conclure 
un  traité  pour  l'exécution  des  travaux  nécessaires,  et  de  statuer  sur  la  nature  des  dispositions 
que  tout  le  traité  devra  contenir. 

"En  conséquence,  le  ministre  recommande  qu'un  Comité  National  Consultatif  soit  cons- 
titué pour  les  fins  susmentionnées,  que  l'Honorable  George  Perry  Graham,  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  en  soit  le  président,  et  que  les  messieurs  suivants  en  fassent 
partie  : — 

Thomas  Aheam,  Ottawa,  Ont. 

Honorable  Walter  Edward  Foster,  Saint-Jean,  N.-B. 

Beaudry  Léman,  B.  Se,  I.C.,  Montréal,  Que. 

Edward  D.  Martin,  Winnipeg,  Man. 

Dr  WiLfrid  Laurier  McDougald,  Montréal,  Que. 

Honorable  Sir  Clifford  Sifton,  C.C.M.G..  C.R.,  Toronto,  Ont. 

Major  Général  John  William  Sterwart,  C.B.,  C.M.G.,  Vancouver,  C.-B. 

"Le  comité  approuve  la  recommandation  précédente  et  la  soumet  à  votre  approbation." 

Un  corps  semblable,  désigné  sous  le  nom  de  St.  Lawrence  Commission,  a  été 
constitué  par  le  président  des  Etats-Unis  le  14  mars  1924,  et  se  compose  des 
messieurs  suivants: 

Herbert  Hoover,  secrétaire  du  Commerce,  président. 

Wm.  C.  Breed,  avocat,  cité  de  New-York,  ex-président  de  l'Association  des 
Marchands  de  New-York. 

James  E.  Davidson,  Bay  City,  Mich.,  vice-président,  American  Ship  Build- 
ing Company,  Bay  City. 

James  P.  Goodrich,  Winchester,  Ind.,  ex-gouverneur  de  PIndiana. 

James  R.  Howard,  Chicago,  111.,  ex-président  de  PAmerican  Farm  Bureau 
Fédération. 

James  D.  Noonan,  American  Fédération  of  Labour. 

Stephen  E.  Davis,  Washington,  D.C.,  avocat, 

Charles  P.  Craig,  Duluth,  Minn.,  secrétaire  de  la  commission. 

Il  y  a  tout  lieu  de  croire  qu'on  ajoutera  un  autre  membre  à  la  commission  et 
qu'on  le  choisira  parmi  les  hommes  d'affaires  des  états  de  la  Nouvelle-Angleterre. 

Le  texte  des  instructions  relatives  aux  questions  qui  seront  étudiées  par  la 
grande  commission  mixte  de  génie  a  été  rédigé  par  des  techniciens  représentant 
les  deux  pays,  et  actuellement  il  est  soumis  à  la  considération  des  gouvernements 
du  Canada  et  des  Etats-Unis. 

On  trouvera  cette  année,  pour  la  première  fois,  dans  le  rapport  annuel  du 
ministère  des  états  des  dépenses  faites  en  vertu  de  la  Loi  des  Accidents  du  Tra- 
vail, chapitre  15,  statuts  de  1918.  Autrefois  l'application  de  cette  loi  était  con- 
fiée au  ministère  des  Finances.  Cependant  la  plus  forte  partie  de  ces  dépenses 
étaient  faites  pour  le  compte  des  chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien,  ce 
qui  obligeait  ce  ministère  à  faire  une  vérification  et  à  tenir  certains  livres  de 
.comptabilité.  En  réglant  ces  réclamations  ferroviaires,  on  a  constaté  que  le 
ministère  pourrait,  sans  augmenter  beaucoup  son  travail,  appliquer  la  loi  en 
général.  En  conséquence  les  ministère  des  Finances  autorisa  le  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  à  s'occuper  de  toutes  les  questions  se  rapportant  à 
i 'application  de  la  loi  à  partir  du  1er  juillet  1922. 

Le  rapport  de  A.  W.  Campbell,  commissaire  de  la  voirie,  qui  est  chargé  de 
l' application  de  la  Loi  des  grandes  routes  du  Canada,  est  publié  séparément  cette 
année  afin  de  le  rendre  plus  accessible  à  ceux  qui  s'intéressent  aux  questions  de 
la  construction  et  de  l'entretien  des  routes. 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  A.  BELL, 
JSous -ministre   des   Chemins   de   fer  et  Canaux. 
18  août  1924. 
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RAPPORT  ANNUEL  DU  RESEAU  DES 
CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

Pour  l'année  financière  terminée  le  31  décembre  1923 


Montréal,  Que.,  1er  mai  1924. 

A  Thon.  Geo.  P.  Graham,  MP., 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  par  les  présentes,  au  nom  du 
bureau  de  direction,  le  rapport  de  l'exploitation  et  des  affaires  du  réseau  des 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  pour  l'année  financière  terminée  le  31 
décembre  1923. 

PARCOURS 

Le  parcours  des  lignes  comprises  dans  le  réseau  est  réparti  en  divisions, 
comme  suit: 




Nombre 

de  milles 

possédés 

par  les 

compagnies 

composantes 

Nombre 
de  milles 
de  voie 
ferrée  louée 
ou  sous 
contrat 

Nombre 
de  milles 
de  voie 
ferrée  avec 
droit  de 
passage 

Parcours 

total  en 

milles 

Division  de  l' Atlantique 

2,580-85 

7,318-25 

841-81 

9,555-21 

164-25 
478-89 
123-67 
681-91 

14-98 
33-77 
26-21 
31-09 

2,760-08 

Division  du  Centre 

7,830-91 

Lignes  de  l'Ouest  du  Grand-Tronc 

991-69 

Division  de  l'ouest 

10,268-21 

20,296-12 

1,448-72 

106-05 

Total  des  lignes  de  chemins  de  fer  à  vapeur  consti- 
tuant le  "Parcours  du  réseau" 

21,850-89 

On  trouvera  ci- joints  les  détails  au  complet. 

Les  résultats  de  l'exploitation  pour  l'année  sont  indiqués  dans  le  sommaire 
suivant  qui  établit  une  comparaison  entre  les  principaux  item  de  recettes  et  de 
dépenses  avec  les  item  correspondants  de  l'année  précédente. 


RECETTES 


— 

1923 

1922 

Augmentation 

ou 

Diminution 

Marchandises 

$              c. 

185,240,896  71 

39,285,318  14 

3,543,078  11 

26,857,163  08 

$                  c. 

169,783,721  76Aug. 

35,486,294  72Aug. 

3,673,194  86Dim. 
25,115,813  71Aug. 

$              c. 
15,457,174  95 

Voyageurs 

3,799,023  42 

Malle 

130,116  75 

Divers 

1,741,349  37 

Total 

254,926,456  04 

234,059,025  05Aug. 

20,867,430  99 
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Entretien  de  la  voie  et  des  construction? 

44,781,775  95 

52,176,320  13 

5,787,582  66 

120,307,796  00 

4,285,829  57 

8,063,390  52 

712,801  88 

45,623,536  34Dim. 

56,160,700  14Dim. 

5,249,901  65Aug. 

113,653,320  14Aug. 

4,127,733  28Aug. 

7,248,424  18Aug. 

891,985  GODim. 

682  77Dim. 

841,760  39 

Entretien  du  matériel 

3,984,380  01 
537,681  01 

6,654,475  86 
158,096  29 

Trafic 

Transport 

Divers 

Dépenses  générales 

814,966  34 
179,183  12 

Transport  des  matériaux  de  construction 

Transport  par  voie  d'eau 

682  77 

Total 

234,689,892  95 

231,172,313  50Aug. 

3,517,579  45 

Recettes  nettes 

20,236,563  09 

2,886,711  55Aug. 

17,349,851  54 

Coefficient  d'exploitation 92-06 

RECETTES  BRUTES 

L'augmentation  des  recettes  est  très  satisfaisante,  et  se  passe  de  commen- 
taires. Une  excellente  récolte  a  contribué  sensiblement  à  cet  encourageant 
résultat.  Ce  réseau  a  surtout  besoin  de  porter  le  chiffre  de  ses  recettes  brutes  à 
un  chiffre  quelque  peu  compatible  avec  la  longueur  de  son  parcours,  et  tous 
nos  efforts  tendent  vers  ce  but.  Les  recettes  provenant  du  transport  des  mar- 
chandises et  des  voyageurs  accusent  une  augmentation  prononcée  dans  les  deux 
cas  sur  celles  de  l'année  précédente.  Exception  faite  pour  le  mois  de  septembre, 
alors  que  le  transport  du  grain  fut  quelque  peu  retardé,  les  recettes  brutes  de 
chaque  mois  accusent  une  augmentation  satisfaisante  sur  celles  des  mois  cor- 
respondants de  1922.  Le  succès  financier  du  réseau  dépendra  en  grande  partie 
de  l'augmentation  constante  des  recettes  brutes,  et  le  bureau  constate  avec 
satisfaction  que  le  département  du  trafic  et  tous  ceux  qui  sont  au  service  de  la 
compagnie  ont  déployé  beaucoup  de  zèle  et  d'énergie  en  ce  sens. 


FRAIS  D  EXPLOITATION 

Une  comparaison  des  dépenses  d'exploitation  de  l'année  avec  celles  de  l'an 
dernier  démontre  qu'il  y  a  eu  diminution  de  $841,760  dans  les  dépenses  impu- 
tables à  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions,  et  de  $3,984,380  dans  celles  qui 
sont  imputables  à  l'entretien  du  matériel. 

La  diminution  en  ce  qui  concern?  les  dépenses  de  l'entretien  de  la  voie  et 
des  constructions  est  en  grande  partie  attribuable  au  fait  que  l'on  a  accompli 
ces  travaux  pendant  la  saison  de  l'année  où  ils  coûtaient  le  moins  cher  au  point 
de  vue  du  prix  de  la  main-d'œuvre  et  des  interruptions  du  trafic.  On  a  consacré 
beaucoup  d'attention  à  l'amélioration  de  la  voie  et  on  a  maintenu  certaines 
sections  du  réseau  clans  un  état  compatible  avec  la  nature  du  trafic.  En  dépit 
de  la  diminution  des  dépenses  pour  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions,  on 
a  non  seulement  maintenu  l'état  normal  de  la  voie,  mais  on  a  réussi  à  l'amé- 
liorer. 

La  diminution  dans  les  dépenses  imputables  à  l'entretien  du  matériel  est 
attribuable  en  grande  partie  au  fait  qu'en  1922  on  a  créé  une  réserve  tardive 
au  montant  de  $4,490,000  pour  l'entretien  du  matériel,  tandis  qu'en  1923  on  n'a 
affecté  que  la  somme  de  $801,402  à  cette  fin-  La  différence  dans  les  dépenses 
faites  de  ce  chef  en  1923  et  1922  se  chiffre  à  $3,688,598.  La^  réserve  susmen- 
tionnée est  maintenant  censée  couvrir  tous  les  frais  différés  d'entretien  de 
matériel.  Le  solde  de  la  diminution  dans  les  dépenses  de  l'entretien  du  matériel 
peut  être  attribué  à  une  exploitation  plus  économique. 

Au  cours  des  12  mois  terminés  le  31  décembre  1923,  la  moyenne  du  nombre 
de  wagons  à  marchandise  en  réparation  représente  6.2  p.  100  du  nombre  total 
des  wagons  à  marchandise.  Aux  Etats-Unis  la  moyenne  pour  les  chemins  de  fer 
rangés  dans  la  "Classe  1"  est  de  8.2  p.  100.    Pour  les  locomotives  des  chemins 
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de  fer  Nationaux  du  Canada  qui  ont  été  réparées  en  1923,  la  moyenne  est  de 
22.88,  tandis  qu'elle  est  de  21.35  sur  les  chemins  de  fer  américains  de  la  "Classe 
1".  D'après  ce  qui  précède  on  verra  que  l'état  général  du  matériel  sur  les 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  se  compare  favorablement  à  celui  des 
meilleurs  chemins  de  fer  d'outre  frontière,  et  c'est  une  preuve  que  les  dépenses 
imputables  à  l'entretien  du  matériel  sont  suffisantes. 

FRAIS  DU  SERVICE  DE  TRANSPORT 

Les  frais  du  transport  ont  augmenté  de  $6,654,475,  et  ont  absorbé  47.18  p. 
100  des  recettes  brutes  comparativement  à  48.57  en  1922,  alors  que  les  recettes 
brutes  ont  augmenté  de  $20,867,430.  C'est-à-dire  que  les  recettes  brutes  accu- 
sent une  augmentation  de  8-9  p.  100  et  les  dépenses  imputables  au  mouvement 
du  trafic  à  une  augmentation  de  5:8  p.  100.  Bien  que  ces  chiffres  révèlent  une 
amélioration  encourageante,  il  y  a  encore  beaucoup  à  faire  en  ce  sens  et  nous 
ne  ralentirons  pas  nos  efforts  en  1924. 

Les  dépenses  du  service  du  transport  varient  avec  les  recettes  brutes,  et 
plus  le  volume  d'affaires  est  considérable,  plus  est  élevée  la  somme  dépensée 
pour  le  mouvement.  Bien  que  ces  augmentations  soient  inévitables,  nous 
essayons  de  réduire  au  minimum  l'augmentation  des  dépenses  du  transport  que 
pomporte  l'augmentation  des  recettes  brutes. 

L'efficacité  du  bureau  de  direction  joue  un  grand  rôle  dans  les  dépenses  du 
transport,  et  il  n'est  que  juste  de  faire  remarquer  que  le  bureau  de  direction 
actuel  n'a  commencé  à  fonctionner  comme  unité  que  vers  la  fin  de  l'année.  Ceci 
est  clairement  démontré  par  le  fait  qu'au  cours  des  derniers  mois  de  1923  et  des 
premiers  de  1924  le  pourcentage  des  recettes  brutes  absorbé  par  les  dépenses  du 
transport  a  diminué  constamment.  Il  y  a  tout  lieu  de  supposer  que  ces  dépenses 
diminueront  sensiblement  en  1924. 


FRAIS  DU  SERVICE  DU  TRAFIC 

Les  frais  du  trafic  accusent  une  augmentation  de  $537,681.  On  peut 
attribuer  ce  fait  à  la  poursuite  d'une  politique  plus  agressive  de  sollicitation,  de 
publicité,  et  à  d'autres  item  semblables.  Vu  l'augmentation  considérable  des 
recettes  brutes,  l' augmentation  des  dépenses  imputables  au  service  du  trafic 
est  légère  ;  en  réalité  on  croit  qu'une  augmentation  de  ces  dépenses  est  de  nature 
à  augmenter  le  chiffre  des  recettes.  Le  bureau  de  direction  a  l'intention  d'adopter 
cette  ligne  de  conduite,  et  n'hésitera  pas  à  faire  de  telles  dépenses  lorsqu'il  sera 
certain  d'y  trouver  son  profit. 

Avant  la  consolidation  on  avait  retardé  certaines  dépenses  nécessaires  au 
développement  du  trafic.  On  a  fait  ces  dépenses  ainsi  que  celles  qu'exige  le  nou- 
veau département  de  la  Colonisation  et  de  la  mise  en  valeur  des  terrains  et  cela 
explique  partiellement  l'augmentation  des  dépenses  du  trafic  au  cours  de  l'année. 

DÉPENSES  GÉNÉRALES 

Les  dépenses  générales  accusent  une  augmentation  de  $814,966.  On  peut 
en  attribuer  une  grande  partie  à  la  réorganisation,  à  la  préparation  et  au  garnis- 
sage des  nouveaux  bureaux,  et  au  déménagement  des  officiers  et  des  employés 
dans  ceux-ci.  La  nouvelle  organisation  comportait  nécessairement  de  fortes 
dépenses  qui  ne  se  renouvelleront  pas.  Les  augmentations  des  dépenses  du  con- 
tentieux, des  frais  de  procès,  et  des  pensions  sont  responsables  de  la  moitié  de 
l'augmentation  des  dépenses  générales. 

Les  autres  augmentations  dans  les  dépenses  n'ont  pas  une  grande  impor- 
tance. 
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DÉTAILS  DES  RECETTES 

Un  examen  de  l'état  des  recettes  révèle  une  diminution  de  $2,170,286  dans 
les  recettes  étrangères  à  l'exploitation.  Elle  est  entièrement  attribuable  à  la 
diminution  accusée  par  le  compte  519. 

En  1922  nous  avions  fait  des  profits  substantiels  sur  le  change  en  achetant  des 
livres  sterling.  En  1923  ces  profits  accusent  une  diminution  de  $1,000,000.  On 
a  débité  une  somme  de  $1,457,562  au  'compte  des  recettes  pour  répondre  aux 
exigences  de  la  Interstate  Commerce  Commission  relativement  à  un  règlement 
avec  le  gouvernement  des  Etats-Unis  au  sujet  de  la  période  de  garantie;  on  n'a 
pas  fait  d'entrée  correspondante  en  1922.  Ces  deux  sommes  sont  surtout  respon- 
sables de  la  diminution  susmentionnée. 

LOUAGE  DE  WAGONS  À  MARCHANDISE — SOLDE  DEBITEUR 

Le  rassemblement  des  wagons  pour  le  transport  de  la  récolte  de  l'ouest,  et 
l'inévitable  retard  résultant  de  l'emploi  des  wagons  à  charbon  pour  accumuler  une 
forte  réserve  de  combustible  (en  prévision  d'une  grève  de  mineurs)  ont  nécessaire- 
ment occasionné  une  grosse  augmentation  dans  les  sommes  payées  aux  autres 
chemins  de  fer  pour  l'emploi  de  leurs  wagons-  Cependant  les  résultats  obtenus 
justifient  amplement  cette  politique  et  les  dépenses  qu'elle  nécessite.  On  a  ainsi 
augmenté  le  nombre  des  wagons  disponibles  de  7.6  p.  100.  Le  service  quotidien 
rendu  par  wagon  a  été  augmenté  de  5.6  p.  100,  ce  qui  a  permis  de  transporter  une 
quantité  additionnelle  de  marchandise,  qui,  en  dépit  de  la  moyenne  inférieure 
des  taux  de  transport,  a  rapporté  $15,457,000  de  plus  pour  le  transport  des 
marchandises, 

\  Nous  espérons  obtenir  encore  un  meilleur  rendement  des  wagons  l'an  prochain, 
mais  cela  n'empêchera  pas  une  nouvelle  augmentation  du  solde-débiteur  quotidien 
si  le  trafic  producteur  de  revenu  continue  à  augmenter. 

BILAN 

On  a  préparé  un  bilan  consolidé  qui  comprend  les  comptes  du  capital  des 
compagnies  de  chemins  de  fer  et  des  filiales  qui  constituent  le  réseau  national. 

Le  public  détient  des  obligations  dont  la  valeur  nominale  se  chiffre  à 
$823,099,056.  En  plus,  le  Gouvernement  a  construit  et  outillé  l'Intercolonial  et 
le  Transcontinental,  et  acheté  divers  embranchements  dans  la  province  de 
Québec  et  les  provinces  Maritimes  qui  forment  ce  qu'on  appelait  autrefois  les 
chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien.  On  trouvera  les  détails  relatifs  au 
capital  et  à  l'exploitation  de  ces  chemms  der  fer  dans  le  bilan  du  réseau  conso- 
lidé. 

On  verra  dans  l'état  des  recettes  que  les  frais  fixes  de  l'année  se  chiffrent 
à  $65,199,323,  soit  une  augmentation  de  $5,798,847  sur  1922.  On  peut  attribuer 
cette  augmentation  presque  entièrement  aux  frais  d'intérêt  exigés  par  le  Gouver- 
nement. On  a  versé  la  somme  de  $35,041,380  au  public  sur  le  total  des  frais 
fixes  susmentionnés. 

La  question  de  la  politique  à  suivre  concernant  la  capitalisation  du  réseau 
est  à  l'étude.  Il  s'agit  de  déterminer  jusqu'à  quel  point,  si  on  doit  le  faire,  les 
avances  faites  et  le  capital  détenu  par  le  Gouvernement  devront  être  diminués 
pour  les  rendre  compatibles  avec  les  recettes  probables  du  chemin  de  fer.  Dans 
une  question  de  ce  genre,  il  ne  faut  pas  négliger  les  intérêts  du  Gouvernement, 
c'est-à-dire  du  peuple  canadien-  D'un  autre  côté  il  ne  semble  pas  raisonnable 
de  charger  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  d'un  fardeau  qui  dépasse 
sa  productivité.  Les  directeurs  étudient  cette  question  actuellement,  mais  avant 
de  faire  des  recommandations  définies  il  faudra  examiner  avec  soin  la  position 
de  la  compagnie  au  point  de  vue  du  capital,  non  seulement  dans  le  but  de 
surmonter  les  difficultés  exposées  dans  ce  paragraphe  mais  aussi  de  simplifier 
et  de  consolider  un  certain  nombre  de  valeurs  en  souffrance. 
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L'état  suivant  donne  une  idée  concise  de  la  situation: — 

Valeurs  détenues  par  le  public $  823,099,056  10 

Valeurs  détenues  par  le  Gouvernement  du  Dominion   . .    . .  33,048,000  00 

Certificats  du  séquestre  re  Grand  Trunk  Pacific 53,177,668  18 

Prêts  du  Gouvernement  Fédéral  y  compris  l'intérêt 580314,081  34 

Crédite  votés  pour  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  447,643,526  03 

Subventions  du  gouvernement  pour  aider  la  construction  . .  16,204,520  40 

$1,953,486,852  05 

FINANCES 

Sur  les  $74,550,000  votés  par  le  Parlement  pour  Tannée  financière  terminée 
le  31  mars  1924,  le  Gouvernement  a  avancé  la  somme  de  $24,550,000  en  espèces 
à  la  compagnie,  et  la  balance  représente  un  montant  de  $50,000,000  en  obliga- 
tions garanties  de  30  ans,  portant  intérêt  à  5  p.  100,  qui  ont  été  émises  au 
mois  de  février  1924.  Au  premier  août  dernier  ont  a  émis  des  obligations  de  la 
compagnie  au  montant  de  $22,500,000  portant  intérêt  à  5  p.  100  et  remboursables 
dans  15  ans.  Ces  obligations  sont  garanties  par  le  Gouvernement  Fédéral  et  en 
plus  par  du  matériel  évalué  à  $30,€00,000;  le  produit  de  cette  émission  était 
destiné  à  l'achat  de  matériel. 

MOUVEMENT  DU  TRAFIC 

La  quantité  de  marchandise  transportée  accuse  une  augmentation  de  18.2 
p.  100  ou  de  8,825,416  tonnes.  La  charge  moyenne  d'un  convoi  de  marchandise 
est  passée  de  475  tonnes  en  1922  à  504  tonnes  en  1923.  Une  exploitation  plus 
efficace  nous  a  amené  ce  résultat  et  a  ainsi  diminué  le  coût  du  transport.  Le 
volume  de  la  marchandise  transportée  accuse  une  augmentation  de  13.28  p.  100; 
il  était  de  16,432,781,616  tonnes-mille  en  1922  et  de  18,615,107,256  en  1923. 
La  compagnie  s'était  préparée  en  vue  de  participer  au  transport  de  la  plus 
forte  récolte  de  grain  produite  au  pays,  et  elle  l'a  fait  d'une  façon  satisfaisante 
sans  qu'il  y  ait  rareté  sérieuse  de  wagons.  Le  nombre  de  wagons  complets  de 
grain  transportés  à  Vancouver  sur  le  réseau  National  accuse  une  augmentation 
de  plus  de  72  p.  100-  Les  affaires  dans  la  partie  centrale  du  Canada  ont  été 
assez  bonnes  et  le  volume  de  la  marchandise  transportée  sur  les  lignes  améri- 
caines du  réseau  a  été  considérable  cette  année. 

L'augmentation  du  volume  de  la  marchandise  payante  transportée  est 
attribuable  surtout  à  l'augmentation  des  quantités  de  charbons  bitumineux, 
d'anthracite  et  d'autres  produits  minéraux.  Les  produits  forestiers,  les  articles 
non  classifiés  et  les  marchandises  diverses  transportés  accusent  également  des 
augmentations. 

La  levée  de  l'embargo  britannique  sur  le  bétail  canadien  autorisa  leur  entrée 
pour  fins  d'engraissement  après  le  1er  avril  et  eut  un  effet  prononcé  sur  le 
transport  du  bétail  de  l'ouest.  Bien  que  ce  trafic  se  fasse  à  des  taux  peu  élevés, 
nous  espérons  que  le  développement  du  marché  pour  le  bétail  canadien  sera 
d'une  grande  valeur. 

(  Les  gouvernements  de  l'Ontario  et  de  l'Alberta  ont  tenté  un  effort  pour 
remplacer  l'anthracite  américain  utilisé  dans  l'Ontario  par  du  charbon  de 
l'Alberta,  et  pour  faciliter  l'expérience  le  chemin  de  fer  a  transporté  certaines 
quantités  de  charbon  à  raison  de  $7  et  de  $9  la  tonne;  les  taux  réguliers  sont 
de  $12.70  la  tonne.  On  espérait  de  la  sorte  amener  des  réductions  dans  certains 
autres  facteurs  qui  contribuent  au  coût  du  charbon  et  ainsi  faire  une  concur- 
rence efficace  au  charbon  américain.  On  n'a  pas  atteint  les  résultats  espérés. 
Comme  le  taux  de  $9  ne  représente  que  le  coût  immédiat  du  transport,  le  chemin 
de  fer  a  dû  refuser  de  diminuer  les  taux,  car  toute  réduction  mise  en  vigueur 
aurait  pour  effet  de  diminuer  considérablement  les  recettes  brutes. 

Il  y  a  eu  une  légère  augmentation  dans  le  nombre  des  voyageurs  transportés, 
mais  l'état  ci-joint  indique  une  augmentation  marquée  dans  la  longueur  du 
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voyage.  Les  affaires  aux  ports  de  mer  accusent  une  augmentation  satisfaisante. 
L'automobile  nuit  considérablement  au  trafic  des  voyageurs  pour  les  trajets  de 
courte  distance,  et  bien  que  l'on  mette  du  matériel  automoteur  en  circulation 
partout  où  les  besoins  se  font  sentir,  il  n'y  a  pas  de  doute  que  les  chemins  de 
fer  perdent  une  certaine  quantité  de  trafic  à  cause  de  l'usage  croissant  que  l'on 
fait  de  l'automobile,  indépendamment  des  services  rendus.  On  peut  dire  la 
même  chose  de  la  concurrence  faite  au  département  des  messageries  par  les 
camions  automobiles- 

RÉDUCTION  DU  TARIF 

La  diminution  de  la  recette  moyenne  par  tonne-mille  de  marchandises  trans- 
portée de  1.033c.  en  1922  à  0.995c.  en  1923  a  pour  cause  principale  la  réduction 
du  tarif  de  transport,  puis  dépend  aussi,  mais  d'une  manière  moins  marquée,  de 
la  quantité  de  denrées  transportées.  Cette  réduction  a  sérieusement  modifié  les 
recettes  nettes  du  réseau  National,  la  diminution  dans  les  taux  représentant  pour 
deux  années  une  perte  de  $7,000,000  dans  le  revenu  net. 

Les  principales  réductions  du  tarif  qui  ont  affecté  le  réseau  en  1923  sont 
comme  suit: 

Application  du  tarif  de  la  Passe-du-Nid-de-Corbeau  au  transport  du  grain 

et  des  produits  du  grain  allant  vers  l'est  de  la  tête  des  lacs  (réduction 

d'environ  33^  p.  100)  mise  en  vigueur  le  6  juillet  1922; 
Réduction  de  6  p.  100  dans  l'est  du  Canada  et  de  6J  p.  100  dans  l'ouest  du 

Canada  sur  le  tarif  de  transport  des  denrées  fondamentales,  en  vigueur 

le  1er  août  1922; 
Réduction  de  20  p.  100  sur  les  taux  de  transport  à  Vancouver  du  grain 

exporté,  en  vigueur  le  1er  août  1922,  et  une  autre  réduction  de  10  p.  100 

à  partir  du  10  octobre  1923; 
Réduction  de  2^  p.  100  livres  à  compter  des  ports  situés  en  bas  des  lacs  sur 

le  grain  d'exportation  moulu  en  cours  de  route,  en  vigueur  le  15  mai 

1923; 
Abrogation  du  "tarif  différentiel  d'Halifax"  exigeant  le.  par  100  livres  sur 

le  trafic   d'outre-mer  passant  dans  l'un  ou  l'autre  sens  par  le  port 

d'Halifax,  appliquée  le  1er  octobre  1923; 
Rajustement  des  taux  dans  l'île  du  Prince-Edouard  et  les  autres  Provinces 

maritimes,  en  vigueur  à  différentes  dates  à  partir  du  29  mai  1923. 

Les  taux  de  chemins  de  fer  en  vigueur  au  Canada  sont  et  ont  été  depuis 
plusieurs  années  les  plus  bas  du  monde  entier.  La  moyenne  des  recettes  par 
tonne-mille  de  marchandises  transportées  sur  les  chemins  de  fer  canadiens  était 
de  0.714c.  en  1914.  Les  augmentations  du  temps  de  guerre  ont  remonté  cette 
moyenne  d'environ  75  p.  100.  La  série  des  réductions  commença  au  premier  jan- 
vier 1921  et  abaissa  fortement  cette  moyenne,  et  en  1923  elle  reste  à  0.980c.  soit 
32  p.  100  de  plus  que  celle  d'avant  la  guerre.  Par  contre,  les  prix  moyens  de  la 
main-d'œuvre,  des  matériaux  et  des  fournitures  sont  en  1923  au-delà  de  90  p. 
100  plus  élevés  que  la  moyenne  d'avant  la  guerre. 

Le  réseau  National-Canadien  est  la  propriété  du  peuple  Canadien,  et  il 
appartient  au  peuple,  par  l'entremise  de  ses  représentants  régulièrement  élus  au 
Parlement  et  de  la  Commission  des  chemins  de  fer,  de  déterminer  quelle  doit 
être  la  politique  du  Dominion  concernant  les  tarifs  de  transport  des  voyageurs 
et  des  marchandises  pour  le  réseau  de  ses  chemins  de  fer  nationaux,  mais  il  est 
absolument  impossible  de  maintenir  un  niveau  élevé  pour  les  recettes  nettes  en 
réduisant  continuellement  les  taux  de  transport;  de  plus,  en  diminuant  les 
recettes  nettes,  il  faut  inévitablement  augmenter  les  impôts  pour  combler  les 
déficits  annuels.  L'administration  du  réseau  National-Canadien  est  le  chargé 
d'affaires  du  peuple  canadien.  Elle  ne  peut  ni  ne  désire  dicter  la  politique  à 
suivre,  mais  elle  manquerait  à  son  devoir  si  elle  n'exposait  pas  clairement  la\ 
situation  au  peuple  du  Canada. 
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AMÉLIORATIONS 

Au  cours  de  l'année  le  programme  d'amélioration  générale  inauguré  durant- 
la  période  du  contrôle  gouvernemental  a  été  poursuivi  activement.  On  a  fait  de 
fortes  dépenses  de  ce  chef,  mais  dans  la  proportion  des  dépenses  correspondantes 
faites  par  les  autres  grands  réseaux  sur  ce  continent,  et  l'on  n'aurait  pu  assurer 
un  relèvement  des  résultats  d'exploitation  sans  faire  ces  dépenses  et  sans 
l'acquisition  de  matériel  roulant  additionnel  et  de  nouvelles  locomotives.  Le 
matériel  appartenant  au  réseau  a  été  porté  à  un  degré  d'efficacité  qui  permet  de 
faire  face  à  une  forte  augmentation  de  trafic  sans  dépasser  les  dépenses  normales, 
sauf  lorsqu'il  s'agit  de  nouveaux  développements. 

On  trouvera  ci-attaché  un  relevé  classifiant  les  dépenses  faites  au  cours  de 
l'année. 

Pour  obtenir  de  bons  résultats  dans  l'exploitation  d'un  réseau  formé  de  lignes 
autrefois  concurrentes,  il  a  fallu  construire  nombre  de  lignes  de  liaison  et  de 
tronçons,  dans  le  but  de  raccourcir  et  faciliter  le  parcours  du  trafic,  d'utiliser 
en  commun  les  gares  terminales,  les  stations,  bureaux  et  autres  facilités  de 
manière  à  diminuer  les  dépenses  d'exploitation  et  augmenter  l'efficacité  du  réseau 
et  donner  un  meilleur  service  au  public.  Dans  cette  période  d'amélioration,  on 
a  entrepris  de  réduire  plusieurs  rampes,  de  perfectionner  le  service  d'eau,  surtout 
dans  l'ouest  du  Canada,  d'agrandir  et  mettre  sur  un  pied  moderne  les  gares 
terminales,  de  doubler  certaines  parties  des  voies,  d'installer  des  signaux,  de 
poser  un  grand  nombre  de  semelles  de  rails  ainsi  que  des  rails  plus  pesants,  de 
renforcer,  renouveler  ou  remplacer  par  des  ouvrages  permanents  des  ponts,  via- 
ducs et  ponceaux,  enfin  d'établir  un  système  approprié  pour  le  remplacement  des 
traverses  en  inaugurant  i 'emploi  de  traverses  créosotées.  On  a  aussi  posé  beau- 
coup de  nouveau  ballast,  bien  qu'il  nous  reste  encore  beaucoup  de  ce  travail  à 
faire.  Nous  avons  construit  nombre  de  nouvelles  stations,  et  d'autres  ont  été 
agrandies  ou  renouvelées.  Les  communications  par  télégraphe  et  par  téléphone 
ont  aussi  été  améliorées. 

A  part  les  wagons  achetés,  un  grand  nombre  ont  été  refaits,  renforcés  ou 
améliorés  d'autre  manière.  Nous  avons  aussi  appliqué  divers  accessoires  spé- 
ciaux aux  locomotives  tels  que  réchauds  pour  l'eau  d'alimentation,  distributeurs 
automatiques  de  combustible,  survolteurs,  appareils  de  surchauffe,  etc.,  et  plu- 
sieurs locomotives  ont  été  transformées  ou  refaites.  L'emploi  graduel  de  locomo- 
tives plus  puissantes  sur  les  diverses  lignes  à  mesure  que  leur  condition  le  permet 
et  suivant  les  développements  du  trafic,  tend  de  plus  en  plus  à  rendre  l'exploita- 
tion plus  efficace. 

VENTE  DE   TERRES 

Les  conditions  de  l'industrie  agricole  dans  l'ouest  du  Canada  ne  sont  pas 
encore  assez  favorables  pour  encourager  la  vente  facile  des  terres;  nous  avons 
vendu  61,994  acres  en  1923  à  un  prix  moyen  de  $15.66  l'acre,  donnant  une  somme 
globale  de  $970,952.  En  1922,  les  ventes  se  montaient  à  9,025  acres  à  un  prix 
moyen  de  $16.67  l'acre,  formant  un  montant  de  $150,531.14. 

Au  sujet  des  ventes  annulées,  la  situation  est  encore  plus  brillante.  En 
1923,  les  ventes  annullées  comprenaient  59,056  acres  contre  114,056  acres  en 
1922.    On  s'attend  à  un  nombre  encore  moins  élevé  pour  1924. 

SALAIRES  ET  MAIN-D'ŒUVRE 

Les  employés  ont  fait  au  cours  de  l'année  diverses  demandes  d'augmenta- 
tion de  salaire  ou  d'amélioration  dans  les  conditions  du  travail.  Plusieurs 
demandes  d'augmentation  sont  actuellement  à  l'étude.  Il  n'y  a  pas  eu  de  perte 
de  temps  durant  l'année  par  suite  de  grèves  des  employés  de  chemins  de  fer. 
Toutes  les  classes  semblent  animées  d'un  bon  esprit. 
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Le  total  des  dépenses  pour  la  main-d'œuvre  imputables  au  compte  de 
l'exploitation  durant  l'année  a  été  de  $136,463,470,  soit  58.15  p.  100  du  montant 
de  ce  compte,  tandis  que  le  même  pourcentage  était  de  54.99  p.  100  en  1922. 

ACHAT  ET  MATÉRIEL 

Tous  les  achats  pour  le  compte  du  réseau  National-Canadien  et  ses  filiales, 
y  compris  la  marine  marchande  du  gouvernement  canadien,  se  font  sous  le  con^ 
trôle  du  service  des  achats  dont  les  bureaux  généraux  sont  à  Montréal.  Il  y  a  des 
agents  dans  diverses  régions  pour  faire  les  achats  locaux.  Le  travail  de  ce  service 
comprend  la  garde  et  la  distribution  des  fournitures  et  des  matériaux.  La  récu- 
pération du  matériel  et  la  vente  des  rébuts,  services  où  l'on  peut  faire  des  écono- 
mies très  considérables,  relève  aussi  de  ce  département  des  achats. 

MESSAGERIES 

Ce  service  est  maintenant  entrepris  par  le  chemin  de  fer  lui-même  au  lieu 
de  l'être  par  une  compagnie  particulière.  Le  changement  a  produit  une  écono- 
mie et  présente  divers  avantages.  Le?  recettes  brutes  et  les  dépenses  du  service 
des  messageries  sont  incluses  dans  les  comptes  de  recettes  et  de  dépenses  du 
réseau  tandis  que  d'une  manière  générale,  les  autres  chemins  de  fer  ne  donnent 
dans  leur  rapport  que  les  recettes  nettes  effectuées  pour  le  transport  des  articles 
de  messageries. 

L'exploitation  du  service  des  messageries  offre  un  champ  vaste  et  rémuné- 
rateur auquel  il  est  bon  d'accorder  une  attention  soutenue  et  bien  dirigée.  Au 
cours  de  l'année  prochaine,  la  compagnie  a  l'intention  de  pousser  les  activités 
de  ce  service  dans  les  pays  étrangers,  non  seulement  pour  augmenter  son  trafic, 
mais  aussi  organiser  pour  les  voyageurs  un  échange  de  chèques  et  d'autres 
facilités  financières  nécessaires  au  bien-être  et  à  la  commodité  des  touristes. 

On  trouvera  ci-attachés  les  détails  des  activités  de  ce  service. 

TÉLÉGRAPHES 

Le  service  des  télégraphes  du  National-Canadien  exploite  des  lignes  télé- 
graphiques pour  le  public  dans  tout  le  Dominion  à  l'ouest  de  Moncton,  N-B., 
et  s'occupent  de  l'entretien  de  toutes  les  lignes  de  téléphone  et  de  télégraphe  à 
l'usage  du  chemin  de  fer. 

Durant  l'année,  l'efficacité  de  ce  service  a  été  fortement  améliorée.  Nous 
avons  installé  des  bureaux  plus  accessibles  et  mieux  organisés  en  plusieurs 
endroits;  le  service  des  messagers  a  été  rendu  plus  rapide,  et  nous  nous  sommes 
efforcés  de  fournir  au  public  toute  facilité  de  nature  à  augmenter  le  volume  des 
affaires. 

On  trouvera  ci-attachés  des  renseignements  détaillés  concernant  ce  service. 

ASSURANCE 

Le  service  des  assurances  a  été  réorganisé  en  mars  1923  et  placé  sous  le 
contrôle  d'un  directeur  spécial.  En  même  temps,  la  compagnie  a  décidé  d'éten- 
dre à  tout  le  réseau  le  principe  de  l'assurance  autonome  en  vigueur  auparavant 
pour  certaines  parties  limitées  du  réseau.  La  sagesse  de  cette  politique  a  été 
pleinement  justifiée,  car  malgré  une  diminution  de  près  de  $250,000  dans  les 
primes  à  payer,  nous  avons  accumulé  un  surplus  de  $1,014,014  du  1er  avril  au 
31  décembre. 

/  Ce  montant  additionné  aux  surplus  antérieurs  au  31  décembre  1923,  donne 
un  total  de  $3,133,735,  somme  investie  pratiquement  toute  sur  des  valeurs  du 
gouvernement  fédéral.  Nous  avons  l'intention  d'établir  ce  fonds  aussi  rapide- 
ment que  possible. 
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Nous  avons  organisé  un  nouveau  système  de  tenue  des  livres  qui  nous  donne 
en  tout  temps  la  production  exacte  de  la  caisse  se  rapportant  aux  primes  et  aux 
pertes  dans  les  diverses  classes  de  risques  assumés. 

Nous  avons  organisé  un  personnel  chargé  de  prévenir  les  incendies  et  faire 
les  inspections  à  ce  sujet  sous  la  direction  d'un  ingénieur  compétent,  et  les 
efforts  de  ce  service  sont  dirigés  vers  la  réduction  des  pertes.  Nous  avons  aussi 
fait  diverses  autres  démarches  dans  ce  sens,  et  nous  espérons  que  l'année 
prochaine  le  réseau  sera  pourvu  d'un  système  d'assurance,  d'inspection  et  de 
prévoyance  supérieur  à  tout  autre. 

COLONISATION   ET   DEVELOPPEMENT 

Au  cours  de  l'année,  la  question  de  l'immigration  a  été  étudiée  attentive- 
ment et  par  les  autorités  du  chemin  de  fer  et  par  le  gouvernement.  Le  succès 
dépend  d'abord  du  choix  des  immigrants,  et  en  deuxième  lieu  du  site  choisi  pour 
les  établir;  viennent  ensuite  la  surveillance  et  l'aide  à  accorder  jusqu'à  ce  qu'il 
soient  capables  de  pourvoir  à  leurs  besoins.  Pour  donner  suite  à  cette  concep- 
tion, il  fut  décidé  d'ouvrir  à  Londres,  Angleterre,  un  bureau  spécial  sous  la 
juridiction  du  département  de  la  colonisation  et  du  développement.  Le  Dr  W. 
J.  Black,  qui  avait  plusieurs  années  d'expérience,  a  été  nommé  gérant  de  ce 
bureau  en  Europe.  Avant  son  récent  départ  pour  l'Angleterre,  il  a  rencontré  à 
Montréal  des  représentants  du  gouvernement  canadien,  des  chemins  de  fer 
nationaux  et  de  toutes  les  compagnie?  de  navigation  dans  le  but  de  fixer  une 
politique  susceptible  de  rencontrer  l'approbation  de  tous  les  intéressés  et  de 
promouvoir  un  esprit  de  coopération. 

Le  travail  actuel  de  colonisation  et  de  développement  des  ressources  natu- 
relles est  dirigé  de  plusieurs  centres,  comme  Montréal,  Winnipeg,  Edmonton, 
Londres,  Angleterre,  et  de  Paris  pour  la  France,  ainsi  que  des  succursales  de 
St-Paul,  Seattle  et  Boston  pour  les  Etats-Unis.  Ce  travail  consiste  à  annoncer 
les  terres  à  vendre  et  les  occasions  d'affaires,  à  distribuer  des  renseignements 
par  le  moyen  de  la  presse,  par  des  conférences,  des  brochures,  tracts,  cartes, 
etc.,  à  répondre  aux  demandes  de  renseignements,  etc.,  à  conseiller  et  aider  les 
nouveaux  colons  au  sujet  du  choix  des  terres  et  pour  trouver  de  l'emploi.  Le 
travail  accompli  dans  les  états  de  la  Nouvelle-Angleterre  a  amené  le  rapatrie- 
ment de  Canadiens-Français  dans  l'ouest  du  Canada,  la  province  de  Québec 
et  le  nord  d'Ontario.  Jusqu'à  présent  nous  avons  eu  de  bons  résultats  malgré 
la  dépression  qui  affecte  l'industrie  agricole,  mais  le  travail  le  plus  important 
accompli  cette  année  a  été  l'établissement  d'une  organisation  appropriée  pour 
contribuer  à  obtenir  les  résultats  que  nous  attendons  de  la  politique  d'immigra- 
jon  intensive  actuellement  en  voie  d'application,  et  qui  comprend  des  arrange- 
ments pour  l'établissement  clés  colons  par  groupes,  arrangements  faits  avec  la- 
commission  d'établissement  d'outre-mer. 

Voici  les  points  caractéristiques  de  la  politique  que  nous  voulons  mettre  en 
vigueur  par  le  travail  de  colonisation  du  réseau  National-Canadien: — 

1. — Encourager  la  migration  et  rétablissement  au  Canada  dans  des  condi- 
tions satisfaisantes  du  plus  grand  nombre  possible  d'individus  en  état 
de  travailler,  et  cela  suivant  ce  que  le  pays  pourra  absorber  et  assimiler; 

2. — Contribuer  à  la  dissémination  de  renseignements  concernant  les  vastes 
ressources  naturelles  du  Dominion  et  les  chances  exceptionnelles  qu'il 
offre  au  développement  industriel,  afin  que  le  capital  des  autres  pays 
soit  attiré  et  induit  à  des  placements  pouvant  légitimement  rendre  des 
profits  ; 

3. — Encourager  rétablissement  des  nouveaux  Canadiens  sur  des  terres  dans 
des  conditions  qui  puissent  assurer  le  mieux  possible  le  succès  de  leur 
exploitation  agricole  et  leur  permettre  de  profiter  des  institutions  sociales 
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et  religieuses  nécessaires  au  bonheur  et  au  bien-être  de  chacun  des 
colons; 

4. — Encourager  l'agriculture  de  manière  à  favoriser  la  culture  mixte  suivant 
i  diverses  méthodes,  afin  que  les  récoltes,  le  bétail  et  les  produits  de 

laiterie  puissent  augmenter  suivant  les  demandes  et  les  perspectives 
du  marché  ; 

5. — Contribuer  d'une  manière  systématique  à  l'immigration  des  jeunes  gens 
d'un  type  désirable  et  d'un  caractère  approprié,  venant  surtout  de  la 
Grande-Bretagne,  puis  les  placer  chez  des  familles  responsables  à  la 
campagne,  où  ils  pourront  apprendre  à  faire  leur  part  des  travaux  de 
production  et  acquérir  les  qualités  de  bons  citoyens  pouvant  être  utiles 
au  Canada. 

6. — Chercher  de  nouveaux  moyens  de  développer  ce  service  et  faciliter 
autant  que  possible  le  choix  d'immigrants  bien  constitués  physiquement 
et  anxieux  de  se  mettre  à  l'œuvre  ; 

7. — Coopérer  avec  les  gouvernements  fédéral  et  provinciaux  et  avec  les 
maisons  d'affaires  de  tout  le  Canada  au  développement  de  toutes,  les 
mesures  susceptibles  d'augmenter  l'afflux  d'immigrants  désirables  et  à 
l'établissement  de  ceux-ci  dans  les  meilleures  conditions  possibles. 

PENSIONS 

Divers  plans  sont  actuellement  appliqués  dans  les  différentes  parties  du 
réseau.  Nous  étudions  un  plan  de  pension  applicable  à  tout  le  réseau,  et  dans 
certaines  parties  où  il  n'y  avait  pas  de  pension  en  vigueur,  on  a  inauguré  un 
système  temporaire. 

Le  nombre  total  de  pensionnaires  au  31  décembre  1923  était  de  2,078,  et  le 
montant  total  payé  pour  les  pensions  a  été  de  $295,173. 

PREMIERS  SECOURS 

Depuis  plusieurs  années  des  mesures  de  ce  genre  sont  en  vigueur  sur  le 
réseau  du  Grand-Tronc.  Nous  les  appliquerons  à  toutes  les  lignes  nationales. 
Dans  ce  but,  nous  avons  en  janvier  1924  nommé  un  directeur  chargé  spéciale- 
ment du  travail  de  veiller  à  la  sûreté  et  à  l'application  des  premiers  secours. 

ÉCONOMIE 

Pour  assurer  une  attention  spéciale  aux  divers  problèmes  économiques  qui 
surgissent  de  temps  en  temps  au  sujet  de  l'exploitation  et  des  développements, 
nous  avons  organisé  en  mars  1923  comme  service  spécial,  un  bureau  de  l'Econo- 
mique. 

SERVICE  DE  RADIOPHONIE 

Vers  la  fin  de  1923,  nous  avons  organisé  un  service  de  radiophonie  sous  le 
contrôle  d'un  ingénieur  en  radiophonie  et  d'un  aide.  Le  travail  entrepris  au 
cours  de  l'année  a  été  de  nature  surtout  expérimentale,  principalement  au  sujet 
de  l'installation  d'appareils  de  réception  sur  les  trains  en  marche.  Les  divers 
essais  faits  ont  donné  des  résultats  excellents,  et  l'on  installe  actuellement  des 
postes  récepteurs  sur  les  principaux  trains  transcontinentaux  et  dans  nombre 
d'hôtels  appartenant  à  la  compagnie.  En  établissant  ainsi  la  radiotéléphonie 
sur  le  réseau  National-Canadien,  notre  intention  est  de  fournir  un  moyen  facile 
de  communications  entre  les  officiers  de  l'exécutif  et  le  public,  d'annoncer  le 
Canada  et  le  réseau  National-Canadien,  d'amuser  les  voyageurs  faisant  nv 
parcours  et  les  pensionnaires  dans  les  hôtels  de  la  compagnie,  et  d'une  manière 
générale  de  rendre  plus  attrayant  le  service  du  chemin  de  fer  pour  les  voyageurs 
et  les  expéditeurs.  Mais  il  est  un  autre  point  de  vue  plus  important,  et  c'est 
d'établir  un  contact  constant  entre  les  officiers  de  la  compagnie  et  les  autres 
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employés,  chose  que  l'on  considère  essentielle  au  maintien  de  la  loyauté  et  de 
l'efficacité.  La  compagnie  a  conclu  des  arrangements  pour  fournir  à  ses  employés 
des  postes  récepteurs  à  un  prix  raisonnable  et  à  termes  faciles.  Plusieurs  en 
ont  profité  déjà,  et  dans  un  temps  relativement  court,  l'on  espère  qu'il  sera 
possible  aux  officiers  de  l'exécutif  de  s'adresser  personnellement  à  une  grande 
partie  des  employés  alors  qu'ils  seront  à  leur  propre  demeure.  Comme  moyen 
de  publicité,  la  radiophonie  est  sans  égale,  et  l'administration  est  convaincue  que 
ce  service  constitue  un  pas  important  fait  dans  la  bonne  voie  au  point  de  vue 
de  l'exploitation  des  chemins  de  fer- 

ORGANISATION 

Lorsque  le  présent  bureau  de  directeurs  assuma  la  charge  d'administrer  le 
réseau  National-Canadien,  il  y  avait  deux  organisations  séparées,  savoir:  le 
chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  le  National-Canadien  d'alors.  A  mesure  que 
les  conditions  du  réseau  avaient  permis  de  le  faire,  on  avait  déjà  effectué  bien 
du  travail  de  coordination,  d'amélioration  et  d'économie.  Les  deux  bureaux 
d'administrateurs  avaient  établi  une  base  de  réforme  indiquant  ce  qu'il  fallait 
faire  pour  les  continuer,  et  le  bureau  actuel  désire  exprimer  sa  reconnaissance 
pour  le  travail  inestimable  accompli  par  le  bureau  de  direction  et  les  fonction- 
naires qui  les  ont  précédés. 

Cependant  la  tâche  de  déterminer  quelle  est  l'organisation  qui  convienne 
le  mieux  pour  administrer  une  propriété  aussi  importante,  s'étendant  de  l'Atlan- 
tique au  Pacifique  et  comprenant  des  compagnies  de  télégraphe  et  de  téléphone 
ainsi  qu'une  marine  marchande,  est  réellement  formidale.  Tous  les  grands 
réseaux  sur  les  continents  de  l'Amérique  et  de  l'Europe  ont  été  édifiés  et  déve- 
loppés sur  une  durée  de  plusieurs  décades,  et  l'on  a  eu  amplement  le  temps 
de  perfectionner  l'organisation,  compléter  l'instruction  et  l'expérience  de  ceux 
qui  sont  plus  tard  devenus  des  fonctionnaires  de  confiance  très  capables.  Le 
bureau  des  directeurs  a  été  obligé  jusqu'à  un  certain  point  d'édifier  dans  quel- 
ques mois  une  organisation  élaborée  propre  à  faire  face  aux  exigences  du  réseau 
très  étendue  qui  lui  a  été  confié.  Les  officiers  ont  dû  se  rendre  familiers  non 
seulement  avec  les  nouveaux  territoires  assignés  à  leur  compétence,  mais  aussi 
faire  connaissance  entre  eux.  Il  fallait  établir  de  nouveaux  modes  pour  la 
transmission  des  rapports  et  des  instructions,  édifier  un  système  de  statistique 
pour  démontrer  les  résultats  de  l'exploitation  des  divers  services  et  les  points 
faibles  dont  il  convenait  de  se  garder,  et  plusieurs  autres  détails  très  importants 
qui  ne  manqueront  pas  de  frapper  immédiatement  ceux  qui  sont  au  courant  de 
l'organisation  de  quelque  grande  entreprise.  Il  serait  surprenant  si  dans  la 
poursuite  d'une  telle  tâche,  il  ne  survenait  pas»  des  erreurs;  mais  s'il  y  en  a  eu, 
elles  ont  été  d'une  importance  relativement  minime  et  n'ont  pas  sérieusement 
affecté  les  résultats  de  l'année.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  de  mois  en  mois,  on 
dépistera  plus  facilement  les  erreurs  et  que  l'organisation  deviendra  de  plus  en 
plus  perfectionnée. 

Dans  les  travaux  de  l'année,  le  résultat  le  plus  satisfaisant  est  peut-être 
f'éclosion  d'un  magnifique  esprit  de  loyauté,  de  coopération  et  d'orgueil  pour  le 
réseau  chez  les  principaux  officiers  et  les  employés  en  général.  Les  résultats 
financiers  ont  été  heureusement  influencés  par  cet  esprit.  Les  employés  et  les 
officiers  de  la  compagnie  qui  sont  en  contact  avec  la  clientèle  des  voyageurs  et 
des  expéditeurs  ont  puissamment  contribué  à  établir  une  impression  excellente 
grâce  à  leur  courtoisie  et  à  leur  attention  pour  les  besoins  du  public.  Tous  ont 
compris  et  gardé  l'idée  que  le  voyageur  doit  être  considéré  comme  un  hôte  de  la 
compagnie.  Le  bureau  est  heureux  de  féliciter  tous  ceux  qui  sont  à  l'emploi 
de  la  compagnie  pour  les  bons  résultats  obtenus  grâce  à  leurs  efforts  et  les 
remercie  cordialement  de  leur  loyal  appui. 
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Nous  avons  accordé  une  attention  soutenue  à  toutes  les  sections  du  réseau 
dans  le  Dominion  suivant  les  conditions  des  affaires  et  de  l'industrie,  mais  la 
position  des  Provinces  maritimes  semble  exiger  une  explication. 

Dans  ces  provinces,  il  paraît  exister  un  sentiment  de  désappointement  et  de 
mécontentement  laissant  croire  d'une  manière  peu  définie  qu'elle  n'ont  pas  reçu 
de  la  Confédération  tous  les  avantages  qu'elles  s'attendaient  de  retirer.  L'étude 
de  ce  problème  est  manifestement  hors  de  la  portée  et  des  attributions  de 
"'administration  du  réseau  National,  mais  quand  le  mécontentement  dans  une 
partie  du  pays  atteint  des  proportions  susceptibles  d'affecter  les  résultats  obtenus 
par  la  compagnie,  il  est  nécessaire  qu'on  s'y  arrête,  et  c'est  pour  cela  qu'il  en 
3st  fait  mention  dans  ce  rapport. 

Dans  le  but  d'améliorer  la  position  des  Provinces  maritimes,  le  service  du 
trafic  a  dirigé  ses  efforts  de  divers  côtés,  et  il  a  pu  obtenir  une  augmentation 
des  expéditions  par  le  port  d'Halifax,  768  vaisseaux  quittant  ce  port  en  1923, 
contre  491  cargaisons  en  1922.  Le  National-Canadien  reconnaît  l'importance 
des  ports  de  Saint- Jean,  N.-B.,  et  d'Halifax,  et  le  rôle  primordial  qu'ils  peuvent 
jouer  dans  l'augmentation  du  trafic  pour  la  marine  marchande  canadienne.  Il 
ne  sera  rien  négligé  pour  activer  la  transaction  des  affaires  et  le  trafic  passant 
par  ces  ports.  Pendant  quelque  temps  il  y  a  eu  dans  le  tarif  une  différence  de 
le.  par  100  livres  au  détriment  du  port  d'Halifax  sur  le  trafic  d'importation  et 
d'exportation,  et  cette  différence  a  été  enlevée.  Halifax  se  trouve  maintenant 
sur  le  même  pied  que  tous  les  autres  ports  de  l'Atlantique  desservis  par  le 
réseau  National-Canadien.  Outre  la  disparition  de  cette  différence,  nous  prépa- 
rons actuellement  un  tarif  où  l'on  a  l'intention  de  réduire  certains  taux  pour 
le  transport  de  différentes  classes  de  marchandises.  Ces  réductions  dans  quel- 
ques cas  iront  jusqu'à  15  p.  100.  Durant  les  derniers  douze  mois,  nous  avons 
terminé  une  revision  des  taux  pour  le  "ransport  dans  les  deux  sens  des  marchan- 
dises de  l'île  du  Prince-Edouard,  revision  qui  met  ces  taux  sur  la  même  base 
que  ceux  en  vigueur  sur  le  continent,  c'est-à-dire  qui  réduit  le  tarif  appliqué 
jusqu'à  présent.  Nous  avons  aussi  fait  certaines  réductions  moins  considérables 
pour  d'autres  classes  de  marchandises 

Ces  questions  sont  ici  mentionnées  afin  de  bien  faire  comprendre  que  le 
National-Canadien  a  fait  tout  ce  qu'il  lui  était  possible  de  faire  pour  améliorer 
les  conditions  du  transport  dans  les  Provinces  maritimes.  La  visite  faite  derniè- 
rement dans  les  provinces  de  l'est  par  nombre  de  députés  de  l'Ouest  aura,  nous 
l'espérons,  un  bon  effet  en  faisant  connaître  plus  parfaitement  aux  gens  qui 
vivent  aux  deux  extrémités  du  Canada  les  problèmes  qui  existent  et  dans  l'Est 
et  dans  l'Ouest. 

Le  trafic  passant  par  les  ports  canadiens  de  l'Atlantique  peut  être  augmenté 
très  fortement,  et  pour  en  arriver  à  ce  but,  il  est  essentiel  que  l'Est,  le  Centre  et 
l'Ouest  du  Canada  s'entendent  entre  eux.  Il  a  été  fait  plusiurs  suggestions  à 
l'administration  du  National-Canadien  à  ce  propos,  mais  cette  question  relève 
plutôt  du  gouvernement  et  du  Parlement,  car  l'administration  doit  s'occuper 
exclusivement  de  la  gérance  du  réseau. 

OBITUAIRE 

En  terminant  la  préparation  de  ce  rapport,  nous  apprenons  la  mort  soudaine 
de  M.  L.  S.  Brown,  gérant  général  de  la  division  de  l'Atlantique  avec  bureau  à 
Moncton,  décédé  à  Montréal  le  2  avril  1924.  Le  bureau  désire  exprimer  ses 
regrets.    M.  Brown  était  un  officier  capable  et  très  estimé. 

Il  convient  de  mentionner  aussi  le  décès  récent  de  sir  William  Mackenzie 
qui,  avec  sir  Donald  Mann,  a  construit  le  réseau  du  Canadian-Northern,  chemin 
de  fer  d'environ  10,000  milles  de  longueur.  La  construction  d'un  chemin  de 
fer  transcontinental  en  Canada  par  deux  hommes  seulement  est  un  fait  sans 
précédent  dans  les  annales  ferroviaires  du  monde  entier.    Sir  William  Mackenzie 
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avait  le  génie  des  grands  projets  et  de  la  grande  finance.  Outre  l'impulsion 
qu'il  a  donnée  à  d'autres  entreprises  d'utilité  publique  dans  diverses  parties  du 
Canada  et  ailleurs,  son  travail  comme  constructeur  de  chemins  de  fer  en  Canada 
le  place  à  un  rang  éminent  parmi  les  grands  hommes  que  le  Canada  a  produits. 

H.   W.   THORNTON, 

Président. 


RÉSEAU  NATIONAL-CANADIEN 

(À   PART  LE  VERMONT   CENTRAL) 

BILAN  CONSOLIDÉ  AU  31  DECEMBRE  1923 
ACTIF 

Placements — 

701  Placements  sur  voie  et  matériel S  1,810,908,126  08 

702  Améliorations  sur  propriétés  louées 4, 625, 329  16 

703  Fonds  d'amortissement 11,637,251  67 

704  Dépôts  provenant  de  la  vente  de  propriétés  hypothéquées, 391,730  04 

705  Diverses  propriétés 38,692,890  00 

706  Placements  dans  les  compagnies  filiales: 

"A"  Actions : .  .$  2,071,010  16 

"B"  Obligations 11,790,460  45 

**C"  Billets 8,041,905  52 

"D"  Avances 6,494,545  83 


28,397,921  96 


707  Autres  placements 4,754,337 


Total $  1,899,407,586  74 


Actif  courant — 

708  Espèces $  19 ,  371 ,  134  02 

711  Dépôts  spéciaux 7,860,845  34 

712  Prêts  et  effets  à  recevoir 44,867  99 

713  Soldes  à  recevoir  pour  trafic  et  service  de  wagons 2, 974, 796  74 

714  Solde  net  à  recevoir  des  agents  et  contrôleurs 5,575,838  79 

715  Divers  comptes  à  recevoir 11,339,706  24 

716  Matériaux  et  fournitures 53,772, 173  90 

717  Intérêt  et  dividendes  à  recevoir 409, 184  94 

718  Loyers  à  recevoir 288,448  13 

719  Autre  actif  courant 87, 101  81 


Total $      101 , 724, 097  90 


Actif  différé — 

720  Avances  au  fonds  de  roulement $  478,346  03 

721  Fonds  d'assurance  et  autres 5,708,442  23 

722  Autre  actif  différé 6,497,044  67 


Total $  12, 683, 832  93 

Créances  contestées — 

723  Loyers  et  primes  d'assurance  payés  d'avance $  50,851  23 

724  Rabais  sur  capital-actions 193, 500  00 

725  Rabais  sur  la  dette  consolidée 2,272,092  80 

727  Autres  créances  approximatives 5,883,725  68 


Total $         8,400, 169  71 


$  2,022,215  687  28 

PASSIF 
Capital-actions — 

751  Actions $      270,220,313  70 

752  Passif  pour  conversions  d'actions  10, 600  00 


Total S      270, 230, 913  70 


Octrois  du  gouvernement — 

754  Octrois  pour  la  construction $        16,204, 520  40 
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Dette  à  longue  échéance — 

755  Dette  consolidée  non  échue: 

Au  public $  823,099,056  10 

Au  gouvernement 33,048,000  00 

$      856,147,056  10 

756  Certificats  du  séquestre 53, 177,668  18 

757  Prêts  du  Dominion  et  intérêt  sur  ces  prêts $  580,314,081  34 

Compte  de  crédits  des  chemins  de  fer  du  gouver- 
nement canadien 447,643,526  03 


1,027,957,607  37 


Total $  1,937,282,331  65 


Passif  courant — 

758  Près  et  billets  payables $  10,008,500  00 

759  Soldes  payables  sur  trafic  et  service  de  wagons 4, 918, 858  19 

760  Comptes  et  salaires  payables 20,688,376  37 

761  Divers  comptes  payables 1,772,681  44 

762  Intérêt  échu  et  non  payé 12, 672,048  07 

763  Dividendes  échus  et  non  payés 2,800  00 

764  Dette  consolidée  échue  et  non  payée 505,061  45 

765  Dividendes  déclarés  et  non  échus 4, 200  00 

766  Intérêt  couru  et  non  échu 5,677,958  38 

767  Loyers  courus  et  non  échus 557, 568  87 

768  Autre  passif  courant 1,210,436  15 

Total $  59,018,478  92 


Passif  difiéré — 

769  Passif  pour  fonds  de  prévoyance $  711,895  13 

770  Autre  passif  différé 2,575,690  70 


Total ! $  3 ,  287 ,  585  83 


Dettes  contestées — 

771  Dû  pour  taxes $  2,591,496  52 

773  Réserve  pour  assurance  et  accidents 4, 130, 266  63 

774  Réserve  de  roulement 413,914  46 

775  Dépréciation  accumulée— Voie 2,440,094  89 

776  Dépréciation  accumulée— Matériel 3,745,467  09 

777  Dépréciation  accumulée — Propriétés  diverses 554, 574  69 

778  Autres  dettes  contestées 5,706,447  97 


Total $        19 ,  582 ,  262  25 


Surplus — 

779  Additions  à  la  propriété  au  moyen  de  recettes  et  surplus $  3, 101,396  05 

780  Dette  consolidée  remboursée  par  recettes  et  surplus 1 ,  144, 452  16 

781  Réserves  du  fonds  d'amortissement 391,373  15 

783  Surplus  réparti 1,558,597  16 

784  Profits  et  pertes— Solde  débiteur 289,586,223  99 


Total $      283,890,405  47 


$  2,022,215,687  28 

J.  M.  ROSEVEAR, 

Contrôleur  général. 


COMPTE  DE  PROFITS  ET  PERTES,  1923 

611  Solde  débiteur  au  1er  janvier  1923 $  234,951,901  47 

612  Solde  de  recettes 51,697,674  94 

613  Profits    et    pertes    des    compagnies     filiales    assumés    avec    les 

comptes  de  ces  compagnies 563, 172  49 

614  Dividendes  par  surplus  réparti 7,000  00 

615  Surplus  réparti  ou  placement  sur  propriétés 28, 125  98 

617  Débit  diminué  par  surplus 14,926  09 

619  Perte  sur  voie  et  matériel  abandonnés 717, 915  51 

Ajustement  des  différences  entre  la  valeur  nominale  à  l'émission  et  le 

coût  du  rachat  des  valeurs  appartenant  aux  compagnies  du  réseau.  206, 652  02 

Recettes  différées  et  débits  et  crédits  divers,  net 1 , 573, 639  58 

$  289,761,008  08 

603  Profit  sur  voie  et  matériel  vendus $  111,793  00 

605  Taux  trop  élevés  non  remboursables 6, 920  61 

606  Dons 56,070  48 

Solde  débiteur  à  reporter  au  bilan 289, 586, 223  99 

$  289,761,008  08 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 
RELEVÉ  DES  RECETTES 
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Année  terminée 

le  SI  décembre 

192S 


Année  terminé 

le  SI   décembre 

1922 


501  Recettes  d'exploitation  de  ch.  de  fer. 
531  Dépenses  d'exploitation  de  ch.  de  fer. 


Recettes  nettes  d'exploitation  de  ch.  de  fer. 


532  Arrérages  de  taxes  sur  ch.  de  fer. 

533  Recettes  non  encaissables 


Revenu  d'exploitation  du  ch.  de  fer. 

502  Recettes  de  diverses  exploitations. . 
534  Dépenses  de  diverses  exploitations . 


Revenu  net  de  diverses  exploitations. 
Total  du  revenu  d'exploitation 


503  Loyer  de  wagons  à  march.,  solde  créditeur 

504  Loyer  de  locomotives 

505  Loyer  de  wagons  à  voyageurs 

506  Loyer  de  matériel  flottant 

507  Loyer  de  matériel  d'atelier 

508  Loyer  de  facilités  terminales,  recettes 

509  Revenu  sur  voie  louée 

510  Revenus  divers  pour  loyer 

511  Propriétés  diverses   non  exploitées 

512  Propriétés  exploitées  séparément,  profit 

513  Revenu  en  dividendes 

514  Revenu  sur  valeurs  consolidées 

515  Revenu  sur  valeurs  et  comptes  non  consolidés 

516  Revenu  sur  fonds  d'amortissement  et  autres  réserves. 

517  Abandon  de  primes  sur  dette  consolidée 

518  Contributions  d'autres  compagnies 

519  Revenus  divers 


Total  des  recettes  d'exploitation. 


Revenu  brut. 


536  Loyer  de  wagons  à  march.,  solde  débiteur 

537  Loyer  de  locomotives 

538  Loyer  de  wagons  à  voyageurs 

539  Loyer  de  matériel  flottant 

540  Loyer  de  matériel  d'atelier 

541  Loyer  de  facilités  terminales 

542  Loyer  de  voies 

543  Loyers  divers 

544  Divers  arrérages  de  taxes 

545  Propriétés  exploitées  séparément — Perte 

546  Intérêt  sur  dette  consolidée 

546Alntérêt  sur  les  avances  du  gouvernement 

547  Intérêt  sur  dette  non  consolidée 

548  Amortissement  de  l'escompte  sur  la  dette  consolidée. 
551  Divers  frais  imputables  au  revenu 

Répartitions  diverses  du  revenu 


Total  à  déduire  du  revenu  brut. 
Déficit  net  du  revenu 


c. 


254,926,456  04 
234,689,892  95 

234,059,025  05 
231,172,313  50 

20,236,563  09 

2,886,711  55 

3,819,918  33 
40,540  62 

3,975,635  34 
41,128  72 

16,376,104  14 

1,150,052  51 

301,851  07 
404,716  40 

89,952  22 
187,408  05 

102,865  SS 

97,455  8S 

16,273,238  81 

1,127,508  S4 

,029,556  46 

630,715  99 

1,002  51 

446,699  85 

,388,296  14 
78,601  90 
837,193  97 
493,176  33 
853,753  65 
515,436  25 
523,094  09 

,068,882  6< 
371,226  5 


1,232, 

785, 

410, 
1,516, 
78, 
838, 
211, 
883, 
507, 
539, 
510, 
103, 


950  15 

357  72 
171  34 
226  96 
016  36 
624  80 
565  71 
219  28 
329  47 
490  50 
048  89 
617  86 
329  93 


352,554  84 


2,438,418  86 


7,885,081  48 


10,055,367  83 


24,158,320  29 


!, 827, 859  49 


887,479  24 
606,465  00 
650,734  92 

11,271  45 
250,359  81 
421,058  67 
387,905  80 
109,868  13 
482,580  16 
795,876  81 
041,380  28 
157,943  67 
239,536  07 
119,172  56 
674,860  11 

19,502  55 


632, 

783, 

776, 

22, 

303, 

1,343, 

1,397, 

96, 

358, 

740, 

34,652, 

24,748, 

235, 

165, 

397, 

135, 


644  00 
288  37 
178  23 
403  10 
076  88 
132  27 
479  34 
131  33 
720  10 
223  40 
324  38 
151  73 
917  33 
390  64 
206  47 
689  70 


75,855,995  23 


1,787,957  27 


51,697,674  94 


57,960,097  78 


26  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

RECETTES  ET  DÉPENSES  D'EXPLOITATION  DU  CHEMIN  DE  FER 


Année  terminée 

le  31  décembre 

1923 


Année  terminée 

le  31  décembre 

1922 


Recettes 
101 
102 
103 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 
113 
114 
115 
116 
127 
131 
132 
133 
134 
135 
136 
137 
138 
139 
140 
141 
142 
143 
151 
152 


Marchandises 

Voyageurs 

Excédent  de  bagage 

Wagons  dortoirs 

Wagons  salons 

Malles 

Messageries 

Autres  trains  de  voyageurs. 
Lait 


Aiguillage ...  : 

Trains  de  service  spécial 

Autres  trains  de  marchandises 

Transbordement — Marchandises 

Transbordement — Voyageurs 

Transbordement — Véhicules  et  bétail 

Transbordement — Autres 

Service  spécial 

Wagons  réfectoires  et  buffets 

Hôtels  et  restaurants , 

Stations,  privilèges  pour  trains  et  bateaux. 

Consignes 

Magasinage  des  marchandises 

Magasinage  du  bagage , 

Staries 

Télégraphe  et  téléphone 

Elévateurs  à  grain 

Cours  à  bestiaux , 

Force  motrice 

Loyer  d'édifices  et  autres  propriétés 

Divers 

Facilités  terminales — Crédit 

Facilités  terminales — Débit 


Total  des  recettes  d'exploitation. 


Dépenses — 

Entretien  de  voies  et  structures. 

Entretien  du  matériel 

Trafic 

Transport 

Opérations  diverses 

En  général 

Transport  pour  la  voie — Crédit. 
Transport  par  eau 


185, 
39, 


240,896  71 

285,318  14 

292,513  29 

652,408  60 

291,597  16 

543,078  11 

654,710  00 

133,219  82 

469,224  03 

735,572  53 

77,121  70 

6,985  65 

7,115  56 

9,705  10 

7,052  50 

1,521  50 

75  00 

416,799  41 

920,644  03 

169,548  93 

115,191  24 

181,936  94 

57,787  76 

974,805  86 

2,473  29 

626,839  05 

9,890  95 

91  28 

504,668  59 

555,528  22 

25,205  82 

12,888  17 


169,783, 

35,486, 

278, 

1,564, 

211, 

3,673, 

13,245. 

125, 

463, 

2,251, 

71, 

73, 


721  76 

294  72 
376  64 
563  85 
175  65 
194  86 
184  16 
771  81 
387  65 
962  86 
403  60 
296  58 


7,878  60 

40  00 

1,269  50 

1,270,891  98 

2,069,374  26 

135,885  47 

72,730  88 

199,229  33 

54,583  88 

604,170  44 

3,353  46 

526,058  66 

6,433  39 

16,435  08 

543,521  40 

1,262,357  53 

100,146  01 

48,668  96 


254,926,456  04 


234,059,025  05 


*  44,781,775  95 

*  52,176,320  13 

*  5,787,582  66 
*120,307,796  00 

*  4,285,829  57 

*  8,063,390  52 

712,801  88 


45,623,536  34 

56,160,700  14 

5,249,901  65 

113,653,320  14 

4,127,733  28 

7,248,424  18 

891,985  00 

682  77 


Total  des  dépenses  d'exploitation. 


234,689,892  95 


231,172,313  50 


*Les  détails  de  ces  articles  sont  donnés  plus  loin. 
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FRAIS  D'EXPLOITATION  DU  CHEMIN  DE  FER 
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Douze  mois  terminés 


le  31  décembre    le  31  décembre 
1923  1922 


Entretien  des  voies  et  structures — 

201  Administration 

202  Entretien  du  chemin  de  fer 

206  Tunnels  et  passages  inférieurs 

207  Tunnels  et  passsages  inférieurs,  dépréciation 

208  Viaducs,  ponts  et  ponceaux 

209  Viaducs,  ponts  et  ponceaux,  dépréciation  , 

210  Ouvrages  élevés 

212  Traverses 

214  Rails 

216  Autre  matériel  de  voie 

218  Ballast 

220  Pose  de  voie  et  nivellement 

221  Clôtures  permanentes 

223  Clôtures  temporaires  pour  neige  ou  sable  et  abri  contre  ava- 
lanches  

225  Passages  et  affiches 

227  Stations  et  bureaux 

228  Stations  et  bureaux,  dépréciation 

229  Bâtiments 

231  Stations  de  prise  d'eau 

233  Gares  aux  charbons 

234  Gares  aux  charbons,  dépréciation 

235  Ateliers  et  rotondes  à  locomotives 

237  Elévateurs  à  grains 

239  Entrepôts  de  magasinage 

241  Quais  et  docks 

243  Quais  pour  charbon  et  minerais 

245  Usines  à  gaz 

247  Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

249  Signaux  et  enclanchements 

253  Edifices  d'usines  motrices 

257  Réseaux  de  transmission  de  force  motrice 

259  Réseaux  de  distribution  de  force  motrice 

261  Poteaux  et  accessoires  de  ligne  de  transmission 

263  Conduites  souterraines 

265  Ouvrages  divers 

267  Pavage 

269  Machines  pour  l'entretien  de  la  voie 

271  Petits  outils  et  accessoires 

272  Enlèvement  de  la  neige,  de  la  glace  et  du  sable 

273  Cotisations  pour  améliorations  publiques 

274  Blessures  aux  personnes 

275  Assurance 

276  Papeterie  et  impressions 

277  Autres  dépenses 

278  Entretien  de  voies,  parcs  et  autres  facilités  en  commun,  débit. . 

279  Entretien  de  voies,  parcs  et  autres  facilités  en  commun,  crédit. . 

Total 


2,976,361  50 

4,294,842  16 

12,175  86 

12,155  14 

2,979,295  61 

47,752  91 

6,685,760  27 

2,717,489  13 

1,870,279  57 

356,106  82 

12,223,942  10 

419,792  84 


49 
585 
1,737 
2 
146 
628 
291 

1,451 
65 

284 

50 

14 

505 

367 

1 

28 

10 


2 

4 

240 

580 

2,731 

1 

316 

524 

83 

15 

1,020 

1,557 


,867  87 
,700  64 
,285  11 
,368  80 
,304  68 
,694  69 
,902  28 
477  41 
,928  42 
,412  70 
116  13 
,976  40 
,777  27 
,494  48 
,169  26 
,785  38 
,664  51 
,069  48 
,042  12 
60  00 
647  65 
,579  81 
,933  93 
,200  27 
,425  05 
,069  46 
,063  25 
134  85 
268  67 
, 566  47 
092  65 
086  50 
SU  15 


$      c. 

2,864,965  92 

4,257,76  65 

30,448  03 

2,932,130  41 
52,372  34 

8,935,684  87 
3,437,575  62 
2,301,368  50 

452,718  39 
2,047,579  72 

498,971  15 

50,355  71 

538,966  30 

1,469,167  34 

114,424  75 
615,208  01 
160,221  96 

1,235,362  33 
74,962  43 

259,826  66 

110  51 

1,798  81 

406,198  87 

316,083  08 

502  75 

24,541  04 

7,582  91 

19  31 

1,291  15 

16,180  55 

243,097  03 

590,262  12 

1,495,627  38 

1,086  37 

200,909  29 

312,229  29 

85,876  88 

10,986  40 

2,141,478  13 

2,562,181  60 


44,781,775  95 


45,623,536  34 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
TRAIN  D'EXPLOITATION  DU  CHEMIN  DE  FER— Suite 


Douze  mois  terminés 


le  31  déc.  1923      le  31  déc.  1924 


Entretien  du  matériel — 

301  Administration ., 

302  Machines  et  outils  d'ateliers , 

304  Machinerie  d'usine  à  force  motrice 

306  Appareils  de  relais  électrique , 

308  Locomotives  à  vapeur — Réparations 

309  Locomotives  à  vapeur — Dépréciation 

310  Locomotives  à  vapeur — Mises  au  rancart 

311  Autres  locomotives — Réparations 

312  Autres  locomotives — Dépréciation 

313  Autres  locomotives — Mises  au  rancart 

314  Wagons  à  marchandises — Réformes 

315  Wagons  à  marchandises — Dépréciation 

316  Wagons  à  marchandises — Mis  au  rancart 

317  Wagons  à  voyageurs — Réparations 

318  Wagons  à  voyageurs — Dépréciation 

319  Wagons  à  voyageurs — Mis  au  rancart 

320  Matériel  moteur  de  wagons — Réparations 

323  Matériel  flottant — Réparations 

324  Matériel  flottant — Dépréciation 

325  Matériel  flottant — Mis  au  rancart 

326  Matériel  d'ateliers — Réparations 

327  Matériel  d'ateliers — Dépréciation 

328  Matériel  d'ateliers — Mis  au  rancart 

329  Matériel  divers — Réparations 

330  Matériel  divers — Dépréciation 

331  Matériel  divers — Mis  au  rancart 

332  Blessures  aux  personnes 

333  Assurance 

334  Papeterie  et  impressions 

335  Autres  dépenses 

336  Entretien  de  matériel  en  commun  aux  gares  terminales,  Débit. 

337  Entretien  de  matériel  en  commun  aux  gares  terminales,  Crédit. 


Total. 


Dépenses  du  trafic — 

351  Administration 

352  Agences  extérieures 

353  Annonces 

354  Associations  de  trafic 

355  Lignes  pour  transport  rapide  des  marchandises. 

356  Bureaux  de  placement  et  d'immigration 

357  Assurance 

358  Papeterie  et  impressions 

359  Autres  dépenses — Marchandises 


1,683,896  42 
1,437  811  52 
102,572  99 
178  87 
19,134,803  95 
369,234  95 
267,610  49 
38,866 
3,195  60 
740  00 
18,289,334  56 
278,069  58 
490,757  46 
6,518,408  58 
20,607  14 
153,924  00 
39,331  95 
178,359  83 
25,030  32 
Nil 
2,174,871  10 
11,257  04 
87,942  06 
11,787  04 
Nil 
Nil 

266,312  59 
528,547  26 
95,294  57 
23,056  16 
157,882  01 
211,974  79 


$  c. 

1,577,183  09 

1,432,627  07 

71,850  18 

1,100  99 

18,651,882  83 

336,250  02 

124,358  67 

94,407  97 

1,757  58 


23,518,811  35 

195,941  45 

249,129  26 

6,852,716  64 

10,877  03 

165,163  85 

8,923  36 

266,822  01 

11,580  61 

Nil 

1,667,819  19 

4,642  37 

38,680  63 

7,486  77 

Nil 

Nil 

264,593  32 
580,445  40 
101,176  41 
12,082  70 
136,434  89 
224,046  SI 


52,176,320  13 


1,717,126  77 

2,240,441  76 

1,063,784  75 

76,523  95 


365,180  96 

3,423  43 

353,709  42 

27,391  62 


56,160,700  14 


1,493,455  19 

2,153,225  65 

902,654  77 

83,852  62 

77  38 

143,012  48 

4,885  19 

457,328  22 

11,410  15 


Total. 


5,787,582  66 


6,249,901  65 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 
FRAIS  D'EXPLOITATION  DU  CHEMIN  DE  FER— Suite 
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Douze  mois  terminés 


le  31  déc.  1923      le  31  déc.  1922 


Transport,  voie  ferrée — 

371  Administration 

372  Expédition  des  trains 

373  Employés  de  gare 

374  Service  de  pesage,  d'inspection  et  de  staries 

375  Quais  au  charbon  et  minerai — 

376  Fournitures  et  dépenses  des  stations 

377  Chefs  et  commis  des  parcs 

378  Conducteurs  et  serre-freins  de  parcs 

379  Aiguilleurs  et  signaleurs  de  parcs 

380  Mécaniciens  de  parcs 

381  Garde-moteurs  de  parcs 

382  Combustible  pour  locomotives  de  parcs 

383  Courant  produit  pour  aiguillage 

384  Courant  acheté  pour  aiguillage 

385  Eau  pour  locomotives  de  parcs 

386  Graisse  pour  locomotives  de  parcs 

387  Autres  fournitures  pour  locomotives  de  parcs 

388  Dépenses  des  rotondes — Parcs 

389  Fournitures  et  dépenses  de  parcs 

390  Exploitation  de  parcs  et  terminus  en  commun,  débit. 

391  Exploitation  de  parcs  et  terminus  en  commun,  crédit 

392  Mécaniciens  de  convois 

393  Garde-moteurs  de  convois 

394  Combustible  pour  locomotives  de  convois 

395  Force  motrice  produite  pour  convois 

396  Force  motrice  achetée  pour  convois 

397  Eau  pour  locomotives  de  convois 

398  Graisse  pour  locomotives  de  convois 

399  Autres  fournitures  pour  locomotives  de  convois 

400  Dépenses  pour  les  rotondes — Convois 

401  Employés  de  convois 

402  Fournitures  et  dépenses  des  convois 

403  Exploitations  de  wagons-dortoirs 

404  Service  des  signaux  et  enclanchements 

405  Protection  aux  passages  à  niveau 

406  Service  des  ponts  tournants 

407  Service  de  télégraphe  et  téléphone 

408  Service  du  matériel  flottant 

409  Service  des  messageries 

410  Papeterie  et  impressions 

411  Autres  dépenses 

412  Service  des  voies  et  facilités  communes,  débit 

413  Service  des  voies  et  facilités  communes,  crédit 

414  Assurance 

415  Déblayage  de  voie  lors  d'accidents 

4i6  Dommages  aux  propriétés 

417  Dommages  au  bétail  sur  l'emprise 

418  Pertes  et  dommages — Marchandises 

419  Pertes  et  dommages — Bagages 

420  Blessures  aux  personnes 

Total  transport,  voie  ferrée 
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303,557  77 

383.622  04 
639,356  08 

68,076  53 

160.623  13 
489,739  10 
424,801  75 
386,517  69 
677,574  01 

762.119  04 
25,686  41 

914,466  53 

17,683  64 

60,540  92 

130,749  58 

58,659  48 

61,151  00 

479,215  82 

116,966  07 

495,622  53 

704.120  85 
445,894  17 

26,813  64 
792,571  47 
13,516  88 
34,216  34 
307,399  71 
362,100  77 
263,144  75 
388,710  08 
609,255  80 
669,893  56 

924.121  03 
570,579  27 
760,252  32 
118,526  18 
295,148  20 
967,025  50 
404,470  74 
860,435  61 
287,702  43 
403,230  64 
548,912  97 
327,186  05 
692,695  03 
189,610  10 

86,359  72 
343,027  56 

22,536  31 
777,677  44 


3,411 

1,343 

16,159 

64 

150 

1,460 

2,259 

4,582 

632 

3,196 

27 

5,190 

20 

29 

130 

56 

60 

1,393 

100 

4,319, 

3,798, 

10,301, 

19, 

26,056 

12, 

72, 

1,300, 

342, 

272, 

4,758, 

11,392 

4,613, 

910, 

591, 

805, 

114, 

203, 

892, 

6,202, 

880, 

216, 

426, 

606, 

147, 

538, 

189, 

84, 

1,513, 

29, 

584, 


,156  09 

,682  92 
,650  36 
,030  78 
,572  35 
,385  63 
,635  84 
,869  24 
,287  28 
,296  20 
,809  06 
,637  86 
,258  09 
,937  11 
,756  47 
,821  11 
,115  77 
,707  06 
,065  77 
,396  23 
,641  21 
,467  53 
,800  42 
452  79 
,331  10 
,648  61 
,661  75 
,974  06 
,251  85 
,580  30 
591  77 
,724  50 
,963  77 
,934  83 
,728  31 
,033  90 
,129  27 
,088  26 
,856  04 
,875  82 
,783  05 
,549  92 
,242  40 
,715  14 
,663  45 
,868  30 
965  32 
176  41 
870  40 
445  08 


120,307,796  00 


113,653,320  14 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
FRAIS  D'EXPLOITATION  DU  CHEMIN  DE  FER— Fin 


Douze  mois  terminés 


le  31  déc.  1923      le  31  déc.  1922 


Services  divers — 

441  Wagons-réfectoires  et  buffets . 

442  Hôtels  et  restaurants 

443  Elévateurs  à  grain 

444  Cours  à  bestiaux 

445  Production  du  courant  vendu. 

446  Autres  services  divers 


Total  des  services  divers. 


Frais  généraux — 

451  Salaires  et  dépenses  des  officiers  généraux . 

452  Salaires  et  dépenses  des  commis  et  aides. . 

453  Fournitures  et  dépenses  du  bureau  général. 

454  Frais  de  contentieux 

455  Assurance 

456  Dépenses  du  service  de  secours , 

456  Pensions 

458  Papeterie  et  impressions 

459  Frais  d'évaluation 

460  Autres  dépenses 

461  Facilités  terminales,  débit 

462  Facilités  terminales,  crédit 


Total  des  frais  généraux . 


1,876,124  48 

2,104,694  66 

303,994  05 

924  74 


90  74 


4,285,829  57 


947,576  89 
,383,847  42 
796,237  59 
616,435  36 

6,849  45 

29,059  00 
627,399  23 
330,295  30 

44,921  40 

286,119  64 

8,670  54 

14,021  30 


,063,390  52 


1,727,012  86 

2,175,867  12 

205,983  70 

2,207  92 

10,653  85 

6,007  83 


4,127,733  28 


693, 
,216, 
723, 
413, 
3, 

30, 
443, 
270, 

73, 
371, 
169, 
160, 


271  03 
672  01 
080  71 
465  94 
731  28 
924  90 
813  50 
067  76 
088  09 
045  14 
336  31 
072  49 


7,248,424  18 


DÉPENSES,  MOINS  MISES  AU  RANCART,  DURANT  L'ANNÉE  1923,  APPLICABLES  AU 

PLACEMENT  EN  VOIE  ET  MATÉRIEL 
Voie — 

1  Travaux  de  génie $  408,277  03 

2  Terre  pour  fins  de  transport 1,096,048  86 

3  Régalage 2,891,544  24 

5  Tunnels  et  passages  inférieurs 41,449  53 

6  Viaducs,  ponts  et  ponceaux 1,202,248  87 

8  Traverses 603,779  61 

9  Rails 1,821,494  62 

10  Autre  matériel  de  voie 1, 661 ,  109  29 

11  Ballast 1,072,343  32 

12  Pose  de  voie  et  régalage 1,338,296  20 

13  Clôtures  permanentes 110,611  65 

14  Clôtures  provisoires  pour  neige,  sable  et  galeries,  contre  avalanches. .  11,890  06 

15  Passages  et  plaques  indicatrices 485, 408  97 

16  Gares  et  bureaux 2,496,618  24 

17  Bâtiments 220,720  43 

18  Stations  de  prise  d'eau 608, 6S0  35 

19  Gares  au  charbon 148,759  05 

20  Ateliers  et  rotondes  à  locomotives 1,302,411  76 

21  Elévateurs  à  grain 585,088  25 

22  Halles  de  magasinage 24, 472  35 

23  Quais  et  docks 81,345  39 

24  Quais  au  charbon  et  minerai 26  66 

26  Lignes  de  téléphone  et  télégraphe 337, 304  52 

27  Signaux  et  enclanchements 418,344  30 

28  Barrages,  canaux  et  biefs  pour  pouvoir  hydraulique 159  41 

29  Edifices  pour  pouvoirs  hydrauliques 5, 144  52 

31  Réseau  pour  transmission  de  courant 3 ,  558  39 

32  Réseau  de  distribution  de  courant 17, 187  40 

33  Poteaux  et  accessoires  pour  ligne  de  transmission 4, 349  00 

35  Structures  diverses 35,870  37 

36  Pavages 50,057  25 

37  Machines  pour  le  travail  de  la  voie 35, 822  62 

38  Petit  outillage  de  voie 1,375  68 

39  Cotisations  pour  améliorations  publiques 47,008  97 

40  Recettes  et  dépenses  d'exploitation  pendant  la  construction 9,057  44 

41  Coût  de  voie  achetée 132,033  12 

42  Reconstruction  de  voie  achetée 11,332  15 

44  Machines  d'ateliers 648,409  19 

45  Machinerie  d'usine  motrice 74,754  26 

47  Matériaux  et  fournitures  de  construction  non  employés 57,694  88 

19,868,425  73 
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DÉPENSES,    MOINS    MISES    AU    RANCART,    DURANT    L'ANNÉE,  APPLICABLES    AU 
PLACEMENT  EN  VOIE  ET  MATÉRIEL— An. 

Matériel — 

51  Locomotives  à  vapeur 7,020,303  44 

52  Autres  locomotives 9, 620  41 

53  Wagons  à  marchandises 17,603,596  77 

54  Wagons  à  voyageurs 4,377, 117  28 

55  Moteurs  pour  wagons 50, 139  54 

56  Matériel  flottant 318,548  14 

57  Matériel  d'atelier 316,082  32 

58  Matériel  divers 2, 210  00 


29,060,521  62 

Frais  généraux — 

72  Officiers  généraux  et  commis $  12,371  67 

73  Contentieux 712  55 

74  Papeterie  et  impressions 2,064  59 

75  Taxes 

76  Intérêt  durant  la  construction 25,811  71 

77  Autres  dépenses — En  général 101 ,  561  10 

Autres  dépenses— Hôtels 695,735  57 

$  786,633  67 

Sommaire 

Voie S  19,868,425  73 

Matériel 29,060,521  62 

Frais  généraux 786, 633  67 

$  49,715,581  02 


C.  C.  702— AMÉLIORATIONS  SUR  CHEMIN  DE  FER  LOUÉ  DURANT  L'ANNÉE  1923 

1  Travaux  de  génie $ 

2  Terre  pour  fins  de  transport 

3  Régalage 

6  Viaducs,  ponts  et  ponceaux 

8  Traverses 

9  Rails 

10  Autres  matériaux  de  voie 

1 1  Ballast 

12  Pose  de  voie  et  régalage 

13  Clôtures  permanentes 

15  Passages  et  plaques  indicatrices 

16  Gares  et  bureaux 

17  Bâtiments 

18  Stations  de  prises  d'eau 

19  Stations  au  charbon 

20  Ateliers  et  rotondes  à  locomotives 

21  Elévateurs  à  grain 

23  Quais  et  docks 

26  Lignes  de  téléphone  et  télégraphe 

27  Signaux  et  enclanchements 

37  Machines  pour  travail  de  voie 

38  Petit  outillage  de  voie 

39  Cotisations  pour  améliorations  publiques 

44  Machinerie  d'atelier 


Dans  le  montant  ci-dessus,  il  y  a  $227,832.77  en  améliorations  sur  l'embranchement  du  lac  Supérieur, 
possédé  par  la  compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  mais  affermé  par  le  réseau  National-Canadien. 


$      2,122  27 

9,222  61 

43,707  05 

95,124  81 

15,810  26 

46,443  37 

65,788  31 

7,302  35 

35,002  23 

434  99 

1,624  02 

50,713  73 

216  62 

23,034  92 

7,262  01 

14,255  04 

5,035  64 

110,989  70 

442  97 

33,250  05 

1,196  58 

239  30 

7,942  30 

26,263  70 

%          550,028  35 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


TABLEAU  DONNANT  LES  DÉTAILS  DU  MATÉRIEL  EN  MAIN  AU  31  DÉCEMBRE  1922 
ET  LES  ADDITIONS,  LES  MISES  AU  RANCART  ET  LA  QUANTITÉ  EN  MAIN 

AU  31  DÉCEMBRE  1923 


Au  31 

décembre 

1922 

Additions 

durant 
l'année 

Réformes 
durant 
l'année 

Au  31 

décembre 

1923 

2,785 

468 

12 

69 
31 

95 
2 

2,759 

497 

12 

3,265 

100 

97 

3,268 

84,422 

12,391 

5,299 

15,875 

168 

3,170 

1,696 

1,627 

5,365 
156 

814 
915 

2,145 

713 

54 

420 

26 

35 

60 

59 

87,642 

11,834 

6,059 

16,370 

142 

3,135 

82 
385 

1,718 
1,953 

124,648 

7,717 

3,512 

128,853 

964 
255 

287 
338 

85 
114 
218 

94 
943 

65 

35 

23 

14 

9 

13 

1 

5 

976 
241 

6 

4 

$84 
329 

84 

10 
33 
12 
86 
4 

119 
251 

2 

11 
6 

104 

1,018 

63 

3,363 

190 

84 

3,469 

80 
6,464 

3 
352 

77 

414 

6,526 

6,544 
134,555 

414 
8,321 

355 
3,951 

6,603 
138,925 

9 
5 
4 

i 

8 

5 

1 

3 

Locomotives — 

Voyageurs — Marchandises 

Aiguillage 

Locomotives  électriques 

Total,  locomotives 

Matériel  pour  marchandises — 

Wagons  fermés 

Wagons  plateformes 

Wagons  à  bestiaux 

Wagons  à  charbon 

Wagons-réservoirs 

Wagons  réfrigérateurs 

Fourgons  de  queue 

Autres  wagons  pour  marchandises 

Total  du  matériel  pour  marchandises 

Matériel  pour  voyageurs — 

Voitures  1ère  classe 

Voitures  2ème  classe 

Voitures  mixtes 

Voitures  pour  émigrants 

Wagons  réfectoires 

Wagons  salons 

Wagons  dortoirs 

Fourgon  de  postes 

Fourgons  à  bagage  et  mess 

Autres  wagons  pour  service  des  voyageurs. 

Total  du  matériel  pour  voyageurs 

Pour  le  service  de  la  compagnie — 

Bureaux  et  paie 

Tous  autres  wagons  au  service  de  la  compagnie 

Total  au  service  de  la  compagnie 

Total  des  wagons 

Matériel  flottant — 

Transbordeurs 

Barges 

Remorqueurs 


TABLEAU   COMPARATIF   DONNANT   LES   RECETTES  D'EXPLOITATION  PAYÉES  EN 
MAIN  D'ŒUVRE  ET  LE  NOMBRE  MOYEN  D'EMPLOYÉS 


1923 


1922 


Augmentation 

ou 

diminution 


Pour- 
centage 
d'aug- 
mentation 
ou  de  di- 
munition 


Recettes  brutes 

Main-d'œuvre 

Rapport  de  la  main  d'œuvre  aux  recettes 
brutes 

Comparaison  des  listes  de  paie  (y  com- 
pris améliorations) 

Nombre  moyen  des  employés 


254,926,456  04 
136,463,470  25 

53  53 

152,610,743  71 
105,905 


234,059,025  05 
127,111,340  15 

54  30 

141,867,327  30 
99,169 


Aug.  20,867,430  99 
Aug.  9,352,130  10 


Dim. 


0  77 


Aug.  10,743,416  41 
Aug.       6,736 


8-92 
7-36 

1-42 

7-57 
6-79 
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TABLEAU  COMPARATIF  DONNANT  LA  DISTRIBUTION  DU  COEFFICIENT  D'EXPLOI. 
TATION  ENTRE  LA  MAIN-D'ŒUVRE,  LE  COMBUSTIBLE  ET  AUTRES  DÉPENSES 


Main-d'œuvre 

53  53 
13  22 
25  31 

54  30Dim. 
13  35Dim. 
31  12Dim. 

0  77 
0  13 
5  81 

1  42 

0-97 

18-64 

Total 

92  06 

98  77Dim. 

6  71 

6-79 

TABLEAU   COMPARATIF   DONNANT   LA   DISTRIBUTION   D'UN   DOLLAR  EN   MAIN- 
D'ŒUVRE,  COMBUSTIBLE  ET  AUTRES  DÉPENSES 


— 

1923 

1922 

58-15 
14-36 
27-49 

54-99 

13-52 

41-49 

Total 

100-00 

100-00 

TABLEAU  COMPARATIF  DONNANT  LA  RÉPARTITION  D'UN  DOLLAR  EN  DÉPENSES 

DIVERSES  D'EXPLOITATION 


— 

1923 

1922 

Entretien  de  voies  et  structures 

Cents 

19 
22 
03 
51 
02 
03 

Cents 
20 

Entretien  du  matériel 

24 

Trafic 

02 

Transport — Voie  ferrée ....                                        

49 

Services  divers 

02 

En  général 

03 

Transport  pour  la  voie — Crédit 

Total 

100 

100 

84045—32—3 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
PRÊTS  DU  DOMINION  DU  CANADA 


Grand  Tronc — 

1920-1921,  emprunt,  6  p.  100 

1921-1922,  emprunt,  6  p.  100 

1922-1923,  crédit  N°  137,  6  p.  100. 
1923-1924,  crédit  N°  139,  6  p.  100. 


Grand  Tronc  Pacifique — 

Loi  d'emprunt  de  1913,  4  p.  100 

Loi  des  subsides,  1916,  6  p.  100 

Loi  des  subsides,  1917,  6  p.  100 

Loi  des  subsides,  1918,  6  p.  100 

Arrêtés  du  conseil,  6  p.  100 

Avances  pour  payer  l'intérêt  dû  par  le  gouverne- 
ment du  Dominion 

Certificats  du  receveur 


100. 
100. 
100. 
100. 


Canadien-Nord — 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1911,  3|  p.  100 
Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1914,  4  p.  100. . 
Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1915,  5  p 
Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1916,  6  p 
Avances  en  vertu  de  al  loi  de  1917,  6  p, 
Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1918,  6  p. 
Avances,  loi  des  mesures  de  guerre,  1918,  6  p.  100.. 
Prêts  sur  matériel,  en  vertu  du  chap.  38,  1918,  6  p 

100 

Avances  en  vertu  de  la  loi  des  subsides,  1919,  6  p 

100 

Avances,  crédit  96—1919, 6  p.  100 

Avances,  crédit  127—1920,  6  p.  100 

Avancete,  crédit  115—1920,  6.  p.  100 

Avances,  crédit  113—1921,  6  p.  100 

Avances,  crédit  126—1921,  6  p.  100 

Avances,  crédit  126,  G.T.P.— 1921-22,  6  p.  100 

Avances,  crédit  126  G.T.R.91921-22,  6  p.  100 

Avances,  crédit  136—1922-23,  6  p.  100 

Avances,  crédit  115,  1922-23,  6  p.  100 

Avances,  crédit  129,  1923-24,  6  p.  100 

Intérêt  dû  pendant  la  construction 

Intérêt  dû  sur  prêts  mis  au  point  en  1922 


G. T. P.  3  p.  100,  obligations  détenues  par  le  gouverne- 
ment  


Capital 

dûie 

31  décembre 

1923 


$        c. 

25,000,000  00 

55,293,435  18 

23,288,747  15 

5,015,198  04 


15,000,000  00 
4,555,843  45 
4,196,073  72 
5,787,439  93 
6,000,000  00 

17,688,981  31 
45,898,380  01 


2,396,099  68 
5,294,000  02 
10,000,000  00 
15,000  000  00 
25,000,000  00 
25,000,000  00 
1,887,821  16 

13,951,328  28 


35,000, 
23,362, 
48,611, 
15,503, 

1,725, 
24,500, 
11,733, 

8,186, 
42,800, 

2,315, 
14,831, 


000  00 
212  73 
077  00 
426  34 
723  30 
000  00 
625  27 
181  15 
000  00 
805  79 
080  13 


534,822,749  64 
33,048,000  00 


Intérêt 

couru 

1923 


1,500,000  00 

3,259,925  13 

1,130,789  68 

109,183  94 


600,000  00 
273,350  60 
251,764  42 
347,246  40 
360,000  00 


2,632,567 


83,863  48 
211,760  00 
500,000  00 
900,000  00 
1,500,000  00 
1,500,000  00 
113,269  26 

837,079  70 


2,100, 

1,401, 

2,916, 

930, 

103, 

1,472, 

723, 

491, 

2,456, 

115, 

345, 


000  00 
732  76 
664  62 
205  58 
543  40 
239  73 
152  22 
170  87 
716  82 
020  79 
256  29 


29,166,503  67 
991,440  00 


567,870,479  64 


30,157,943  67 


Intérêt 
couru 
1922 


500,000  00 
143,592  08 
91,031  33 


600,000  00 
273,350  60 
251,764  42 
347,246  40 
360,000  00 


2,135,481  63 


83,863  48 

211,760  00 

500,000  00 

900,000  00 

1,500,000  00 

1,500,000  00 

118,335  63 

837,079  70 


2,100 

1,401 

2,916 

930 

84 

1,402 

572 

454 

430 

17, 


000  00 
732  76 
664  62 
205  58 
874  98 
189  44 
559  21 
125  57 
439  95 
265  19 


164,724  15 
75,796  73 


24,574,635  15 


173,516  58 


24,748,151  73 
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COMPTE  546—  INTÉRÊT  SUR  LA  DETTE  CONSOLIDÉE 
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Titre  des  valeurs 


Nom 
des 

compagnies 


Capital 
dû  le 
31  déc.  1923 


Intérêt 

couru 

1923 


Intérêt 
couru 
1922 


Garanties  par  le  gouvernement  du  Dominion — 

Stock-débentures,  perp.,  5  p.  100 

Stock-débentures,  perp.,  5  p.  100 

Stock-débentures,  perp.,  4  p.  100 

Stock-débentures,  perp.,  du  Northern  Ry., 
4  p.  100 

Stock-débentures,  perp.,  4  p.  100.. 

Obligations  débentures-or,  d'amortissement, 
7  p.  100 

Obligations  débentures-or,  d'amortisse- 
ment, 6  p.  100 

Obligations  1ère  hypothèque  (des  mains  du 
gouvernement) ,  3  p.  100 

Obligations  Stirling  dues,  1962,  4  p.  100 

Stock-débentures  1ère  hypothèque,  3  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  3  p.  100 — 

Stock-débentures,  4  p.  100 

Obligations-débentures,  d'amortissement,  7 
p.  100 

Obligations-débentures,  d'amortissement, 
6|p.  100 

Billets  garantis  à  5§  p.  100 

Billets  garantis  à  5  ans,  5?  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  3|  p.  100..  . 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  3|  p.  100..  . 

Caisse  pour  le  matériel,  série  "G",  5  p.  100.. 

Garanties  par  la  province  d'Ontario — 
Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  3£  p.  100.. . 

Garanties  par  la  province  de  Manitoba — 

Oblig.-débent.  consolidées,  4  p.  100 

Oblig.,  embranch.  Sifton,  4  p.  100 

Oblig.,  embranch.  Gilbert  Plains,  4  p.  100.. 
Oblig.  du  Manitoba  and  South  Eastern,  4  p. 

100 

Oblig.,  Division  d'Ontario,  6  p.  100 

Oblig.,  Division  d'Ontario,  4£  p.  100 

Oblig.,  termini  Winnipeg,  4  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  4  p.  100 

Oblig.  de  la  prov.  de  Manitoba,  4  p.  100 

Garanties  par  la  province  de  la  Saskatchewan — 

Oblig.,  1ère  hypoth.,  4  p.  100 

Stock-débent  1ère  hypoth.,  4  p.  100 

Garanties  par  le  province  d'Alberta — ■ 

Oblig.  1ère  hypoth.  —1942,  4  p.  100 

Oblig.  1ère  hypoth.— 1939,  4  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  4  p.  100.. .  . 
Stock-débentures,  1ère  hypoth. — 1942,  \\  p. 

100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth. — 1942,  4£  p. 

100 

Garanties  par  la  prov.  de  la  Colombie  Britan- 
nique— 
Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  4  p.  100. . . . 
Stock-débentures  terminé,  4^  p.  100 


G.T. 


G.T.P 

Can.-Nord. 


C.N.A.... 
C.N.O.... 

Can.  Nat. 


C.N.O.. 


Can.-Nord. 


G.T.P 

Can.-Nord. 


G.T.P 

Can.-Nord. 
C.N.W 


$        ( 

20,782,491  67 

13.252.332  67 
119,839,014  33 

1,499,979  67 

60.833.333  33 

24,743,000  00 

25,000,000  00 

34,992,000  00 

8,440,848  00 

9,359,996  72 

7,896,588  26 

17,060,333  33 

24,793,000  00 


25,000,000  00 
6,000,000  00 

11,000,000  00 
3,149,998  66 

34,229,996  87 

22,500,000  00 


C.N.P. 


17  59 


10,784,046  65 

1,137,340  00 

2,433  33 

512,460  00 

5,675,993  33 

68,620  00 

3,000,000  00 

2,859,998  87 

349,000  00 


9,874,062  00 
8,029,999  99 


1,153,764  00 
2,430,000  00 
5,586,665  64 

2,799,997  73 

6,424,000  00 


16,412,001  13 
8,614,000  00 


$ 

1,039, 

662, 

4,793, 

59, 
2,433, 


124  58 
616  12 
560  56 

999  18 
333  33 


1,732,010  0C 
1,500,000  0( 


1,049, 
337, 
280, 
276, 
682, 

1,835, 


760  00 
633  92 
799  86 
380  46 
413  34 
610  00 


1,625,000  00 
330,000  00 
550,000  00 
110,249  94 

1,198,049  84 
453,880  61 


275,099  90 


431,361  86 

45,493  60 

97  32 

20,498  38 

227,039  74 

3,087  90 

120,000  00 

114,399  92 

13,960  00 


394,962  48 
321,200  00 


46,150  56 

97,200  00 

223,466  62 

125,999  90 

289,080  00 


656,480  07 
387,630  00 


1,039, 

662, 

4,793, 

59, 
2,433, 


c. 

124  58 
616  12 
560  56 

999  18 
333  33 


1,732,010  00 
1,500,000  00 


183, 
337, 
280, 
276. 
682. 
1,735; 


723  42 
633  92 
799  86 
380  46 
413  34 
510  00 


1,625,000  00 
632,876  71 
457,328  77 
110,249  94 

1,198,049  84 


275,099  90 


431,361  86 

45,493  60 

97  32 

20,498  38 

226,991  96 

3,186  45 

120,000  00 

114,399  92 

13,960  00 


394,962  48 
321,200  00 


46,150  56 

97,200  00 

223,466  62 

125,999  90 

289,080  00 


656,480  04 
387,630  00 


84045—32—3* 


36  MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

COMPTE  755— DETTE  CONSOLIDÉE  AU  PUBLIC  NON  ÉCHUE 


Titre  des  valeurs 


Nom 

des 

compagnies 


Capital 
dû  le  31 
déc.  1923 


Intérêt 
couru 
1923 


Intérêt 
couru 
1922 


Valeurs  non  garanties — 
Canada-Atlantique,  obligat.  1ère  hypothè- 
que, 4  p.  100 

Vs.  obligations  Wellington,  Grey  et  Bruce. . 
Obligations,  3e  préf.  Northern  Ry.,  6  p.  100. 
Effets  fiduciaires  pour  matériel — Série  "C", 

4èp.  100 

Effets  fiduciaires  pour  matériel — Série  "D", 

5  p.  100 

Effets  fiduciaires   pour   matériel    "U.S.R. 

A.",  6p.  100 

Certificats,  caisse  du  matériel,  "F",  6|  p. 

100 

Deuxième  hypothèque — Prairie  "A",  4  p. 

100 

Deuxième  hypothèque — Mortgage   "B",  4 

p.  100 

Première  hypothèque — Lac  Supérieur,  4  p. 

100 

Stock-débentures  perp.,  4  p.  100 

Stock-débentures,  perp.-cons.,  4  p.  100 

Obligations  de  l'embranch.  Prince-Albert, 

4|  p.  100 

Effets  fiduciaires  pour 

matériel — Série  "A' 

—Série  "B' 
—Série  "C 
—Série  "D 
— Série  "E",  7  p.  100 
— Série"F-l",4ip.  100 
— Série"G-l",4ip.  100 
—Série  "H-l",  5  p.  100 
—Série  "K-l",  5  p.  100 
"  —  Série  "L-l",  5  p.  100 
Billets-or,  caisse  des  val.,  subsid.,  5  ans,  6 

p.  100 

Stock-débentures  cons.  perp.,  4  p.  100 

Obligations,  1ère  hypoth.,  5  p.  100 

Obligations,  1ère  hypoth.,  5  p.  100 

Stock-débentures,  cons.  perp.,  4  p.  100 

Obligations-or,  1ère  hypoth.,  4  p.  100 

Stock-débentures,  perp.,  1ère  hypothèque, 

4  p.  100 

Obligations,  1ère  hypothèque,  3?  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 

Obligations  au  compte  du  loyer,  1ère  hypo- 
thèque 5  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypoth.,  4  p.  100 

Obligations,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 

Billets  sur  matériel,  6  p.  100 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p.  100 

Obligations-or,  1ère  hypoth.,  4|  p.  100 

Intérêt  sur  valeurs  retirées  en  1922 

Mise  à  point  des  val.  accum.  au  cours  des 
années  précédentes 


G.T. 


G.Y.P. 


Can.-Nord. 


6  p.  100.. 
6  p.  100. . 
6  p.  100.. 
6p  100.. 


C.N.O 

C.O.R 

B.  of  Q 

C.N.Q 

G.N.  of  C... 

Q.  &  L.  St.  J. 

H.  &  S.W 

Q.L.L.  &  S. 
R.R 


M.R.T.  &T. 
D.W.  &P.... 
G.T.W 


G.T.  Jet.... 
G.T.M.C.F. 


16,000,092  00 

251,119  97 

70,566  66 


1,000,000  00 

718,800  00 

11,230,000  00 

10,206,000  00 

9,963,000  0( 


7,533, 
34,879, 
44,943, 


000  00 
252  86 
019  40 


300,000  00 


2,150, 
4,125, 
4,125, 
4,500, 
14,000, 


000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 


215,000  00 
392,000  00 

4,349,000  00 
8,724,113  20 
794,240  05 
730, 000  00 
5,250,369  26 
3,510,250  00 

4,252,503  06 
4,447,000  00 

5,019,539  86 

1,927,686  66 

7,004,997  27 

10,964,416  00 

2,478,000  00 

938,960  00 


640,003  68 

27,242  54 

4,234  00 

5,880  00 

54, 166  66 

43,128  00 

729,950  00 

408,240  00 

398,520  00 

301,320  00 
1,395,170  12 
1,797,720  74 

13,500  00 

142,500  00 

258,750  00 

273,750  00 

300,000  00 

980, 000  00 

1,650  00 

412  50 

2,208  33 

16,000  00 

21,800  00 

260,940  00 
348,964  50 
39,772  83 
35, 500  00 
210,014  76 
140,410  00 

170, 100  14 
155,645  00 

200,781  14 

97,529  43 
280, 199  84 
438,576  64 
149, 196  25 

46,948  00 
393  75 


5,734  44 


640,003  68 

26,698  18 

4,234  00 

15,960  00 


46,722  00 

736,949  06 

408,240  00 

398,520  00 

301,320  00 
1,395,170  12 
1,797,720  74 

13,500  00 

169,500  00 

303,750  00 

318,852  74 

345,051  38 

980, 000  00 

17,809  53 

4,546  55 

6,171  23 

26,507  21 

28,401  50 

289,272  42 
348,964  50 
40,271  66 
36,500  00 
210,014  76 
140r,274  90 

170,100  14 
155,645  00 

200,781  14 

101,362  44 
280, 199  84 
438,576  64 
161,586  25 
46,948  00 
1,136  25 
444,527  74 


Charges  fixes  dues  au  public  suivant  le  compte  des  recet- 
tes 546 


35,041,380  28 


34,652,324  28 


New  England  Elevator  Company, 
Portland  Elevator 
Pembroke  Southern  Railway 
C.N.  Coal  and  Ore  Dock, 
Montréal  Warehousing  Company, 


1ère  hyp.,3|  p.  100. 
4  p.  100.. 

4  p.  100.. 

5  p.  100.. 
4  p.  100.. 


5  p.  100. 


Rail  and  River  Coal  Company 
Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto 

Railway  Company,  "         5  p.  100. 

Stock-débentures,  Toronto  Suburban,  4|  p.  100 

Stock-déb.  Canadien-Nord,  cte  des  recettes,  5  p.  100. . 

Dette  totale  au  public,  suivant  Bilan,  compte  755. 


180, 000  00 
65,000  00 

150,000  00 
1,375,000  00 
1,000,000  00 

1,525,000  00 

1,098,000  00 

2,628,000  00 

24,137,846  08 


Int.  imputé  au  compte  542 


Intérêt  résultant  de  lignes  ex- 
ploitées séparément. 


Intérêt  non  couru. 


$823,099,056  10 
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Nombre 

Année  1923 

Année  1922 

1 .  Nombre  moyen  de  milles  de  voie  exploitée 

21,805-14 

21,761-08 

Trains-milles — 

11.  Marchandises — wagons  ordinaires 

12                               wagons  légers 

13            "                  total 

34,073,929 

31,531,857 

23,241,846 

3,536,792 

27,680 

22,031,878 

3,686,245 

49,400 

15  Mixtes 

17  Total,  service  de  transport 

60,880,247 

57,299,380 

18  Service  des  travaux 

3,236,717 

2,892,725 

34,105,821 
814,572 
736,207 

31,565  513 
574,743 
637,506 

22              "               auxiliaires 

23               "               wagons  légers 

24               "               total 

35,656,600 

150,902 

483,498 

94,730 
430,677 

27            "           wagons  légers 

23,876,251 

22,557,285 

29  Train  mixte — principal 

3,536,859 
13,553 
31,561 

3,686,367 
14,543 
30,660 

3,581,973 

3,731,570 

27,680 
430 
671 

49,475 
1  241 

34          "       wagons  auxiliaires 

35         "        wagons  légers 

1,277 

36         "        total 

28,781 

51 , 993 

37  Aiguillage  des  trains 

3,942,175 

3,772,158 

13,530,476 
1,197,664 

11,163,530 

39            "               "             voyageurs 

1,137,218 

40            "               "             total 

14,728,140 

12,300,748 

41  Total,  service  de  transport 

81,813,920 

75,191,516 

42  Service  des  travaux 

3,881,707 

3,275,570 

Wagons-milles — 

51  Convois  de  marchandises — chargés 

797,189,578 
413,047,269 

708,181  997 

52               "                "               vides 

352,407,339 

1,210,236,847 
34,419,364 

1,060,589,336 

54  Convois  de  marchandises — fourgons  de  queue 

31,462,018 

55                "                 "                 "            total 

1,244,656,211 

1,092,051,354 

56  Trains  de  voyageurs — voitures  de  voyageurs 

58,774,479 

35,140,885 

6,457,551 

56,017,555 

53,211,037 

57                                          wagons-lits,  salon  et  observatoire 

30,592,609 
6,715,853 

59            "             "              autres 

53,805,496 

60            "             "              total 

156,390,470 

144,324,995 

21,107,166 
8,177,308 
1,320,297 
4,981,182 
31,503 
917 
2,048,471 

22,754,402 

62               "                          «               vides 

9,055,076 

63                              fourgons  de  queue 

1,353,687 

64                              voyageurs 

4,625,759 

65                              wagons-lits,  salon  et  observatoire 

29,018 

66               "              restaurants 

304 

67                              autres  trains  de  voyageurs 

2,470,205 

68               "              total 

37,666,844 

40,288,451 

38 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
STATISTIQUES  SUR  L'EXPLOITATION  DE  LA  VOIE— Suite 


Nombre 


Wagons-milles — Fin . 

69  Trains  spéciaux — marchandises — chargés. 


70 
71 

72 
73 
74 
75 

76 


vides. 

fourgons  de  queue 

voyageurs 

wagons-lits,  salon  et  observation. 

wagons-restaurants 

autres  trains  de  voyageurs 


total. 


77  Total,  service  de  transport. 

78  Service  des  travaux 


Transport  des  marchandises — 

81  Tonnes — avec  revenu. 

82  "       sans  revenu . . 


83 


total. 


84  Tonnes-milles — avec  revenu . 

85  "  sans  revenu . 


total. 


Transport  des  voyageurs — 

97  Voyageurs  transportés  (revenu) . 

98  Milles-voyageurs 


Recettes  et  dépenses — 

101  Recettes  provenant  du  transport  des  marchandises. 

102  Recettes  provenant  du  transport  des  voyageurs. . . . 

103  Recettes  service  de  transport  des  voyageurs 

104  Recettes  d'exploitation 

105  Frais  d'exploitation 

106  Recettes  nettes  d'exploitation 


Moyenne  par  mille  de  voie — 

111  Milles,  convois  de  marchandises 

112  Milles,  trains  de  voyageurs 

113  Milles,  trains  mixtes 

114  Milles,  trains  spéciaux 

115  Trains,  service  de  transport 

116  Milles,  trains  de  service  des  travaux 

117  Milles,  trains  de  locomotives  de  transport 

118  Milles,  wagons  à  marchandises 

119  Milles,  wagons  à  voyageurs 

120  Recettes  provenant  du  transport  des  marchandises 

121  Recettes  provenant  du  transport  des  voyageurs 

122  Recettes  d'exploitation 

123  Frais  d'exploitation 

124  Recettes  nettes  d'exploitation 

125  Tonnes-milles — marchandises  dont  le  transport  est  payé. 

126  toutes  marchandises 

127  Voyageurs-milles — recettes 


Moyenne  par  train-mille — 

131  Milles,  wagons  à  marchandises  chargés,  convois  de  marchandises 

132  à  marchandises  chargés,  trains  mixtes 

133  à  marchandises  vides,  convois  de  marchandises 

134  à  marchandises  vides — trains  mixtes 

135  Tonnes-milles — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

136  Tonnes-milles — toutes  marchandises 

137  Milles-wagons  de  voyageurs — trains  de  voyageurs 

138  Milles-wagons  de  voyageurs — trains  mixtes 

139  Recettes  par  mille — voyageurs 

140  Recettes — marchandises 

141  Recettes — trains  de  voyageurs 

142  Recettes  d'exploitation 

143  Frais  d'exploitation 

144  Recettes  nettes  d'exploitation 


Année  1923 


313,190 
13,837 
26,529 
48,568 
47,677 
981 
12,391 


463,173 


1,439,176, 


16,712,235 


57,248,338 
11,942,587 


1,190,925 


18,615,107,256 
2,334,438,962 


20,949,546,218 


23,683,781 
1,446,779,216 


$  185,240,896  71 

39,285,318  14 

59,322,069  15 

254,926,456  04 

234,689,892  95 

20,236,563  09 


1,563 

1,066 

162 

1 

2,792 

148 

3,752 

58,501 

7,501 

8,495  29 

2,720  55 

11,691  11 

10,763  05 

928  06 

853,703 

960,762 

66,350 


23-40 
5-97 

12-12 

2-31 

503-82 

567-01 

6-73 

2-00 

60-52 
5  07 

2  48 
4  19 

3  86 
33 


Année  1922 


356,027 

2,352 

41,872 

134,787 
88,471 
16,516 
47,417 


687,442 


1,277,352,242 


18,509,561 


48,322,922 
10,120,408 


58,443,330 


16,432,787,616 
1,791,975,840 


18,224,763,456 


23,550,678 
1,287,308,010 


169,783,721  76 

35,486,294  72 

55,047,949  34 

234,059,025  05 

231,172,313  50 

2,886,711  55 


1,449 

1,013 

169 

2 

2,633 

133 

3,455 

51,726 

6,973 

7,802  17 

2,529  65 

10,755  86 

10,623  20 

132  66 

755, 146 

837,494 

59,156 


22-46 

6-17 

11-18 

2-46 

475-39 

527-25 

6-55 

1-93 

56-75 

4  97 

2  43 

4  08 

4  03 

05 
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Nombre 


Année  1923 

Année  1922 

•96 

•96 

34-91 

33-32 

•97 

•98 

6-55 

6-40 

•99 

•99 

10-52 

10-80 

•96 

•95 

16-09 

13-22 

22-75 

22-48 

25-59 

24-93 

$     -22637 

$     -23228 

14-62 

14-55 

$     -39711 

S     -40116 

325-16 

340-06 

195-47 

177-07 

302-78 

311-84 

61-09 

54-66 

$  3-23574 

$  3-51352 

$     -00995 

S     -01033 

$  1-65874 

$  1-50681 

$     -02715 

$     -02757 

92-06% 

98-77% 

Moyenne  par  locomotive-mille — 

151  Trains-milles — convois  de  marchandises 

152  Wagons-milles — convois  de  marchandises 

153  Trains-milles — trains  de  voyageurs 

154  Wagons-milles — trains  de  voyageurs 

155  Trains-milles — trains  mixtes 

156  Wagons-milles — trains  mixtes 

157  Trains-milles — trains  spéciaux 

158  Wagons-milles — trains  spéciaux 

Moyenne  par  mille,  wagons  à  marchandises  remplis — 

161  Tonnes-milles — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

162  Tonnes-milles — toutes  marchandises 

163  Recettes  du  transport  des  marchandises 

Moyennes  pour  voitures-milles — Voyageurs — 

171  Voyageurs-milles — revenu 

172  Recettes  par  voyageurs 

Moyennes  diverses — 

181  Milles  parcourus — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

182  marchandises  dont  le  transport  n'est  pas  payé 

183  "  toutes  marchandises 

184  Milles  de  transport-voyageurs  payant  passage , 

185  Recettes  par  tonne  de  marchandises 

186  Recettes  par  tonne-mille  de  marchandises 

187  voyageurs , 

188  "  voyageur-mille 

189  Coefficient  d'exploitation 


ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES  DU  TRAFIC  POUR  CHAQUE  DENRÉE  AVEC  LE 
NOMBRE  DE  TONNES  POUR  CHACUNE 


— 

Année 
1923 

Année 
1922 

Augmen- 
tation 
Diminu- 
tion 

Produits  agricoles — 

Blé 

Tonnes 

6,008,725 

491,803 

1,073,145 

371,182 

111,237 

59,632 

58,820 

1,236,051 

604,474 

484,549 

51,898 

85,800 

309,270 

198,610 

120,741 

373,882 

48,612 

516,165 

32,885 

145,715 

37,537 

349,709 

164,406 

24,015 

66,184 

126,315 

21,111 

90,050 

54,822 

Tonnes 

5,027,519 
1,017,077 

1,752,372 

487,543 

244,165 

66,044 

169,119 

1,319,069 
637,276 
474,265 
113,137 
96,679 
224,626 
212,526 
105,162 
282,125 

48,807 
456,894 

49,271 
165,697 

43,715 
337,057 
110,075 

25,510 

72,381 
133,754 

18,490 
102,112 

44,193 

Tonnes 
981,206 

Maïs 

525,274 

Avoine 

679,227 

Orge 

116,361 

Seigle 

132,928 

Chanvre  (graine) 

6,412 

Autres  céréales 

110,299 

Farine 

83,018 

Autres  produits  des  minoteries 

32,802 

Foin  et  paille 

10,284 

Coton 

61,239 

Pommes  (fraîches) 

10,879 

Autres  fruits  frais 

84,644 

Pommes  de  terre 

13,916 

Autres  légumes  grais 

15,579 

Autres  produits  agricoles 

91,757 

Produits  de  l'industrie — 

Chevaux  et  mules 

195 

Bestiaux  et  veaux 

59,271 

Moutons  et  chèvres 

16,386 

Porcs 

19,982 

Viandes  préparées  (marinées  ou  salées) 

6,178 

Viandes  préparées  (fraîches) 

12,652 

Autres  produits  de  salaisons 

54,331 

Volailles 

1,495 

Œufs 

6,197 

Beurre  et  fromage 

7,439 

Laine 

2,621 

Peaux  et  cuir 

12,062 

Autres  produits  de  l'industrie  animale 

10,629 
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ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES  DU  TRAFIC  POUR  CHAQUE  DENRÉE  AVEC  LE 
NOMBRE  DE  TONNES  POUR  CHACUNE— Fin 


Année 
1923 


Année 
1922 


Augmen- 
tation 
Diminu- 
tion 


Produits  des  mines — 

Charbon  anthracite 

Charbon  bitumineux 

Charbon  lignite 

Coke 

Minerai  de  fer 

Autres  minerais  et  concentrées 

Métaux  précieux  en  barres  et  mattes 

Argiles,  gravois,  sable  et  pierre  concassée 

Ardoise,  pierre,  granit 

Pétrole  brut. 

Asphalte 

Sel 

Autres  produits  des  mines 

Produits  des  forêts — 

Billes,  pieux,  poteaux  et  bois  de  chauffage 

Traverses 

Pulpe  de  bois 

Bois  scié,  bois  d'œuvre,  voliges,  douves  et  fonds 

Autres  produits  des  forêts , 

Produits  industriels  et  produits  divers — 

Pétrole  raffiné  et  ses  dérivés 

Sucre,  sirop,  glucose  et  mélasse 

Fer  en  gueuse  ou  en  loupes 

Rails  et  crampons 

Fer  en  barres  et  en  feuilles,  pièces  de  construction  et  tuyaux 

Fonte,  machinerie  et  chaudières , 

Ciment 

Brique  et  pierre  artificielles 

Chaux  et  plâtre 

Tuyaux  d'égout  et  tuiles  de  drainage 

Instruments  aratoires  et  véhicules  sauf  les  automobiles 

Automobiles  et  camions-automobiles 

Articles  de  ménage  et  meubles  de  seconde  main 

Meubles  (neufs) 

Liqueurs  et  breuvages 

Engrais 

Papier,  impressions  et  livres 

Pulpe  de  bois 

Poisson  (frais  gelé  fumé  ou  salé) 

Viandes  en  conserves 

Conserveries  (toutes  autres  que  les  viandes) 

Autres  produits  industriels  et  produits  divers 

Marchandises 

Grand  total 


Tonnes 

3,188,977 

10,602,469 

101,643 

475, 144 

552,315 

256,572 

35,038 

2,994,558 

1,071,870 

231,783 

60,834 

346,202 

197,780 


1,929,385 

190,861 

2,716,044 

4,741,125 

274,251 


1,064,152 

382,331 

419,404 

120,751 

848,130 

524,554 

974,265 

484,695 

346,116 

81,978 

123,816 

759,364 

68,221 

46,191 

81,138 

122,367 

974,543 

784,212 

67,892 

3,862 

128,535 

3,464,239 

2,093,386 


Tonnes 


2,122,966 

7,452,382 

21,036 

293,465 

338,129 

148,368 

26,466 

2,470,019 

858,334 

225,280 

51,562 

386,364 

276,929 


1,441,499 
177,731 

1,984,584 

3,799,897 

233,972 


910,638 

431,329 

358,495 

180,621 

586,921 

347, 193 

977,496 

528,259 

292,413 

95,594 

113,551 

649,113 

67,019 

61,587 

61,522 

145,221 

845,063 

769,906 

80,724 

4,899 

130,723 

2,351,283 

2,187,709 


Tonnes 

1,066,011 

3,150,087 

80,607 

181,679 

214, 186 

108,204 

8,572 

524,539 

213,536 

6,503 

9,272 

40, 162 

79,149 


487,886 

13,130 

731,460 

941,228 

40,279 


153,514 
48,998 
60,909 
69,870 

261,209 

177,361 
8,281 
48,564 
53,703 
13,616 
10,265 

110,251 

1,202 

15,896 

19,616 

22,854 

129,480 

14,306 

12,882 

1,087 

2,188 

112,956 
94,828 


57,248,338 


48,322,922 


8,925,416 


TÉLÉGRAPHES  NATIONAUX  DU  CANADA 

Nombre  de  milles  de  ligne  télégraphique  exploitée 22, 733 

Nombre  de  milles  de  fils  télégraphiques  exploités 113, 379 

Nombre  de  bureaux  ouverts  au  trafic 1 ,  834 

Nombre  de  fonctionnaires  et  employés  dans  le  service 3, 852 

Salaires  payés  pendant  l'année $  2, 341 ,  833 

Dépenses  au  compte  du  capital  faites  durant  l'année $  335, 247 


DÉPARTEMENT  DES  MESSAGERIES 

Nombre  des  fonctionnaires  et  employés 3, 255 

Salaires  payés  pendant  l'année $        4, 406, 503 

Dépenses  au  compte  du  capital  durant  l'année $  141 ,  543 

Fruits Au-dessus  de  30,000,000  livres 

Poisson "  47,000,000      " 

Renards  vivants "  3, 500      " 

Chevaux,  principalement  des  chevaux  de  course "  4,400      " 
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TABLEAU  DES  COMPAGNIES  FORMANT  LE  RÉSEAU  DES  CHEMINS  DE  FER 

NATIONAUX  DU  CANADA 


Nom  des  compagnies 

Capital-actions 

Détenu 
par  le 
réseau 

Détenu  par  le 

gouvernement 

et  autres 

$            c. 

180,424,327  70 

15,000  00 

219,000  00 

250,000  00 

1,768,800  00 

50,000  00 

1,129,400  00 

1,500,000  00 

12,500  00 

50,000  00 

500,000  00 

6,000,000  00 

100,000  00 

1,500,000  00 

122,000  00 

120  00 
300,000  00 

500,000  00 

30,000  00 

236,000  00 

400,000  00 

40,000  00 

250,000  00 

107,800  00 

50,000  00 

2,000,000  00 

504  00 

700,000  00 

1,000,000  00 

60,000  00 

1,600,000  00 

50,000  00 

467,800  00 

219,400  00 

200,000  00 

1,000,000  00 
148,000  00 

100,000  00 

200,000  00 

1,400,000  00 

$           c. 

114,796,589  00 

15,000  00 

219,000  00 

250,000  00 

1,768,800  00 

50,000  00 

1,129,400  00 

1,500,000  00 

12,500  00 

50,000  00 

500,000  00 

6,000,000  00 

100,000  00 

1,500,000  00 

122,000  00 

120  00 
300,000  00 

306,500  00 

30,000  00 

220,300  00 

400,000  00 

40,000  00 

250,000  00 

90,500  00 

50,000  00 

2,000,000  00 

504  00 

700,000  00 

1,000,000  00 

60,000  00 

1,600,000  00 

26,000  00 

467,800  00 

218,925  00 

200,000  00 

1,000,000  00 
148,000  00 

100,000  00 

200,000  00 

1,400,000  00 

$           c. 
tl65,627,738  70 

Bay  City  Terminal  Railway  Company 

Canada  Atlantic  Transit  Company 

""Canada  Atlantic  Transit  Companv  of  U.S 

The  Canadian  Express  Company 

The  Champlain  and  St.  Lawrence  Railroad  Com- 
pany   

*Chicago,  New  York  and  Boston  Refrigerator  Com- 
pany   

Détroit,    Grand    Haven   and    Milwaukee    Railway 
Company 

The  Erie,  London  and   Tillsonburg   Railway  Com- 

Grand  Rapids  Terminal  Railroad  Company 

The  Grand  Trunk  Junction  Railway  Company 

Grand  Trunk  Western  Railway  Company 

International  Bridge  Company 

The  Kingston,  Smith's  Falls  and  Ottawa  Railway 
Company 

The    Lachine,    Jacques    Cartier   and    Maisonneuve 
Railway  Company 

The  Michigan  Air  Line  Railway 

*The  Montréal  and  Southern  Counties  Railway  Com- 
pany   

193,500  00 

The  Maganetawan  River  Railway  Company 

*The  Montréal  Warehousing  Company 

15,700  00 

New  England  Elevator  Company 

*The  Oshawa  Railway  Company 

The  Pembroke  Southern  Railway  Company 

Portland  Elevator  Company 

17,300  00 

*Rail  and  River  Coal  Company 

St.  Clair  Tunnel  Company 

""Terminal  Warehouse,  Registered 

*The  Thousand  Islands  Railway  Companv 

The  Toronto  Belt  Line  Railway  Company 

24,000  00 

Transcontinental  Townsite  Company,  Limited 

The  United  States  and  Canada  Rail  Road  Company 

475  00 

The  Pontiac,  Oxford  and  Northern  Railroad  Com- 
pany   

The  Détroit  and  Huron  Railway  Company .... 

The  Chicago  and   Kalamazoo  Terminal   Railroad 
Company ....                            

Grand  Trunk-Milwaukee  Car  Ferry  Company 

Whipple  Car  Company 

Total  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada, 
groupe  du  Grand-Tronc 

204,700,651  70 

38,821,938  00 

165,878,713  70 

100,000,600  00 

1,395,000  00 

125,000  00 

3,000,000  00 

1,000,000  00 

250,000  00 
10,000,000  00 

100,000,600  00 

1,395,000  00 

125,000  00 

3,000,000  00 

1,000,000  00 

250,000  00 
10,000,000  00 

The  Bessemer  and  Barry's  Bay  Railway  Company . 
The  Canadian  Northern  Alberta  Railway  Company 
The  Canadian  Northern  Railway  Express  Company, 
Limited 

The  Canadian  Northern  Manitoba  Railway  Com- 
pany                                               

The  Canadian  Northern  Ontario  Railway  Company 

A  reporter 

*Les  comptes  des  compagnies  précédées  par  (*)  sont  inscrits  au  compte  des  recettes  du  réseau  comme 
provenant  de  lignes  exploitées  séparément. 

**$5, 144,600  du  capital-actions  du  C.N.R.  est  détenu  par  la  Northern  Consolidated  Holding  Company 
Le  Canadien-Nord  possède  44,467  actions  de  cette  compagnie  sur  un  total  de  61,815  actions.  Pour  les 
fins  du  présent  état  la  N.  Cons.  Holding  Company  est  ignorée  et  la  proportion  des  actions  du  C.N.Q.  pos- 
sédées par  le  Canadien-Nord  est  inscrite  au  crédit  de  cette  dernière  compagnie. 

|Un  certificat  pour  $180,424, 127.70  du  capital-actions  de  la  compagnie  est  émis  au  nom  de  Sa  Majesté 
et  représente  une  valeur  de  $165,627,738.70  des  actions  du  Grand-Tronc  ci-devant  détenues  par  le  public 
et  $14,796,589  ci-devant  déposées  au  trésor  de  la  compagnie. 
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TABLEAU  DES  COMPAGNIES  FORMANT  LE  RÉSEAU  DES  CHEMINS  DE  FER 
NATIONAUX  DU  CANADA—  Suite 


Nom  des  compagnies 

Capital-actions 

Détenu 
par  le 
réseau 

Détenu  par  le 

gouvernement 

et  autres 

Report 

$           c. 

$           c. 

$           c. 

Canadian  Northern  Pacific  Railway  Company 

25,000,000  00 

9,550,000  00 

40,000  00 

1,000,000  00 
2,000,000  00 

500,000  00 

50,000  00 

50,000  00 

1,000,000  00 

2,000,000  00 

500,000  00 

500,000  00 

2,000,000  00 

3,331,000  00 

90,000  00 

50,000  00 

100,000  00 

6,000,000  00 

45,000  00 

2,000,000  00 

1,000  00 

1,000,000  00 

53,500  00 
125,000  00 
128,600  00 
500,000  00 
400,000  00 
100,000  00 

5,000,000  00 

925,000  00 

100,000  00 
4,508,300  00 

201,000  00 
250,000  00 

1,000  00 

1,500,000  00 

250,000  00 

12,500  00 
100,000  00 
100,000  00 

25,000,000  00 

5,700,800  00 

40,000  00 

1,000,000  00 
2,000,000  00 

500,000  00 

50,000  00 

50,000  00 

1,000,000  00 

2,000,000  00 

500,000  00 

500,000  00 

2,000,000  00 

3,329,000  00 

90,000  00 

50,000  00 

100,000  00 

6,000,000  00 

45,000  00 

2,000,000  00 

1,000  00 

1,000,000  00 

53,000  00 
125,000  00 
128,600  00 
500,000  00 
400,000  00 
100,000  00 

5,000,000  00 

924,900  00 

100,000  00 
4,019,100  00 

201,000  00 
250,000  00 

1,000  00 

1,500,000  00 

250,000  00 

12,500  00 
100,000  00 
100,000  00 

**The  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company. 
*Canadian  Northern  Realties,  Limited 

3,489,200  00 

The    Canadian    Northern    Saskatchewan    Railway 

Canadian  Northern  Steamships,  Limited 

*The  Canadian  Northern  Coal  and  Cre  Dock  Com- 
pany ,  Limited 

Canadian  Northern  Rolling  Stock,  Limited 

Canadian  National  Rolling  Stock,  Limited 

Canadian  National  Express  Company 

Canadian  Northern  System  Terminais,  Limited. . . . 

*Canadian  National  Telegraph  Company 

*Canadian  National  Transfer  Company 

Canadian  Northern  Western  Railway  Company. . . . 

The  Central  Ontario  Railway 

2,000  00 

Continental     Realty     and     Holding     Company, 

The  Dalhousie  Navigation  Company,  Limited 

Duluth,  Winnipeg  and  Pacific  Railroad  Company... 

Duluth,  Winnipeg  and  Pacific  Railway  Company.... 

*Duluth  and  Virginia  Realty  Company 

Duluth,  Rainy  Lake  and  Winnipeg  Railway  Company 

The  Halifax  and  South  western  Railway  Company. . 
The  Irondale,  Bancroft  and  Ottawa  Railway  Com- 
pany   

500  00 

The  James  Bay  and  Eastern  Railway  Company. . .  . 
The  Marmora  Railway  and  Mining  Company 

The  Minnesota  and  Manitoba  Railroad  Company.. 

The  Minnesota  and  Ontario  Bridge  Company 

Mount    Royal    Tunnel    and    Terminal    Company, 
Limited 

The  Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  Railway 
Company 

100  00 

*The  Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  Naviga- 

The  Québec  and  Lake  Saint  John  Railway  Company 
The  Qu'Appelle,  Long  Lake  and  Saskatchewan  Rail- 

489,200  00 

The     St.     Charles     and     Huron    River    Railway 

The  Toronto,  Niagara  and  Western  Railway  Com- 

Total,  groupe  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord. . . 

186,832,500  00 

82,490,900  00 

104,341,600  00 

The  Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company 

The  Grand  Trunk  Pacific  Branch  Lines  Company. . 

Company. . 

24,942,000  00 
1,002,000  00 

200,000  00 

3,000,000  00 

15,000  00 
50,000  00 

501,000  00 
100,000  00 
150,000  00 

24,942,000  00 
1,002,000  00 

200,000  00 

3,000,000  00 

15,000  00 
50,000  00 

501,000  00 
100,000  00 
150,000  00 

*The  Grand  Trunk  Pacific  Development  Company, 

*The  Grand  Trunk  Pacific  Coast  Steamship  Com- 

*Grand  Trunk  Pacific  Alaska  Steamship  Company. . 
*Grand  Trunk  Pacific  Terminal  Elevator  Company 

*The  Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company 

Grand  Trunk  Pacific  Dock  Company,  de  Seattle... . 

Total,  groupe  de  la  compagnie  de  c.  de   fer  du 
Grand-Tronc-Pacifique 

29,960,000  00 

29,960,000  00 
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TABLEAU  DES  COMPAGNIES  FORMANT  LE  RÉSEAU  DES  CHEMINS  DE  FER 
NATIONAUX  DU  CANADA—  Fin 


Nom  des  compagnies 

Capital-actions 

Détenu 
par  le 
réseau 

Détenu  par  le 

gouvernement 

et  autres 

Sommaire 
Groupes  des  chemins  de  fer  Nationaux  (Grand-Tronc) 

$           c. 

204,700,651  70 

180,832,500  00 

29,960,000  00 

$            c. 

38,821,938  00 
82,490,900  00 
29,960,000  00 

$           c. 
165,878  713  70 

Groupe  du  chemin  de  fer  Canadien- Nord 

104,341,600  00 

Groupe  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc- Pacifique  .... 

421,493,151  70 

151,272,838  00 

1270,220,513  70 

*  Les  comptes  des  compagnies  précédées  d'une  astérique  (*)  sont  inscrits  au  compte  des  recettes  du 
réseau  comme  provenant  de  "lignes  exploitées  séparément." 

t  Dont  $265,628,338.70  sont  la  propriété  du  Dominion  du  Canada. 


COMPTE  706— "PLACEMENTS  DANS  LES  COMPAGNIES  AFFILIÉES' 


Compagnie 


Somme  due 


Montant  en 
possession  du 

réseau  des 

chemins  de 
fer   Nationaux 

du  Canada 


Valeur 

au 
livre 


'A"  Stocks — 


Atlantic  and  St.  Lawrence  Railroad  Company 

Belt  Railway  Company  of  Chicago 

Central  Vermont  Railway  Company 

Chicago,  Détroit  and  Canada  G. T. Jet.,  R.R.  Co 

Chicago  and  Western  Indiana  R.R.  Company 

Cincinnati,  Saginaw  and  Mackinaw  R.R.  Co 

Détroit  and  Toledo  Shore  Line  R.R.  Co 

Great  North  Western  Telegraph  Company 

Great    North   Western   Telegraph   Company    (held   in 

escrow) 

Ontario  Car  Ferry  Company 

Toronto  Terminais  Railway  Company 

Toledo  Terminal  Railroad  Company 

Détroit  Terminal  Railroad  Company 


$ 
5,484. 
3,120, 
3,000, 
1,095, 
5,000, 
1,500, 
1,428, 
373, 


c 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 


500,000  00 

50,000  00 

4,000,000  00 

2,000,000  00 


$         c. 

224  33 

240,000  00 

2,191,100  00 

522,500  00 

1,000,000  00 

27,900  00 

714,000  00 

17,375  00 

331,500  00 

250,000  00 

25,000  00 

387,200  00 

1,000,000  00 


27,550,000  00 


6,706,799  33 


2,071,010  16 


'£' 


'  Obligations — 

Atlantic  and  St.  Lawrence  Railroad  Company 

Obligations  or,  5  p.  100,  du  Central  Vermont  Railway  . . 

Chicago,  Détroit  and  Canada  G.  T.  Jet.  R.R.  Co 

Obligations  consolidées  du  Chicago  and  Western  Indiana 
R.R 


Détroit  and  Toledo  Shore  Line  R.R.  Company. 
Toledo  Terminal  Railroad  Company 


3,000,000  00 

12,848,900  00 

1,786,141  46 

48,457,666  67 
3.000,000  00 
41707,000  00 


3,000,000  00 
4,179,300  00 
1,786,141  46 

2,187,000  00 

587,000  00 

73,000  00 


73,799,708  13 


11,812,441  46 


11,790,460  45 


"C 


'  Billets- 
Central  Vermont  Railway. 


1,041,905  52 


" — Avances — 

Central  Vermont  Railway 

Toledo  Terminal  Railroad  Company 

Chicago  and  Western  Indiana  Railroad  Company. 


5,840,512  15 
100,800  00 
553,233  68 


6,494,545  83 


Total  selon  le  bilan,  compte  n°  706. 


28,397,921  96 
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SOMMAIRE— PARCOURS  EN  MILLES  DES  LIGNES  DE  CHEMINS  DE  FER 
AU  31  DÉCEMBRE  1923 

Milles 

Division  de  l'Atlantique 2,760-08 

Division  centrale — 

District  de  Québec 2,24709 

District  de  Montréal 1, 612- 13 

District  du  Nord-Ontario 2,039-16 

District  du  Sud-Ouest  de  l'Ontario 1,932-53 

Lignes  du  Grand  Trunk  Western 991  •  69 

Division  de  Vouest — 

District  du  Manitoba 3,821-46 

District  de  la  Saskatchewan 3, 078-96 

District  d'Alberta 2,07203 

District  de  la  Colombie-Britannique 1 ,  295  •  76 

Total  du  nombre  de  milles  de  voie  exploitée  à  la  vapeur  désigné  sous  le 

titre  parcours  milliaire  du  "réseau" 21,850-89 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 


45 


Nombre 
de  milles 

non 
utilisés 

00 

ë 

•  eo     -o: 

•  os    -ce 

•  Os       t- 

£3 

Tronçons 
voies 

d'évite- 

ment 

et  de 

garage 



Milles 

746-45 
2,578-71 

599-74 
2.194-55 

Os 
«o 

en 

«3. -s 

-a  o 

e»& 

8.2 
o  o 
c  > 

3  © 
T5t3 

xS 

O 

H 

4e 
voie 
prin- 
cipale 

02 
® 

S 

•<N      • 

9 

3e 
voie 
prin- 
cipale 

te 

ë 

•<NI      •      '• 

2e 

voie 
prin- 
cipale 

Milles 

46-39 
744-84 
353-69 

58-10 

9 

o 

1ère 
voie 
prin- 
cipale 

Milles 

2,760-08 

7,830-91 

991-69 

10,268-21 

OS 
00 

© 

00 

Nombre 

de  milles, 

droits  de 

passage 

2e 
voie 
prin- 
cipale 

ce 

-2 

S 

oo»o     • 
»ooo    • 

6-*   • 

1ère 
voie 
prin- 
cipale 

Milles 

14-98 
33-77 
26-21 
31-09 

«3 
O 

«D 
O 

i— 1 

Nombre  de  milles 
des  lignes  affer- 
mées   ou    prises 
sous  contrat 

2e 
voie 
prin- 
cipale 

D3 

-2 

ë 

12-41 

11-19 

5-19 

00 
«M 

1ère 
voie 
prin- 
cipale 

Milles 

164-25 
478-89 
123-67 
681-91 

00 

1 

rH 

Nombre  de  milles 

possédés  par  les  compagnies 

constituantes 

4e 

voie 
prin- 
cipale 

en 

ë     : 

?  :  : 

(M 

T 

3e 

voie 
prin- 
cipale 

ë      : 

9 

( 

2e 
voie 
prin- 
cipale 

Milles 

46-39 
731-85 
337-65 

52-91 

O 
00 

s 

1ère 
voie 
prin- 
cipale 

Milles 

2,580-85 

7,318-25 

841-81 

9,555-21 

(M 

Ô 
OS 

O 

4 
J 

'E 

6 

fi 

S 

c 

< 

c 
.9 

sa 

*> 

s 

■  c    • 

•    Sh      •- 

:$  : 

.    M       . 
.   <D      ., 

:£  :• 
:-«  : 
•  c   • 

,2-r<    2 
fi      ^ 

§^§' 
^  fi  > . 

GjQE 

îotai  au  nomDre  ae  mines  ae 
voie  exploitée  à  la  vapeur  dé- 
signé sous  le  titre  de  parcours 
milliaire  du  '  'réseau'  ' 

46  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

LIGNES  SOUS  LE  CONTRÔLE  DES  CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA  NON 
COMPRISES  DANS  LES  STATISTIQUES  D'EXPLOITATION 

Lignes    Canadian    Northern    Electric 

Toronto  Suburban  Railway 60-63 

Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  Railway 61-77 

Nombre  total  de  milles  des  lignes  Canadian  Northern  Electric 122-40 

Lignes  sous  le  contrôle  des  compagnies  composantes  du  réseau  mais  exploitées  séparément 

Central  Vermont  Railway  (à  la  vapeur) 267  •  95 

New  London  Northern  Railroad  (lignes  affermées) 180-08 

West  River  Railroad  (lignes  affermée) 35-44 



Nombre  total  de  milles  du  Central  Vermont  Railway 483-47 

Montréal  and  Southern  Counties  Railway  (électrique) 52-18 

Thousand  Islands  Railway  (à  la  vapeur) 6-00 

Oshawa  Railway  (électrique) 8-81 
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RAPPORT  ANNUEL  DES  CHEMINS   DE  FER  DU  GOUVERNEMENT 

CANADIEN 

POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE   LE   31    DÉCEMBRE    1923 

Donné  séparément  pour  fins  de  documentation  ministérielle  et  de  comparai- 


son. 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

BILAN    GÉNÉRAL,    AU    31    DÉCEMBRE    1923 

ACTIF 
Compte 

701  Capital  engagé  dans  voie  et  matériel — 

Capital  engagé  dans  voie  et  matériel $  421 ,  270, 278  90 

Embranchements  achetées 133,418  77 

Compte  temporaire  de  capital — rails  d'outre-mer.  597,497  86 

$  420,806,199  81 

702  Améliorations  sur  propriétés  affermées 358, 685  86 

705  Compte  des  prêts  sur  rails 97, 798  15 

707  Emprunt  de  la  Victoire,  compte  temporaire 28, 539  98 

708  En  caisse — 

Banque  de  Montréal,  bordereau  de  paie — Moncton. . .  .$      6,360  84 
Banque  de  Montréal,  bordereau  de  paie — Winnipeg. . . .         1, 278  05 

7,638  89 

772  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 14, 006, 532  73 


$  435,305,395  42 


PASSIF 

Compte 

755  Compte  des  achats  des  lignes  d'embranchements $  132, 238  77 

757  Dette  non  négociables — 
Dominion  du  Canada — 

Avances  pour  voie  et  matériel $  418,036, 152  49 

Matériaux  et  fournitures - 

Comptes  ouverts -      15,503,965  42 

Exploitation  déficitaire 13,703,074  29 

Avances  pour  couvrir  paiement  des  travaux 315,488  96 

Avances  pour  le  paiement  de  pensions 84, 844  87 

447,643,526  03 

760  Compte  des  salaires  payables 7, 638  89 

770  Chemin  de  fer  Canadien-Nord 40, 362  74 

774  Réserve  d'exploitation — 

Renouvellement  des  rails $  52, 411  38 

Renouvellement  du  matériel — Réserve 315,043  26 

367,454  64 

784  Compte  des  Profits  et  pertes 12,    85,825  65 

%  435,305,395  42 

Ce  bilan  et  tous  les  état  ci-annexés  ont  été  certifiés  comme  étant  exacts  par  T.  H.  Cooper,  auditeur 
général;  C.  E.  Friend,  contrôleur  général  adjoint;  et  J.  M.  Rosewear,  contrôleur  général,  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada. 
Montréal,  Que. 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE  DES  PROFITS  ET  PERTES  AU  31  DÉCEMBRE  1923 
Compte 

Solde  débiteur  au  1er  janvier  1923 $    12,022,469  52 

Solde  débiteur  reporté  au  compte  du  revenu 

603  Profit  sur  la  voie  et  le  matériel  vendu 

604  Recettes  à  encaisser  (crédits) 

605  Plus-payés  non  recouvrables 29  34 

606  Dons 

607  Divers  crédits 9, 663  27 


Total,  crédits $  9,662  61 

612  Solde  débiteur,  report  du  compte  des  recettes $  215,943  26 

613  Excédent  versé  au  fonds  d'amortissement  de  réserve,  etc. . ., 

614  Excédent  aux  fins  des  dividendes 

615  Excédent  place  sur  valeurs  de  propriétés 

616  Escompte  sur  actions  acquitté  avec  l'excédent 

617  Excédent  appliqué  à  l'extinction  de  la  dette 

618  Excédent  appliqué  à  diverses  fins 

619  Perte  sur  matériel  et  voie  mis  au  rancart 1 ,  684  47 

620  Recettes  à  encaisser  (débits) 653, 129  00 

621  Débits  divers 2,262  01 

Total,  débits $  873,018  74 

Solde  débiteur,  le  31  décembre  1923 $    12,885,825  65 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN,  Y  COMPRIS  LE 
CHEMIN  DE  FER  DE  SAINT-JEAN  ET  QUÉBEC 

ÉTAT  DES  RECETTES  POUR  L'ANNÉE  FINISSANT  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

RECETTES   D 'EXPLOITATION 

Année  finissant 
Compte  le   31    déc.    1923 

501  Recettes  d'exploitation  du  chemin  de  fer $    44,837,053  01 

531  Dépenses  d'exploitation  du  chemin  de  fer 45,007, 692  28 

Coefficient  des  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer 100-38% 

Recettes  nettes  provenant  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer $  170,639-27 

532  Augmentation  des  taxes  du  chemin  de  fer $  38, 027  78 

533  Recettes  du  chemin  de  fer  non  recouvrables 3,292  25 

Recettes  provenant  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer $          211,959  30 

592  Recettes  provenant  d'exploitations  diverses 

534  Dépenses  d'exploitations  diverses 

Recettes  nettes  provenant  de  diverses  exploitations 

535  Taxes  des  diverses  exploitations 

Recettes  provenant  des  diverses  exploitations 

Total  des  recettes  d'exploitation $  211 ,  959  30 


RECETTES  AUTRES  QUE  LE  REVENU  D  EXPLOITATION 

503  Louage  de  wagons  à  marchandises — solde  crédit $  574,252  70 

504  Loyers  de  locomotives 283, 044  12 

505  Loyers  des  wagons,  pour  voyageurs 

506  Loyer  du  matériel  flottant 

507  Loyer  du  matériel  de  construction 70, 555  84 

508  Loyer  des  facilités  communes 118, 177  57 

509  Revenu  de  la  location  de  la  voie 23,300  00 

510  Revenu  de  loyers  divers 149,872  33 

511  Propriétés  diverses  non-exploitées 19  37 

512  Propriétés  exploitées  distinctement  (profits) 

513  Revenu  des  dividendes 

514  Revenus  de  valeurs  consolidées 

515  Revenu  de  valeurs  et  comptes  non  consolidés 52,021  18 

516  Revenu  de  fonds  d'amortissement  et  autres  fonds  de  réserve 

517  Dégagement  des  primes  sur  la  dette  consolidée 

518  Contributions  versées  par  d'autres  compagnies 

519  Revenus  divers 72, 604  04 

Total  des  recettes  autres  que  le  revenu  d'exploitation $      1,343,808  41 

Chiffre  brut  des  recettes $      1,131,849  11 


DEDUCTIONS   DES    RECETTES   BRUTES 

536  Louage  de  wagons  à  marchandises,  solde  débiteur- 

537  Loyer  pour  locomotives 30,462  75 

538  Loyer  de  wagons,  à  voyageurs 183 ,  819  38 

539  Loyer  pour  matériel  flottant 

540  Loyer  pour  matériel  de  construction 2, 653  70 

541  Loyers,  facilités  communes 409,316  40 

542  Loyer  des  lignes  affermées 713, 227  55 

543  Loyers  divers 959  96 

544  Diverses  augmentations  de  taxes 

545  Propriétés  exploitées  distinctement — (pertes) 

546  Intérêt  sur  la  dette  consolidée 

547  Intérêt  sur  la  dette  non  consolidée 3, 055  94 

548  Amortissement  de  l'escompte  sur  la  dette  consolidée 

549  Pour  maintenir  l'organisation  des  placements 

550  Recettes  transférées  aux  autres  compagnies 

551  Diverses  charges  sur  le  revenu 2, 296  69 

Total  des  déductions  des  recettes  brutes $      1 ,  347, 792  37 

Recettes  nettes $          215,943  26 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE  DE  CAPITAL,  ANNEE  TERMINEE  DL  31  DECEMBRE  1923 

Chemin  de  fer  Intercolonial — 

Coût  du  ch.  de  fer  Intercolonial  au  31  déc  1922 $  146,220,881  49 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 808,829  20 

$  147,029,710  69 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 12,974,553  10 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 250, 914  23 

13,225,467  33 

Chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  Vile  du  Prince-Edouard 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922. 850, 628  44 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 19, 845  62 

870,474  06 

Chemin  de  fer  International — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 2,962,908  04 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 34, 012  72 

2,996,920  76 

Chemin  de  fer  Transcontinental  national — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 169, 090, 121  55 

Moins — Améliorations  à  l'embranchement  du  Lac  Supérieur 

au  31  déc.  1922  comprises  dans  les  sommes  susdites. ..  130,853  09 

$  168,959,268  46 
Construction  et  améliorations  pendant  l'année 1 ,  150, 012  63 

170,109,281  09 

Chemin  de  fer  Moncton-Boutouche — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $  292 ,  892  59 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 19, 826  54 

312,719  13 

Chemin  de  fer  Salisbury- Albert — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $  508 ,  108  99 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 22, 949  60 

531,058  59 

Chemin  de  fer  St-Martin's — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $          299,694  59 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 26,426  86 

326,121  44 

Chemin  de  fer  Elgin-Havelock — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $  140,202  30 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 12, 694  49 

152,896  79 

Chemin  de  fer  York-Carleton — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $  60,857  90 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 683  36 

61,541  26 

Chemin  de  fer  Québec- Saguenau — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $      7,756,302  56 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 39, 552  77 

7,795,855  33 

Chemin  de  fer  Caraquet  et  rive  du  golfe — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $          705, 624  82 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 147, 795  20 

853 , 420  02 

Chemin  de  fer  Lotbinière-Mêgantic — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $          353,836  16 

,  Construction  et  améliorations  pendant  l'année Nil 

353,836  16 

Chemin  de  fer  du  Cap  Breton — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  déc.  1922 $  106,306  66 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 9,934  27 

115,341  23 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1922 $    14,354, 161  76 

Constructions  et  améliorations  pendant  l'année 25, 492  42 

14,379,654  18 

Pont  de  Québec — 

Coût  du  pont  au  31  décembre  1922 22, 640, 228  46 

Tronçon  du  lac  Long — 

Construction  et  améliorations  pendant  l'année 2, 177, 108  32 

Embranchement  du  Lac  Supérieur — 

Additions  et  améliorations  au  31  décembre  1922 $  130, 853  09 

pendant  l'année 227, 832  77 

358,685  86 
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Edifice  Lawlor,  Toronto — 

Prix  d'achat 1,200,000  00 

Chemin  de  fer  du  gouvernement — 

Coût  du  matériel  roulant  au  31  décembre %    35 ,  801 ,  009  65 

Dépenses  pendant  l'année 902, 317  99 

$    36,703,327  64 
Moins — Le  matériel  mis  au  rancart 685, 053  18 


$    36,018,274  46 
Ajouter — Additions  et  améliorations    SS.  "Northum- 

berland" 40, 362  74 


Compte  temporaire  de  capital— Ch.  de  fer  Vale. . . S  49, 234  31 

Compte  temporaire  de  subventions  aux  embranch 36, 485  95 

Compte  temporaire  du  capital — Divers 

Embranchements    achetés — Solde    du    compte    d'a- 
chat— 

Chemin  de  fer  Moncton-  Bouc- 
touche $        70,000  00 

Chemin  de  fer  Nouveau-Bruns- 
wick  et  Ile  du  Prince-Ed- 
ouard   63,418  77 


36,058,637  20 


133,418  77 


Déductions — 

Compte  de  capital — Rails  d'outre- 
mer  $      597,497  86 

Compte  de  capital — Chemin  de 

fer 5,713  40 


219,139  03 


5,211  26 


884,072  23 


%  421,164,885  67 

CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN— CHEMIN  DE 
FER  SAINT-JEAN  ET  QUÉBEC 

COMPTE  DES  RECETTES,  DÉPENSES  ET  LOYERS— ANNÉE  FINISSANT 
LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Recettes  provenant  de  l'exportation  du  chemin  de  fer $  272,999  39 

Frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer 504, 255  45 

Déficit $         231, 256  06 

Outre  ce  qui  précède  40  p.  100  des  recettes  brutes  imputées  sur  les 

loyers  représentent 109, 271  90 

Total,  déficit $         340,527  96 

CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE  DU  RENOUVELLEMENT  DES  RAILS— ANNÉE  FINISSANT  LE 

31  DÉCEMBRE  1923 
Au  1er  janvier  1923  il  y  avait  un  solde  créditeur  de $  52, 411  38 

Au  cours  de  l'année  rien  n'a  été  prélevé  sur  ce  compte — Laissant  un  solde 
créditeur  au  compte  du  renouvellement  des  rails  le  31  décembre 
1923,  de $  52,411  38 

COMPTE   DE  RENOUVELLEMENT   DU  MATÉRIEL— ANNÉE  FINISSANT 
LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Solde-créditeur  au  1er  janvier  1923 $  1,165,387  52 

Imputable  sur  le  compte  du  matériel  mis  au  rancart  et  renouvelé  en  1923.  850,344  26 

Solde-créditeur  au  compte  de  renouvellement  du  matériel  le  31  décembre 

1923 $  315, 043  26 

COMPTE  DE  RENOUVELLEMENT  DU  MATÉRIEL  CONTRE  INCENDIE- 
ANNÉE  FINISSANT  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Solde-créditeur  au  1er  janvier  1923 $  30,264  94 

Dépensé  au  cours  de  l'année 30, 264  94 

Solde,  31  décembre  1923 Néant 
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CHEMINS    DE    FER    DU    GOUVERNEMENT    CANADIEN 

ÉTAT  INDIQUANT  LES  MOYENNES,  ANNÉE  FINISSANT  LE  31  DÉCEMBRE 

1923 

Nombre  de  milles  de  voie  exploitée 4,627-71 

Nombre  total  de  locomotives-milles 15,489-866 

Nombre  total  de  trains-milles 12,325-267 

Nombre  total  de  wagons-milles 263,022-886 

Recettes — 

Transport— Rail  (comptes  101  à  112) $  43,802,362  34 

Recettes  fortuites  (comptes  113  à  152) 1 , 034, 690  67 

Total $  44,837,053  10 

Frais  d'exploitation — 

Voie  ferrée $  45,007,053  01 

Voie  d'eau 

Total $  45,007,692  28 

Coefficient  des  recettes  relativement  aux  recettes  brutes — 

Recettes  provenant  du  transport — Voie  ferrée 97  •  69% 

voie  d'eau 

Recettes  fortuites 2  •  31% 

Recettes  par  mille  de  voie  exploitée $  9, 688  82 

"            locomotives-mille 2  89 

"             train-mille 3  64 

"            wagon-mille 17-05% 

Coefficient  des  dépenses  relativement  aux  recettes  brutes — 

Voie  ferrée 102-75% 

Voie  d'eau 

Dépense  par  train-mille $  3  65 

Dépenses  par  mille  de  voie  exploitée 9, 725  69 

Réparations  aux  locomotives 3, 526, 656  37 

Réparations  aux  wagons  à  marchandises 3, 158, 049  13 

Réparations  aux  wagons  à  voyageurs 1 ,  620, 590  34 

Coût  des  réparations  par  locomotive 5, 148  40 

Coût  des  réparations  par  wagon  à  marchandises 132  19 

Coût  des  réparations  par  wagon  à  voyageurs 2, 226  09 

Trafic  des  marchandises 32,003,759  46 

Trafic  des  voyageurs 8,670,824  60 

Poste  et  messageries 2, 122,792  68 

Divers,  comptes  103,  104,  105,  108  à  112 1,004,985  60 

Dépenses  fortuites 1,028,338  44 

Facilités  en  commun 6,352  23 

Total $  44,837,053  01 

Louage  de  matériel $  710,916  83 

Compte  des  recettes 66,293  27 

Loyers,  voies  prises  à  bail 689,927  55 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

LOCOMOTIVES  ET  MATÉRIEL  AU  31  DÉCEMBRE  1923 


En  mains 
le  1er 

janvier 
1923 


Ajoutés 
pendant 
l'année 


Mis  au 
rancart 
pendant 
l'année 


En  mains 

le  31 
décembre 

1923 


Locomotives 

Wagons  à  marchandises — 

Pour  automobiles 

Fermés 

A  bestiaux 

A  volailles 

Réfrigérateurs 

Wagons  chauffés  d'après  le  système  Eastman 

Pbur  pommes  de  terre 

Plateformes 

Hart 

A  charbon 

Pour  la  houille 

Wagons  citernes 

Fourgons  de  queue 


Wagons  à  voyageurs — 

Wagons-bureaux 

Wagons-salons 

Wagons  salons-cafés 

Wagons-cafés 

Wagons  observ.,  salon  et  buffet 

Wagons-observatoire,  montagnes 

A  compart.,  café,  salon  et  dortoir 

Buffet-dortoir 

Wagons  à  compartiments 

Wagons-buffet 

Wagons-dortoirs 

Wagons  de  colons 

Wagons  de  première  classe 

Wagons  de  seconde  classe 

Vayageurs  et  bagages 

Voyageurs  et  poste 

Poste  et  messageries 

Bagages 

Wagons  couverts  à  bagages 

Wagons-poste 

Réfrigérateurs  à  grande  vitesse 

Wagons  à  lait 

Wagons  à  essence,  pour  voyageurs 

Remorque  de  wagons,  à  essence,  pour  voyageurs 

Wagons-hôpital 

Wagons  restaurant-comptoir 

Wagons  pour  photographes 

Wagons  d'enseignement 

Wagons  pour  l'essai  de  la  vue 

Wagons,  service  des  magasins 


499 

15,581 

1,322 

2 

326 

198 

85 

2,241 

1,072 

1,240 

1,212 

68 

336 


24,182 


26 
2 
13 
4 
9 
2 
1 
9 
2 

16 

64 

54 

165 

46 

110 

4 

18 

95 

24 

21 

32 

3 

1 

2 
2 
1 
2 
1 
3 

733 


16 
811 


901 


27 


1,013 
11 


12 

287 

51 

2 

6 


1,483 


672 


499 

14,584 

2,122 

2 

319 

198 

79 

2,155 

1,060 

964 

1,222 

66 

330 


23,600 


16 


15 

64 

53 

165 

45 

109 

3 

20 

92 

24 

21 

32 

3 

1 

1 

"2 
1 

2 
1 
3 

— i== 

724 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

LOCOMOTIVES  ET  MATÉRIEL  AU  31  DECEMBRE  1923— Suite 


— 

En  mains 

le  1er 

janvier 

1923 

Ajoutés 

pendant 

l'année 

Mis  au 
rancart 

pendant 
l'année 

En  mains 

le  31 

décembre 

1923 

Service  des  travaux — 

Déchargeurs  Lidgerwoods 

11 
8 

47 

97 
8 

15 
4 

19 

139 

1,063 

2 

2 

134 

8 

91 
9 

38 

15 
6 
7 
1 
4 
1 
2 
2 
1 
2 
4 
1 
1 
1 

16 

11 

8 

Grues  et  chaînes 

2 
1 

45 

Gratte-ornière 

2 

98 

Excavateurs 

8 

15 

Sonnettes 

4 

Pelles  à  vapeur 

19 

Chasse-neige 

4 

47 

135 

Wagons-pension 

67 

1,083 

Wagons  d'ingénieurs 

2 

2 

Wagons  auxiliaires 

15 

149 

Wagons-cabines  et  non  utilisés 

8 

Wagons  à  cendre 

18 

18 

91 

Wagons  pour  réparations  aux  routes 

9 

Basculeur  à  air 

38 

Wagons  à  déchargement  automatique  . 

15 

Wagons-citernes 

2 
1 

1 

7 

Wagons-citernes  contre  l'incnedie. . . 

8 

1 

Malaxeuses 

4 

Machine  à  jet  de  sable 

1 

2 

2 

Pompe  centrifuge 

1 

Wagons  à  glace 

2 

Wagons-ateliers 

4 

Wagons  pour  le  sciage  des  rails     . 

1 

Wagons-réservoirs  (huile) 

1 

1 

Wagons-bascule 

16 

1,759 

105 

73 

1,791 

Remarque. — Les  wagons  inscrits  dans  la  colonne  portant  le  titre  "Ajoutés  pendant  l'année"  consistent 
principalement  en  wagons  provenant  d'autres  classes  et  quelques-uns  aussi  paraissent  dans  la  colonne  "mis 
au  rancart  pendant  l'année"  indiquant  les  classes  dont  ils  ont  été  transférés.  Nous  n'avons  pas  acheté  de 
nouveaux  wagons. 


ASSOCIATION  DE  SECOURS  ET  ASSURANCE  DES  EMPLOYES  DES 
CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

Etat  des  recettes  et  des  déboursés  du  1er  janvier  au  31  décembre  1923 

RECETTES 

Solde  créditeur  au  31  décembre  1921 $  108,340  62 

Montant  des  primes  déduites  des  bordereaux  de  salaires  des  em- 
ployés des  chemins  de  fer  de  l'Etat $  222,947  40 

Primes  encaissées  (pièces  justificatives  des  chemins  de  fer) 2,676  01 

Primes  en  espèces  encaissées  par  les  chemins  de  fer 66  47 

Contributions  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat 15, 000  00 

240,689  88 

En  caisse,  employés  non  en  service,  remboursements,  etc $      1,963  51 

Primes  documents  du  S.  et  A 2,938  42 

Primes  des  membres  en  retraite 4, 838  38 

Honoraires  annuels 1, 211  25 

Honoraires  d'examen 112  00 

Intérêt  sur  balances  mensuelles  et  obligations 5, 417  58 

16,481  14 

Total  des  recettes 365,511  64 
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DÉBOURSÉS 

Indemnités  de  maladie  et  d'accidents $    99,785  88 

Services  des  médecins  et  chirurgiens 50, 983  86 

$  150,769  74 

Caisse  des  accidents,  employés  temporaires 25, 954  95 

Indemnités  de  décès  et  d'invalidité  totale 65,000  00 

Honoraires  d'examens 56  00 


$  241,780  69 


FRAIS  D'EXPLOITATION 

Caisse  de  maladies  et  d'accidents,  employés  temporaires,  caisse 
d'accident — Caisse  indemnités  de  décès  des  employés  retrai- 


tés et  caisse  d'invalidité  totale. 


19,923  05 


Différence $ 

Moins  les  obligations  en  souffrance 


261,703  74 

103,807  90 
14,000  00 


Chiffre  net  approximatif  de  l'excédent  au  31  décembre,  1923 $    89,807  90 

CAISSE  DE  MALADIES  ET  DES  ACCIDENTS— (Employés  réguliers  et  temporaires) 
Cette  caisse  accuse  un  excédent  au  31  décembre  1923 61 ,  240  55 

CAISSE  D'INDEMNITÉ  DE  DÉCÈS  ET  D'INVALIDITÉ  COMPLÈTE 

Cet  état  indique  que  les  déboursés  par  suite  d'indemnité  des  décès  et  d'in- 
validité complète  ont  été  de S  65, 000  00 

Cet  état  indique  qu'au  cours  de  l'année  on  a  déterminé  et  payé  cent  trente 

deux  demandes  d'indemnités  de  décès  et  d'invalidité  complète 54,750  00 

Cent-onze  demandes  d'indemnités  de  décès  dus  à  des  causes  naturelles  for- 
mant un  total  de. . . 9, 000  00 

Dix-neuf  demandes  d'indemnités  de  décès  dus  à  des  accidents,  formant  un 

total  de 9,000  00 


Deux  demandes  d'indemnités  pour  invalidité  complète,  formant  un  total  de. . 


63,750  00 
1,250  00 

$    65,000  00 


C.  B.  Trites, 

Secrétaire. 


W.  F.  Sears, 

Auditeur. 


La  liste  des  mortalités  et  des  invalidités  complètes  d'après  la  caisse  des 
accidents  aux  employés  temporaires,  démontre  que  142  demandes  d'indemnité  de 
décès  ont  été  faites  durant  l'année. 

ÉTAT  INDIQUANT  LE  NOMBRE  DE  MILLES  EXPLOITÉS  PAR  LES  CHEMINS  DE  FER  DU 
GOUVERNEMENT    CANADIEN   AU   31    DECEMBRE    1923 


Ligne  principale 

Voies  de 

garage  et 

d'évite- 

ment 

Total 

1ère 
voie 

2e 
voie 

Division  de  l'Atlantique 

2,209-35 
1,567-44 

663-92 

164-25 

5-30 

2-96 

13-96 

39-90* 

0-53 

46-39 
22-24 

4-80 

694-67 
380-67 

225-20 

15-42 

015 

2,950-41 

Division  centrale 

1,970-35 

Division  de  l'Ouest,  y  comp.  le  ch.  de  fer  de  la  Baie 
d'Hudson 

893-92 

Lignes  prises  à  bail— Division  de  l'Atlantique 

Division  centrale 

179-67 

5-45 

Lignes  en  commun— Division  centrale 

2-96 

5-92 

Droits  de  circulation— Division  de  l'Atlantique 

13-96 

Division  centrale 

38-35* 

78-25 

Division  de  l'ouest 

0-53 

4,667-61 

114-74 

1,316-11 

6,098-46 

*Droits  de  circulation  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 
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CAISSE  DE  PRÉVOYANCE  DES  EMPLOYÉS  DE  CHEMINS  DE  FER  DE 
L'ÎLE  DU  PRINCE-ÉDOUARD  ET  DE  L'INTERCOLONIAL 

Etat  des  recettes  et  déboursés  durant  l'année  finissant  le  31  décembre  1923 

Balance  au  crédit  de  la  caisse  le  31  décembre  1922 $  527,053  35 

Les  contributions  versées  par  les  employés  durant  l'année,  étant 

de  un  et  demi  pour  cent  de  leurs  salaires  mensuels,  ont  été  de .  $  283 ,  290  62 

Les  contributions  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'État  ont  été 

de 100,000  00 

Montant  reçu  pour  augmenter  les  allocations  de  retraite  de  tous 
les  employés  en  retraite  touchant  moins  que  $30  par  mois, 
afin  de  permettre  que  le  minimum  d'allocation  actuelle- 
ment payé  aux  termes  de  la  Loi,  savoir  $20,  puisse  être 
porté  à  $30  par  mois,  conformément  au  crédit  n°  473,  en 
vertu  duquel  on  a  fait  entrer  dans  les  subsides,  un  montant 
en  vue  d'augmenter  les  allocations  payables  aux  termes  des 
clauses  de  la  Caisse  de  Prévoyance  des  employés  des  che- 
mins de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 

du  1er  janvier  au  31  décembre  1923,  inclusivement 47,386  79 

430,677  41 

Montant  reçu  pour  remboursements,  etc 1 ,  057  13 

Intérêt  accumulé  (à  trois  pour  cent) 12, 088  97 

$  970,876  86 

Le  montant  versé  par  les  employés  démontre  qu'il  dépasse  d'une  somme  de 
$183,290.62  celui  versé  par  les  chemins  de  fer.  En  consultant  l'article  4  de  la  Loi 
des  Caisses  de  Prévoyance,  on  remarquera  que  la  somme  maximum  que  les 
chemins  de  fer  sont  autorisés  à  contribuer  à  la  caisse  au  cours  d'une  année,  ne 
doit  pas  excéder  la  somme  de  $100,000. 

Les  déboursés  ont  été  de: 

Pour  les  allocations  de  retraite $  478,893  24 

Pour  allocations  aux  employés  en  retraite,  touchant  moins  de 
$30  par  mois  dans  le  but  d'augmenter  le  minimum  de  l'allo- 
cation conformément  au  crédit  n°  473,  en  vertu  duquel  on 
a  fait  entrer  dans  le  budget  un  montant  destiné  à  augmenter 
l'allocation  de  retraite  payable  aux  termes  des  clauses  de  la 
Caisse  de  Prévoyance  des  employés  des  chemins  de  fer  Inter- 
colonial et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  du  1er  janvier  au  31 
décembre  1922,  inclusivement ^ 47,386  79 

Pour  contributions  remboursées  lors  du  décès  des  employés 11,077  62 

Pour  contributions  remboursées,  déduction  en  ayant  été  faite 

par  erreur 925  17 

Pour  contributions  remboursées  aux  employés  congédiés,  etc. . .       12,215  90 

Examens  médicaux  pour  les  aspirants  au  service,  etc. 592  00 

Examens  médicaux  pour  les  employés  se  retirant  du  service 10  00 

Examens  médicaux  (spéciaux  et  dépenses) 27  00 

Pour  frais  d'élection 862  02 

Pour  les  appointements  et  frais  de  voyage,  bureau  du  secrétaire 

et  la  part  du  salaire,  au  médecin  en  chef 12,653  30 

Pour  papeterie,  impressions,  frais  de  port,  etc 997  77 

565,640  81 

Solde  au  crédit  de  la  caisse  le  31  décembre  1923 $  405, 236  05 

Suivant  le  tableau  précité  des  recettes  et  déboursés  il  est  à  remar- 
quer que  les  contributions  reçues  des  chemins  de  fer  et  des 
employés  durant  l'année,  s'élèvent  à  la  somme  de 430, 677  41 

Et  les  déboursés  furent 565, 640  81 

Ce  qui  démontre  que  les  déboursés,  durant  l'année,  ont  excédé 

les  recettes  de 134,963  40 

L'excédent  brut,  y  compris  l'intérêt  au  crédit  de  la  caisse,  le  31 

décembre  1923,  était 405, 236  05 

L.  S.  Brown,  C.  B.  Trites, 

Président.  Secrétaire. 
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CHEMINS  DP]  FER  DE  L'ÉTAT 

Etat  indiquant  le  montant  porté  au  crédit  de  l'Association  de  Secours  et  d'Assu- 
rance des  employés  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  par  ces  derniers,  durant 
l'année  terminée  le  31  décembre  1923. 

Montant  des  primes  déduites  des  bordereaux  de  paie  des  chemins  de  fer  de 

_  l'Etat $  222,947  40 

Primes  perçues  à  l'aide  des  documents  des  chemins  de  fer 2, 676  01 

Contributions  annuelles  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 15,000  00 

Primes  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat 66  47 

Total $  240, 689  88 

W.  F.  Sears, 
Auditeur. 
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LE  CHEMIN  DE  FER  VERMONT  CENTRAL 

VINGT-QUATRIÈME  RAPPORT  ANNUEL 
Le  chemin  de  fer  Vermcnt  Central  est  administré  séparément,  mais  il  est 

sous  la  surveillance  de  la  Compagnie  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada. 
Voici  le  nombre  de  milles  de  voie  ferrée  qui  étaient  en  exploitation  pendant 

1923: 

DIVISION  OCCIDENTALE 
1er  district — 

New  London  à  White  River  Junction 183-97  milles 

Montville  à  Palmertown 2-52     " 

Fitchville  Junction  à  Fitchville 1-64     " 

East  Northfield  à  Brattleboro 10-25     " 

Se  district — 

Brattleboro  à  South  Londonderry 35-44  milles 

DIVISION  SEPTENTRIONALE 
Se  district — 

White  River  Junction  à  St-Albans 11  •  790  milles 

Bethel  à  Quarries. 5-39  " 

Montpellier  Junction  à  Williamstown 14-03  " 

Barre  Junction  à  Barre 1-44  " 

Burlington  à  Essex  Junction 7-79  " 

Essex  Junction  à  Cambridge  Junction 25-96  u 

Rt-Albans  à  St.  Johns 41-14  milles 

Fonda  Junction  à  Rouses  Point 18-15     " 

St-Albans  à  Richford 27-40     " 

5e  district — 

S.  S.  and  C.  Junction  à  Waterloo 40-23  milles 

St-Lambert  à  Frelighsburg 50-26     " 

Marieville  à  St-Césaire 8-60     " 

Total 592-11  milles 

*Exploité  par  le  chemin  de  fer  V.C.  jusqu'au  31  oct.  1923. 
Exploité  par  le  chemin  de  fer  C.N.  après  le  1er  nov.  1923. 

RÉSUMÉ  DES  OPÉRATIONS  DE  L'ANNÉE 

Recettes  brutes $  8,627,890  41 

Frais  bruts 7,677,080  80 

Balance $      950,899  61 

Taxes 243, 114  36 

Balance $      707,785  25 

Déboursés  de  loyers  (net) 37,038  02 

Balance $      670,747  23 

Louage  du  matériel  (Balance-Débit) 578, 614  65 

Balance $        92, 132  58 

Intérêt  sur  valeurs  détenues  par  la  compagnie 3, 000  00 

Balance $        95, 132  58 

Frais  fixes 1,176,808  33 

Chiffre  net  du  déficit $  1,081,675  75 


Commentant  ce  qui  précède  le  conseil  d'administration  ajoute: 

La  situation  fut  très  changeante  l'an  dernier.    A  partir  du  mois  d'octobre 

1922,  le  volume  de  trafic  de  la  compagnie  fut  sans  précédent.    Ce  trafic  s'accrut 

rapidement  jusqu'à  ce  que,  vu  l'absence  de  soulagement  normal,  que  pouvaient 

nous  donner  les  lignes  du  sud,  les  voies  furent  encombrées  de  voitures.     Les 
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voies  d'évitement  et  les  cours  étaient  encombrées,  et  bien  qu'il  n'y  eut  pas 
d'embargo  sur  les  voies  de  la  compagnie,  les  frais  d'exploitation  s'élevèrent 
considérablement.  L'encombrement  ne  disparut  que  vers  le  1er  avril  de  la 
présente  année.  Outre  cette  difficulté  la  rigueur  de  l'hiver  contribua  notablement 
à  augmenter  les  dépenses  d'exploitation.  Si  l'on  tient  compte  de  ces  facteurs 
le  résultat  n'est  pas  surprenant. 

Le  rapport  annuel  pour  l'année  1922  donnait  la  recette  possible  de  la 
propriété  basée  sur  un  tonnage  quotidien  moyen  de  35,000,000  de  tonnes-milles 
brutes,  et  on  s'est  appliqué  à  suivre  un  programme  bien  défini  afin  de  mettre  le 
réseau  en  état  de  faire  face  aux  exigences  du  commerce.  Toutefois,  il  est  bon 
de  se  rappeler  que,  selon  les  règles  de  comptabilité  de  la  Commission  de  com- 
merce entre  Etats,  une  partie  désignée  des  charges  se  rattachant  aux  améliora- 
tions sont  imputables  aux  dépenses  d'exploitation  et  non  au  capital.  Cela  aura 
pour  résultat  au  cours  des  quatre  ou  cinq  prochaines  années,  alors  que  l'on 
apportera  beaucoup  d'améliorations  au  réseau,  de  grever  lourdement  le  chapitre 
de  l'exploitation.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que,  pour  un  an  ou  deux,  ces  lourdes 
charges  feront  plus  que  contre-balancer  le  service  graduellement  plus  efficace 
jusqu'à  ce  que  l'équilibre  soit  atteint:  à  partir  de  ce  moment  le  réseau  pourra 
subvenir  à  ces  propres  dépenses  et  en  quelques  années  il  pourra  absorber  le 
compte  des  profits  et  pertes. 

C'est  sans  doute  le  tonnage  qui  est  le  facteur  dominant  et  si  l'on  n'a  pas 
l'assurance  d'avoir  un  tonnage  stable  d'au  moins  3,500,000  tonnes-milles  par 
jour,  la  politique  de  développement  futur  devra  être  radicalement  modifiée. 

Pour  la  période  de  gestion  fédérale,  on  a  conclu  un  accord  avec  le  gouverne- 
ment des  Etats-Unis  aux  termes  duquel  votre  compagnie  paie  $700,000  par 
année  pendant  sept  ans.  Cet  accord  est  satisfaisant  et  équitable  pour  les  deux 
parties. 

Le  premier  novembre  le  Vermont  Central  loua  au  Canadien-National  le 
5e  district  qui  comprend  environ  100  milles  de  voie  canadienne,  soit  les  lignes 
de  Stanstead,  Shefford,  et  Chambly  ainsi  que  la  ligne  Montréal  et  Providence. 
Cet  arrangement  fut  conclu  partiellement  pour  la  raison  que  le  gouvernement 
canadien  imposait  un  droit  sur  le  matériel  de  fabrication  américaine  employé 
par  le  Vermont  Central  sur  les  lignes  canadiennes  et  particulièrement  parce 
qu'un  examen  soigné  démontra  que  les  frais  d'exploitation  seraient  moindres  si 
la  gestion  était  confiée  au  Canadien-National- 

COMPTE  DES  RECETTES 

Recettes  d'exploitation — 

Recettes  d'exploitation  du  chemin  de  fer $  8, 627, 980  41 

Frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer 7, 677, 080  80 

Chiffre  net  du  revenu  des  exploitations  du  chemin 

de  fer $      950, 899  61 

Augmentations  des  taxes  du  chemin  de  fer 243, 114  36 

Recettes  non  recouvrables  du  chemin  de  fer 581  66    $      243, 696  02 


Total  des  recettes  d'exploitation $      707,203  59 

Recettes,  autres  que  d'exploitation — 

Loyer  de  locomotives $  6,215  22 

Loyers  de  voitures  à  voyageurs 65, 573  72 

Loyer  du  matériel  d'exploitation 1 ,  039  50 

Loyer  de  facilités  mixtes  (recettes) 28, 515  19 

Revenu  provenant  de  voies  louées 4,972  48 

Recettes  diverses  (loyers) \  7, 520  87 

Recettes  provenant  de  valeurs  et  comptes  non  consoli- 
dés   6,488  61 

Recettes  provenant  de  valeurs  et  comptes  consolidés. .  3,000  00 

Recettes  diverses 1, 065  80 

Total  des  recettes,  autres  que  d'exploitation $      124, 391  39 

Recettes  brutes $      831, 594  98 
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COMPTE  DES  RECETTES— fin 

Déductions  des  recettes  brutes — 

Louage  de  wagons  de  fret — (Solde  débiteur) $  465,095  42 

Loyer  de  locomotives 103,821  77 

Loyer  de  voitures  à  voyageurs 81 ,  604  90 

Loyer  du  matériel  d'exploitation 921  00 

Loyer  de  facilités  mixtes 6, 384  69 

Loyers  divers 28,627  50 

Loyers  provenant  de  voies  louées 217, 099  26 

Intérêt  sur  la  dette  consolidée 994,902  39 

Intérêt  sur  la  dette  non-consolidée 6,834  40 

Amortissement  d'escompte  sur  la  dette  non-consolidée  14,806  68 

Frais  divers  afférents  aux  recettes 43, 172  72 

Déductions  totales  des  recettes  brutes $  1,913,270  73 

Chiffre  net  du  déficit $  1,081,675  75 


COMPTE  DES  PROFITS  ET  PERTES 

Déficit  net  au  31  décembre  1922 $  2,765,681  16 

Divers  crédits  de  dédommagement 524,706  91 

Déficit $  2,240,974  25 

Déficit  au  compte  des  recettes  pour  l'année 1 ,  081 ,  675  75 

Dépréciation  du  matériel  mis  au  rancart  durant  l'année  de  la  date  d'acquisition 

au  30  juin  1907 45, 030  80 

Chiffre  net  du  déficit  au  31  décembre  1923 $  3,367,680  80 


BILAN  AU  31  DÉCEMBRE  1923 

Actif 
Placements — 

Placement  sur  matériel  et  sur  voies. ..$19, 249, 769  21 

Améliorations  à  la  propriété  affermée.        509,964  65    $19,750,733  86 


Placements  dans  des  compagnies  affi- 
liés— 

Actions $  4,973,914  92 

Avances 3,638,485  36 


8,612,400  28 

Autres  placements — 

Obligations $        75,000  00 

Divers 133  30  75, 133  30 


Total  des  placements $28,438,267  44 

Actif  courant — 

Espèces $  736, 293  56 

Dépôts  spéciaux 19,836  00 

Emprunts  et  billets  à  recouvrer 5, 000  00 

Soldes  du  trafic  et  du  service  de  wagons  à  recouvrer. .  250, 546  07 
Solde  net  à  recouvrer  provenant  des  agents  et  des  con- 
ducteurs   93, 042  35 

Divers  comptes  à  recouvrer 688, 234  57 

Matériel  et  fournitures 901,227  01 

Intérêts  et  dividendes  à  recouvrer 6, 584  16 

Autre  actif  courant 93,934  47 


Total  de  l'actif  courant S  2, 794, 698  19 

Actif  différé — 

Avances  à  la  caisse  d'exploitation 1 ,  640  59 

Total  de  l'actif  différé 1,640  59 

Débits  non  établis — 

Loyers  et  primes  d'assurance  payés  d'avance $  6, 172  70 

Escompte  sur  dette  consolidée 96, 399  56 

Autres  débits  non  établis 159, 161  87 

Valeurs  émises  ou  assumées — Non  gagées 388, 100  00 

Garanties  émises  ou  assumées — Gagées 369,000  00 


Total  des  débits  non  établis 1,018,834  13 


Grand  total $32,253,440  35 
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Passif 

Autorisé,  30,000  actions  de  $100  chacune $  3,000,000  00 

Emis $  2,984,600  00 

Inscrit 15,400  00 

$  3,000,000  00 

Dette  à  long  terme — 

Dette  consolidée  non-échue,  remboursement — 

Hypothèque,  obligations-or  5  p.  100 $13,588,900  00 

Effets  fiduciaires  pour  matériel  "E" 607,000  00 

Effets  du  gouvernement  des  Etats-Unis 128,000  00 

Effets  du  gouvernement  des  Etats-Unis 39,000  00 

Effets  du  gouvernement  des  Etats-Unis 700, 000  00 

Dette  non-négociable  envers  des  compagnies  filiales — 

Effets 8,041,905  52 

Comptes  ouverts 5,840,512  15 

Total,  dette  à  long  terme 28,945,317  67 

Passif  courant — 

Prêts  et  effets  payables $  75,000  00 

Soldes  à  payer  pour  trafic  et  service  de  wagons 400,792  68 

Comptes  vérifiés  et  gages  à  payer 1 ,  524, 564  38 

Divers  comptes  à  payer 5,396  69 

Intérêt  échu  en  souffrance 15, 775  48 

Dette  consolidée  échue  à  payer 17, 100  00 

Intérêt  accumulé  non  échu 134,525  05 

Autre  passif  courant 63, 624  88 

Total  du  passif  courant 2, 236, 779  16 

Passif  différé — 

Autre  passif  différé— divers 226,311  87 

Autre  passif  différé — gouvernement  des  Etats-Unis —  481  80 

Total  du  passif  différé 226,793  67 

Crédits  non  établis — 

Dévalorisation  accumulée — Routes 144,446  06 

Dévalorisation  accumulée— Matériel 705, 260  83 

Passif  du  titre  des  taxes 150, 035  37 

Autres  crédits  non  établis 212,488  39 

1,212,230  65 

Total  des  crédits  non  établis 3, 367, 680  80 

Balance  (profits  et  pertes)  déficit 2,765,681  16 

Passif  éventuel — 

Relatif  au  principal  et  à  l'intérêt  sur  $200,000  de  va- 
leur au  pair  sur  1ère  hypothèque,  4  p.  100  en  obligations 
de  la  Montréal  and  Province  Line  Railway  Company. . 

Grand  total $32, 253 , 440  53 


ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES,  DÉBOURSÉS  ET  RÉSULTAT  DE 

L'EXPLOITATION 

Recettes 

Année  terminée  Année  terminée 

le31déc  1923  le31déc  1922 

Marchandises $  6,345,777  50  $  5,677,849  89 

Voyageurs 1,307,523  58  '  1,207,451  61 

Poste  et  messageries 333,828  92  305,346  18 

Autres  recettes  provenant  du  transport 492, 765  73  293, 268  75 

Recettes  provenant  d'opérations  autres  que  le  transport.. .       131,403,   52  126,423  11 

Service  de  restaurant  et  de  buffet 16, 681  16  16, 286  50 

Recettes  totales $  8,627,980  41  $  7,626,626  19 

DÉPENSES 

Entretien  des  voies  et  construction $  1,339,133  06  $  1,045,831  74 

Entretien  du  métériel 1,487,216  82  1,092,053  62 

Trafic 160,463  28  150,454  71 

Transport 4,430,719  04  3,949,302  15 

Opérations  diverses 19,239  68  18,933  67 

Général 249,879  61  266,181  59 

Transport  des  matériaux  de  construction— Avoir 9, 570  69  2, 656  86 

Total  des  frais  d'exploitation $  7, 677, 080  80  $  6, 520, 100  62 
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Dépenses — Suite 

Balance $      950,899  61    $  1,106,525  57 

Net^-Doit,  pour  loyers,  etc 37,038  02  201,595  42 

Balance $      913,86159    $      904,930  15 

Taxes 243,114  36  223,375  59 

Balance $      670,747  24    $      681,654  56 

Loyer  de  solde  du  matériel— Doit 578, 614  65  506, 519  18 

Balance $        92,132  58    $      175,035  38 

Recettes  supplémentaires 

Intérêt  sur  valeurs  détenues  par  la  compagnie,  etc $          3,000  00    $  3,000  00 

Total $        95,132  58    $      178,035  38 

Frais  obligatoires 1, 176,803  33  914,849  57 

Résultat  net *$1,081,675  75    *$    736,814  19 

*  Déficit. 

ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES  PAR  TONNE-MILLE  ET  PAR  MILLE-VOYAGEUR 
POUR  LE  SERVICE  DU  FRET  ET  DES  VOYAGEURS 

Fret 

Année  terminée  Année  terminée 

le  31  déc.  1923  le  31  déc.  1922 

Train-mille— recettes. 1, 115, 200  959,769 

Recettes— marchandises $  6,345,777  50  $  5,677,849  89 

Recettes  par  train-mille — fret $                 5  69  $                 5  90 

Tonnes  transportées 4,567,926  3,865,689 

Tonnes  transportées  un  mille 418,834  420  369, 128,514 

Recettes  par  tonne-mille $                -0152  $                -0153 

Voyageurs 

Trains-milles— Recettes 969,405  923,448 

Recettes— voyageurs $  1,922,050  09  $  1,756,653  86 

Recettes  par  train-mille,  voyageurs $  1  98  $                 1  90 

Voyageurs  transportés 1,013,722  1,015,097 

Voyageurs  transportés  un  mille 35,862,987  33, 149,915 

Recettes  par  mille — voyageurs $  -0365  $                -0364 

Les  recettes  pour  messageries  et  postes  figurent  aux  recettes  train- voyageur. 
Les  recettes  mille-voyageur  sont  distinctes  des  recettes,  messageries  et  postes. 
Le  fret  transporté  a  atteint  4,568,926  tonnes,  contre  3,865,689  en  1922.    La 
comparaison  en  pourcentage  comprend  les  marchandises  suivantes: 

1923  1922 

Produits  de  l'agriculture 20-643  21-872 

Produits  d'animaux 5-361  5-919 

Produits  des  mines 24-838  19-290 

Produits  des  forêts 13-724  14-234 

Produits  fabriqués  et  divers 28-597  31-800 

Trafic  L.  C.  L.  (marchandises) 6-837  6-885 


Total  du  trafic 100-000         100000 


PARCOURS  (MILLES),  LOCOMOTIVES 

Année  Année 

terminée  le  terminée  le 

31  déc. 1923  31  déc.  1922 

Marchandises 1, 145,085  1,034,295 

Voyageurs 978, 041  922, 855 

Mixtes 69, 138  69,344 

Spéciaux 290  825 

Aiguillage 691 ,  957  590, 592 


Total  milles  avec  recettes 2,884,511         2,617,911 

Milles  sans  recettes 54,352  41,512 


Total 2,938,863  2,659,423 
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PARCOURS  DES  TRAINS 

Année  Année 

terminée  le  terminée  le 

31  déc.  1923  31  déc  1922 

Marchandises 1, 060, 523  910, 678 

Voyageurs 956,023  908,824 

Mixtes 66,683  63,733 

Spéciaux 216  825 

Total  des  milles  avec  recettes 2,083,445  1,884,060 

Milles  sans  recettes 44, 523  41 ,  512 

Total 2, 127, 968  1 ,  925, 572 

PARCOURS  DES  WAGONS 

Voyageurs 4,456, 641  4, 379, 694 

Marchandises 34,345,498  29,008,828 

Total 38,802, 139 

MATÉRIEL 


Locomotives — 

Voyageurs 

Marchandises 

Manœuvre 

Total 

Voitures  à  voyageurs — 

Voitures 

Café-salon 

Salon 

Restaurant 

Voyageurs  et  bagages  combinés 

Bagage,  poste  et  messageries 

Lait 

Total 

Wagons,  marchandises  et  service — 
Marchandises — 

Fermés 1 ,  871 

Glacière 5 

Animaux 7 

Charbon 

Plate-forme 

Fourgon 

Service — 

A  cendres 

Déblais 

Chasse-neige 

Construction 

Grattoir 

Officiel 

Magasin 

Total 


38,802,139 

33,388,522 

En  usage 

le  1er 
janv.  1923 
30 

En  usage 

le  1er 
janv.  1924 
26 

65 

56 

4 

4 

99 

86 

48 

46 

2 

2 

2 

1 

1 

10 

10 

25 

24 

20 

19 

108 

102 

1,855 


200 

200 

413 

338 

40 

43 

33 

40 

17 

20 

8 

8 

67 

67 

15 

15 

1 

1 

1 

1 

2,678 

2,594 
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COMPTES  DES  RECETTES,  CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX 
DU  CANADA  (Y  COMPRIS  LE  VERMONT  CENTRAL) 

1.  Compte  des  recettes,  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  y  compris  le 
Vermont  Central,  pour  les  années  terminées  le  31  décembre  1923  et  1922. 

2-  Comptes  des  recettes,  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  lignes  canadien- 
nes, pour  les  années  terminées  le  31  décembre  1923  et  1922. 

3.  Compte  des  recettes,  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  lignes  des  Etats- 

Unis,  pour  les  années  terminées  le  31  décembre  1923  et  1922. 

4.  Etat  des  avances  consenties  par  le  gouvernement  canadien  pendant  Tannée 

1923  ainsi  que  le  total  des  dites  avances  au  31  décembre  1923. 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA  (Y  COMPRIS  LE 

VERMONT  CENTRAL) 

COMPTE   DES    RECETTES,    ANNEE    TERMINEE    LE    31    DECEMBRE    1923    ET    1922 

RECETTES  BRUTES  D'EXPLOITATION 

1923  1922 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes.!  216, 578, 175  89    $  203, 062, 344  56 
Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U.. . .       38,348,280  15  30,996,680  40 

Total,  réseau  des  chem.  de  fer  Nation,  du  Canada$  254,926,456  04    $  234,059,025  05 
Réseau  du  Vermont  Central 8,627,980  41  7,626,626  19 

Total $  263,554,436  45    $  241,685,651  24 


DÉPENSES  BRUTES  D'EXPLOITATION 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes!  204,921,713  26  $  205,572,978  49 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U...       29,768, 169  79  25,599,335  01 

Total,  Réseau  National  du  Canada $  234,689,892  95  $  231,172,313  50 

Réseau  du  Vermont  Central 7, 677, 080  80  6, 520, 100  62 

Total $  242,366,973  75  $  237,692,414  12 


RECETTE  OU  DÉFICIT  NET  D'EXPLOITATION  FERROVIAIRE 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes!     11,656,462  63     $      3,510,633  84 
Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U...        8,580,100  46  5,397,345  39 

Total,  Réseau  National  du  Canada !    20,236,563  09    !      2,886,711  55 

Réseau  du  Vermont  central 950,899  61  1, 106,525  57 

Total !    21,187,462  70    !      3,993,237  12 


TAXES  ACCUMULÉES,  RECETTES  NON  RECOUVRABLES  ET  RECETTES 

DIVERSES 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes!  2, 701 ,  407  43  $      2, 678, 118  85 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U...  1,261,916  85  1,436,101  04 

Total,  Réseau  National  du  Canada $  3,963,324  28  $      4,114,219  89 

Vermont  Central 243,696  02  225,150  49 

Total $  4,207,020  30  !      4,339,370  38 
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RECETTE  DU  DÉFICIT  TOTAL  D'EXPLOITATION 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes$      8,955,055  20  $      5,188,752  69 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U...        7,318, 183  61  3,961,244  35 

Total,  Réseau  National  du  Canada $    16, 273, 238  81  $      1, 227, 508  84 

Vermont  Central 707, 203  59  881 ,  375  08 

Total $    16,980,442  40  $         846,133  26 


RECETTE  NON  D'EXPLOITATION 

1923  1922 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes^      8,390,58169  $      8,877,050  73 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U. . .            505,500  21  1 ,  178, 317  10 


Total,  Réseau  National  du  Canada $      7,885,081  48    $    10,055,367  83 

Vermont  Central 124,391  39  137,554  88 


Total $      8,009,472  87    $    10,192,922  71 


DÉDUCTION  DE  LA  RECETTE  BRUTE 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennesS      2,040,542  38  $          411,243  21 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U...        8,616, 128  90  6,976,237  95 

Total,  Réseau  National  du  Canada $    10, 656, 671  28  $      7, 387, 481  16 

Vermont  Central 968,368  34  959, 526  28 

Total $    11,625,039  62  $      8,347,007  44 


RECETTES  OU  DÉFICIT  TOTAL,  FRAIS  FIXES  NON  DÉDUITS 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes^    15,305,094  51    $      3,277,054  83 
Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U.. .        1,803,445  50  1, 836 ,  676  50 

Total,  Réseau  National  du  Canada $13,501,649  01    $      1,440,378  33 

Vermont  Central 136, 773  36  59, 403  68 

Total $    13,364,875  65    $      1,499,782  01 


FRAIS  FIXES 

Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes — 

Intérêt  dû  au  public $  34,125,745  92  $    33,723,877  40 

Intérêt  dû  au  gouvernement 30, 157, 943  67  24, 748, 151  73 

$  64,283,689  59  $    58,472,029  13 
Chemin  de  fer  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U. — 

Intérêt  dû  au  public $  915,634  36  928,446  98 

Réseau  National  du  Canada $  65,199,323  95  $    59,400,476  11 

Vermont  Central  dû  au  public 498, 287  61  473, 411  80 

Vermont  Central  du  au  Réseau  National  du  Canada. .  446,614  78  322,806  07 

$  944,902  39  $         796,217  87 

Total,  chemin  de  fer  National  du  Canada  et  du 

Vermont  Central $  66,144,226  34  $    60,196,693  98 


DÉFICIT  TOTAL 

Chemin  de  fer  du  National  du  Canada,  lignes  canad.  .$  48,978,595  08  $    55, 194,974  80 

Chemin  de  fer  du  National  du  Canada,  lignes  des  E.-U.        B ,  179, 079  86  2, 765, 128  48 

Total,  Réseau  National  du  Canada $  51, 697, 674  94  $    57, 960, 097  78 

Vermont  Central.... 1,081,675  75  786,814  19 

Déficit  total $  5t,  779, 850  69  %    68,696,91197 

Note. — Dans  l'état  précité  les  principales  transactions  communes  ont  été  éliminées. 
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RÉSEAU  NATIONAL  DU  CANADA— LIGNES  CANADIENNES 

Comptes  des  recettes,,  années  terminées  le  31  décembre  1923  et  1922 

RECETTE  BRUTE  D'EXPLOITATION 

1923  1922 
Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) $    90,467,437  52  $    83,633,964  08 

Réseau  du  Canadien  Nord 60,542,307  39  59, 152,070  12 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien 44,837,053  01  40, 939, 945  76 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 20,731,377  97  19,336,364  69 

Che.de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes.!  216,578,175  89    $  203,062,344  65 


DÉPENSES  BRUTES  D'EXPLOITATION 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) $     72,792,855  00  $    75,925,665  67 

Réseau  du  Canadien  Nord 63, 151,661  98  62,468,047  72 

Chemin  de  fer  du  Gouvernement  canadien 45,007,692  28  43,436,667  67 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 23,969,504  00  23,741,597  43 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes.!  204,921,713  26  $  205,572,978  49 


RECETTE  OU  DÉFICIT  BRUT  D'EXPLOITATION  FERROVIAIRE 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) !  17,674,582  52  $      7,707,298  41 

Réseau  du  Canadien  Nord 2,609,354  59  3,515,977  60 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien 170, 639  27  2, 496, 721  91 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 3,238, 126  03  4,405,232  74 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes.  $  11,656,462  63  $      2,510,633  84 


TAXES  ACCUMULÉES,  RECETTES  NON  RECOUVRABLES  ET  RECETTES 

DIVERSES 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) $  1,338,486  21    !  1,352,40101 

Réseau  du  Canadien  Nord 972,864  60  1,048,070  60 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien 41,320  03  29,744  02 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 348, 736  59  247, 903  22 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes!  2, 701 ,407  43    !  2, 678, 118  85 


RECETTE  OU  DEFICIT  TOTAL  D'EXPLOITATION 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) $  16, 336, 096  31  $      6, 354, 897  40 

Réseau  du  Canadien  Nord 3,582,219  19  4,364,048  20 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien 211,959  30  2,526,465  93 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 3,586,852  62  4,653,135  96 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes . $  8, 955, 055  20  !      5, 188,752  69 


RECETTE  NON  D'EXPLOITATION 

1923  1922 
Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) !      4,670,778  53  $      4,747,163  74 

Réseau  du  Canadien  Nord 2,984,110  75  3,143,297  58 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien 607,888  15  843, 298  38 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 127, 804  25  143, 291  03 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes.!      8,390,58169  $      8,877,050  73 
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DÉDUCTIONS  DE  LA  RECETTE  BRUTE 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc $  1,812,863  19    $           73,424  57 

Réseau  du  Canadien-Nord 1, 139,462  47               648,968  95 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien 611 , 872  11            1 , 227, 490  38 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 1 ,  528,655  89            1 , 538, 640  69 

Ch.  de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes .  $  2, 040, 542  38    $          411 ,  243  21 

RECETTES  OU   DÉFICIT   TOTAL,   FRAIS   FIXES   NON    DÉDUITS 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc $  19,194,01165    $    11,028,636  57 

Réseau  du  Canadien-Nord 1,737,570  90            2,910,657  93 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien 215,943  26           2,910,657  93 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 1,935,402  98      ,      2,971, 204, $4 

Ch.  de  fer  National  da  Canada,  lignes  canadiennes. $  2,305,094  51     $      3,277,054  83 

FRAIS  FIXES 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 
canadien  du  Grand-Tronc) . . . 

Intérêt  dû  au  public $  14,179,129  26    $    13,772,127  35 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 5,999,898  75           4,745,762  61 


$  20,179,208  01  $  18,517,889  96 


Réseau  du  Canadien-Nord — 

Intérêt  dû  au  public $15,517,659  58    $    16,388,829  55 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 18,701,675  52  15,796,371  96 


$  34,219,335  10  $    32,185,201  51 

Grand-Tronc-Pacifique — 

Intérêt  dû  au  public $  4,428,957  08  $      3,562,920  50 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 2,823,801  42  2,070,535  53 

Intérêt  sur  certificats  du  receveur 2,632,567  98  2, 135,481  63 

$  9,885,326  48  $      7,768,937  66 

Ch.de  fer  National  du  Canada,  lignes  canadiennes..  %  64,283,689  59  $    58,472,029  13 

DÉFICIT  TOTAL 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  (y  compris  le  réseau 

canadien  du  Grand-Tronc) $  .985,016  36  $      7,489,253  89 

Réseau  du  Canadien-Nord 35,956,906  00  84,054,921  08 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien 215,943  26  2,910,657  93 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 11,820,729  46  10, 740, 141  90 


Ch .  de  f er  National  du  Canada ,  lignes  canadiennes .  $    48,978, 595  08    $    55,194, 974  30 


CHEMIN  DE  FER  NATIONAL  DU  CANADA— LIGNES  DES  ÉTATS-UNIS 

Comptes  des  recettes,  années  terminées  le  31  décembre  1923  et  1922 

RECETTE  BRUTE  D'EXPLOITATION 

1923  1922 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre S      3, 515, 000  00    $  3, 123, 182  90 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 32, 471 ,  522  74  25, 875, 124  65 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 2,361,757  41  1,998,372  85 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-U $    38, 348, 280  15    $  30, 996, 680  40 

DÉPENSES  BRUTES  D'EXPLOITATION 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre $      4,006,702  84    $  3,180,273  38 

Grand  Tronc,  lignes  de  l'Ouest 23, 679, 714  70  20,527,991  87 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 2,081,762  15  1,891,069  76 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-U $    29,768,179  69    $  25,599,335  01 

84045— 32— 5} 
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RECETTE  OU  DÉFICIT  NET  D'EXPLOITATION  FERROVIAIRE 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre $  491,702  84    $  57,090  4$ 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 8,791,808  04  5,347,132  7s 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 279,995  26  107,303  09 


Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis..  .$      8,580,100  46    $      5,397,345  39 


TAXES  ACCUMULÉES,  RECETTES  NON  RECOUVRABLES  ET  RECETTES 

DIVERSES 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre $  196,809  00    $  199,629  38 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 946,068  69  1,131,113  17 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 119,039  16  105,358  49 


Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis.  .$      1,261,916  85    $      1,436,101  04 


RECETTE  OU  DÉFICIT  TOTAL  D'EXPLOITATION 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre $          688,511  84    $  256,719  86 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 7,845,739  35  4,216,019  61 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 160,956  10  1,944  60 


Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis.  .$      7,318,183  61    $      3,961,244  35 


RECETTE  NON  D'EXPLOITATION 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre. $          373,388  52  %          136,414  18 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 124,745  84  1,032,318  74 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 7,418  55  9,584  18 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis.  .%         505,500  21  $      1,178,317  10 


DÉDUCTIONS  DE  LA  RECETTE  BRUTE 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre $      1,501,117  82    $  1,268,223  60 

-Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 7,049,728  29  5,662,953  92 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 65,282  79  45,060  43 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis.  .$      8,616,128  00    $  6,976,237  95 


RECETTE  OU  DÉFICIT  TOTAL,  FRAIS  FIXES  NON  DÉDUITS 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre $      2,562,968  18    $      1,588,529  28 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 671,267  72  414,615  57 

Chemin  de  fer  Duluth ,  Winnipeg  et  Pacifique 88 ,  254  96  33 ,  531  65 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis.  .$      1,808,445  50    %      1,886,676  50 


FRAIS  FIXES 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre — 

Intérêt  dû  au  public 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 


Grand-Tronc,  ligne  de  l'Ouest — 

Intérêt  dû  au  public $         635,114  64    $         648,247  14 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique — 

Intérêt  dû  au  public $         280,519  72    $         280,199  84 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 


Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis..  .$         915,634  36    $         928,446  98 


DÉFICIT  TOTAL 

G rand-Tronc ,  lignes  d e  la  Nouvelle-Angleterre $  2,562,968  18  $      1,588,529  28 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 36, 153  08  1,062,862  71 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacifique 192,264  76  SIS,  751  49 

Chemin  de  fer  National  du  Canada  aux  E.-Unis... $  2,719,079  86  $      2,765, 125  48 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


RAPPORT   DU   COMPTABLE   DU  MINISTERE 

Total  des  dépenses  et  des  recettes  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des 
Canaux  pour  la  période  antérieure  et  postérieure  à  la  confédération,  jusqu'au 
31  mars  1924. 


Dépenses  totales 

Dépenses — Chemins  de  fer 

Pont  de  Québec 

"  Subventions  aux  chemins  de  fer. 

"  Canaux 

"  Diverses 


Total  des  dépenses. 


Classification  des  dépenses  générales — 

Compte  du  capital 

Compte  du  revenu 

Compte  des  recettes 

Fonds  consolidé — Subventions  aux  chemins  de  fer. 

Total  des  dépenses 


Classification  des  dépenses  en  détail — 
Chemins  de  fer — 

Capital 

Recettes 

Revenu 


Pont  de  Québec — 

Capital 

Recettes 


Subventions  aux  chemins  de  fer 

Total  des  dépenses  pour  chemins  de  fer. 
Canaux — 

Capital 

Recettes 

Revenu — personnel 

Revenu — réparations 


Dépenses  diverses- 
Capital 

Recettes 

Revenu 


Grand  total  des  dépenses . 


926,365,992  41 
22,640,228  46 
78,785,471  09 

211,523,005  25 
42,720,449  30 


671,102,980  02 

489,789,673  30 

42,357,022  10 

78,785,471  09 


474,061,011  32 

7,390,275  49 

444,914,705  60 


2,181,017  82 
459,210  64 


153,167,952  25 
13,556,796  35 
24,936,245  44 
19,862,011  21 


21,692,998  63 

20,950,739  62 

76,711  05 


1,282,035  146  51 


1,282,035,146  51 


926,365,992  41 


22,640,228  46 
78,785,471  09 


1,027,791,691  96 


211,523,005  25 


42,720,449  30 


1,282,035,146  51 
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Etat  général  des  dépenses  et  des  recettes  pour  Tannée  financière  terminée  le 
31  mars  1924,  et  pour  les  années  précédentes 


Grand  total  des  dépenses  au  31  mars  1924 — 
Ces  dépenses  se  divisent  comme  suit: — 
Chemins  de  fer,  y  compris  le  pont  de  Québec 

$                c. 

1,027,791,691  96 

211,523,005  25 

42,720,449  30 

$                c. 

Dépenses  générales 

1,282,035,146  51 

741,535  89 
9,357,260  84 
4,515,698^2 

Total  des  dépenses  de  l'année  terminée  le  31  mars  1924 
Ces  dépenses  se  divisent  comme  suit: — 

Canaux 

Dépenses  générales 

14,614,495  35 

391,866,392  09 
20,723,502  45 

RECETTES 

Grand  total  des  recettes  encaissées  du  1er  juillet  1867  au  31  mars 
1924— 
Chemins  de  fer 

Canaux 

412,589,894  54 

Recettes  provenant  des  canaux  pendant  l'année  financière 

900,575  26 

Principaux  chapitres  de  dépenses  pour  l'année  financière: — 

Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien,  capital 

de  la  Baie  d'Hudson,  tête  de  ligne  de  Port-Nelson 

Commission  des  chemins  de  fer — entretien 

statut 

Levés  et  inspections — chemins  de  fer 

Caisse  des  passages  à  niveau 

Wagons  du  gouverneur  général 

Loi  des  grandes  routes,  chap.  54,  1919 

Commission  des  grandes  routes 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien — supplément 

de  l'allocation  de  pension 

Loi  des  accidents  du  travail 

Canal  du  St-Laurent — navigation 

"     Welland — navigation 

Levés  et  inspection — canaux 

Dépenses — canaux 

Dépenses  diverses 

Total 


291,321  59 
24,621  93 

223,723  18 
57,388  86 
57,380  66 
44,439  94 
42,659  73 
,066,210  14 
62,826  46 

47,386  79 
242,044  72 

50,000  00 
,465,512  55 

14,266  95 
,611,543  81 
313,168  04 


14,614,495  35 
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"Etat  général  des  dépenses  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1924 


Total  des  dépenses 

Dépenses  imputables  aux  chemins  de  fer. 

Dépenses  imputables  aux  canaux 

Dépenses  générales 


Total  des  dépenses. 


Classifications  des  dépenses  générales — 

Compte  de  capital 

Compte  de  recettes 

Compte  de  revenu 


Classification  des  dépenses  en  détail — 
Chemins  de  fer — 

Dépenses  imputables  au  capital 

Dépenses  imputables  aux  recettes 

Canaux — 

Dépenses  imputables  au  capital 

Dépenses  imputables  aux  recettes 

Dépenses  imputables  au  revenu,  en  général. 


Dépenses  imputables  au  revenu,  personnel 

Dépenses  imputables  au  revenu,  personnel  en  général. 

Dépenses  imputables  au  revenu,  réparations 

Dépenses  imputables  au  revenu,  réparations  générales. 


Total  des  dépenses. 


741,535  89 
9,357,260  84 
4,515,698  62 


7,063,338  56 
5,421,190  69 
2,129,966  10 


457,510  91 
22,388  79 


980,094  21 
137,004  29 


942,056  20 
70,811  40 


$       c. 
14,614,495  35 

14,614,495  35 


14,614,495  35 


315,943  52 
425,592  37 

6,747,395  04 

479,899  70 

1,117,098  50 


1,012,867  60 
4,515,698  62 


14,614,495  35 


RECETTES 
Etat  général  des  recettes  encaissées  durant  l'année  terminée  le  31  mars  1924 


Canaux — 

Canal  Welland 

$                c. 

70,043  25 

355,627  07 

Canal  Welland ,  maritime 

8,143  07 

Canal  Williamsburg 

1,761  10 

37,999  76 

Canal  Beauharnois 

15,471  94 

Canal  Lachine 

215,979  90 

912  24 

Canal  Rideau 

14,201  48 

Canal  Trent. ...                                                            

175,268  85 

Canal  Saul-Ste-Marie 

118  00 

Canal  Carillon  et  Grenville. . .                               

854  00 

Canal  Soulanges 

3,716  60 

Ecluse  Ste-Anne 

197  00 

Canal  de  la  Chute-des-Chats 

1  00 

Canal  St-Pierre 

41  00 

Canal  Murray 

239  00 

Total 

900,575  26 

RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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Etat  des  dépenses  sur  les  chemins  de  1er  du  gouvernement  et  autres  pour  l'année 
financière  terminée  le  31  mars  1924 




Capital 

Recettes 

Revenu 

Total 

Chemin  de  fer  du  gouvernement  canadien — 
Chemins  de  fer  Intercolonial 

$         c. 

7,611  73 

196,417  63 

5,005  51 

9,890  41 

6,219  52 

S, 530  00 

1,953  65 

10,050  00 

8,400  00 

4,520  54 

183,250  35 

46,888  43 

$         c. 

$      c. 

$         c. 

7,611  73 

196,417  63 

5,005  57 

Ch.  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Ch.  de  fer  Transcontinental  National 

Ch.  de  fer  Salisbury  et  Albert. 

9,390  41 
6,219  52 
3,530  00 

Ch.  de  fer  St-Martin. . . 

Ch.  de  fer  Elgin  et  Havelock 

Ch.  de  fer  York  et  Carleton 

1,953  65 

Ch.  de  fer  Caraquet  et  Gulf  Shore 

10,050  00 

8,400  00 

4,620  54 

183,250  35 

Ch.  de  fer  Cap-Breton  (prolongement) 

Ch.  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson 

- 

Ch.   de  fer   du   Gouv.   Canadien — Divers.. 

46,888  48 

Total 

291,321  59 

291,321  59 

Commission  des  chemins  de  fer,  entretien 

223,723  18 
57,388  86 
57,380  66 
44,439  94 
42,659  73 

223,723  18 

"          "      statutaire 

57,388  86 

Levés  et  inspections 

57,380  66 

Passages  à  niveau 

44,439  94 

Wagons  du  Gouverneur  Général .... 

42,659  73 

Ch.  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson — Tête  de  ligne 
de  Port^Nelson 

24,621  93 

24,621  93 

Total 

24,621  93 

425,592  37 

450,214  30 

315,943  52 

425,592  37 

741,535  89 

Divers 
Loi  des  grandes  routes  du  Canada,  chap.  54, 1919. 

, 

4,066,210  14 

57,938  47 

62,826  46 

4,285  36 

19,627  67 

15,000  00 

47,386  79 

242,044  72 
379  01 

4,066,210  14 

Crédit  n°  479,  règlement  différé  de  la  solde  mili- 
taire  

57,938  47 

Commission  des  grandes  routes  du  Canada 

62,826  46 

Impressions  et  papeterie,  service  extérieur 

4,285  36 

Loi  de  retraite,  1920,  pension  n°  4 

19,627  67 

Crédit  n°  480,  règlement  entier  et  définitif  de  la 
réclamation  de  Télesphore  Paradis 

15,000  00 

Chemins  de  fer  du  gouv.  canadien— Supplément 
de  l'allocation  de  pension 

47,386  79 

Loi  des  accidents  du  travail,  chap.  15,  statuts 
du  Canada,  1918 

242,044  72 

Divers  travaux  imprévus. . . 

379  01 

4,515,698  62 

4,515,698  62 
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Etat  des  dépenses  pour  les  canaux,  année  terminée  le  31  mars  1924 


Nom  du  canal 


Imputable  au 


Capital 


Recettes 


Imputable  sur  revenu 


Personnel    Réparations 


Total 


Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Lachine 

Murray 

Rideau 

Ecluse  de  Ste-Anne 

St-Ours 

Soulanges 

St>Pierre 

Sault  Ste-Marie 

Canal  maritime  du  St-Laurent . 

Trent 

Welland 

Welland — maritime 

Williamsbourg 


$   c. 
660  97 


10,435  14 
4è,'Ô53'69 


8,520  97 
15,564  51 


130,898  91 

580  77 

4,876  73 


31,855  07 

45,373  14 

87,188  95 

120, 180  62 

7,715  09 
77,385  57 

7,948  32 

5,560  96 
47,682  19 

5,610  98 
39,068  46 


50,000  00 
156,128  50 

76,414  96 
,465,512  55 


36,843  11 

63,203  14 

73,842  14 

190,327  85 

5,172  71 
110,610  15 

5,839  38 

9,683  72 
90,079  53 

2,525  33 
38,756  46 


129,915  85 
70,191  75 


113,913  78 
347,950  65 


88,245  63 
195,602  11 


40,472  59 


42,660  43 


31,324  94 


660  97 

68,698  18 

119,011  42 

161,031  09 

356,562  16 

12,887  80 

196,516  69 

29,352  21 

15,244  68 

268,660  63 

8,717  08 

82,701  65 

50,000  00 

488,203  76 

690,159  47 

,465,512  55 

114,457  96 


6,747,395  04 


457,510  91 


980,094  21 


942,056  20 


127,056  36 


En  général  pour  canaux 


Dragueurs,  canaux,  Québec 

"  canal  Rideau 

Travail  du  dimanche 

Levés  hydrauliques  et  inspections . 

Canaux  de  Québec 


28,387  82 


16,933  98 
29,183  67 


72,353  75 


14,266  95 


Entretien 

Jetée  de  Hungry  Bay  et  Ste-Barbe . . 

Divers 

Gratifications  en  vertu  de  la  Loi  du 
Service  Civil,  en  faveur  des  dépen- 
dants des  employés  décédés 

Allocation  de  commisération  en  fa- 
veur de  John  Doris 

Recettes  des  canaux 


32,099  68 


24,693  75 


8,121  84 


1,000  00 
3,163  04 


45,321  80 
29,183  67 
72,353  75 
14,266  95 


32,099  68 
24,693  75 


8,121  84 

1,000  00 
3,163  04 


Total 

Grand  total. 


22,388  79 


137,004  29 


70,811  40 


230,204  48 


6,747,395  04 


479,899  70 


1,117,098  50 


1,012,867  60 


,357,260  84 


RÉCAPITULATION  DES  DÉPENSES 




Capital 

Recettes 

Revenu 

Total 

Dépenses  pour  chemins  de  fer 

$        c. 

315,943  52 
6,747,395  04 

$        c. 

425,592  37 

479,899  70 

4,515,698  62 

$        c. 

$        c. 
741,535  8£ 

Dépenses  pour  canaux 

2,129,966  10 

9,357,260  84 

Dépenses  diverses,  générales 

4,515,698  62 

7,063,338  56 

5,421,190  69 

2,129,966  10 

14,614,495  35 

RAPPORT  DU  COMPTABLE 
Etat  des  dépenses  pour  les  canaux  au  31  mars  1924 
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COMPTE  DE  CAPITAL 


Années 
précédentes 


1923-24 


Total 


Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

Lachine 

Lac  St-François 

Lac  St^Louis 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Canaux  du  fleuve  St-Laurent — 

Canal  du  Nord 

Biefs  de  rivières 

Chenal  des  Galops 

Canal  maritime  du  St-Laurent.. 

St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

Welland  (maritime) 

Williamsburg 

Farran's  Point 

Galops 

Rapide  Plat 

Total 

Canaux  en  général 

Grand  total 


1,636 
4,191 

780 
7,246 

382 

14,132 

75 

298 
1,248 
4,214 
4,935 
7,904 
1,170 

1,995 

483 

1,039, 

45 

127 

648, 

489, 

19,019, 

29,406, 

34,396, 

1,334, 

877, 

6,143, 

2,159, 


,690  26 
756  51 
996  52 
304  21 
391  46 
684  80 
906  71 
176  1 
946  71 
263  99 
809  42 
044  53 
215  63 

142  87 
830  20 
895  65 
145  74 
228  56 
547  14 
599  23 
673  79 
405  93 
943  27 
551  80 
090  57 
468  11 
880  80 


660  97 


50,000  00 


156,128  50 

76,414  96 

6,465,512  55 


1,636,029  29 
4,191,756  51 

780,996  52 
7,246,304  21 

382,391  46 

14,132,684  80 

75,906  71 

298,176  11 
1,248,946  71 
4,214,263  99 
4,935,809  42 
7,904,044  53 
1,170,215  63 


1,995 

483 

1,039, 

95, 

127, 

648, 

489, 

19,175, 

29,482, 

40,862, 

1,334, 

877, 

6,143, 

2,159, 


, 142  87 
,830  20 
,895  65 
, 145  74 
,228  56 
,547  14 
,599  23 
,802  29 
,820  89 
,455  82 
,551  80 
090  57 
468  11 
880  80 


146,385,590  52 
34,966  69 


6,747,395  04 


153,132,985  56 
34,966  69 


146,420,557  21 


6,747,395  04 


153,167,952  25 


COMPTE  DES  RECETTES 


Années 
précédentes 

1923-24 

Total 

Baie  Verte 

$         c. 

44,387  53 

265,810  84 

456,809  11 

850,426  32 

637,119  09 

60,923  37 

1,786,782  29 

27,028  08 

101,457  76 

698,905  32 

316,098  04 

323,305  80 

102,453  62 

128,298  11 

178,366  58 

735,550  22 

748  65 

2,076,524  64 

2,986,630  67 

355,702  84 

$         c. 

$          c. 
44,387  53 

Beauharnois 

265,810  84 

Carillon  et  Grenville 

456,809  11 

Chambly 

10,435  14 

860,861  46 

Cornwall 

637,119  09 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute. . . 

60,923  37 

Lachine 

46,053  69 

1,832,835  98 

Lac  St-François. . . . 

27,028  08 

Murray 

101,457  76 

Rideau 

8,520  97 

4,876  73 

130,898  91 

15,564  51 

707,426  29 

Sault  Ste-Marie 

320,974  77 

Soulanges 

454,204  71 

Ecluse  Ste-Anne 

118,018  13 

Fleuve  St-Laurent  et  canaux . . . 

128,298  11 

St-Ours 

178,366  58 

St-Pierre 

580  77 

736, 130  99 

Tay 

748  65 

Trent 

129,915  85 
70.191  75 
40,472  59 

2,206,440  49 

Welland 

3,056,822  42 

Williamsburg 

396,175  43 

Total 

12,133,328  88 
943,567  77 

457,510  91 
22,388  79 

12,590,839  79 

Canaux  en  général 

965,956  56 

Grand  total 

13,076,896  65 

479.899  70 

13,556,796  35 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
COMPTE  DES  RECETTES— PERSONNEL 


Canaux 

Années 
précédentes 

1923-24 

Total 

Beauharnois 

$         c. 

649,574  89 

986,683  84 

1,232,232  14 

2,167,006  64 

11,507  48 

3,448,684  53 

182,253  99 

2,154,629  87 

618,972  47 

787,868  73 

149,267  35 

148,218  61 

148,573  34 

1,136,986  20 

6,335,340  36 

902,306  20 

$          c. 

$         c. 

649,574  89 
1,018,538  91 
1,277,605  28 

Carillon  et  Grenville 

31,885  07 
45,373  14 
87,188  95 

Chambly 

Cornwall 

2,254,195  59 
11,507  48 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

Lachine 

120, 180  62 

7,715  09 

77,385  57 

39,068  46 

47,682  19 

7,948  32 

5,560  96 

5,610  98 

113,913  78 

347,950  65 

42,660  43 

3,568,865  15 

Murray 

189,969  08 

Rideau 

2,232,015  44 

Sault-Ste-Marie 

Soulanges 

658,040  93 
835,550  92 

Ecluse  Ste-Anne 

St-Ours 

157,215  67 
153,779  57 

St-  Pierre 

154,184  32 

Trent 

1,250,899  98 

Welland 

6,683,291  01 

Williamsburg 

944,966  63 

21,060,106  64 
2,759,040  30 

980,094  21 
137,004  29 

22,040,200  85 

Canaux  en  général 

2,896,044  59 

Grand  total 

23,819,146  94 

1,117,098  50 

24,936,245  44 

COMPTE  DES  RECETTES— RÉPARATIONS 


Canaux 

Années 
précédentes 

1923-24 

Total 

Beauharnois 

$         c. 

525,691  23 

710,513  56 

1,260,475  60 

1,369,255  28 

7,036  15 

3,098,697  15 

128,728  85 

2,495,572  59 

546,114  93 

999,349  60 

172,001  42 

141,086  70 

45,566  30 

1,132,287  42 

4,631,696  87 

778,006  82 

$         c. 

$         c. 
525,691  23 

Carillon  et  Grenville 

36,843  11 
63,203  14 
73,842  14 

747,356  67 

Chambly 

1,323,678  74 

Cornwall 

1,443,097  42 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

7,036  15 

Lachine 

190,327  85 

5,172  71 

110,610  15 

38,756  46 

90,079  53 

5,839  38 

9,683  72 

2,525  33 

88,245  63 

195,602  11 

31,324  94 

3,289,025  00 

Murray 

133,901  56 

Rideau 

2,606,182  74 

Sault  Ste-Marie 

584,871  39 

Soulanges 

1,089,429  13 

Ecluse  Ste-Anne 

177,840  80 

St-Ours 

150,770  42 

St^  Pierre 

48,091  63 

Trent 

1,220,533  05 

Welland 

4,827,298  98 

Williamsburg 

809,331  76 

Total 

18,042,080  47 
807,063  14 

942,056  20 
70,811  40 

18,984,136  67 

Canaux  en  général 

877,874  54 

Grand  total 

18,849,143  61 

1,012,867  60 

19,862,011  21 

RAPPORT  DU  COMPTABLE 
Dépenses  totales  pour  canaux  jusqu'au  31  mars  1924 
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Canaux 


Capital 


Recettes 


Revenu 


Personnel 


Réparations 


Total 


Baie-Verte 

Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  et  barr.  de  la  Culbute. . 

Lachine 

Lac  St-François 

Lac  St-Louis 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Canaux  du  fleuve  St-Laurent . . 

Canal  du  Nord 

Biefs  de  rivières 

Canal  Galops 

Fleuve  St-Laurent— canal  mari- 
time  

St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

Welland  (maritime) 

Williamsburg 

Pointe-de-Farran 

Galops 

Rapide  Plat 


Total... 
Canaux  en  général. 


Grand  total. 


1,636, 
4,191, 

780, 
7,246, 

382, 

14,132, 

75, 

298, 
1,248, 
4,214, 
4,935, 
7,904, 
1,170, 


029  29 
756  51 
996  52 
304  21 
391  46 
684  80 
906  71 
176  11 
946  71 
263  99 
809  42 
044  53 
215  63 


1,995,142  87 

483,830  20 

1,039,895  65 


95, 

127, 

648, 

489, 

19,175, 

29,482, 

40,862, 

1,334, 

877, 

6,143, 

2,159, 


145  74 
228  56 
547  14 
599  23 
802  29 
820  89 
455  82 
551  80 
090  57 
468  11 


S   c. 

44,387  53 
265,810  84 
456,809  11 
860,861  46 
637,119  09 

60,923  37 
1,832,835  98 

27,028  08 


649,574  89 
1,018,538  91 
1,277,605  28 
2,254,195  59 
11,507  48 
3,568,865  15 


525,691  23 

747,356  67 

1,323,678  74 

1,443,097  42 

7,036  15 

3,289,025  00 


101,457  76 
707,426  29 
320,974  77 
454,204  71 
118,018  13 


128,298  11 


189,969  08 
2,232,015  44 
658,040  93 
835,550  92 
157,215  67 


133,901  56 
2,606,182  74 

584,871  39 
1,089,429  13 

177,840 


178,366  58 

736,130  99 

748  65 

2,206,440  49 

3,056,822  42 


153,779  57 
154,184  32 


150,770  42 
48,091  63 


1,250,899  98 
6,683,291  01 


1,220,533  05 

4,827,298  98 


396,175  43 


944,966  63 


809,331  76 


44 

3,077 

6,414 

4,243 

11,580 

461 

22,823 

102 

298 

1,674 

9,759 

6,499 

10,283 

1,623 


$   c. 

387  53 
106  25 
461  20 
142  00 
716  31 
858  46 
410  93 
934  79 
176  11 
275  11 
,888  46 
696  51 
,229  29 
,290  23 


!, 647, 166  83 


95, 145  47 

610,145  13 

1,586,954  08 

490,347  88 

23,853,675  81 

44,050,233  30 

40,862,455  82 

12,665,465  10 


153,132,985  56 
34,966  69 


$12,590,839  79 
965,956  56 


22,040,200  85 
2,896,044  59 


18,984,136  67 
877,874  54 


206,748,162  87 
4,774,842  38 


153,167,952  25 


13,556,796  35 


24,936,245  44 


19,862,011  21 


211,523,005  25 
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Déboursés  annuels  sur  les  canaux  et  recettes  perçues  au  31  mars  1924 


Clôtu- 

Recettes 

re  de 
l'an- 
née 

Capital 

Revenu 

Recettes 

Personnel 

Réparations 

perçues 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

S        c. 

Déboursés    du    gouvernement 

antérieurement  à  la  Confédé- 

ration y  compris  les  déboursés 

du  gouvernement  impérial. . 

20,593,866  13 

98,378  46 

Déboursés   du   gouvernement 

de  1868  à  1879  inclusivement. . 

17,004,842  55 

515,196  21 

1,830,398  92 

1,832,998  61 

5,079,068  36 

Déboursés  du  gouv.  depuis 

1880 

2,123,366  34 

195,039  33 

147,167  52 

341,598  14 

1881 

2,075,891  65 

7,246  69 

197,573  62 

154.653  63 

361,558  17 

<<                     « 

1882 

1,593,174  09 

55,025  03 

224,572  61 

187,399  02 

325,231  54 

<<                     (< 

8883 

1,763,001  97 

62,503  14 

269,415  01 

178,617  86 

361,604  01 

"                     "         

1884 

1,577,295  42 

60,993  99 

280,657  29 

192,219  38 

372,561  69 

<<                      u 

1885 

1,504,621  47 

58,298  29 

280,226  20 

201,708  47 

321,289  47 

a                                 tt 

1886 

1,333,324  80 

31,984  02 

282,323  63 

198,251  97 

328,977  43 

tt                               te 

1887 

1,783,698  16 

65,983  06 

285, 172  62 

198,888  84 

321,784  88 

<<                                ti 

1888 

1,033,118  34 

120,561  59 

292,458  76 

201,928  93 

317,902  04 

il                                 a 

1889 

972,918  43 

162,015  49 

301,040  23 

240,261  36 

333,188  90 

"                                 "              

1890 

1,026,364  24 

146,853  54 

290,516  63 

176,089  00 

354,816  92 

il                                   U 

1891 

1,318,092  15 

165,843  87 

294,562  12 

204,768  45 

349,431  90 

"                                   "               

1892 

1,437,149  30 

194,129  61 

293,115  58 

231,089  54 

324,475  24 

il                                   (< 

1893 

2,069,573  30 

196,185  84 

291,048  97 

204,759  39 

357,089  87 

M                                         (« 

1894 

3,027,164  19 

110,512  07 

294,446  34 

179,630  13 

387,788  97 

II                             « 

1895 

2,452,273  65 

216,057  58 

281,477  04 

164,033  71 

339,890  49 

<(                                tt 

1896 

2,258,778  97 

85,820  49 

292,121  05 

209,321  60 

339,538  72 

"                               "              

1897 

2,348,636  91 

101,205  74 

287,970  36 

178,385  47 

384,780  54 

«<                                (t 

1898 

3,207,249  79 

82,400  55 

280,872  44 

203,478  86 

407,652  82 

<<                               « 

1899 

3,899,877  31 

82,205  60 

280,628  57 

202,312  36 

369,044  33 

<<                               << 

1900 

2,639,564  93 

120,653  93 

292,609  24 

227,626  97 

322,642  81 

"                               "             

1901 

2,360,569  89 

135,500  57 

314,095  04 

262,876  07 

315,425  68 

"                               "              

1902 

2,114,689  88 

213,044  91 

317,838  61 

263,768  27 

300,413  66 

U                                      il 

1903 

1,823,273  61 

275,103  58 

390,281  82 

294,113  92 

230,213  19 

II                           II 

1904 

1,880,787  20 

298,678  23 

381,016  82 

350,278  54 

f79,536  58 

II                                 II 

1905 

2,071,593  72 

352,855  43 

431,499  60 

401,742  79 

78,009  25 

II                                 tt 

1906 

1,552,121  21 

310,716  70 

447,962  92 

375,889  60 

108,067  71 

(<                                a 

1907 

887,838  61 

254,423  18 

329,629  63 

287,231  03 

105,003  11 

"                               "              .... 

1908 

1,708,156  37 

483,250  11 

473,638  95 

411,660  53 

144,882  16 

<(                                  U 

1909 

1,868,834  45 

699,304  73 

475,515  04 

433,958  10 

199,501  25 

"                                 "              

1910 

1,650,706  64 

459,835  62 

515,585  16 

491,793  02 

193,384  23 

"                                 " 

1911 

2,349,474  49 

385,534  55 

511,305  94 

471,530  32 

221,138  46 

it                                 << 

1912 

2,554,938  91 

384,860  73 

585,899  54 

555,709  95 

264,114  48 

<«                                 « 

1913 

2,255,448  21 

292,960  26 

605,248  57 

535,135  66 

307,567  69 

<«                                 « 

1914 

2,824,536  79 

351,397  24 

642,844  68 

574,038  68 

380,188  08 

«                                 « 

1915 

5,490,796  03 

405,806  32 

675,770  67 

562,599  27 

427,763  16 

<<                                 (( 

1916 

6,142,148  96 

348,174  41 

697,532  44 

529,565  23 

446,722  26 

te                             « 

1917 

4,304,589  09 

372,102  96 

700,022  11 

486,167  67 

461,423  14 

tt                             t( 

1918 

1,781,957  07 

90,255  66 

743,857  09 

540,331  49 

414,868  21 

"                      "          

1919 

2,211,935  48 

137,604  37 

733,090  71 

698,878  14 

387,654  90 

«                          « 

1920 

4,579,565  22 

743,877  26 

745,986  58 

713,334  83 

442, 193  02 

<(                             <« 

1921 

5,449,961  68 

1,104,239  51 

815,979  22 

920,992  94 

366,010  69 

«                          « 

1922 

4,482,638  65 

744,990  40 

983,042  31 

1,105,053  90 

804,518  58 

«                          « 

1923 

4,995,184  27 

548,757  36 

924,216  63 

859,839  45 

742,410  46 

«                          « 

1924 

6,747,395  04 

457,510  91 

980,094  21 

942,056  20 

900,575  26 

Total* 

153,132,985  56 

12,590,839  79 

22,040,200  85 

18,984,136  67 

20,723,502  45 

*Ce  chiffre  ne  comprend  pas  la  dépense  imputée  sur  les  canaux  en  général,  mais  seulement  le  montant 
dépensé  sur  les  canaux  spécifiés. 

fDroits  de  péage  abolis  cette  année. 
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Etat  des  recettes  des  canaux  pour  Tannée  finissant  le  31  mars  1924 


Division 

Droits 

Loyers 

Total 

Canal  Welland — 

Port-Colborne 

$          c. 

836  60 

355,627  07 

381  86 

$          c. 
20,828  19 

$         c. 

21,664  79 

355,627  07 

48,378  46 

Elévateur  de  Port-Colborne 

47,996  60 

Total 

356,845  53 

68,824  79 
8,143  07 

425,670  32 
8,143  07 

Canal  Welland  (de  haute  navigation) 

Canaux  du  Saint-Laurent — 

Coteau-Landing  (canal  Beauharnois) 

15,471  94 

3,704  60 

36,878  50 

'    1,751  10 

189,346  03 

16  00 

15,471  94 
3  716  60 

12  00 
1,121  26 

10  00 

21,887  41 

4,730  46 

Cornwall 

37,999  76 
1  761  10 

Cardinal — Williamsburg 

211,233  44 

Canal  Lachine  (Lachine) 

4,746  46 

Total 

27,761  13 

247,168  17 

274,929  30 

Canal  Chambly — 

767  24 
60  00 
77  00 

767  24 

Saint-Ours 

60  00 

8  00 

85  00 

Totaux 

8  00 

904  24 

912  24 

Canal  Carillon  et  Grenville — 

Canal  de  Grenville 

19  00 

835  00 

153  00 

1  00 

19  00 

Canal  de  Carillon 

835  00 

Ecluse  de  Sainte- Anne 

44  00 

197  00 

Canal  des  Chutes  des  Chats 

1  00 

Totaux 

44  00 

1,008  00 

1,052  00 

Canal  Rideau — 

Ottawa 

371  00 

12,204  15 
655  89 
895  44 

12,575  15 

Kingston-Mills 

655  89 

Smiths  Falls 

75  00 

970  44 

Totaux 

446  00 

13,755  48 

14,201  48 

Canal  Saint-Pierre 

41  00 

41  00 

Canal  Murray 

239  00 

239  00 

Canal  de  la  Trent 

53  00 

175,215  85 

175,268  85 

Canal  du  Sault-Ste-Marie 

118  00 

118  00 

Grand  total 

385,157  66 

515,417  60 

900,575  26 

Montant  net  déposé  au  crédit  du  receveur  général 

900,575  26 
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Canal  Welland   (haute  navigation) — Sommes  dépensées  pour  sa  construction 

au  31  mars  1924 


— 

Année 
finan- 
cière 

Capital 

1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
U920 
1921 
1922 
1923 

1924 

$             0. 

994,257  60 

u 

4,074,200  69 

tt 

tt 

4,892,105  15 

« 

tt 

3,513,769  82 

tt 

tt 

1,235,046  59 

tt 

tt 

1,823,875  96 

tt 

tt 

3,499,963  35 

II 

tt 

5,070,297  57 

tt 

tt 

4,279,815  61 

tt 

u 

4,776,393  84 

II 

tt 

7,192,506  60 

726,994  05 

6,465,512  55 

Total                             

40,625,238  73 

Dépense,  comme  ci-dessus $40, 625, 238  73 

A  laquelle  il  faut  ajouter  les  frais  préliminaires  pour  arpentage, 

forage,  etc.,  imputés  comme  suit  sur  le  capital  de  l'entreprise 

du  Canal  Welland: — 

1905-06 $  13,231  97 

1906-07 10,825  27 

1907-08 8,300  34 

1908-09 19,993  37 

1909-10 9,979  91 

1910-11 21,229  35 

1911-12 23,138  60 

1912-13 112,890  92 

1915-16 17,627  36 


237,217  09 


Coût  total  du  canal  de  haute  navigation  Welland  au  31  mars  1924 $40,862,455 


Chemins  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson  et  terminus  de  Port-Nelson — Sommes 

déboursées  au  31  mars  1924 


— 

Année 
finan- 
cière 

Chemin  de 
fer  de  la 

Baie 
d'Hudson 

Terminus  de 
Port-Nelson 

Total 

Déboursés  du  gouvernement 

1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 

$         c. 

92,427  83 

53,042  63 

184,149  81 

159,632  00 

1,009,024  52 

3,071,631  22 

3,256,074  39 

2,983,425  47 

1,792,190  39 

1,288,789  61 

641,318  69 

247,158  67 

$           c. 

$              O. 

92,427  83 

«                            u 

53,042  63 

tt                           tt 

184,149  81 

159,632  00 

1,099,063  15 

tt                           tt 

u                           tt 

90,038  63 

1,427,086  03 

1,517,669  60 

1,905,706  30 

812,089  55 

590,909  39 

78,760  89 

11,545  19 

121,068  71 

34,769  87 

27,802  56 

.24,621  93 

u                           tt 

4,498,717  25 
4,773,743  9? 
4,889,131  77 

tt                           u 

tt                           t< 

tt                           u 

2,604,279  94 

1,879,699  00 

562,557  80 

u                           u 

u                           tt 

u                           tt 

285,608  48 

121,068  71 

96,333  30 

41,627  50 

tt                           tt 

tt                           tt 

61,563  43 

13,824  94 

183,250  35 

u                           tt 

tt                           u 

207,872  28 

14,543,191  61 

6,242,414  45 

20,785,606  06 

84045-32-6 
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Pont  de  Québec — Montant  dépensé  sur  la  construction 


— 

Année 
finan- 
cière 

Capital 

Revenu 

Déboursés  du  gouvernement 

1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1923 

$           c. 

$              0. 

422,867  12 
111,788  02 

M                                                          II 

il                                                         II 

227,563  40 

603,293  07 

1,512,825  96 

2,604,105  61 

2,816,305  10 

2,746,813  70 

2,733,677  00 

931,278  01 

656,761  79 

880  65 

Il                                                         II 

Il                                                         II 

It                                                         II 

Il                                                         II 

Il                                                         II 

Il                                                         II 

Il                                                         II 

Il                                                         II 

tt                                                         II 

Il                                                         tt 

24,555  50 

Il                                                         tt 

SU  70 

Moins  le  montant  reçu  de  la  Phœnix  Bridge  Co 

14,831,398  29 

559,210  64 
100,000  00 

14,831,398  29 

459,210  64 

Frais  comme  ci-dessus,  imputables  sur  le  capital $14,831,398  29. . 

A  même  ces  déboursés  on  a  crédité  un  total  de  $91,188.10,  reçus  pour  la  vente  de  l'acier  et 

des  matériaux  employés  provenant  du  pont  écroulé. 
Auquel  il  faut  ajouter  les  montants  payés  par  le  ministère  des  Finances  et 

qui  ne  sont  pas  compris  dans  le  montant  précité: 

Montant  garanti  par  la  loi  de  1903  chap.  54 $  6,424,781  00 

Montant  payé  à  la  province  de  Québec 250, 000  00 

Montant  payé  à  la  ville  de  Québec 300,000  00 

Montant  payé  à  Emile  Tanguay,  suivant  le  jugement  de  la  cour  Suprême  485  20 

6,975,266  20 

$21,806,664  49 
Moins  le  montant  reçu  de  la  Phoenix  Bridge  Co 100, 000  00 

$21,706,664  49 
Auquel  il  faut  ajouter  les  dépenses  au  compte  du  revenu,  1909,  1910  et  1921.        559,210  64 
A  ajouter  également  les  sommes  payées  en  subventions  en  1901,  1902  et  1903.        374, 353  33 

933,563  97 

Montant  total  des  frais  jusqu'au  31  mars  1923 $22,640,228  46 


Compte  du  gouvernement  impérial- — Etat  des  déboursés  au  31  mars  1924 
relatifs  à  l'enlèvement  de  rails  pour  le  compte  du  gouvernement  impérial, 
tous  frais,  dommages  et  déboursés  quelconques  échéant  au  gouvernement 
de  sa  Majesté  en  Angleterre;  par  arrêté  en  conseil  daté  d'Ottawa  le  19 
décembre  1916. 


Déboursés,  année  financière  1916-17 $  393,053  86 

"           "     1917-18 - 3,603,279  05 

"           "     1918-19 178,680  85 

"           "     1919-20 348, 103  36 

"                          "            1920-21 777,814  83 

"                          "            1921-22 134,679  65 

"                           "            1922-23 150JS4  19 

«                          "            1923-24 1,420,977  26 

$  6,705,854  67 
Moins  les  versements  effectués  par  le  gouvernement  impérial — 

Année  financière  1921-22 $  1,356,615  62 

"  1923-24 5,349,239  05 

6,705,854  67 
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Loi  des  Grandes  Routes  du  Canada. — Assistance  accordée  aux  provinces  pour 

l'amélioration  des  grandes  routes. 

ENTREPRISES  SUBVENTIONNÉES  EN  VERTU  D'UN  PACTE  AU  31  MARS  1925 


Province 

Nombre 

Longueur  en 
milles 

Frais  rem- 
boursables 
au  moyen  de 
subventions 

Subventions 

fédérales 
approx.  40% 

Allocation 

d'après  la 

loi 

Ile  du  Prince-Edouard 

59 
53 
19 
142 
39 
42 
60 

582-430 

460-300 

1,237-200 

928-2258 

637-791 

1,455-010 

1,913-991 

$        c. 

1,539,682  04 
3,637,992  10 
2,950,600  00 
10,897,460  30 
13,424,318  54 
3,812,201  35 
4,243,600  52 

$        c. 

615,872  81 
1,455,196  83 
1,180,240  00 
4,358,984  13 
5,369,727  42 
1,524,880  54 
1,697,440  20 

$       c. 

603,455  00 
1,468,720  00 
1,163,845  00 
4,748,420  00 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario  —  ¥ 

Manitoba 

5,877,275  00 
1,602,265  00 

Saskatchewan 

1,806,255  00 

Alberta 

1,477,810  00 

Colombie-Britannique 

22 

368-746 

3,149,263  71 

1,259,705  47 

1,251,955  00 

Total 

436 

7,583-6938 

43,655,118  56 

17,462,047  40 

20,000,000  00 

DÉPENSES  EFFECTUÉES  EN  VERTU  DE  LA  LOI  DES  GRANDES  ROUTES  DU 

CANADA  AU  31  MARS  1924 


Province 

1920-21 

1921-22 

1922-23 

1923-24 

Total 

Ile  du  Prince  Edouard 

$        c. 
40,264  79 

S           c. 

103,493  93 
486,412  69 
438,303  74 
427,028  33 
1,031,229  01 
351,740  74 
193,773  29 

$       c. 

106,277  01 
811,068  94 
371,973  01 
1,143,879  51 
2,047,918  28 
165,547  47 
544,820  71 

$        c. 

124,079  40 

97,347  82 

297,202  60 

1,117,065  68 

1,377,440  88 

557,372  32 

360,130  31 

$        c. 

374,115  13 
1,394,829  45 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

1,107,479  35 

Québec 

113,189  66 
295, 100  00 

2,801,163  18 

Ontario 

4,751,688  17 

Manitoba 

1,074,660  53 

Saskatchewan 

1,098,724  31 

Alberta 

Colombie-Britannique 

86,446  52 

367,026  47 

662,910  88 

135,571  13 

1,251,955  00 

Total 

535,000  97 

3,399,008  20 

5,854,395  81 

4,066,210  14 

13,854,615  12 

Loi  des  accidents  du  travail — Chapitre  15,  1918. — Nombre  des  réclamations 
payées  et  somme  déboursée  pour  indemnités,  soins  médicaux  et  pensions, 
année  financière  1923-1924- 


BUREAU  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 


Nombre  des  réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Marine  et  pêcheries 

1 
5 
9 

175 

1 

7 
9 

206 

$       c. 
12  27 

Défense  nationale 

2 

1,080  21 

Travaux  publics 

661  35 

Ch.  de  fer  et  Canaux,  ch.  de  fer  du  Gou- 
vernement canadien 

31 

22,750  36 

Totaux 

190 

33 

223 

24,504  19 

Note. — Aucun  traitement  médical  n'a  été  payé  par  le  Bureau  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

84045— 32— 6* 
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BUREAU  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK 


Nombre  de 

réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Marine  et  pêcheries 

4 
2 

1 

2 

7 
2 
2 
5 

752 

$        c. 
329  28 

174  58 

Postes 

2 

900  00 

Travaux  publics 

5 

635 

429  29 

Ch.  de  fer  et  canaux,  ch.  de  fer  du  Gou- 
vernement canadien 

47 

70 

69,441  77 

Totaux 

646 

48 

74 

768 

71,274  92 

BUREAU  DE  L'ONTARIO 


Nombre  des  réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Agriculture 

1 
1 
9 
4 
8 
1 
22 
25 
8 

1 

2 
13 
12 

32 

1 

388 

63 

19 

6 

$        c. 
637  29 

1 

4 

7 

23 

552  00 

Marine  et  pêcheries 

5,917  75 

1 

1 

1,376  53 

Travaux  publics 

7,580  99 

Impressions  publiques  et  papeterie 

5  SS 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien 

Canaux 

180 

23 

11 

6 

186 
15 

40,065  75 
15,471  53 

3,149  08 

247  32 

Totaux 

255 

203 

79 

537 

74,992  91 

BUREAU  DU  MANITOBA 


Nombre  des  réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

1 

1 

1 
2 
1 
4 
592 

$        c. 
300  00 

1 

1 

402  00 

27  75 

1 

292 

3 
12 

1,105  81 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien... . 

288 

37,657  47 

Totaux 

293 

290 

17 

600 

39,493  03 
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BUREAU  DE  L'ALBERTA 


Nombre  de 

réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Agriculture 

1 
1 
2 
1 

1 
3 

55 
1 
6 

$        c. 
510  00 

Affaires  indiennes 

1 
25 

1 

28 

466  08 

Intérieur 

2,801  61 

Mines 

420  00 

Commerce 

2 

4 

198  72 

Totaux 

28 

33 

5 

66 

4,396  41 

BUREAU  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 


Nombre  de  réclamations 

Ministère 

Indemnité 
et  secours 
médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Douanes  et  accise 

1 

1 
1 
3 
9 
1 
2 
2 

20 
1 
2 

2 
1 

10 

23 

1 

3 

8 

38 
3 
5 

$        c. 
222  46 

Affaires  indiennes 

9  00 

Intérieur 

6 
9 

1 
5 

2,274  12 

Marine  et  Pêcheries 

8,231  85 

Comission  de  biologie  marine  du  Canada. 

16  50 

Défense  nationale 

1 
6 

16 
2 
3 

1,012  11 

Postes 

64  50 

Travaux  publics 

2 

3,759  74 

Rétablissement  civil  des  soldats 

113  72 

Commerce 

626  58 

Totaux 

44 

42 

8 

94 

16,330  58 

Crédits  provenant  de  rajuste 

ments  relatifs 

s  à  la  capitalisation  des  pe 

nsions 

25,059  92 

8,729  34 

PROVINCE  DE  QUÉBEC  ET  DIVERS 


Nombre  de  réclamations 

Ministère 

Indemnité 

et  soins 

médicaux 

Soins 
médicaux 
seulement 

Pension 

Total 

Déboursés 

Marine  et  Pêcheries 

10 

1 

55 

10 

1 

55 

$        c. 
10,039  59 

Défense  nationale 

2,500  00 

Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien 

12,391  06 

Totaux 

66 

66 

24,930  65 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
SOMMAIRE 


Ministère 


Nombre  de  réclamations 


Indemnité 
et  secours 
médicaux 


Soins 
médicaux 
seulement 


Pension 


Total 


Déboursés 


Agriculture 

Douanes  et  accise 

Affaires  indiennes 

Intérieur 

Marine  et  Pêcheries 

Com.  de  biologie  marine  du  Canada. . 

Mines 

Défense  nationale 

Postes 

Travaux  publics 

Impressions  publiques  et  papeterie . . . 
Ch.  de  fer  du  gouvernement  canadien. 

Canaux 

Rétablissement  civil  des  soldats 

Commerce 


337 
23 
13 
11 


521 
15 


Totaux. 


1,522 


616 


1 
6 

2 
13 

1 

135 

25 


216 


2,354 


1,147  29 

222  46 

475  08 

5,927  73 

24,932  74 

16  50 

420  00 

6, 143  43 

992  25 

13,537  18 

5  SS 

182,306  41 

15,471  53 

3,262  80 

1,072  62 


Crédits  provenant  de  rajustements  relatifs  à  la  capitalisation  des  pensions  par  le 
Bureau  de  la  Colombie-Britannique 


255,922  69 


25,059  92 


230,862  77 


LOI  DES  ACCIDENTS  DU  TRAVAIL— CHAPITRE  15—1918 
DÉPENSES 

Au  31  mars  1923 


Dépenses 

du 

Dominion, 

y  compris 

les 

avances 

Déboursés  en  vertu  de  la  loi 

Bureau 

Indemnités, 

pensions, 

etc. 

Proportion 
des  dépen- 
ses admi- 
nistratives 

Intérêt 

Total 

Solde  en 
dépôt 

Nouvelle-Ecosse 

$        c. 

87,152  56 
217,099  51 
166,627  18 
97,642  34 
37,098  18 
55,000  00 

125,650  59 

$           X. 

66,388  12 
184,952  01 
142,161  83 
80,381  55 
12,403  40 
48,139  75 

125,650  59 

$        c. 

8,128  14 
23,737  35 

5,769  50 
15,111  00 

2,661  81 

2,957  22 

$        c. 

$        c. 

74,516  26 
208,689  36 
147,931  33 
94,994  55 
12,287  19 
48,312  02 

125,650  59 

$        c. 
12,636  30 

8,410  15 

Ontario 

18,695  85 

Manitoba 

498  00 
2, 778  02 
2,784  95 

2,647  79 

Alberta 

24,810  99 

Colombie-Britannique 

Province  de  Québec  et  di- 

6,687  98 

Totaux  au  31  mars  1923 

786,270  36 

660,077  25 

58,365  02 

6,060  97 

712,381  30 

73,889  06 
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Année  1923-1924 


Dépenses 

Déboursés  en  vertu  de  la  loi 

Bureau 

Indemnités, 

pensions, 

etc. 

Proportion 
des  dépen- 
ses admi- 
nistratives 

Intérêt 

Total 

Solde  en 
dépôt 

$       c. 

20,968  58 
80,312  09 
70,978  10 
44,855  30 

$        c. 

25,504  19 
71,274  92 
74,992  91 
39,493  03 
4,396  41 
8,729  84 

24,930  65 

$        c. 

9,090  66 

8,046  57 

840  62 

4,219  40 

431  22 

407  67 

$        c. 

$        c. 

33,594  85 
79,321  49 
74,152  29 
43,712  93 
3,440  94 
*    9,958  88 

24,930  65 

$       c. 

12,626  27 
990  60 

8,174  19 
1,142  37 

Manitoba 

50 

1,886  69 
1,637  21 

8,440  94 
9,958  88 

Province  de  Québec  et  di- 

24,930  65 

Totaux,  année  1923-1924 

242,044  72 

230,862  77 

21,354  90 

8,028  40 

249,194  27 

7, 149  55 

Au  31  mars  1924 


Dépenses 

Déboursés  en 

vertu  de  la  loi 

Bureau 

Indemnités 

pensions, 

etc. 

Proportion 
des  frais 
adminis- 
tratifs 

Intérêt 

Total 

Solde  en 
dépôt 

Nouvelle-Ecosse 

%       c. 

108,121  14 
297,411  60 
237,605  28 
142,497  64 
37,098  18 
55,000  00 

150,581  24 

$        c. 

90,892  31 

256,226  93 

217,154  74 

119,874  58 

16,799  81 

39,410  41 

150,581  24 

S       c. 

17,218  80 

31,783  92 

4,928  88 

19,330  40 

3,093  03 

3,364  89 

$        c. 

$        c. 

108,111  11 
288,010  85 
222,083  62 
138,707  48 
15,728  13 
38,353  14 

150,581  24 

$       c. 
10  03 

9,400  75 

15,521  66 

Manitoba 

497  50 
4,164  71 
4,422  16 

3,790  16 

21,370  05 

Colombie-Britannique 

Province  de  Québec  et  di- 

16,646  86 

Totaux  au  31  mars  1924 

1,028,315  08 

890,940  02 

79,719  92 

9,084  37 

961,575  57 

66,739  51 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


Déboursés  pour  les  chemins  de  fer  au  cours  de  l'année  financière  terminée  le 
31  mars  1924. — Comptes  du  capital. 


— 

Années 
précédentes 

Année 

finissant  le 

31  mars  1924 

Total 

Chemin  de  fer  du  gouvernement  canadien — 

Réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial — 

Chemin  de  fer  Canada  Eastern 

$         c. 

819,000  00 
3,860,679  14 
1,464,000  00 
1,324,042  81 

333,942  72 

1,949,063  21 

136,810,939  26 

$          c. 

$         c. 
819,000  00 

Chemin  de  fer  du  Cap  Breton 

3,860,679  14 
1,464,000  00 
1,324,042  81 
333,942  72 
1,949,063  21 

Chemin  de  fer  Drummond  County 

Chemin  de  fer  Eastern  Extension 

Chemin  de  fer  Montréal  and  European 

Chemin  de  fer  Oxford  and  New  Glasgow 

7,611  73 

136,818,550  99 

Total 

146,561,667  14 

861,847  83 

13,080,256  86 

2,963,021  87 

169,332,474  47 

293,067  16 

447,038  01 

308,265  16 

138,559  12 

61,702  80 

7,772,911  03 

721,817  38 

368,408  39 

112,167  27 

14,359,941  26 

35,952,930  98 

*22,640,228  46 

7,611  73 

146,569,278  87 

861,847  83 

13,276,674  49 

2,963,021  87 

Ch.  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

196,417  63 

Ch.  de  fer  International  du  Nouveau-Brunswick... 

Transcontinental  National 

6,005  57 

169,327,468  90 
293,067  16 

Chemin  de  fer  Moncton  et  Bouctouche 

Chemin  de  fer  Salisbury  et  Albert 

9,390  41 
6,219  52 
8,530  00 
1,953  65 

437,647  60 
302,045  64 
135,029  12 

Chemin  de  fer  Elgin  et  Havelock 

Chemin  de  fer  York  et  Carleton 

59,749  15 
7,772,911  03 

Chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay 

Chemin  de  fer  Caraquet  and  Gulf  Shore 

10,050  00 

8,400  00 

4,520  54 

183,250  35 

46,888  48 

711,767  38 
360,008  39 

Chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic 

Chemin  de  fer  Cap-Breton  (extension) 

107,646  73 
14,543,191  61 

Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson 

Chemins  de  fer  de  l'Etat,  matériel  roulant 

b  Pont  de  Québec 

35,906,042  55 
22,640,228  46 

Total 

415,976,305  19 

9,999,999  90 

660,683  09 

88,363  18 

208,509  72 

48,410  48 

62,790,024  81 

6,217,792  52 

283,323  55 

71,538  82 

18,345  00 

291,321  59 

416,267,626  78 

Autres  chemins  de  fer  et  divers — 

Chemin  de  fer  Canadian-Northern 

9,999,999  90 

660,683  09 

a  Chemin  de  fer  European  and  North  American 

88,363  18 

a  Chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse 

208,509  72 

c  Chemin  de  fer  de  l'embranchement  de  Carleton. . 

48,410  48 

Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien 

62,790,024  81 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson — Terminus  de 
Port-Nelson 

24,621  93 

6,242,414  45 

Territoire  du  Yukon,  ch.  de  fer  de  Stikine  à  Teslin. 
Wagons  du  Gouverneur  général 

283,323  55 
71,538  82 

Dépenses  diverses. . .                           

18,345  00 

Total 

496,363,296  26 

315,943  52 

496,679,239  78 

*Ce  chiffre  concorde  avec  le  bilan  des  chemins  de  fer  Nationaux  et  comprend  $7,808,830.17  de  dépenses 
faites  par  le  gouvernement,  à  divers  titres,  outre  la  dépense  effectuée  directement  en  vertu  des  appropria- 
tions de  capital,  dont  $6,875,266.20  ont  été  inclus  par  le  ministère  des  Finances  dans  le  tableau  F  des  comptes 
publics,  et  le  reste,  $933,563.97  est  une  dépense  sur  le  Revenu  et  les  crédits  accessoires.  (Voir  l'état  relatif 
au  pont  de  Québec.) 

a  Le  montant  payé  entre  1868  et  1873,  inclusivement,  a  été  transféré  au  compte  du  Fonds  consolidé. 

b  Voir  le  tableau  spécial. 

c  Ce  chemin  de  fer  qui  a  coûté  $88,410.48,  a  été  vendu  en  1893  à  la  ville  de  St-Jean,  N.-B.,  pour  la  som- 
me de  $40,000.     (Chap.  6,  Victoria.) 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 

DÉPENSES  DU  GOUVERNEMENT  POUR  CHEMINS  DE  FER 

Récapitulation  des  dépenses  et  recettes  au  31  mars  1924 


Capital 

Revenus 

Allocations 
de  commi- 
sération et 
divers 

Améliora- 
tions 

Frais 
d'exploitation 

Revenus 

Dépenses    faites    avant    la 
Confédération 

$         c. 

13,881,460  65 

105,592,016  89 

1,184,317  34 

417,425  73 

712,917  44 

585,749  01 

376,814  83 

324,774  72 

204,624  31 

270,990  85 

1,112,348  47 

3,309,130  42 

3,922,989  37 

5,386,611  24 

3,083,680  86 

2,619,059  86 

6,125,481  79 

6,102,565  74 

7,174,370  17 

23,684,005  25 

29,414,227  34 

21,505,975  91 

24,532,466  18 

23,108,805  52 

17,375,968  10 

21,628,095  15 

21,865,663  92 

21,155,255  19 

12,003,649  70 

34,699,416  96 

40,193,180  64 

11,593,148  00 

5,096,534  94 

4,553,638  03 

1,052,687  42 

315,943  52 

$        c. 

$        c. 

$          c. 

$         c. 

Dépuis  la  Confédération — 
1868  à  1890  inclusivement.. 

43,639  97 

45,66i;435  22 

3,949,263  73 

3,748,597  77 

3,288,629  62 

3,226,208  13 

3,197,846  17 

3,254,442  64 

3,195,959  58 

3,507,248  88 

3,696,612  31 

4,665,228  06 

5,739,051  54 

5,861,099  54 

6,474,134  20 

7,599,958  57 

8,906,154  35 

7,893,653  49 

6,328,745  65 

9,595,295  43 

9,764,586  51 

9,095,903  96 

10,037,878  77 

11,074,852  80 

12,499,925  65 

13,559,225  45 

12,474,453  85 

17,891,484  65 

24,725,571  90 

33,400,460  45 

43,889,626  07 

48,194,709  86 

43,770,971  10 

6,326,800  47 

5,695,669  05 

39,107,792  60 
3,181,888  56 

1890  à  1891 

1891  à  1892 

3,136,393  51 
3,262,505  62 
3,179,019  57 
3,129,450  37 

1892  à  1893... 

1933  à  1894 

1894  à  1895 

1895  à  1896 

3,140,678  47 

1896  à  1897 

3,060,074  38 
3,313,847  10 

1897  à  1898 

1,400  00 

1898  à  1899.... 

3,940,570  11 
4,774,161  87 

1899  à  1900 

1900  à  1901 

5,213,381  24 
5,918,990  43 

1901  à  1902 

1902  à  1903 

6,584,598  77 

1903  à  1904 

6,627,255  51 

1904  à  1905 

7,050,892  11 

1905  à  1906 

7,950,552  97 

1906  à  1907 

6,509,186  49 
9,534,569  04 

1907  à  1908 

1908àl909 

8,894,420  42 

1909  à  1910 

9,647,963  71 

1910  à  1911 

1,000  00 

3,950  00 

4,500  00 

11,300  00 

23,000  00 

1,400  00 

4,000  00 

15,100  00 

17,000  00 

8,500  00 

2,000  00 

10,249,394  38 

1911  à  1912 

11,034,165  83 

1912  à  1913 

1913  à  1914 

13,394,317  37 

1914  à  1915 

12,149,357  32 

1915  à  1916 

1,515,895  57 
1,070,334  64 

18,427,908  65 

1916  à  1917 

23,539,758  61 

1917  à  1918 

27,240,956  87 

1918  à  1919 

38,013,725  69 

1919  à  1920 

41,402,061  36 

1920  à  1921 

36,814,349  70 

*1921  à  1922 

1922  à  1923 

1923  à  1924 

474,060,666  62 

136,789  97 

2,586,230  21 

442,191,685  42 

391,866,392  09 

Montant  total  des  déboursés  imputables  sur  le  compte  du  Capital 474, 060, 666  62 

Sommes  payées  pour  le  Pont  de  Québec  au  31  mars  1922 22,640,573  16 

Dépenses  diverses  pour  1914 18,000  00 

496,719,239  78 

$         c. 
Moins  le  montant  reçu  de  la  cité  de  Saint-Jean,  N.-B.,  à  titre  d'achat  de 

l'embranchement  de  la  ligne  de  Carleton 40, 000  00 

496,679,239  78 


*Sous  autorité  du  crédit  341,  chapitre  54,  1921,  les  recettes  et  les  revenus  des  chemins  de  fer  du  Gou- 
vernement furent  employés  par  l'Administration,  au  paiement  des  frais  d'exploitation,  à  partir  du  1er 
janvier  1921. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
II.  Subventions  versées,  au  31  mars  1924 


Votes  de  subventions 


Autorité 


Montant 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


47  Vic.chap.  8 
52  "  3 

3-4Geo.V.chap.46 
62-3  Vie,  chap.  7 
63-4        "  8 

1  Ed.  VII,  chap.  7 
9-10        "  51 


37  Vie.,  chap. 


6  Ed.  VII,  chap.  43 

9-10        "  51 

46    Vie,  chap.    25 

47 

52  "  3 


50-1  Vie,  chap.  27 
56  "  4 


$         c. 
51,200  00 


186, 500  annuelle- 
ment pendant 
20  ans 


48-9 

49 

50-1 

51-8 

48-9 

53 

54-5 

57-8 


49    Vie, chap.  10 

50-1        "  24 

48-9        "  59 

49  "  10 

50-1        "  24 


App.  Act.  2, 

47 

48-9 

49  " 

48-9        " 

51 

57-8        " 

62-3        " 

47    Vic.chap. 

49 

52 

53 

56 

57-8       " 

7-8  Ed.  VIT,  c. 

2  Geo.  V,  chap. 

3-4 

6-7  Ed.  VII,  c. 

7-8 


1918 

8 

59 

10 

59 

3 

4 

7 

8 

10 
3 
2 
2 
4 

63 
7 
10 
40 
63 


2  Geo.  V,  chap.     9 


60-61  Vic.chap    5 


2  Geo.  V,  chap. 
3-4  "  46 


7-8  Ed.  VII,  c.  63 
2  Geo.  V,  chap.  48 

55-6  Vie,  chap.    5 
«< 

4Edw.VII,chap34 
6  "  43 

7-8  Ed.  VII,  c.  63 


320,000  00 
300,000  00 


62,400  00 
22,400  00 
57,600  00 
128,000  00 
64,000  00 


96,000  00 
6,400  00 
96,000  00 
38,400  00 
180,000  00 


175,000  00 
128,000  00 
19,200  00 
32,000  00 
24,439  84 
140,800  00 
35,200  00 

32,000  00 
57,600  00 
22,400  00 
48,000  00 
47,000  00 
70,400  00 


3,630  000  00 


80,000  00 


Ch.  de  fer  Alberta  Southern,  N.-B 

Ch.  de  fer  Alberta  Central,  Alta 

Ch.  de  fer  Algoma  Central  and  Hudson  Bay,  Ont. 

Chemin  de  fer  Algoma  Eastern,  autrefois  la  Mani- 

toulin  and  North  Shore  Ry.  Co.,  Ont 

Ch.  de  fer  Atlantic  and  Lake  Superior,  P.Q 

Ch.  de  fer  Atlantic  and  Northwestern 

Atlantic,  Québec  and  Western  Ry.  Co.,  P.Q 


20 


Chemin  de  fer  de  la  baie  des  Chaleurs,  P.Q 

Chemin  de  fer  Bay  of  Quinte,  Ontario,  maintenant 

Chemin  de  fer  National  du  Canada 

Chemin  de  fer  de  la  jonction  de  Beauharnois,  P.Q. . 

Ch.  de  fer  Belleville  and  North  Hastings,  Ontario.. 

Ch.  de  fer  Brantofrd,  Waterloo  and  Lake  Erie,  Ont. 


Ch.  de  fer  Brockville,  Westport  and  Sault  Ste- 
Marie,  Ont. ,  maintenant  le  Canadian  National. . 

Ch.  de  fer  Bruce  Mines  and  Algoma,  Ontario 

Ch.   de  fer  Buctouche  and   Moncton,    Nouveau- 

Brunswick 

Chemin  de  fer  Canada  Atlantic,  Ontario 

Ch.  de  fer  Canada  Central,  Alberta 

Ch.  de  fer  Canada  Eastern,  anciennement  le  chemin 
de  fer  Northern  and  Western,  dans  le  N.-B.,  y 
compris  aussi  l'embranchement  de  Chatham. 

Canada  and  Gulf  Terminal  Ry.  Co 

Canada  Northern  Québec  Ry.,  Co.,  anciennement 
le  chemin  de  fer  du  Grand-Nord,  P.Q 

Canadian  Northern  Alberta  Ry.  Co.,  Alberta. . 
Canadian  Northern  Ontario  Ry.  Co 

Canadian  Northern  Ry.  Co.,  Ontario,  Manitoba  et 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Canadian   Northern   Pacific   Ry.  Co.,  Colombie 

Britannique 

Canadian  Northern  Québec  Ry.,  anciennement  le 

chemin  de  fer  Chateauguay  and  Northern 

Canadian  Pacific  Ry.  Co.,  Colombie-Britannique, 

(défilé  du  Nid  de  Corbeau) 

Canadian  Pacific  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Dyment) 

Canadian  Pacific  Ry.,  pont  à  Edmonton,  Alb 

Can.  Pae  Ry.,  de  Gimli  au  pont  delariv.  Icelandic 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Kootenay  à 

Arrow) 

Can.  Pae  Ry.  Co.,  de  Moosejaw  dans  une  dir. 

n.-ouest 

Can.  Pae  Ry.  Co.,  pont  à  Outlook 

Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranch.  dePheasant  Hills). 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranchem.  de  Pipestone). . 
Can.  Pae  Ry.  Co. — de  Revelstoke  au  lac  Arrow. . 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranchem.  de  Selkirk) — 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Staynerville) . . 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  de  Teulon  à  la  rivière  Icelandic. 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  (embranchem.  de  Waskada). . 
Can.  Pae  Ry.  Co.,  de  Winnipeg  à  Gimli,  Man 


$  c. 

50,460  00 

404,480  00 

2,048,704  00 

547,648  00 
163,418  19 

3,732,000  00 

902,800  00 

620,000  00 

141,722  45 
62,400  00 

21,888  00 

57,600  00 

140,800  00 
53,920  00 


101,600  00 
282,355  20 


175,000  00 


374,839  84 
210,053  59 

1,265,357  14 

3,120,000  00 
14,485,635  20 

1,909,132  00 

5,987,520  00 

391,819  75 

3,404,720  00 
22,336  00 
126,000  00 
80,032  00 

153,866  00 

485,474  27 
115,000  00 
435,200  00 
160,000  00 
80,000  00 
83,200  00 
13,024  00 
112,000  00 
64,000  00 
34,522  43 


$    c. 

50,460  00 

404,480  00 

2,048,704  00 

547,648  00 
163,418  19 

3,732,000  00 

902,800  00 

620,000  00 

141,722  45 
62,400  00 

21,888  00 

57,600  00 

140,800  00 
53,920  00 


101,600  00 
282,355  20 


175,000  00 


374,839  84 
210,053  59 


,265,357  14 


3,120,000  00 
14,485,635  20 


1,909,132  00 

5,987,520  00 

391,819  75 

3,404,720  00 
22,336  00 
126,000  00 
80,032  00 

153,866  00 

485,474  27 
115,000  00 
435,200  00 
160,000  00 
80,000  00 
83,200  00 
13,024  00 
112,000  00 
64,000  00 
34,522  43 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


Montant 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


48-9  Vie,  chap.  58 
57-8       "  4 


46  Vie, chap.    25 

47  "  8 
50-1 
47 
51 

52  " 

53  " 
57-8  " 
61  "  1 
62-3  "  1 
2  Ed.VII,  chap.  48 

46  Vie,  chap.        2 

7  8 

6-7  Ed.  VII,  c.    40 


6  Ed.  VII,  chap.  43 


53   Vie,   chap. 

50-1 

52 

50-1 

5-6 

50-1 

50-1 

52 

53 

57-8 


3-4Geo.V,chap.46 
6-7  Ed.  VII,  e    4 

46  Vie, chap.     25 

51  "  3 

47  " 

47 

2  Geo.  V,  chap.  48 

52  Vie,  chap.     3 


60-61      " 

63 

56 

7-8  Ed.  Vil,  e 

49  Vie,   chap. 

50-1 

56 

53 

50-1 

57-8 


9-10  Ed.  VII,  e  51 


,50-1  Vie,  chap.  24 
49  "  10 

52  "  3 
46           "             25 

53  "  3 
7-8  Ed.  VII,  e  63 


47  Vie,  chap. 

52 

49           "  10 

50-1  "  24 
6  Ed.  VII,  chap.  43 

46  Vie,  chap.  24 
49  "  10 
50-1  "  24 
52  «  3 
55-6        "  5 

47  Vie,  chap. 


,500,000  00 
9,000  00 

115,200  00 
76,800  00 
32,000  00 


83,612  00 
142,400  00 
48,000  00 


,525,250  00 


112,000  00 
44,800  00 

44,800  00 
89,600  00 
22,400  00 
96,000  00 
14,400  00 
76,800  00 
96,000  00 


38,400  00 
44,252  82 
96,000  00 
750,000  00 


30,000  00 
500,000  00 
48,000  00 


32,000  00 
96,000  00 
64,000  00 
37,500  00 
51,200  00 


9,600  00 
108,800  00 
48,000  00 
156,800  00 


160,000  00 


38,400  00 
4,000  00 

89,600  00 
70,000  00 
12,800  00 
32,000  00 
64,000  00 
48,000  00 


44 


Prolongement  du  Pacifique-Canadien 

Chemin  de  fer  du  Cap  de  la  Madeleine,  P.Q 

Ch.  de  fer  Cape  Breton  Extension,  Nouvelle-Ecosse. 

Chemin  de  fer  de  Caraquet,  Nouveau-Brunswick. . 


Ch.  de  fer  Central,  Nouveau-Brunswick. 


Chemin  de  fer  Canada  Central,  Québec,  maintenant 

Chemin  de  fer  National  du  Canada 

Ch.  de  fer  Central    Canada 


Central  Ontario  Railway  Co.,  maintenant  ch.  de 
fer  National  du  Canada 

Ligne  le  long  de  la  côte  de  la  N.-E.,  chemin  de  fer 
d'Halifax  à  Yarmouth,  maint.  Nat.  du  Can. 

Colchester  Coal  and  Railway  Co.,  Nouvelle-Ecosse 

Columbiaand  Kootenay  Ry.  Co.,  Colombie-Brit. 

Cornwallis  Valley  Railway  Co.,  Nouvelle-Ecosse. 

Cumberland  Railway  and  Coal  Co.,  Nouv-.E. . . 

Dominion  Coal  Company,  Nouvelle-Ecosse 

Ch.  de  fer  Dominion  Lime  Company,  P.Q 


Chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  P.Q. 


65 


67 


70 


East  Richelieu  Valley  Railway  Co.,  P.Q.,  ch.  de 
fer  Montréal,  Québec  and  Southern 

Ch.  de  fer  Edmonton,  Dunvegan  and  British 
Columbia,  Alberta 

Edmonton,  Yukon  and  Pacific  Railway  Co., 
Alberta,  maintenant  Canadian  Northern  Ry.. 

Ch.  de  fer  Elgin,  Petticodiac  and  Havelock,  N.-B.. 


Ch.  de  fer  Erie  and  Huron,  Ontario 

Ch.  de  fer  Esquimalt  and  Nanaimo,  Colombie- 
Britannique 

Fredericton  and  Grand  Lake  Railway  Co.,  Nou- 
veau-Brunswick  

Fredericton  and  St.  Mary's  Ry.  Bridge  Co., 
Nouveau-Brunswick 

Ch.  de  fer  Grand  Trunk  Co.,  pont  Jubilé  Victoria, 
P.Q 

Ch.  de  fer  Grand  Trunk,  Georgian  Bay  and  Lake 
Erie,  Ontario 

Grand  Trunk  Pacific  Co 


Ch.  de  fer  Great  Eastera,  P.Q. 


Guelph  Junction,  Ontario 

Gulf  Shore  Railway  Company,  Nouveau-Brunswick 

Ha-Ha-Bay  Railway  Co.,  P.Q 

Halifax   and    South  western    Ry.    Co.,    Nouvelle- 
Ecosse,  maintenant  Canadian  Northern  Ry. 
Harvey  Branch  Railway  Co.,  Nouveau-Brunswick 
Chemin  de  fer  Hereford,  P.Q 


Chemin  de  fer  International,  P.Q 

Chemin  de  fer  International  of  New  Brunswick 
autrefois  Restigouche  and  Western  Ry.  Co 

Inverness  Railway  and  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  and  Ottawa  ch.  de  fer,  Ontario, 
maintenant  Canadian  Northern  Ry 


Ch.  de  fer  Joggins,  Nouvelle-Ecosse 

Ch.  de  fer  Kettle  Valley,  Colombie-Britannique.. 


Ch.  de  fer  Kingston,  Napanee  and  Western,  ancien 
nement  ch.  de  fer  Napanee,  Tamworth  and. 
Québec,  Ontario,  maintenant  National  du  Can. 

Ch.  de  fer  Kingston  and  Pembroke,  Ontario. . . 


1,500,000  00 

7,424  00 

196,800  00 

224,000  00 


-226,012  54 


30,145  02 
1,525,250  00 


205,862  79 

160,000  00 
12,800  00 
88,800  00 
44,800  00 

39,850  00 
87,808  00 
15,360  00 

423,936  00 


69,952  00 

338,382  48 

91,200  00 
82,652 

96,000  00 

1,520,560  00 

216,576  00 

30,000  00 

500,000  00 

39,744  00 
1,220,480  00 

40,345  00 


46,000  00 

53,699  20 

231,462  00 

,238,450  93 

5,553  57 

155,200  00 

156,800  00 


726,080  00 
368,545  97 

144,000  00 

37,500  00 

,174,190  72 


208,732 
48,000  00 


1,500,000  00 

7,424  00 

196,800  00 

224,000  00 


226,012  54 


30,145  02 
1,525,250  00 


205,862  79 

160,000  00 
12,800  00 
88,800  00 
44,800  00 

39,850  00 
87,808  00 
15,360  00 

423,936  00 


69,952  00 

338,382  48 

91,200  00 
82,652  82 

96,000  00 

1,520,560  00 

216,576  00 

30,000  00 

500,000  00 

39,744  00 
1,220,480  00 

40,345  00 


46,000  00 

53,699  20 

231,462  00 

,238,450  93 

5,553  57 

155,200  00 

156,800  00 


726,080  00 
368,545  97 

144,000  00 

37,500  00 

,174,190  72 


208,732  80 
48,000  00 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


6Ed.VII,chap.43 
2  "  48 

50-1  Vie,  chap.  23 


55-6 
62-3  " 
2  Geo.  V, 
50-1  Vie, 
57-8  " 
49 
50-1 


4 

5 

chap. 48 

chap.  24 

4 

10 

24 


48-9        "  50 

50-1        "  24 

6-7  Ed.  VII,  c.  40 

45   Vie,   chap.    14 

55-6  Vie,  chap.  5 
57-8        "  4 

7-8  Ed.  VII,  c.  63 


3  Ed.  VII, 

56    Vie, 

57-8 

60-1 

48-9 

50-1 

51 

49 

53 

50-1 

53 

54-5 

57-8        " 

1  Ed.  VII 

48-9 

53  « 

53    Vie, 

57-8 

6  Ed.  VII, 


chap. 57 

chap.    2 

4 

4 

59 

24 

3 

10 

2 

24 

2 

8 

4 

,  chap.  7 

59 

2 

chap.    2 

4 

chap.  43 


48-9  Vie,  chap.  59 
55-6        "  5 

Ed.  VII,  chap.  57 

7-8  "  63 


2  Geo.  V,  chap.  47 


3-4 

46 

53 

55-6 

61 

56 


53  Geo.  V,  chap.  2 
3  Ed.  VII,  chap.  2 
56  "  2 

55-6        "  5 


chap.    3 


52    Vie 

57-8 

60-1 

52 

57-8 


55-6  Vie,  chap. 

47 

51  " 

53 

60-1        " 

63-4 

52 


Montant 


118,400  00 
224,000  00 


65,022  00 
274,940  00 

11,200  00 
217,600  00 

44,800  00 
6,400  00 


48,000  00 
48,000  00 


67,200  00 
38,400  00 
66,000  00 
30,000  00 
64,000  00 
9,600  00 
32,000  00 
10,200  00 

192,000  00 


72,000  00 

40,000  00 

361,270  00 

121,600  00 


118,400  00 
40,000  00 


660,000  00 
660,000  00 
240,000  00 

32,000  00 


99,200  00 
22,400  00 


320,000  00 
64,000  00 

128,000  00 
64,000  00 


272,000  00 
41,000  00 
24,000  00 

212,500  00 

19,200  00 


83 


87 


100 


101 


Chemins  de  fer 


Ch.  de  fer  Klondike  Mines 

Kootenay  Central  Ry.  Co.f  Colombie-Britannique. 

Ch.  de  fer  Lake  Erie  and  Détroit  River 

Lake  Erie  and  Northern  Ry,  Co.,  Ontario 

Ch.  de  fer  Lake  Temiskamingue  Colonization,  P.Q. 

Ch.  de  fer  L'Assomption,  P.Q 

Ch.    de    fer    Laurentian,    maintenant    Canadian- 

Northern 

Ch.  de  fer  Leamington  and  St.  Clair,  Ontario 

Ch.    de   fer    Liverpool    and    Milton,    maintenant 

Canadian  Northern 

Lindsay,  Bobcaygeon ,  Pontypool  Ry.  Co.,  Ontario. 

Ch.  de  fer  Lotbinière  and  Mégantic,  P.Q 

Maganetawan  River  Railway  Co. ,  Ontario 

Maritime  Coal  and  Railway  Co 

Massawippi  Valley  Railway  Co.  P.Q 

Midland  Railway  Co. ,  Nouvelle-Ecosse 

Middleton  and  Victoria  Beach  Railway  Co. ,  Nouv.- 

Ecosse,  maintenant  ch.  de  fer  Can. -Northern. . 

Minudi  Coal  Co.,  Nouvelle-Ecosse 

Ch.  de  fer  Monftort  Colonization,  P.Q.,  maintenant 
Canadian-Northera 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Champlain  Junction,  P.Q 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Lake  Maskinonge,  P.Q. . . 


Ch.  de  fer  Montréal  and  Ottawa,  Ontario. 


Ch.  de  fer  Montréal  and  Province  Line,  P.Q 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Sorel,  Québec  (Québec, 

Montréal  and  Southern) 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Western,  P.Q 

Ch.  de  fer  Nakusp  and  Slocan,  Col. -Britannique. . 

Napierville  Junction  Railway  Co.,  P.Q 

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Co.,  Nouveau- 

Brunswick 

Ch.  de  fer  N. -Brunswick  and  Prince  Edward  Island 
New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway  Co.,  N.-E.. 
Nicola,  Kamloops  and  Similkameen  Coal  Railway 

Co 

North  Shore  Railway  Co. ,  anciennement  Beersville 

Coal  and  Railway  Co 

Northern  Colonization  Railway  Co.,  P.Q 

Northern  New  Brunswick  and  Seaboard  Railway 

Co. ,  Nouveau-Brunswick 

Ch.  de  fer  Northern  and  Pacific  Junction,  Ontario.. 

Nova  Scotia  Central  Railway  Co.,  Nouv. -Ecosse, 
maintenant  ch.  de  fer  Canadian-Northern 

Ontario,  Belmont  and  Northern  Ry.  Co.,  Ontario, 
(Marmora  Ry.  &  Mining  Co.),  maintenant  ch. 
de  fer  Canadian-Northern 

Oxford  Mountain  Railway  Company,  P.Q 

Oshawa  Railway  and  Navigation  Co.,  Ontario 

Ch.  de  fer  Ottawa,  Arnprior  and  Parry  Sound,  Ont. 

Ottawa  and  New- York  Railway  Company,  Ont.. . 

Ch.  de  fer  Ottawa,  Northern  and  Western,  Québec 

and  Ottawa  and  Gatineau  Valley 

Ch.  de  fer  Parry  Sound  and  Colonization,  Ontario. 

Ch.  de  fer  Pembroke  Southern,  Ontario 

Phillipsburg  Junction  Ry.  Quarry  Co.,  P.Q 

Ch.  de  fer  Pacific  Junction,  Pontiac,  P.Q 

Pontiac  Pacific  and  Ottawa  &  Gatineau  Ry.  Co., 

(Pont  Interprovincial,  sur  riv.  Ottawa) 

Pontiac  and  Renfrew  Railway,  Ontario 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


$  c. 

197,184  00 

1,065,856  00 

475,851  00 

320, 192  00 
310,335  95 

11,200  00 

217,600  00 
51,200  00 


32,000  00 
185,173  06 

96,000  00 

3,552  00 

3,200  00 

5,376  00 

339,060  40 

125,760  00 
18,544  00 


167,440  00 
103,600  00 
41,280  00 

192,000  00 

58,560  00 

93,757  57 
361,270  00 
117,760  00 
173,440  00 

48,000  00 
113,440  00 
39,840  00 

300,800  00 

27,616  00 
355,200  00 

108,160  00 
,320,000  00 

235,200  00 

30,720  00 
202,926  50 

22,400  00 
779,712  00 
262,384  00 

414,931  20 

152,800  00 

64,000  00 
23,712  00 

193,578  00 

212,500  00 
13,600  00 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


Montant 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


51  Vie,    chap. 
53 

62-3        " 

63-4        " 

47 

51 

53 

7-8  Ed.  VII,  c. 

45  Vie,  chap. 

46 

48-49      " 

49 

50-1        " 

51 

52 

53 

54-5        " 

57-8        " 

52  Vie,    chap. 
56 


7-8  Ed.  VII,  c.  51 

52  Vie,  chap.  3 
2  Geo.  V,  chap.  48 
50-1  Vie,  chap.  24 
7-8  Ed.  VII,  c.  63 
50-1  Vie,  chap.  24 
55-6        "  5 

57-8        "  4 

52  "  3 
2  Geo.  V,  chap.  48 

53  Vie,  chap.  2 
55-6  "  5 
60-61  "  4 
47           "  8 


7-8  Ed.  VII,  c.  63 


7-8 


63 


56    Vie,    chap.    2 
3-4  Geo.  V,  chap.  53 


45  Vie 

48-9 

51 

53 

7-8  Ed. 

52  Vie 
63-1 
55-6 
57-8 
60-1 
62-63 
54-5 

53 

55-6 

59 

56 

57-8 

7-8  Ed. 

53  Vie 
49 

53 

62-3 

47 


chap. 


VII,  c. 
chap 


14 

58 
3 
2 

63 
3 
8 
5 
4 
4 
7 
8 
2 
5 

10 
2 
4 
VII,  c.  34 

chap.    2 
10 

2 
7 
8 


$         c 
287,200  00 

1,000,000  00 

60,342  00 

288,000  00 


384,000 
80,000 
96,000 

186,295 
28,800 
96,000 
64,000 
40,000 
5,250 
44,800 
96,000 


162,200  00 
54,400  00 


138,300 
108,000 
108,800 
375,000 

57,600 
25,024 


22,400  00 


240,000  00 

258,000  00 

100,000  00 

51,200  00 

54,400  00 


89,600  00 
35,200  00 
9,600  00 
16,000  00 
102,400  00 
102,400  00 


35,200  00 
256,000  00 


2,394,000  00 


131 


132 

132è 

133 
134 
135 
136 
137 
138 

139 

140 
141 

|l42 

143 
144 

145 

146 
146è 
147 

148 


151 


152 


155 


Ch.  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  and  Western,  Onta- 
rio, maintenant  ch.  de  fer  Canadian-Northern.. 
Québec  Bridge  Co.,  P.Q 


Ch.  de  fer  Québec  Central,  P.Q. 


Chemin  de  fer  Québec  and  Lake  St.  John,  P.Q., 
maintenant  Chemin  de  fer  National  du  Canada 


Québec,  Montmorency  and  Charlevoix  Railway 
Co.,P.Q 

Québec,  Montréal  and  Southern  Railway  Co., — voir 
South  Shore  Ry.,  P.Q 

Québec  and  Saguenay  Railway  Co. ,  P.Q 

Schomberg  and  Aurora  Railway  Co.,  Ontario 

Shuswap  and  Okanagan  Railway,  Col. -Britannique 

Southampton  Railway  Co.,  Nouveau-Brunswick. 

Chemin  de  fer  South  Norfolk,  Ontario 

Chemin  de  fer  South  Shore  (Québec,  Montréal  and 
Southern) ,  Québec 

Chemin  de  fer  St.  Catharines  and  Niagara  Central 
Ontario 

St.  Clair  Frontier  Tunnel  Co. ,  Ontario 

St.  John  and  Québec  Railway  Co.,  Nouveau- 
Brunswick  

Ch.  de  fer  St.  Lawrence  and  Adirondack,  Québec. 

Chem.  de  fer  St.  Louis  and  Richibucto,  Nouveau- 
Brunswick 

St.  Mary  River  Railway  Co.,  Territoire  du  N.-C. 

St.  Mary 's  and  Western  Ontario  Railway  Co., 
Ontario 

St.  Maurice  Valley  Railway  Co.,  Trois-Rivières  à 
Grand-Mère,  Québec 

Chemin  de  fer  St.  Stephen  and  Milltown,  Nouveau- 
Brunswick  

Temiskaming  and  Northern  Ontario  Railway  Co., 
Ontario 

Ch.  de  fer  Temiscouata,  Nouveau-Brunswick  et 
Québec 

Thessalon  and  Northern  Railway  Co.,  Ont 

Chemin  de  fer  Thousand  Islands,  Ontario 

Ch.  de  fer  Tillsonburg,  Lake  Erie  and  Pacific, 
Ontario 

Chem.  de  fer  Tobique  Valley,  Nouveau-Brunswick 

Chemin  de  fer  Toronto,  Grey  and  Bruce,  Ontario. . 

United  Counties  Railway  Co.,  Québec  (Québec, 
Montréal  and  Southern) 

Vancouver  and  Lulu  Island  Railway  Co. ,  Colombie- 
Britannique  

Chemin  de  fer  Waterloo  Junction,  Ontario 

Chemin  de  fer  West  Ontario  Pacific  et  chemin  de 
fer  Ontario  and  Québec 

Ch.  de  fer  York  and  Carleton  Nouveau-Brunswick. 

Gouv.  prov.  de  Québec — Québec-Montréal 

Total 


271,200  00 
374,353  33 


585,038  90 


1,261,463  50 


96,000  00 

248,801  28 
46,144  00 

16?,  200  00 
81,280  00 
54,400  00 

529,442  00 

38,400  00 

375,000  00 

1,005,902  42 

149,481  60 
22,400  00 

148,094  00 
67,709  00 

173,120  00 

14,848  00 

2,134,080  00 

645,950  00 


6,112  00 
29,840  00 


150,071  48 


134,016  00 

14,656  00 

188,816  00 

61,760  00 
32,800  00 

256,000  00 

32,896  00 

2,394,000  00 


271,200  00 
374,353  33 


585,038  90 


1,261,463  50 


96,000  00 

248,801  28 
46, 144  00 

163,200  00 
81,280  00 
54,400  00 

529,442  00 

38,400  00 

375,000  00 

1,005,902  42 

149,481  60 
22,400  00 

148,094  00 
67,709  00 

173,120  00 

14,848  00 

2,134,080  00 

645,950  00 


6,112  00 
29,840  00 


150,071  48 


134,016  00 

14,656  00 

188,816  00 

61,760  00 
32,800  00 

256,000  00 

32,896  00 

2,394,000  00 


Î78, 785,471  09 


78,785,471  09 


tCe  montant  ne  comprend  pas  la  subvention  de  $25,000,000  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  ni  la  somme  de 
$660,683.08  dépenses  sur  le  chemin  de  fer  "Annapolis  &  Digby",  sommes  comprises  dans  le  compte  de  capital. 
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IL  Subventions  versées,  au  31  mars  1924 — Fin 

En  conformité  avec  les  comptes  publics  1923-24  comme  suit: — 

S  c. 

L'état  ci-dessus  indique 78,785,471  09 

Total  d'après  les  comptes  publics 76, 115, 221  09 

2,670,250  00 
La  différence  est  donnée  de  la  manière  suivante: — 
L'état  des  comptes  publics  n'inclut  pas,  dans  le  compte  des  subsides: 

$  c. 

(a)  Item  40  (partie) 970,000  00 

(b)  Item  46 1 ,  525 ,  250  00 

(c)  Iteml6| 175,000  00 

2,670,250  00 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN   CHEF  95 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE  DES  CHEMINS 

DE  FER  ET  CANAUX 

Monsieur,  —  J'ai  l'honneur  de  présenter  mon  rapport  annuel  pour  Tannée 
financière  terminée  le  31  mars  1924. 

Le  réseau  des  canaux  canadiens  comprend  une  série  de  canaux  et  de  rivières 
canalisées  qui  a  permis  d'ouvrir  à  la  navigation  des  voies  d'eau  formant  une 
longueur  totale  de  1,831  milles.  On  peut  ranger  ces  canaux  en  deux  catégories:  la 
route  directe  du  Saint-Laurent  et  des  Grands  Lacs,  et  les  embranchements  ou 
canaux  accessoires.  Par  la  première,  les  gros  navires  qui  circulent  sur  les  Grands 
lacs  peuvent  se  rendre  aux  ports  de  mer;  les  autres  canaux  répondent  surtout  à 
des  besoins  locaux. 

La  route  navigable  entre  Montréal,  à  la  tête  du  service  de  navigation  océani- 
que, et  Fort- William  et  Port-Arthur,  sur  la  côte  ouest  du  lac  Supérieur,  compte 
74  milles  de  canal,  49  écluses  et  1,140  milles  de  rivières  et  de  lacs,  soit  un  total 
de  1,214  milles.  La  profondeur  minimum  de  ice  cours  d'eau  navigable  est  de  14 
pieds.  De  Montréal  à  Duluth,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  lac  Supérieur,  la  dis- 
tance totale  est  de  1,337  milles,  et  à  Chicago  cette  distance  est  de  1,244  milles. 
A  Fort-William  et  à  Port-Arthur,  endroits  situés  à  6  milles  de  distance  l'un  de 
l'autre,  on  raccorde  avec  les  lignes  du  C.P.R.,  venant  de  l'Ouest  ou  du  Sud.  De 
Fort- William,  le  raccordement  avec  la  ligne  principale  du  Transcontinental  des 
chemins  de  fer  du  gouvernement  se  fait  par  l'embranchement  construit  en  premier 
lieu  par  la  compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  et  maintenant  exploité  par  les 
Chemins  de  fer  nationaux. 

Parmi  les  canaux  secondaires,  comme  nous  l'avons  déjà  fait  remarquer,  ceux 
de  l'Ottawa,  de  la  Rideau,  de  la  Murray  et  de  la  Trent  sont  des  embranchements 
qui  desservent  des  localités.  En  dehors  de  ces  deux  catégories  se  trouvent  les 
canaux  de  la  rivière  Richelieu  et  le  canal  Saint-Pierre.  Les  premiers  compren- 
nent l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  canal  Chambly  qui  parfont  une  voie  d'eau  pour 
les  bateaux  d'un  faible  tirant,  entre  Sorel,  sur  le  Saint-Laurent,  et  le  lac  Cham- 
plain;  le  second  établit  une  communication  entre  les  lacs  du  Bras-d'Or  de  l'île  du 
Cap-Breton  et  l'océan  Atlantique. 

Une  vue  d'ensemble  sur  les  canaux  et  voies  canalisées  présentement  en  usage, 
leur  portée  en  milles,  leurs  dimensions  en  chiffres,  etc.,  font  l'objet  d'un  travail 
départemental  publié  à  part,  intitulé:  "Les  canaux  du  Canada."  On  en  trouvera 
un  résumé  à  l'annexe  de  ce  rapport. 

Le  présent  rapport  contient  une  étude  détaillée  des  diverses  voies  d'eau  ca- 
nalisées suivantes: 

1.  La  voie  actuelle  du  Saint-Laurent  et  des  Grands  Lacs  qui  relie  Montréal 
au  lac  Supérieur. 

2.  La  route  reliant  Montréal  et  Kingston  par  les  rivières  Ottawa  et  Rideau. 

3.  La  rivière  Richelieu,  de  son  confluent  avec  le  Saint-Laurent  jusqu'au  lac 
Champlain. 

4.  La  route  qui  va  du  lac  Ontario  à  la  Baie  Géorgienne  par  la  rivière  Trent, 
etc. 

5.  Le  canal  Saint-Pierre,  qui  traverse  l'isthme  de  l'extrémité  sud  de  l'Ile  du 
Cap-Breton. 

6.  Divers  travaux. 
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1.  VOIE  DU  SAINT-LAURENT  ET  DES  GRANDS  LACS 
(a)  Canal  Lachine 

Ce  canal,  qui  traverse  la  partie  sud-est  de  l'île  de  Montréal,  sert  à  annuler 
la  différence  de  niveau  entre  le  port  de  Montréal  et  le  lac  Saint-Louis,  différence 
causée  par  le  barrage  naturel  qui  constitue  les  rapides  de  Lachine.  Ce  canal 
a  8J  milles  de  long  et  cinq  écluses  d'une  profondeur  minimum  de  14  pieds. 
/  Le  canal  s'est  ouvert  à  la  navigation  le  1er  mai  et  s'est  fermé  le  12  décembre. 
La  navigation  n'y  a  subi  que  deux  retards.  Le  29  août,  les  portes  d'amont  de 
l'écluse  sud  n°  1  ont  cédé,  tandis  que  le  steamer  John  B.  Ketchum  descendait. 
Celui-ci  est  allé  enfoncer  les  portes  d'aval.  Entre  le  3  et  le  7  octobre,  la  naviga- 
tion s'est  trouvée  retardée  par  la  chute  du  contre-poids  du  pont  à  bascule  Rock- 
field. 

Les  principaux  travaux  de  construction,  d'amélioration  ou  de  réparation 
exécutés  au  cours  de  l'année  sont  les  suivantes:  On  a  construit  deux  ponts  d'acier 
fixes,  l'un  de  70  pieds  de  long,  l'autre  de  84,  avec  tablier  et  trottoirs  de  béton, 
sur  le  coursier  d'amont  des  deux  bassins  d'alimentation,  à  Lachine.  On  a  pavé 
en  asphalte,  sur  fondation  de  béton,  une  partie  de  la  rue  St-Patrice,  depuis  un 
endroit  situé  à  quelque  distance  de  l'usine  de  force  motrice  de  la  côte  Saint-Paul 
jusqu'à  un  point  vis-à-vis  de  la  propriété  de  la  Crâne  Limited,  distance  de  1,530 
pieds.  Ce  travail  a  été  exécuté  à  l'entreprise  par  la  "Sicily  Asphaltum  Com- 
pany." Le  buse  d'aval  et  le  radier  de  l'écluse  sud  n°  1  ont  été  partiellement 
renouvelés  en  ce  qui  concerne  le  bois  et  le  béton.  Ces  travaux  ont  nécessité, 
outre  la  construction  d'un  bâtardeau  de  30  pieds  pour  contenir  les  eaux  du  port, 
le  vidage  de  l'écluse  et  du  bief  qui  se  trouve  en  amont.  Le  pont  à  bascule  de 
Rockfield,  après  la  chute  du  contrepoids,  a  été  levé,  transporté  du  côté  sud  du 
canal  et  remplacé  immédiatement  après  la  fermeture  de  la  navigation.  On  a  fait 
diverses  réparations  et  divers  changements  à  l'armature  d'acier,  outre  la  cons- 
truction et  la  mise  en  place  d'un  nouveau  contre-poids.  Parmi  les  menues 
réparations,  on  peut  noter  celle  des  buses  des  écluses  sud  1,  2,  3  et  4  et  des  écluses 
nord  3  et  4,  celle  du  radier  des  écluses  sud  3  et  4,  des  six  portes  d'écluses  et  de 
deux  plates-formes,  de  hangars  à  farine  et  d'autres  bâtiments,  de  quais,  de 
ponts  flottants,  de  tabliers  de  ponts,  de  lignes  de  transmission,  de  machines,  etc. 

La  flottille  de  dragage  a  subi  les  réparations  ordinaires  dans  le  bassin  de 
radoub.  Elle  comprenait  le  remorqueur  "Dandy",  la  drague  à  griffe  n°  2,  la  grue 
flottante  n°  2,  dix  chalands,  le  bateau-cabine  et  cinq  bateaux  à  rames.  Parmi 
les  réparations  et  améliorations,  on  peut  signaler  le  renouvellement  du  pavé  du 
pont,  le  bordage  de  la  poupe  et  la  réparation  de  tous  les  principaux  supports  de 
la  grue  n°  2,  l'acquisition  d'une  hélice  de  rechange  pour  le  remorqueur  Dandy 
et  la  construction  d'un  chaland  à  bascule  et  de  douze  grandes  caisses  à  bascule. 

(b)    CANAL  DE  SOTJLANGES 

L'entrée  de  ce  canal  est  à  16  milles  à  l'ouest  de  l'extrémité  supérieure  du 
canal  Lachine.  Ce  canal  a  14  milles  de  long,  cinq  écluses  et  une  profondeur 
minimum  de  15  pieds.  Il  va  de  la  Pointe  aux  Cascades  à  Côteau-Landing  et 
sert  à  éviter  les  rapides  de  Cascades,  des  Cèdres  et  de  Coteau. 

Le  canal  s'est  ouvert  à  la  navigation  le  2  mai  pour  se  fermer  le  12  décembre. 
On  l'a  utilisé  pendant  toute  la  saison  sans  accidents  et  sans  retards  dans  le 
trafic. 

On  a  complété  au  cours  de  la  dernière  saison  le  renouvellement  du  revête- 
ment de  macadam  asphalté  sur  14  milles  de  chaussée,  du  côté  nord  du  canal, 
entre  la  Pointe  aux  Cascades  et  Côteau-Landing,  sauf  2-J  milles  à  l'extrémité 
d'aval.  Cette  entreprise  avait  été  confiée  aux  compagnies  de  construction 
"Newton-Dakin"  et  "Simpson  Bros."    La  partie  qui  reste  à  construire  se  trouve 
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dans  l'entreprise  de  la  "Simpson  Bros."  Ce  travail  sera  terminé  dans  le  courant 
de  la  prochaine  saison.  Dans  le  hangar  aux  vantaux  d'écluses  construit  en  1922, 
on  a  installé  une  planeuse  de  48  pouces,  une  scie  circulaire  et  une  grue  roulante. 
Pour  le  lancement  des  portes  d'écluses,  on  a  construit  quelque  300  pieds  de 
voies  sur  les  jetées.  On  a  fait  trois  nouvelles  portes  pour  les  écluses  1,  2  et  3. 
Parmi  les  réparations  et  les  petites  améliorations,  on  peut  mentionner  la  taille 
en  biseau  des  pierres  à  chaperon  de  l'écluse  n°  4  pour  empêcher  le  déplacement 
de  la  muraille  par  le  choc  des  vaisseaux,  la  réparation  des  dommages  causés  par 
les  bateaux  à  l'écluse  n°  1,  la  réparation  du  mur  protecteur  de  l'écluse  n°  2  et  du 
pont  2;  le  jointoiement  des  murs  de  maçonnerie,  la  réparation  des  portes,  des 
buses,  des  tunnels,  des  turbines,  des  pavés  de  ponts,  des  talus  du  canal,  des  lignes 
de  transmission,  des  édifices,  etc.,  de  même  que  l'extraction  et  le  concassage  de  la 
pierre  nécessaire  aux  travaux  des  canaux  Soulanges  et  Lachine  et  de  l'écluse  de 
Sainte-Anne. 

La  flottille  de  dragage,  au  cours  de  l'été,  a  nettoyé  l'entrée  d'aval  du  canal, 
remblayé  les  déversoirs  à  la  Pointe  aux  Cascades  et  renforcé  le  brise-lames 
et  la  digue  à  la  tête  du  canal 

(c)    CANAL  DE  CORN  WALL 

Ce  canal,  qui  se  trouve  à  l'extrémité  ouest  d'une  étendue  d'eau  navigable 
de  31  milles  de  long  à  partir  de  la  tête  du  canal  Soulanges,  a  114|  milles  de  long 
et  une  profondeur  de  14  pieds,  et  comprend  six  écluses.  Il  sert  à  éviter  les 
rapides  du  Long-Sault, 

Pendant  la  dernière  année  financière,  le  canal  a  été  navigable  depuis  le  30 
avril  jusqu'au  13  décembre.  Il  n'y  a  pas  eu  d'accidents  ni  de  retards  dans  le 
transport.  Le  volume  du  trafic  qui  est  passé  par  le  canal  a  beaucoup  dépassé 
celui  de  l'année  précédente. 

Parmi  les  diverses  réparations  et  améliorations  effectuées  au  cours  de  l'annéq 
on  peut  signaler  les  suivantes:  le  vieux  quai  de  pilotis,  aux  usines  du  canal,  a 
été  démoli  et  remplacé  par  un  mur  de  béton  et  un  remplage  de  terre;  le  nouveau 
caisson,  près  des  mêmes  usines,  a  été  mis  en  place  et  rempli  de  pierre.  Il 
remplace  l'ancien  caisson  au  déversoir  d'alimentation  de  l'écluse  21.  On  a 
également  mis  en  place  un  nouveau  pont  flottant.  Au  pont  de  Cornwall,  on  a 
installé  un  nouveau  pont  flottant,  l'ancien  étant  hors  de  service.  On  a  construit 
un  nouveau  chaland  pour  la  maison  de  pension  des  préposés  à  la  réparation  des 
berges.  On  a  posé  un  plancher  de  béton  pour  remplacer  le  vieux  plancher  de 
bois  dans  un  des  magasins.  On  a  construit,  pour  le  déversoir  d'alimentation  de 
l'écluse  17,  trois  nouvelles  vannes  qui  seront  mises  en  places  lorsque  le  canal 
sera  mis  à  sec.  On  a  renouvelé  en  béton  un  caisson  de  bois  qui  supportait  un 
des  feux  de  ligne  de  la  digue  de  St-Régis.  Au  bassin  de  radoub,  on  a  construit 
onze  bers  en  béton.  On  a  reconstruit  2,800  pieds  linéaires  de  mur  de  protection. 
Les  travaux  d'entretien  et  de  réparation  se  sont  faits  comme  à  l'ordinaire. 

(d)    CANAL  DE  LA  POINTE  FARRAN 

Ce  canal,  avec  celui  du  Rapide  Plat  et  celui  des  Galops,  forme  le  groupe 
des  canaux  de  Williamsburg.  Le  canal  de  ia  Pointe  Farran  a  un  mille  et  demi 
de  long.  Il  ne  comporte  qu'une  écluese  et  se  trouve  situé  à  5  milles  à  l'ouest  du 
canal  de  Cornwall. 

La  navigation  s'est  ouverte  le  30  avril  pour  se  fermer  le  30  décembre.  Il 
n'y  a  pas  eu  d'accidents  sérieux  ni  de  retards  du  trafic  pendant  la  saison. 

Il  n'y  a  eu  que  de  petites  réparations  à  faire;  construction  de  40  verges  de 
clôture  de  fil  de  fer,  renouvellement  de  la  couverture  de  la  chambre  du  déversoir 
d'alimentation  et  réparation  du  mur  de  protection  en  pierre. 

84045—32—7 
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(e)    CANAL  DU  RAPIDE  PLAT 

Ce  canal  s'étend  de  la  ville  de  Morrisburg  à  la  baie  de  Flagg,  distance  de 
3|  milles.    Il  comprend  deux  écluses. 

Il  y  a  eu  navigation  du  30  avril  au  15  décembre.  Il  n'est  survenu  qu'un 
accident  mais  il  n'a  pas  retardé  le  trafic  d'une  manière  appréciable.  Le  steamer 
"Turret  Cape,"  en  entrant  dans  recluse  24,  a  heurté  et  endommagé  la  porte. 
On  a  remplacé  celle-ci  immédiatement. 

Parmi  les  réparations  et  améliorations  effectuées  au  cours  de  l'année,  on 
peut  noter  les  suivantes:  En  vertu  d'un  contrat  avec  "A.  W.  Robertson,  Limited," 
on  a  commencé  en  septembre  dernier  les  travaux  d'amélioration  de  rentrée 
( l'amont  du  canal.  Cette  entreprise  comprend,  outre  la  suppression  d'un  petit 
haut-fond,  l'élargissement  de  l'entrée  du  côté  nord  depuis  la  jetée  d'entrée  du 
sud  jusqu'à  la  pointe  Robertson  en  amont,  distance  d'un  demi-mille.  Il  s'agis- 
sait de  rendre  le  canal  plus  facilement  accessible  aux  gros  bateaux  qui,  dans 
les  basses  eaux,  sont  obligés  de  descendre  par  le  canal.  L'entrepreneur  a 
exécuté  à  peu  près  un  tiers  des  travaux  d'excavation  avant  la  fin  de  la  saison 
de  navigation.  Le  coursier  d'aval  partant  de  l'usine  d'éclairage  de  Morrisburg 
avait  été  fortement  endommagé  par  la  crue  exceptionnelle  des  eaux-  On  l'a 
mis  à  tec  et  complètement  refait  sur  une  longueur  de  100  pieds.  On  &  construit 
un  nouveau  pont  ,sur  ce  coursier.  On  a  fait  de  grandes  réparations  aux  murs 
de  protection  le  long  du  canal,  sans  compter  un  certain  nombre  de  menues 
réparations. 

(/)    CANAL  DES  GALOPS 

Situé  à  environ  4^  milles  à  l'ouest  du  canal  du  rapide  Plat,  le  canal  des 
Galops  s'étend  du  village  d'Iroquois  à  un  endroit  situé  à  un  mille  et  demi  audelà 
/de  la  ville  de  Cardinal,  distance  de  7J  milles.  Il  sert  à  éviter  la  dernière  série 
de  rapides  qui  se  trouve  entre  Montréal  et  le  lac  Ontario.  Il  comprend  trois 
écluses:  une  à  l'entrée  est,  une  autre  à  l'entrée  d'amont  et  une  troisième  pour 
éviter  les  rapides  des  Galops. 

La  navigation  sur  le  canal,  s'est  ouverte  le  30  avril  pour  se  fermer  le  15 
décembie.    Il  n'y  a  pas  eu  d'accidents  ni  de  retards  au  trafic. 

Parmi  les  réparations  et  améliorations  effectuées  pendant  l'année,  on  peut 
signaler  les  suivantes:  Non  sans  difficulté,  on  a  localisé  et  réparé  le  coulage 
qui  avait  commencé  à  se  produire,  à  la  fin  de  la  saison  de  1922,  dans  le  tuyau 
d'alimentation  qui  partait  de  l'usine  de  pompage  située  à  Iroquois  et  passait 
sous  l'écluse  25.  On  a  visité  et  réparé  l'appareil  de  commande  du  pont  Cardinal. 
Un  certain  nombre  de  réparations  de  moindre  importance  ont  été  exécutées: 
renouvellement  de  portes,  peinturage  et  couverture  en  bardeaux  des  bâtiments 
du  canal,  etc.  i 

(g)    CANAL  WELLAND 

Ce  canal  sert  à  éviter  les  chutes  de  Niagara.  Il  va  de  Port-Dalhousie, 
sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  sur  le  lac  Erié.  Il  a  26|  milles  de  long  et 
une  hauteur  de  14  pieds  sur  les  buses,  comme  les  canaux  du  Saint-Laurent.  Il 
compte  26  écluses. 

L'an  dernier,  la  saison  de  navigation  s'est  ouverte  le  25  avril  pour  se 
terminer  le  15  décembre. 

Il  y  a  eu  une  faible  augmentation  du  trafic.  Il  est  passé  4,102  vaisseaux 
par  ie  canal,  sans  compter  un  grand  nombre  de  voyages  aux  points  intermé- 
diaires- La  plus  grosse  cargaison  qui  ait  passé  le  canal  en  descendant  a  été  de 
93,500  boisseaux  de  blé  ou  2,805  tonnes.  L'augmentation  du  tonnage  transporté 
sur  celui  de  l'année  précédente  a  été  de  11  pour  cent.  Ce  tonnage  a  été  de 
3,755,912,  chiffre  qui  n'a  été  dépassé  qu'en  1913  et  encore  par  un  faible  montant. 
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Il  y  a  eu,  au  cours  de  Tannée,  plusieurs  accidents  qui  ont  temporairement 
interrompu  la  navigation.  En  juillet,  le  steamer  "Glencassie"  a  heurté  une 
porte  de  l'écluse  11  et  l'a  endommagée  au  point  de  retarder  de  onze  heures  le 
fonctionnement  de  l'écluse.  En  octobre,  le  steamer  "Poplar  Bay,"  chargé  de  blé, 
a  frappé  et  déplacé  la  porte  inférieure  de  l'écluse  10.  La  précipitation  de  l'eau 
qui  en  a  résulté  a  emporté  la  porte  d'amont  et  causé  certains  dommages  aux 
berges  en  aval.  Mais  au  bout  de  13  heures,  le  canal  était  prêt  pour  la  reprise 
du  trafic.  Il  y  a  eu  deux  autres  petits  accidents  vers  l'époque  de  la  fermeture 
de  la  saison.  La  navigation  s'est  également  trouvée  interrompue  par  un  fort 
coulage  qui  a  eu  lieu  dans  le  mur  de  retenue,  du  côté  ouest,  en  aval  de  l'écluse 
122  et  qu'il  a  fallu  réparer.  Ces  réparations  suffisaient  comme  mesure  tempo- 
raire, mais  il  a  fallu  faire  des  réparations  permanentes  à  la  fin  de  la  saison. 
Nous  comptons  qu'il  n'y  aura  plus  de  difficulté  à  cet  endroit. 

Parmi  les  améliorations  effectuées  dans  le  canal  pendant  l'année,  on  peut 
signaler  les  suivantes.  On  a  fait  d'importantes  réparations  à  la  jetée  d'entrée, 
à  Port-Dalhousie.  Des  pavés  d'asphalte  ont  été  faits  sur  le  pont  tournant  de  la 
rue  Queenston,  à  Ste-Catherines,  au  chemin  qui  va  de  Thorolcl  à  Allenburg  et 
aux  abords  ouest  du  pont  tournant,  à  Allenburg.  Le  long  de  la  berge  est,  entre 
[Feeder-Junction  et  Humberstone,  on  a  fait  d'importantes  réparations  à  la  chaus- 
sée au  moyen  du  tarvia. 

Vieux  canal. — Le  vieux  pont  tournant  en  bois  à  une  seule  voie  qui  traversait 
le  canal  à  l'écluse  n°  2,  à  Ste-Catherines,  a  été  remplacé  par  un  pont  d'acier  à 
double  voie  et  les  abords  ont  été  régalés  et  pavés  en  béton-  Les  anciens  ponts 
de  bois  qui  traversaient  le  coursier  et  aboutissaient  à  l'île  aux  Oies,  près  de 
l'écluse  15,  ont  été  remplacés  par  des  travées  de  béton  armé. 

J  Pont. — Le  grand  chemin  qui  traverse  la  Grande  rivière  sur  le  barrage  de 
Dunnville  a  été  pavé  en  béton  sur  une  largeur  de  18  pieds  et  l'on  y  a  fait  les 
réparations  habituelles.    Il  n'y  a  pas  eu  de  crue  des  eaux  dans  la  Grande  rivière. 

Elévateur  de  Port-Colborne. — Au  cours  de  l'année  dernière,  l'élévateur  du 
Gouvernement  a  reçu  57,867,872  minots  de  grain,  ce  qui  constitue  une  augmenta- 
tion de  8  pour  cent  sur  l'année  précédente.  Soixante  et  dix  pour  cent  du  grain 
venait  de  Fort- William  et  le  reste  des  ports  américains.  La  recette  nette  de 
l'année  a  été  de  $179,991 .60. 

On  est  à  construire  une  annexe  à  l'élévateur  qui  contiendra  un  million  de 
boisseaux  et  portera  la  capacité  totale  de  l'élévateur  à  3,050.000  boisseaux.  Une 
partie  de  l'entreprise  de  ce  travail  a  été  confiée  à  "E.  G.  M.  Cape  &  Co,",  de 
Montréal.    Notre  ministère  fournira  et  installera  les  machines  d'exploitation. 

{h)    CANAL  WELLAND    (HAUTE  NAVIGATION) 

Si  l'on  désire  se  faire  une  idée  des  divers  travaux  projetés  dans  ce  cas,  il 
convient  de  se  référer  au  compte  rendu  de  l'ingénieur  dirigeant  dans  le  rapport 
de  ce  ministère  pour  1913-1914,  page  359.  Le  rapport  que  voici  peut,  comme 
celui  de  l'an  dernier,  fournir  un  résumé  du  programme  général. 
/  Le  canal  projeté,  commence  au  lac  Ontario,  à  l'embouchure  du  creek  des 
Dix-Milles,  soit  à  trois  milles  environ  à  l'est  de  Port-Dalhousie;  de  là  il  prend 
une  direction  complètement  opposée  au  canal  actuel  jusqu'à  l'ouest  d'Allanburg, 
c'est-à-dire  jusqu'à  mi-distance  environ  d'une  des  extrémités  de  la  péninsule; 
puis  il  longe  le  canal  actuel  jusqu'à  Port-Colborne,  sur  le  lac  Erié.  De  l'un  à 
l'autre  lac,  en  ligne  droite,  il  y  a  vingt-cinq  (25)  milles.  La  différence  de  niveau 
entre  les  deux  lacs,  soit  325  pieds  et  demi,  sera  annulée  par  une  série  de  sept 
écluses  avec  ascenseurs  de  bateaux,  dont  chacune  aura  une  montée  de  46  pieds  et 
demi.  Les  écluses  devront  avoir  une  longueur  de  800  pieds,  sur  une  largeur  libre 
de  80  pieds  et  la  profondeur  d'eau  devra  être  de  30  pieds  au-dessus  des  heurtoirs. 
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'Quant  à  la  largeur  du  prisme  du  canal,  elle  devra  être  de  200  pieds.  Un  nouveau 
brise-lames  actuellement  en  construction,  sera  installé  à  Port-Colborne  et  devra 
s'avancer  dans  le  lac  à  2,000  pieds  plus  loin  que  le  brise-lames  actuel.  On 
projette  l'exécution  de  travaux  considérables  à  Port-Weller  pour  l'entrée  du 
'lac  Ontario.  Les  devis  de  construction  indiquent  une  division  du  canal  en  huit 
(8)  sections  ou  entreprises  à  compter  de  l'extrémité  du  lac  Ontario.  L'an 
dernier,  on  a  travaillé  aux  sections  1,  2,  3,  4  et  5. 

Vu  les  grèves  et  autres  crises  de  la  main-d'œuvre,  la  construction  sur  ce 
canal  s'est  trouvée  sérieusement  retardée  pour  quelque  temps  depuis  la  reprise 
des  activités  d'après-guerre.  Toutefois  les  choses  se  sont  fort  améliorées  pen- 
dant les  trois  dernières  années. 

Suit  un  bref  résumé  des  travaux  accomplis  ou  en  marche  aux  diverses 
sections  du  canal  pendant  l'année: 

Section  n"  1. — Cette  section  s'étend  de  Port-Weller  sur  le  lac  Ontario,  dans 
la  direction  du  sud,  sur  une  distance  de  près  de  trois  milles  dans  les  terres,  et 
comprend  la  construction  de  tout  le  port,  le  déblaiement  du  prisme,  ainsi  que  la 
construction  d'une  écluse  avec  déversoirs,  etc.,  enfin  l'érection  de  deux  ponts 
au-dessus  du  canal. 

Quand  les  travaux  furent  commencés,  au  terme  du  contrat  actuel  avec 
Johnston  P.  Porter,  en  septembre  1921,  environ  30  p.  100  des  travaux  demeu- 
raient inachevés.  Les  travaux  ont  été  poussés  avec  vigueur  dans  cette  section 
et  ils  achèvent.  Le  creusage  du  roc  est  presque  terminé  et  le  déblaiement  de 
la  terre,  les  berges  et  les  ouvrages  de  béton  sont  terminés  dans  la  proportion  de 
85  à  ^0  pour  cent.    L'année  dernière,  ies  travaux  suivants  ont  été  exécutés: — 

Pendant  toute  la  saison,  la  drague  "Fundy"  a  fait  des  travaux  d'excavation 
dans  le  port-  En  tout,  on  a  enlevé  117,000  verges  cubes  de  déblai.  On  a 
construit  15  caissons  de  béton  qu'on  a  mis  en  place  et  remplis.  Il  ne  reste  plus 
que  trois  caissons  à  remplir.  Au  cours  de  l'année,  on  a  déposé  120,000  verges 
cubes  de  déblai  sur  les  rives  est  et  ouest.  La  construction  d'un  bajoyer,  à 
l'extrémité  d'aval  du  mur  ouest  de  l'écluse,  est  terminée.  Nous  en  avons  parlé 
dans  notre  dernier  rapport.  Ce  changement  était  devenu  nécessaire  par  suite 
du  remplacement  de  portes  à  heurtoir  simple  par  des  portes  à  double  heurtoir. 
Les  travaux  de  béton  à  l'écluse  et  au  déversoir  d'aval,  sont  pratiquement  termi- 
nés. La  substruction  du  pont  n°  1  sur  l'extrémité  sud  de  l'écluse  et  du  déversoir 
d'aval,  au-dessus  du  chemin  de  fer  "Niagara,  St.  Catherines  et  Toronto,"  est 
maintenant  terminée.  Le  transport  du  déblai  en  arrière  des  murs  est  et  ouest 
de  l'écluse  avance  rapidement. 

Section  n°  2. — Cette  section  est  d'environ  4^  milles.  Le  travail  dont  il 
s'agit  comprend  le  déblaiement  du  prisme  du  canal  et  la  construction  des 
ebergements,  la  construction  des  écluses  2  et  3  avec  murs  d'entrée,  etc.,  et 
l'érection  de  plusieurs  substructions  de  ponts  de  grandes  routes.  Les  travaux 
de  cette  section  et  ceux  de  la  section  1  sont  couverts  par  le  même  contrat.. 
En  vertu  du  contrat  d'avant- guerre,  on  avait  terminé  à  peu  près  58  pour  cent 
)de  l'entreprise. 

On  peut  indiquer  comme  il  suit  l'état  des  différents  genres  de  travaux 
compris  dans  le  contrat:  Les  travaux  de  béton  de  la  paroi  ouest  de  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  2  sont  presque  terminés-  On  a  également  fait  beaucoup  de  travaux 
de  béton  au  déversoir  d'aval,  aux  murs  de  liaison  et  au  radier  voisin.  Celui-ci 
est  terminé  et  Ton  a  placé  une  certaine  quantité  de  béton  à  la  borne  1  E.  Les 
travaux  de  béton  de  cette  écluse  sont  pratiquement  terminés.  Le  remplage  des 
murs  est  et  ouest  de  l'écluse  et  du  mur  est  de  l'entrée  d'amont  s'est  continué 
durant  la  saison.  A  l'emplacement  de  l'écluse  3,  on  a  commencé  en  octobre  à 
creuser  le  lit  de  l'écluse,  mais  ce  travail  a  été  considérablement  retardé  par 
suite  d'un  éboulis  qui  a  eu  lieu  peu  après  le  début  des  travaux.    Ceux-ci,  sus- 
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pendus  en  décembre  et  repris  en  mars,  marchent  bien.  On  a  commencé  en  juillet 
le  posage  du  béton  au  mur  ouest  de  l'écluse,  et  Ton  a  terminé  au  milieu  d'octobre 
la  partie  inférieure  de  l'arrière-mur  qui  va  servir  temporairement  de  mur  de 
soutènement.  On  a  aussi  fait  certains  travaux  de  bétonnage  à  la  paroi  ouest 
de  l'entrée  d'aval  et  au  déversoir  régulier  n°  3.  Au  cours  des  mois  d'été  une 
tranchée  à  la  pelle  a  été  pratiquée  à  la  profondeur  requise  le  long  de  la  ligne  du 
prisme  dans  une  direction  nord  jusqu'au  chemin  Queenstown. 

Pour  résumer  les  travaux  faits  dans  cette  section  depuis  le  commencement 
jusqu'à  la  fin  de  l'année  financière  en  peut  dire  que  l'on  a  parachevé  69  p.  100 
des  travaux  d'excavation  dans  le  roc,  84  p.  100  d'excavation  dans  la  terre,  81  p. 
100  des  remblais  étanches  et  56  p.  100  des  travaux  de  bétonnage  de  toutes  sortes. 

Section  n°  3. — Cette  section  s'étend  vers  le  sud  à  partir  de  la  section  2  sur 
une  distance  d'environ  2  milles.  Les  travaux  comportent  l'excavation  du  prisme 
du  canal  et  des  emplacements  des  écluses,  la  construction  de  trois  écluses  jumelles 
en  escalier  et  une  écluse  isolée  de  même  que  la  maçonnerie  des  parois  d'approche, 
un  mur  à  noyeau  pour  un  barrage,  des  déversoirs  de  contrôle  et  autres  menus 
travaux  et  structures,  et  la  construction  d'un  vaste  barrage  en  terre  à  la  tête  des 
écluses  en  escalier. 

Depuis  le  commencement  de  juillet  1922,  les  travaux  ont  été  exécutés  dans 
cette  section  aux  termes  d'un  contrat  accordé  à  The  P.  Lyall  &  Sons  Construction 
Company,  Limited,  de  Montréal.  Au  cours  de  la  dernière  année  on  a  fait  des 
travaux  dans  toutes  les  parties  de  la  section;  excavation  dans  le  prisme  nord  des 
trois  écluses  jumelles,  aux  emplacements  de  ces  écluses,  à  l'écluse  7  et  dans  le 
prisme  sud  de  cette  dernière,  de  même  que  sur  l'emplacement  du  déversoir;  des 
travaux  de  bétonnage  aux  écluses  jumelles  5  et  6  et  à  l'écluse  7.  L'ensemble 
des  travaux  d'excavation  exécutés  au  cours  de  l'année  a  représenté  391,900  verges 
cubes,  dont  115,500  verges  cubes  dans  le  roc.  On  a  travaillé  pendant  quatre  mois 
à  la  construction  du  remblai  du  bassin  et  pendant  cette  période  on  a  mis  en  place 
23,000  verges  cubes  de  remblai,  soit  approximativement  12  p.  100  du  total.  Les 
travaux  de  bétonnage  exécutés  comprennent  la  mise  en  place  de  9,000  verges 
cubes  ou  3  p.  100  du  total,  et  à  l'écluse  7  environ  70,700  verges  cubes,  ou  58  p. 
100.  Des  diverses  structures  en  voie  de  construction  dans  cette  section,  les 
écluses  jumelles  6  sont  les  plus  avancées  puisque  l'on  a  déjà  fait  70  p.  100  des 
travaux. 

Pour  résumer,  on  peut  dire  que  l'on  a  maintenant  exécuté  75  p.  100  des  tra- 
vaux d'excavation  dans  le  roc,  70  p.  100  d'excavation  dans  la  terre,  74  pi  100 
des  remblais  et  36  p.  100  du  bétonnage. 

Section  n°  4- — L'étendue  de  cette  section  est  d'environ  2  milles  dans  une 
direction  sud  à  partir  de  l'extrémité  de  la  section  n°  3.  Les  travaux  comportent 
l'excavation  du  prisme  du  canal  et  de  l'emplacement  des  fondations  des  vannes 
et  du  réservoir,  la  construction  d'un  réservoir  pour  l'aqueduc  de  la  ville  de 
Thorold,  un  nouveau  tracé  d'embranchement  du  réseau  des  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada  et  divers  autres  travaux  de  moindre  importance. 

Les  travaux  de  cette  section  se  trouvent  compris  avec  ceux  de  la  section  3 
dans  le  contrat  accordé  à  la  P.  Lyall  &  Sons  Construction  Company. 

Les  travaux  exécutés  au  cours  de  l'année  écoulée  ont  comporté  le  creusage  le 
long  du  prisme  du  canal  et  dans  le  bassin  tournant  à  l'extrémité  nord  de  la  section 
et  la  construction  d'une  partie  des  ponceaux  des  barrages  Shriner  et  Beaver. 

Des  travaux  d'excavation  ont  été  faits  le  long  du  prisme  entre  les  stations 
490  et  597,  la  quantité  totale  de  déblai  enlevé  étant  d'à  peu  près  21,000  verges 
cubes  de  roc  et  445,000  verges  cubes  de  terre.  De  plus  on  en  a  déposé  environ 
13,000  verges  cubes  dans  le  remblai  étanche  au  cours  des  mois  de  novembre  et 
de  décembre.  La  construction  du  ponceau  de  Shriner  a  été  commencée  vers  la  fin 
du  mois  de  mai  au  puits  ouest  et  continués  pendant  une  période  de  trois  mois. 
On  a  repris  les  travaux  au  mois  de  novembre.    On  a  fait  beaucoup  de  besogne 
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et  une  grande  quantité  de  béton  a  été  mise  en  place.  On  a  commencé  au  mois  de 
décembre  les  travaux  du  ponceau  des  barrages  Beaver  et  on  y  a  fait  certains 
travaux  d'excavation. 

Les  travaux  exécutés  jusqu'à  la  fin  de  la  dernière  année  peuvent  se  résumer 
comme  suit:  3  p.  100  des  travaux  d'excavation  dans  le  roc,  48  p.  100  d'excava- 
tion dans  la  terre,  30  p.  100  du  remblai  étanche  et  2  p.  100  des  travaux  de  béton- 
nage  de  toutes  sortes. 

Section  n°  5. — Cette  section  a  une  longueur  d'environ  trois  milles  et  quart. 
Les  travaux  à  exécuter  dans  cette  section  comportent  le  creusage  dans  le  roc  et 
dans  la  terre,  le  dragage,  la  construction  de  l'infrastructure  des  ponts  à  Allan- 
burg  et  à  Port-Robinson  et  quelques  menus  ouvrages  de  protection  en  béton  et 
en  pierre  le  long  de  la  berge  du  canal. 

Les  travaux  à  exécuter  dans  cette  section  ont  été  accordés  par  contrat  à  la 
Canadian  Dredging  Company,  Limited,  depuis  trois  ans. 

Les  travaux  à  exécuter  dans  cette  section  ont  été,  depuis  trois  ans,  accordés 
par  contrat  à  la  Canadian  Dredging  Company,  Limited. 

Les  deux  dragues  qui  ont  fait  le  creusage  au  cours  de  l'année  ont  enlevé  en 
tout  112,000  verges  cubes  de  déblai  de  toutes  sortes.  On  y  a  aussi  fait  des 
travaux  d'excavation  dans  le  roc  et  dans  la  terre.  On  a  enlevé  8,395  verges  de 
roc  et  126,240  verges  cubes  de  terre.  On  a  pratiquement  terminé  tous  les  tra- 
vaux de  bétonnage  de  l'infrastructure  des  ponts  12  et  13.  On  a  fait  beaucoup 
de  travail  de  gazonnage  et  d'ouvrage  de  protection  en  pierre  sur  le  côté  est  du 
prisme  du  canal. 

Depuis  le  commencement  des  travaux  dans  cette  section,  on  a  effectué  88  p. 
100  des  déblais  de  roc  et  environ  97  p.  100  des  déblai?  de  terre. 

Sections  nos  6  et  7. — Ces  deux  sections  se  trouvent  comprises  dans  la  partie 
du  canal  sise  entre  Port-Robinson  et  Port-Colborne,  et  ont  une  longueur  d'environ 
10  milles  et  quart.  Aucun  travail  de  construction  n'y  a  encore  été  commencé. 
On  y  a  fait,  toutefois,  beaucoup  de  travaux  d'arpentage  ou  levés  topographiques 
et  hydrographiques  tant  sur  la  rivière  Welland  que  sur  le  bassin  actuel  d'ali- 
mentation du  canal.  On  a  pratiqué  des  trous  de  sondage  et  calculé  les  travaux 
d'excavation  à  faire. 

Section  n°  8. — Cette  section  s'étend,  depuis  l'extrémité  sud  de  la  section  n° 
7  jusqu'aux  eaux  profondes  du  lac  Erié,  distance  d'environ  3  milles.  Les  travaux 
à  y  exécuter  consistent  dans  le  creusage  du  prisme  du  canal  et  de  la  fosse  de 
l'écluse  extérieure,  le  dragage  du  port  et  du  chenal  d'entrée,  les  travaux  de  béton- 
nage  de  l'écluse  et  des  murs  d'entrée,  le  déversoir  d'approvisionnement,  les 
ouvrages  du  port,  les  infrastructures  du  pont,  etc. 

Un  contrat  couvrant  tous  ces  travaux  a  été  accordé  le  27  février  1924  à 
A.  W.  Robertson,  Limited.    Aucun  travail  n'y  a  encore  été  exécuté. 

Chemin  de  fer  de  construction. — Toutes  les  voies  et  les  structures  ont  été 
entretenues  en  bon  état  pendant  toute  l'année.  Le  chemin  de  fer  a  été  exploité 
sans  que  le  trafic  ait  eu  à  souffrir  de  retards  sérieux.  Deux  accidents  de  peu  d'im- 
portance, toutefois,  se  sont  produits,  le  premier  au  mois  de  juin,  alors  que  l'épan-«, 
deur  Jordan  tomba  entre  les  rails  à  Port  Weller,  causant  des  dommages  assez 
considérables  pour  retarder  le  trafic  pendant  plusieurs  heures;  l'autre  au  mois 
d'août  alors  qu'une  locomotive  hors  de  contrôle  a  frappé  l'extrémité  d'un  pont 
tournant  sur  le  canal  Wellancl  retardant  la  navigation  de  quelques  heures.  Le 
trafic  total  sur  cette  ligne  de  chemin  de  fer  représente  60,436  wagons. 

Laboratoire,  etc. — On  a  reçu  et  accepté  en  tout  456,267  barils  de  ciment  qui 
ont  été  distribués  au  cours  de  l'année  dans  les  diverses  sections  du  canal.  On 
a  fait  l'essai  de  tout  le  ciment,  le  sable,  le  gravier,  la  pierre  concassée  et  le  béton. 
On  a  essayé  plus  de  2,000  échantillons  de  ciment.  On  a  fait  une  inspection  de 
tout  le  sable  et  la  pierre  concassée  avant  de  les  accepter  et  un  grand  nombre 
d'essais  de  ces  matériaux  ont  été  faits  dans  le  laboratoire. 
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Divers  contrats  et  autres  travaux. — La  Goldie-McCulloch  Company  a  ter- 
miné l'installation  de  l'appareil  d'épuisement  dans  la  salle  des  pompes  pour 
vider  l'écluse  1  à  Port-Weller.  On  a  terminé  au  mois  de  juillet  la  construction 
d'un  grand  hangar  muni  de  grues  locomobiles  pour  le  rabotage  et  la  préparation 
du  bois  de  service.  Les  deux  portes  inférieures  de  l'écluse  1  ont  été  terminées  et 
on  y  a  posé  des  escaliers.  La  superstructure  du  nouveau  pont  tournant  du  chemin 
de  fer  près  de  l'écluse  25  du  canal  a  été  érigée  par  la  Hamilton  Bridge  Company. 

Sommaire  général. — On  estime  que  l'on  a  maintenant  terminé  les  pourcen- 
tages suivants  des  différents  genres  de  travaux  que  comporte  la  construction  de 
tout  le  canal:  Travaux  d'excavation  dans  le  roc,  34  p.  100;  déblais  de  terre,  52 
p.  100;  remblais  étanches,  74  p.  100;  bétonnage,  42  p.  100,  et  armature  d'acier, 
56  p.  100. 

(i)     CANAL    DU    SAULT    SAINTE-MARIE 

Ce  canal  fournit  une  voie  de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supé- 
rieur et  permet  d'éviter,  grâce  à  une  écluse  isolée,  les  rapides  de  la  rivière  Sainte- 
Marie.    Ce  canal  se  trouve  en  entier  sur  le  territoire  canadien. 

L'ouverture  du  trafic  s'est  faite  le  1er  mai  et  la  fermeture  le  26  décembre. 
Le  nombre  total  du  tonnage  inscrit  au  registre  comme  ayant  passé  dans  les 
écluses  a  accusé  une  augmentation  de  34  p.  100  sur  le  chiffre  de  l'année  pré- 
cédente; le  tonnage  du  fret  a  aussi  accusé  une  augmentation  de  35  p.  100.  Si 
l'on  prend  ensemble  les  chiffres  du  canal  canadien  et  du  canal  américain  le 
trafic  a  augmenté  de  33  p.  100  pour  le  tonnage  inscrit  au  registre  et  de  35  p.  100 
pour  le  tonnage  de  fret. 

Aucun  accident  ou  retard  sérieux  au  trafic  ne  s'est  produit  au  cours  de 
l'année.  Par  suite  du  printemps  tardif  de  1923  des  difficultés  considérables  nous 
ont  été  causées  au  mois  de  mai  par  les  glaces  amassées  à  l'entrée  supérieure  du 
canal. 

Au  cours  des  mois  de  février  et  de  mars  1923,  on  a  fait  des  sondages  à 
travers  la  glace  dans  toute  l'entrée  supérieure  du  canal  et  on  a  découvert  un 
banc  de  sable  le  long  du  côté  sud  du  chenal  de  même  que  quelques  hauts-fonds 
entre  les  jetées.  Ces  endroits  ont  été  dragués  au  cours  des  mois  d'août  et  de 
septembre  et  tout  ce  qui  obstruait  le  passage  a  été  enlevé.  On  a  continué  les 
travaux  de  réfection  du  sommet  de  la  jetée  sud  supérieure  et  on  a  terminé  le 
bétonnage  sur  une  distance  de  200  pieds.  On  a  maintenant  terminé  42  p.  100  de 
ces  travaux. 

2.  RIVIÈRES  OTTAWA  ET  RIDEAU 

(a)    ÉCLUSE    SAINTE-ANNE 

Ce  canal  surmonte  les  rapides  Sainte- Anne  entre  l'île  Perrot  et  l'île  de 
Montréal  au  confluent  du  lac  St-Louis  et  de  la  rivière  Ottawa.  Il  consiste  en 
deux  écluses  parallèles,  la  vieille  et  la  nouvelle,  ayant  chacune  une  différence  de 
niveau  de  trois  pieds.  La  vieille  écluse  n'a  que  6  pieds  de  profondeur,  mais  dans 
la  nouvelle  écluse  il  y  a  neuf  pieds  d'eau  sur  le  buse. 

La  navigation  par  voie  de  cette  écluse  s'est  continuée  du  1er  mai  au  30 
novembre. 

Des  améliorations  effectuées  au  cours  de  l'année  on  peut  mentionner  l'ins- 
tallation de  machines  électriques  nécessaires  au  fonctionnement  des  barrières  de 
l'écluse  et  des  pertuis  et  le  remplacement  par  un  mur  en  béton  du  vieux  mur  de 
parement  en  bois  détérioré  du  barrage  à  aile  supérieur  sur  les  rives  de  la  rivière 
et  du  canal,  sur  une  distance  total  de  700  pieds. 

La  flotille  des  dragues  a  été  employée  pendant  la  saison  à  nettoyer  le  chenal 
conduisant  aux  passages  pour  les  allèges  à  l'écluse  et  à  enlever  une  vieille  jetée 
d'ancrage  submergée  sur  la  rive  ouest  du  chenal  de  la  rivière  Ottawa  en  face  de 
l'île  aux  Tourtes,  environ  deux  milles  en  amont  de  Saint- Anne. 
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(b)    CANAUX  DE   CARILLON   ET  DE   GREN VILLE 

De  l'écluse  Saint-Anne  jusqu'à  l'entrée  inférieure  du  canal  se  trouve  une 
étendue  d'eau  navigable  de  27  milles  de  longueur  passant  par  le  lac  des  Deux- 
Montagnes  et  la  rivière  Ottawa.  Un  barrage  à  Carillon  élève  de  neuf  pieds  le 
niveau  de  l'eau.  Cette  différence  dans  le  niveau  est  rétablie  grâce  à  deux  écluses. 
Le  canal  a  trois  quarts  de  mille  de  longueur. 

Les  rapides  du  Long-Sault,  situés  à  6  milles  en  amont  du  canal  de  Carillon, 
sont  évités  par  le  canal  de  Grenville  ayant  une  longueur  de  cinq  milles  et  trois 
quarts  et  cinq  écluses.  Dans  les  deux  canaux  la  profondeur  de  l'eau  est  de  neuf 
pieds  au-dessus  du  buse  des  écluses. 

La  navigation  sur  ces  canaux  a  été  ouverte  du  1er  mai  au  30  novembre. 

On  a  fait  beaucoup  de  travaux  de  réparation  au  barrage  de  Carillon,  on  a 
agrandi  la  boutique  de  menuiserie,  reconstruit  deux  ponts,  quatre  paires  de  van- 
taux d'écluses  et  sept  estacades. 

(c)    CANAL  RIDEAU 

Ce  canal  se  rattache  à  la  rivière  Ottawa  à  environ  56  milles  en  amont  de 
la  tête  du  canal  Grenville  et  assure  une  route  par  eau  entre  les  cités  d'Ottawa  et 
de  Kingston.  Il  comprend  une  série  de  cours  d'eau  naturels  reliés  par  des  tran- 
chées artificielles,  couvre  126  milles  et  quart  de  distance  et  compte  quarante- 
sept  écluses  dans  lesquelles  la  profondeur  minimum  d'eau  est  de  5  pieds.  L'eau 
atteint  son  plus  haut  niveau  dans  la  partie  supérieure  du  lac  Rideau,  et  de  là, 
passant  par  quatorze  écluses),  elle  reprend  le  niveau  du  lac  Ontario. 

Au  cours  de  l'année  écoulée  l'approvisionnement  d'eau  a  été  amplement 
suffisant  pour  les  besoins  de  la  navigation  dans  toutes  les  parties  du  canal. 

Au  cours  de  la  dernière  saison  le  nombre  d'éclusages  se  chiffre  à  26,014,  ce 
qui  est  une  légère  diminution  du  total  de  l'année  précédente. 

Au  nombre  des  divers  travaux  de  réparation  et  d'amélioration  effectués  sur 
ce  canal  au  cours  de  l'année  on  peut  mentionner  les  suivants.  A  la  station  éclu- 
sière  d'Ottawa  on  a  terminé  les  travaux  de  réparation  qui  avaient  été  com- 
mencés sur  le  côté  ouest  de  l'écluse  7.  On  a  démoli  le  vieux  mur  de  maçon- 
nerie sur  le  côté  est  de  cette  écluse  et  on  l'a  reconstruit  en  blocs  de  béton.  A 
l'avenue  Pretoria  on  a  construit  une  cabine  pour  l'éclusier  à  la  pile  ouest  du  pont. 
Le  mur  bétonné  qui  était  en  voie  de  construction  le  long  du  canal  en  amont  des 
écluses  Hartwell  a  été  terminé  au  cours  de  l%iver  dernier  faisant  un  mur  con- 
tinu d'une  longueur  de  2  milles  du  lac  Dow  à  Hogsback.  A  la  station  éclusière 
de  Hogsback  on  a  reconstruit  un  gros  caisson  en  bois  sur  le  côté  ouest  de  la  cloi- 
son ouest  et  on  a  ajouté  une  petite  cuisine  à  la  maison  de  l'éclusier.  Aux  rapides 
Black  on  a  construit  un  mur  en  béton  le  long  du  parement  du  barrage.  Au  pont 
de  Manotick  on  a  reconstruit  la  culée  sur  la  rive  est  de  la  rivière.  On  a  fait  des 
travaux  considérables  de  réparation  au  pont  de  Beckett's  Landing  qui  avait  été 
endommagé  lorsqu'on  y  a  fait  passer,  sans  autorisation,  un  rouleau  à  vapeur.  A 
Merrickville  le  buse  inférieur  de  l'écluse  centrale  a  été  enlevé  et  remplacé  par 
du  béton  avec  protection  de  plaques  d'acier.  Au  cours  de  l'hiver,  l'écluse 
d'Edmund  a  été  vidée  et  le  fond  du  sas  a  été  recouvert  de  béton.  Le  buse  en 
bois  à  l'extrémité  inférieure  de  cette  écluse  a  été  reconstruit  en  béton.  A  Old 
Sly  la  vieille  pile  à  pivot  en  bois  du  pont  a  été  refaite  en  béton  et  on  a  construit 
une  nouvelle  travée  avec  approches  en  béton.  A  la  station  de  Smith 's  Falls  on 
a  refait  le  dallage  de  l'une  des  vannes  de  décharge  dans  le  bassin.  Le  long  de  la 
paroi  du  bassin  on  a  placé  une  chaîne  de  sauvetage  de  1,800  pieds  de  longueur. 
A  Poonamalie  on  a  construit  un  nouveau  déversoir  en  béton  sur  le  côté  nord  de 
la  tranchée  supérieure  et  on  l'a  garni  de  hausses,  rendant  possible  la  prise  d'eau 
dans  le  lac,  lorsque  le  niveau  en  est  inférieur  à  celui  du  buse  du  déversoir  de 
trop-plein  actuel,  sans  qu'il  soit  besoin  de  faire  passer  cette  eau  par  les  vannes 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN   CHEF  105 

de  l'écluse.  On  a  construit  un  nouveau  pont  tournant  au  passage  étroit  et  on  a 
amélioré  les  approches  sur  la  rive  nord.  On  a  fait  d'importants  travaux  de  répa- 
ration au  barrage  du  lac  Wolf.  On  a  construit  un  nouveau  pont  à  l'écluse 
Chaffey.  A  la  station  éclusière  de  Brewer's  Upper  Mills  on  a  refait  le  dallage 
du  déversoir  en  chute  libre.  On  a  refait  le  pavage  des  jetées  de  protection  à 
Lower  Mills.  A  Kingston  Mills  on  a  construit  un  ponceau  en  béton  entre  le 
magasin  et  le  bassin  pour  remplacer  l'ancienne  construction  en  bois  et  refait  le 
pavage  du  pont  tournant,  du  déversoir  en  chute  libre  et  des  jetées  de  protection. 
On  a  aussi  fait  des  travaux  considérables  à  plusieurs  bâtiments, 

La  drague  Rideau  et  le  remorqueur  Agnès  ont  été  employés  à  placer  de 
l'argile  au  barrage  de  Hogsback  de  même  qu'au  barrage  de  Black-Rapids,  à 
creuser  la  tranchée  entre  Hartwell  et  Hogsback  et  à  déblayer  la  tranchée  en 
amont  du  pont  tournant  à  Burrit's  Rapids.  On  s'est  beaucoup  servi  des  remor- 
queurs Agnès  et  Loretta  pour  le  halage  du  bois  et  la  distribution  du  matériel  dans 
les  différentes  parties  du  canal.  Tout  le  matériel  de  dragage  qui  a  hiverné, 
comme  d'habitude,  dans  le  bassin  du  canal  à  Ottawa,  a  été  nettoyé  et  reparé  au 
cours  de  l'hiver  et  remis  en  bon  état  pour  les  travaux  de  la  prochaine  saison. 

NAVIGATION  SUR  LA  RIVIÈRE  RICHELIEU 

(a)    ÉCLUSES  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS 

A  un  endroit  de  la  rivière  Richelieu  situé  14  milles  en  amont  de  la  ville  de 
Sorel,  le  niveau  de  la  rivière  a  été  exhaussé  de  5  pieds  au  moyen  d'un  barrage. 
Cette  différence  de  niveau  se  trouve  évitée  par  l'écluse  de  Saint-Ours.  L'eau 
atteint  une  profondeur  de  7  pieds  sur  le  buse  de  l'écluse. 

A  cette  écluse  la  navigation  a  été  ouverte  le  2  mai  et  fermée  le  30  novembre. 

Au  cours  de  l'année  écoulée  on  a  construit  une  allège  de  70  pieds  par  20  pour 
service  sur  le  canal;  les  deux  portes  supérieures  de  l'écluse  ont  été  remplacées  par 
de  nouvelles  portes  et  on  a  aussi  fait  d'autres  travaux  de  réparation  de  moindre 
importance. 

(b)    CANAL   DE   CHAMBLY 

Entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly,  soit  une  distance  de 
32  milles,  la  rivière  est  navigable  et  l'eau  y  atteint  une  profondeur  de  7  pieds.  Le 
canal  de  Chambly,  qui  a  ici  son  débouché,  a  une  longueur  de  12  milles  et  compte 
neuf  écluses.  Ce  canal  surmonte  tous  les  rapides  entre  Chambly  et  Saint-Jean, 
établissant  ainsi  une  voie  de  communication  avec  le  lac  Champlain.  Les  écluses 
assurent  une  masse  d'eau  de  six  pieds  et  demi  de  profondeur. 

Ce  canal  a  été  ouvert  au  trafic  le  7  mai  et  fermé  le  30  novembre. 

Au  nombre  des  travaux  exécutés  au  cours  de  l'année  on  peut  mentionner  la 
réfection  du  revêtement  en  macadam  à  l'eau  de  la  route  qui  longe  le  côté  ouest 
du  canal  sur  une  distance  de  près  de  deux  milles  et,  incidemment,  la  reconstruction 
en  béton  de  neuf  rigoles  transversales  en  bois;  la  construction  d'une  allège  en  bois 
mesurant  51  pieds  par  13,  le  rejointoiement  de  toute  la  maçonnerie  en  pierre,  le 
remplacement  de  deux  ponts  en  bois  par  des  structures  en  acier;  la  réfection  des 
talus  en  pierres  perdues  sur  une  distance  d'environ  20  milles  et  le  renouvellement 
des  ouvrages  de  protection  en  bois  sur  une  longueur  de  4,500  pieds  au  sommet  de 
ces  talus;  des  travaux  de  réparation  et  de  modification  au  pont  de  la  grande  route 
à  la  crique  Wood;  la  construction  de  nouvelles  portes  d'écluse  et  divers  autres 
travaux  de  moindre  importance. 

4.  LAC  ONTARIO  ET  BAIE  GEORGIENNE 

(a)    CANAL   MURRAY 

Ce  canal,  voie  d'eau  navigable  d'une  largeur  de  80  pieds  et  d'une  profondeur 
de  11  pieds  à  l'étiage,  traversant  l'isthme  de  la  péninsule  du  comté  de  Prince- 
Edouard  et  reliant  la  baie  de  Quinte  au  lac  Ontario,  n'a  aucune  écluse. 
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La  navigation  y  a  été  ouverte  le  24  avril  et  fermée  le  8  décembre.  Le 
trafic  n'a  souffert  aucun  retard  au  cours  de  la  saison  par  suite  d'accidents  ou 
autres  causes. 

Au  nombre  des  travaux  de  réparation  et  d'amélioration  effectués  au  cours 
de  l'année  on  peut  mentionner  les  suivants:  On  a  peinturé  les  trois  ponts  de 
grande  route  qui  traversent  le  canal  de  même  que  le  pont  tournant  du  chemin 
de  fer.  On  a  refait  les  ouvrages  de  protection  en  pierre  qui  longent  le  canal  sur 
une  distance  d'environ  2,500  pieds,  On  a  peinturé  les  phares  sur  les  parties  est 
et  ouest  du  canal-  On  a  remis  en  bon  état  la  grande  route  qui  longe  le  côté 
nord  du  canal  et  on  s'est  occupé  comme  d'habitude  de  divers  autres  travaux 
de  moindre  importance. 

(b)    CANAL  DE  LA  TRENT 

La  route  du  canal  de  la  Trent,  dans  son  état  actuel  de  construction  ou 
d'exploitation,  part  de  Trenton,  sur  la  baie  de  Quinte,  où  elle  communique  direc- 
tement avec  le  lac  Ontario  et  Honey-Harbour,  sur  la  baie  Géorgienne,  et  de  là 
tombe  de  plein-pied  dans  les  grands  lacs.  Le  canal  constitue  une  série  de  lacs  et 
de  rivières  reliés  par  des  étendues  assez  limitées  de  tranchées  artificielles.  C'est 
à  l'aide  d'écluses  que  s'obtient  l'accès  aux  divers;  niveaux  d'eau  des  biefs.  On 
peut  en  ces  quelques  mots  résumer  la  situation  par  rapport  à  ce  canal:  entre 
Trenton  et  Ri  ce  Lake  le  canal  côtoie  la  rivière  Trent.  Rioe  Lake  franchi,  il 
tombe  dans  la  rivière  Otanabee  avec  laquelle  il  se  confond  jusqu'à  sa  source  qui 
est  le  lac  Katchiwano.  De  ce  lac  le  tracé  du  canal  rejoint  à  tour  de  rôle  le  lac 
Clair  (Clear),  le  lac  Pierreux  (Stoney),  le  lac  Lovesick,  le  lac  Buckhorn,  le  lac 
aux  Pigeons,  le  lac  aux  Esturgeons  (Sturgeon)  et  le  lac  Cameron  sur  la  rive  ouest 
du  lac  Balsam.  De  ce  point,  il  se  relie,  grâce  à  une  tranchée  artificielle,  avec  un 
lac  de  peu  d'étendue  que  l'on  trouve  à  environ  deux  milles  à  l'ouest;  enfin  de  ce 
dernier  lac  on  peut  tomber  dans  le  lac  Cranberry  par  une  autre  tranchée.  De 
l'extrémité  sud  du  lac  Cranberry  on  rejoint  le  lac  Simcoe  par  une  autre  tranchée 
artificielle. 

Après  avoir  traversé  le  lac  Simcoe,  le  tracé  du  canal  se  continue  jusqu'à  la 
rivière  Severn,  dont  il  suit  le  cours  jusqu'aux  débouchés  de  la  baie  Géorgienne  à 
Honey-Harbour  et  à  Port-Severn.  A  partir  de  Trenton,  le  canal  s'élève  jusqu'à 
son  plus  haut  point  à  Balsam  Lake,  le  niveau  duquel  est  d'environ  597  pieds 
au-dessus  du  lac  Ontario.  Du  lac  Balsam  jusqu'à  la  baie  Géorgienne  il  y  a  un 
abaissement  de  262  pieds.  Le  canal  est  pratiquement  achevé  entre  Trenton 
et  Washago,  et  il  est  ouvert  à  la  navigation  depuis  juin  1918,  soit  une  distance 
de  203.6  milles.  On  est  à  construire  divers  ouvrages  sur  la  partie  occidentale  du 
tracé  du  canal,  ou  entre  le  lac  Couchiching  et  la  baie  Géorgienne;  on  en  trouvera 
la  description  sous  un  titre  particulier  dans  les  pages  suivantes  de  ce  rapport. 
Lorsqu'il  sera  terminé,  la  longueur  totale  du  canal  d'un  lac  à  l'autre  sera  d'envi- 
ron 236  milles. 

Canal  exploité 

Comme  il  a  déjà  été  mentionné  dans  les  rapports  antérieurs,  cette  partie  du 
canal  de  la  Trent  située  entre  Trenton  et  lac  Rice,  a  été  définitivement  ouverte 
à  la  navigation  le  3  juin  1918.  On  peut  donc  dire  que  la  longueur  du  canal 
actuellement  exploitée  est  de  203.6  milles,  soit  de  Trenton  et  Washago  à  la  tête 
du  lac  Couchinching.  On  maintient  aussi  l'embranchement  de  Lindsay,  long  de 
trente  milles,  ainsi  que  divers  travaux  formant  une  longueur  totale  d'environ  60 
milles,  La  longueur  totale  du  canal  et  des  eaux  canalisées  exploitées,  est  donc 
d'un  peu  plus  de  300  milles.  Cette  partie  du  canal  a  été  divisée  en  six  sections 
situées  comme  suit;  la  section  Ontario-lac  Rioe,  de  Trenton  à  l'extrémité  est 
du  lac  Rice;  la  section  lac  Rice-Peterborough,  et  l'extrémité  est  du  lac  Rice 
à  Peterborough  ;  la  section  Peterborough-Lakefield  de  Peterborough   à  Lake- 
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field;  la  section  Lakefield-lac  Balsam,  également  connue  sous  le  nom  de  division 
des  lacs  Kawartha,  s'étendant  de  Lakefield  à  l'entrée  du  canal  à  l'extrémité 
ouest  du  lac  Balsam;  la  section  lac  Balsam-Simcoe,  entre  le  lac  Balsam  et  le 
lac  Simcoe;  et  la  section  lac  Simcoe-Couchiching,  s'étendant  de  l'entrée  du 
canal  sur  la  rive  est  du  lac  Simcoe  à  l'extrémité  nord  de  la  rencontre  des  eaux 
profondes  dans  le  lac  Couchiching. 

Des  divers  travaux  de  réparation  et  d'amélioration  effectués  au  cours  de 
l'année  nous  citons  les  plus  importants,  savoir:  La  drague  Fénélon  a  été  employée 
pendant  la  plus  grande  partie  de  la  saison  à  creuser  et  élargir  le  chenal  à 
Braundport  sur  la  rivière  Otonabee.  Le  drague  Auburn  a  été  en  service  au  lac 
Little,  à  Pliny  Plains  et  dans  le  voisinage  de  l'écluse  19.  On  a  construit  de  bonnes 
maisons  d'habitation  pour  les  éclusiers  aux  écluses  1  et  9.  On  a  construit  de 
nouvelles  portes  aux  écluses  Fenelon-Falls,  à  Burleigh-Falls  et  à  Young's-Point. 
On  a  continué  les  travaux  de  dragage  accordés  par  contrat  à  la  F.  A.  Robertson 
Company  dans  le  canal  aux  barres  qui  s'étaient  formées  au  confluent  de  la 
rivière  Talbot  et  du  canal,  et  on  y  a  enlevé  près  de  30,000  verges  cubes  de  déblai. 
A  Peterbourough,  on  a  reconstruit  en  béton  la  superstructure  de  huit  piles  en 
amont  de  récluse  19,  à  partir  d'un  point  situé  en  dessous  de  la  ligne  d'eau, 
et  une  vieille  pile  a  été  entièrement  reconstruite  à  neuf.  A  Lindsay,  en 
aval  de  l'entrée  inférieure  de  l'écluse,  on  a  reconstruit  en  béton  sur  une  longueur 
de  170  pieds  le  mur  de  revêtement  d'un  vieux  caisson  construit  il  y  a  plusieurs 
années  par  le  ministère  provincial.  Le  chemin  Buckhorn,  au  nord  de  l'écluse, 
où  des  dommages  avaient  été  souvent  causés  par  des  inondations,  a  été  exhaussé 
et  recouvert  d'une  couche  de  gravier.  Les  travaux  ont  été  exécutés  par  le 
Conseil  du  township  de  Harvey  au  frais  de  ce  département.  On  a  installé  un 
système  d'éclairage  à  l'électricité  à  la  nouvelle  écluse  de  Bobcaygeon.  On  a 
commencé  au  mois  de  juillet  dernier  les  travaux  de  construction  du  nouveau 
barrage  en  béton  au  lac  Kashagawi  et  les  travaux  de  bétonnage  étaient  terminés 
vers  la  fin  du  mois  de  janvier,  de  même  que  le  remplissage  en  pierres  le  long  des 
approches  de  la  nouvelle  grande  route.  On  est  actuellement  à  démolir  le  vieux 
barrage  en  bois  de  même  que  le  barrage  temporaire  construit  au  commencement 
des  travaux.  Le  niveau  du  nouveau  barrage  est  de  deux  pieds  plus  élevé  que 
celui  de  l'ancien  barrage  et  les  vannes  sont  plus  larges  de  deux  pieds.  Il  a  fallu 
faire  des  travaux  considérables  de  réparation  au  barrage  à  Elliott's-Falls  qui 
avait  été  endommagé  par  la  crue  excessive  des  eaux  dans  le  district  de  la  rivière 
Grull.  Dans  ces  travaux  se  trouve  comprise  la  reconstruction  du  pont  pour 
oiétons.  On  a  aussi  fait  des  travaux  de  réparation  au  barrage  n°  2  de  la  rivière 
Squaw  qui  avait  été  endommagé  de  la  même  manière.  Parmi  les  travaux  de 
moindre  importance  effectués  au  cours  de  l'année  nous  pouvons  mentionner  le 
posage  de  tabliers  entièrement  neufs  sur  six  ponts;  le  peinturage  de  trois  ponts, 
d'un  certain  nombre  de  maisons  d'éclusiers  et  autres  bâtiments  en  bois;  la  recons- 
truction de  l'habitation  de  l'éclusier  à  Lakefield  qui  avait  été  en  partie  détruite 
par  le  feu;  les  travaux  en  béton  des  fondations  pour  le  phare  à  l'extrémité 
sud  du  lac  Clair  et  on  a  installé  des  feux  intermittents  à  l'île  Tic,  au  lac  Rice, 
au  lac  Pigeon  et  à  la  jetée  de  l'entrée  du  lac  Simcoe;  la  construction  d'un  mur 
de  béton  de  95  pieds  de  longueur  pour  soutenir  le  remblai  en  amont  de  l'écluse 
3  près  de  Glen  Miller.  En  plus  des  travaux  que  nous  venons  d'énumérer, 
on  a  construit  un  certain  nombre  de  nouvelles  portes  d'écluse  et  exécuté  divers 
travaux  de  réparation. 

Canal  en  voie  de  construction 

Cette  partie  du  canal  de  la  Trent  qui  n'a  pas  encore  été  ouverte  au  trafic 
et  où  l'on  se  propose  d'exécuter  divers  projets  de  travaux  encore  à  l'étude  se 
trouve  située,  comme  on  l'a  déjà  fait  remarquer,  entre  Washago,  à  la  tête  du  lac 
Couchiching  et  Honey-Harbour  et  Port-Severn,  sur  la  baie  Géorgienne.  Elle 
est  connue  sous  le  nom  de  "division  de  la  Severn"  et,  pour  plus  de  commodité,  a 
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été  divisée  en  quatre  sections:  la  section  de  Port-Severn,  entre  Port-Severn  sur 
la  baie  Matchedash  et  le  petit  lac  Gloucester;  la  section  n°  1,  de  Honey-Harbour 
à  Big-Chute  sur  la  rivière  Severn;  et  la  section  n°  2  s 'étendant  de  la  chute 
McDonald  à  la  tête  du  lac  Couchiching.  Dans  cette  partie  du  canal  on  a  exécuté 
les  travaux  suivants  au  cours  de  l'année  écoulée:  tous  les  travaux  entrepris  en 
vue  d'augmenter  la  capacité  des  chemins  de  fer  maritimes  aux  rapides  Swift  et 
à  Big-Chute  ont  été  terminés.  Ces  chemins  de  fer  peuvent  maintenant  transporter 
des  bateaux  de  15  tonnes  d'une  longueur  de  55  pieds  et  d'une  largeur  de  13  pieds 
et  6  pouces  ayant  un  tirant  d'eau  de  4  pieds  et  5  pouces.  A  Little-Chute  le 
chenal  a  été  élargi  et  creusé,  le  nouveau  chenal  ayant  au  moins  50  pieds  de 
largeur  et  un  profondeur  minimum  de  6  pieds  et  demi,  ce  qui  permet  absolu- 
ment dY  faire  passer  des  bateaux  de  15  tonnes  qui  peuvent  maintenant  être 
transportés  de  l'autre  côté  par  les  chemins  de  fer  maritimes.  On  a  fait  certains 
travaux  d'excavation  au  passage  étroit  en  aval  de  l'usine  d'énergie  de  Big-Chute, 
où  la  rapidité  du  courant  rendait  la  navigation  difficile.  Les  travaux  de  dragage 
en  vue  de  l'amélioration  du  chenal  ont  été  exécutés  par  la  Randolph  Macdonald 
Company  au  passage  à  niveau  de  l'ancien  chemin  de  fer  Canadien-National  près 
de  Washago,  le  long  du  côté  sud  du  prisme  du  canal  en  aval  de  l'écluse  de 
Couchiching,  à  Big-Bend,  à  la  tranchée  de  Whiteside,  au  lac  Sparrow  et  dans  le 
prisme  du  canal  près  de  Washago.  Ces  travaux  ont  nécessité  l'enlèvement  de 
27,060  verges  cubes  de  déblai,  en  grande  partie  de  terre.  On  a  refait  le  tablier 
du  pont  tournant  de  la  grande  route  de  Muskoka  qui  se  trouvait  en  bien  mauvais 
état.  Au  barrage  de  Swift-Rapids  on  a  jugé  nécessaire  de  vider  et  réparer  les 
vannes  submergées  qui  avaient  été  considérablement  endommagées  par  suite 
des  vibrations  intenses  qui  se  produisent  quand  on  se  sert  des  écluses  alors  que 
les  vannes  sont  ouvertes.  On  a  maintenant  réparé  deux  de  ces  écluses  et  la 
troisième  sera  probablement  réparée  au  cours  de  la  prochaine  saison.  On  a  aussi 
fait  des  travaux  d'amélioration  et  des  modifications  qui  ont  éliminé  tous  les 
dommages  dus  à  la  vibration. 

Dans  la  partie  du  canal  de  la  Trent  maintenant  ouvert  au  trafic  régulier, 
ou  entre  Trenton  et  Washago,  certains  travaux  ont  aussi  été  exécutés  par  l'équipe 
de  construction.  Dans  la  division  Ontario-lac  Rice  on  est  à  installer  des  machines 
électriques,  aux  pertuis  submergés  du  barrage  10  à  Campbellford,  les  travaux 
étant  exécutés  aux  termes  d'un  contrat  accordé  à  la  Canadian  General  Electric 
Company.  Dans  la  division  Peterborough-Lakefield  les  quelques  travaux  qui 
restaient  à  faire  dans  la  construction  du  barrage  de  Nassau  ont  été  terminés 
d'une  manière  satisfaisante.  Aux  termes  d'un  contrat  accordé  à  la  F.  R.  Wilford 
à  Co.,  on  a  commencé  dès  les  premiers  jours  de  l'année  financière  les  travaux 
de  construction  du  barrage  en  béton  à  Young's  Point  pour  remplacer  le  vieux 
barrage  en  bois.  Les  travaux  furent  commencés  à  l'extrémité  ouest  du  barrage 
où  se  trouvera  située  l'usine  hydraulique  de  la  Canada  Cernent  Company,  et  on 
a  terminé  la  construction  de  cinq  pertuis  de  même  que  tous  les  travaux  de  creu- 
sage et  un  mur  de  déviation  en  béton  en  aval  du  barrage  sur  la  rive  est.  A 
Bobcaygeon  tous  les  travaux  du  contrat  Randolph  Macdonald  dont  nous  avons 
parlé  dans  les  rapports  précédents  ont  été  terminés. 

5,  CANAL  SAINT-PIERRE 

Le  canal  Saint-Pierre  construit  de  1912  à  1917  relie  les  lacs  Bras-d'Or  à  la 
baie  Saint-Pierre  sur  le  littoral  sud-est  de  l'île  du  Cap-Breton.  Il  consiste  en 
une  écluse  de  marée  de  300  pieds  de  longueur,  48  pieds  de  largeur  et  une  pro- 
fondeur minimum  d'eau  de  18  pieds  sur  le  buse  de  l'écluse. 

Au  cours  de  la  dernière  saison  ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  du  7^  mai 
1923  au  19  janvier  de  cette  année.  Le  nombre  total  des  navires  qui  ont  passé  par 
ce  canal  au  cours  de  l'année  a  été  de  1,414  chiffre  quelque  peu  inférieur  à  celui 
de  l'année  précédente.  Aucun  accident  ou  retard  à  la  navigation  ne  s'est  produit 
pendant  toute  la  saison. 
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A  l'entrée  du  canal  sur  l'Atlantique  les  travaux  de  reconstruction  du  quai 
en  bois  commencés  l'an  dernier  ont  été  terminés.  On  a  élevé  le  niveau  du  terrain 
qui  se  trouve  en  arrière  du  quai  et  l'entrepôt  a  été  également  exhaussé.  Le  long 
du  côté  est  du  canal  on  a  démoli  et  reconstruit  le  caisson  sur  une  longueur  d'en- 
viron 95  pieds.  Cette  partie,  de  même  que  la  partie  du  caisson  construite  l'an 
dernier,  complète  les  travaux  d'amélioration.  On  s'est  aussi  occupé,  comme 
d'habitude,  d'autres  travaux  de  moindre  importance,  tels  que  le  nettoyage  des 
portes  des  écluses,  le  peinturage  des  bâtiments,  le  réparage  du  chemin  de  halage, 
etc. 

6.  DIVERS 

(a)   DIGUES  DE  LA  BAIE  HUNGRY  ET  DE  SAINTE-BARBE 

Ces  digues  se  prolongent  vers  l'ouest  sur  la  rive  sud  du  lac  Saint-François 
à  partir  de  l'entrée  supérieure  du  canal  Beauharnois  sur  une  distance  d'environ 
7  milles.  Ces  digues  sont  maintenues  comme  protection  contre  l'érosion 
des  eaux  du  lac  dont  le  niveau  a  été  haussé  lors  de  la  construction  du  canal. 
On  peut  mentionner  ici  le  fait  que  depuis  l'ouverture  du  canal  Souianges  en 
1899  le  canal  Beauharnois  a  cessé  de  servir  à  la  navigation  et  est  maintenant  loué 
pour  des  fins  de  développement  d'énergie  seulement.  La  digue  de  la  baie  Hungry 
est  construite  depuis  1856.  La  partie  supérieure  de  cette  digue  est  entretenue  à 
titre  de  route.  La  digue  Sainte-Barbe  a  été  construite  en  1889.  A  divers 
endroits  le  long  de  la  rive  du  lac  on  a  construit  des  murs  de  protection  en  dehors 
des  digues. 

Les  travaux  d'amélioration  exécutés  au  cours  de  l'année  comprennent  la 
réfection  du  revêtement  de  la  route  le  long  de  la  digue  de  la  baie  Hungry  en 
macadam  à  l'eau  sur  une  distance  d'environ  un  mille  et  trois-quarts,  et  la  cons- 
truction de  murs  de  protection  en  pierraille  le  long  de  la  rive  du  lac  dans  les 
paroisses  de  Saint-Anicet  et  de  Sainte-Barbe. 

(b)    CANAL  SAINT-LAURENT    (HAUTE  NAVIGATION) 

Depuis  un  bon  nombre  d'années  les  ingénieurs  de  ce  ministère  essaient  de 
trouver  une  solution  au  problème  qui  se  posera  tôt  ou  tard  de  l'agrandissement 
du  système  de  canaux  du  Saint-Laurent  et  ils  ont  ainsi  recueilli  bien  des  données 
ayant  trait  à  cette  question. 

Au  cours  des  dernières  années  il  est  devenu  nécessaire  de  mettre  la  dernière 
main  aux  plans  définitifs  en  vue  de  la  réalisation  d'une  telle  entreprise  afin  de 
permettre  au  ministère  d'étudier  en  toute  connaissance  de  cause  les  projets  qui 
lui  sont  soumis,  par  des  entreprises  privées,  en  vue  du  développement  de  pouvoirs 
hydrauliques  isolés  de  nature  à  nuire  gravement  à  tout  projet  raisonnable  de 
développement  de  la  navigation  et  de  l'ensemble  des  forces  hydrauliques  du 
fleuve.  Dans  ce  but  et  pour  satisfaire  ce  besoin  l'on  a  ainsi  préparé  les  plans 
d'un  vaste  projet  de  développement  de  la  partie  supérieure  du  fleuve. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  deux  équipes  de  foreurs  ont  continué  les 
travaux  d'exploration  des  matières  sous-jacentes  des  emplacements  où  l'on  a 
l'intention  de  construire  des  structures  de  même  qu'à  certains  autres  endroits  où 
la  projection  du  roc  paraissait  se  prêter  à  l'étude  approfondie  des  divers  projets. 
Au  cours  de  l'été  de  1923  une  équipe  d'exploration  a  été  employée  à  faire  d'autres 
levés  topographiques  pour  compléter  les  levés  déjà  accomplis.  Ces  travaux  exécu- 
tés en  grande  partie  dans  le  voisinage  de  Montréal,  ont  consisté  dans  l'établisse- 
ment de  niveau  de  contrôle  et  dans  le  jaugeage  du  débit  du  fleuve  près  de  Iroquois. 
Pendant  la  saison  d'hiver,  cette  même  équipe,  avec  le  concours  du  personnel  du 
bureau,  outre  les  mesurages  pris  à  travers  la  glace,  a  pu  recueillir  des  données 
précises  sur  la  formation  des  glaces  dans  la  section  internationale  du  fleuve  et  a 
tracé  plusieurs  profils  transversaux  du  fleuve  dans  le  but  de  déterminer  la  quan- 
tité des  glaces  de  fond  (frazil)  déposées  sous  la  couche  de  glace  supérieure. 
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On  a  gardé  pendant  toute  l'année  un  petit  nombre  d'employés  de  bureau  dont 
le  travail  a  consisté  à  aider  à  la  compilation  de  toutes  les  données  recueillies  par 
le  personnel  des  arpenteurs  relativement  à  la  formation  des  glaces,  à  préparer  les 
plans  et  profils  touchant  les  effets  des  glaces  dans  la  section  internationale  du 
fleuve  et  à  étudier  le  projet  au  point  de  vue  économique  et  à  faire  des  rapports 
de  leurs  travaux. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre   obéissant  serviteur 

A.   E.   DUBUC, 

Ingénieur  en  chef. 

G.  A.  Bell,  Ecr.,  C.M.G., 

Sous-ministre,  Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Canada. 
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Nom 


Emplacement 


Lon- 
gueur en 
milles 

Nom- 
bre 

d'éclu- 
ses 

8-50 
14-00 
11-25 
1-25 
3-66 
7-33 

5 
5 

6 
1 
2 
3 

26-75 

26 

1-30 

1 

0-12 
0-75 

1 

2 

5-75 

126-25 
700 

5 

47 
2 

0-12 
12-00 

1 
9 

5-17 

Aucune 

89-0 
114-6 

18 
23 

300 

1 

0-49 

1 

Ecluses 


Dimensions  minimums 


Lon- 
gueur 


Lar- 
geur 


Profon- 
deur 


Saint-Laurent  et 
Grand  Lacs 

Lachine 

Soulanges 

Cornwall 

Pointe  Farran 

Rapide  Plat 

Galops 

Welland 

Sault  Ste-Marie 


Rivières  Ottawa  et  Rideau 

Ecluse  Ste-Anne 

Carillon 

Grenville 

Rideau 

Rivière  Richelieu 

Ecluse  St-Ours 

Chambly 

Du  lac  Ontario  à  la  baie 
Géorgienne 

Murray 

Trent 


Divers 


Montréal  à  Lachine 

Cascades-Point  à  Coteau-Landing. 

Cornwall  à  Dickson's  Landing 

Rapide  de  Farran' s  Point 

Rapide  Plat,  Morrisburg 

Iroquois  à  Cardinal 

Port-Dalhousie,     Lac    Ontario    à 

Port-Colborne,  lac  Erié 

Rapides    Ste-Marie,    47    milles    à 

l'ouest  du  lac  Huron 


Confluent  du  St-Laurent  et  de 
l'Ottawa 

Rapides  Carillon,  rivière  Ottawa.. 

Rapides  Long  Sault,  rivière 
Ottawa 

Ottawa  à  Kingston 

Lac  Rideau  à  Perth  (Division  Tay) 


St-Ours,  Que 

Chambly  à  St-Jean,  Que. 


St-Pierre. 


Isthme  de  Murray,  baie  de  Quinte. 

Trenton  à  l'écluse  Peterboro, 
Peterboro 

Ecluse  de  Peterboro  à  Washago.... 

Sturgeon  Lake  à  Port^Perry  (Di- 
vision Scugog) 


Baie  St-Pierre  aux  lacs  Bras-d'Or, 
Cap  Breton,  N.-E 


ds 


270 
280 
270 
800 
270 
800 

270 

900 


200 
200 

200 
134 
134 


200 
118 


175 
134 


142 


300 


Pds 


45 
45 
45 

50 
45 
50 

45 

60 


45 
22-5 


48 


Pds 


9 
5 
6-5 


11 


18 
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TABLEAU  INDIQUANT  LES  DATES  D'OUVERTURE  ET  DE  FERMETURE  DES    CANAUX    POUR    L  ES 

SAISONS  DE  1920,  1921,  1922  ET  1923 


Canaux 


1920 


Ouvert 


Clos 


1921 


Ouvert 


Clos 


1922 


Ouvert 


Clos 


1923 


Ouvert 


Clos 


Lachine 

Soulanges 

Cornwall 

Soulanges 

Cornwall 

William  burg — 
Pointe  Farran... 
Rapide  Plat.... 

Galops 

Welland 

SaultSte.  Marie.. 

Ste.  Anne 

Carillon 

Grenville 

Rideau — 

A  Ottawa 

A  Kingston 

Trent— 
Ont.      Div.      de 
Rice  Lake  sec- 
tion d'aval 

Pont  de  Trenton 

Ont.     Div.     de 

Rice  Lake  sec 

tion  d'amont. . 

Hastings  à  Rice 

Lake. 
Rice      Lake      à 

Peterboro 
Peterboro  à 
Lakefield. 
Ecluse     d 
sion  de  Peter 

boro 

Lakefield  à 

Bobcaygeon... 
Bobcaygeon  à 

Rosedale 

Ecluse     d'ascen- 
sion de    Kirk 

field 

Kirkfield  au 

Lac  Simcoe... 
Lake  Simcoe  à 

Orillia 

Lac   Simcoe    à 
l'écluse  de 

Lindsay 

Murray 

St-Ours 

Chambly 

St-Pierre 


1  mai 

1   "    

30  avril  . . , 
1   "    

30 avril  ... 


29  " 

29  " 

29  " 

19  " 

23  " 

19  " 

1  mai 

1  " 


24  avril 


14     " 
12  avril 
22     " 
1  mai 
19  avril, 


11  déc. 
11   "   . 

11   "    . 
1       " 

13  " 

13  " 

13  u 

15  « 

22  " 

27  nov. 

30  " 

30  " 


8     " 


30  oct. 

8  nov. 

30  oct. 

20  nov. 

20 


20 
13 
20  oct 


19     "      . 

4  déc... 
25  nov.  . 

Idée... 

lOjanv. . 

1921 


18  avril. 

18  " 

18  " 

18  " 

18  " 

18  " 

18  " 

18  " 

15  " 

9  " 

15  " 

15  " 

15  " 

1  mai 

1  " 


13  " 

14  avril 


3  mai 
12     " 
23  avril 
29     " 

12  mai 
6  avril 
19     " 

8  mai 


30 


20     " 
11  avril 
15     "      , 

18  "     . 

19  "     . 


14  déc. 

14  " 

15  « 

14  " 

15  " 

16  " 
16  " 
16  " 
19  " 
16  " 
30  nov. 
30  " 
30  " 

30  " 

15  " 


5     " 
1  déc. 


10  nov. 

10  " 

26     " 
8     " 

7  " 
25  " 
21     " 

6  oct. 

11  " 
11     " 


6  nov.  . 
5  déc   . 

30  nov.  . 
20     "     . 

7  janv.  . 

1922 


19  avril. 
21     " 
18     " 
21     « 
18     " 

18  " 
18  " 
18  " 
17  " 
17  " 
1  mai 

1     " 


11      " 
5  avril 


12  mai 
3     " 
5     " 

13  " 

20     " 
1     "    . 
29  avril 


20  mai 
18     " 

12     « 

2     "     . 

1     "     . 

1     "     . 
1     « 

24  avril! 


13  déc. 

11  " 

13  " 

11  " 

13  « 

14  " 
14  " 

14  " 

14  " 

24  " 
28  nov. 

30  " 

30  " 

30  " 

21  " 


17     " 
29  oct. 

25  nov. 
4     « 

4     " 

21     " 
11     " 

26  oct. 
28     " 
10  nov. 


12  "  . 
30  "  . 
20  "  . 
30  "  . 
6  janv. . 
1923 


1  mai.. 

2  " 
30  avril 

2     " 
30  avril 


27  avril 
17  mai 

17     " 

28  avril 
4  mai 

23     " 
16     "     , 
23     "     . 


23  avril 

24  "     . 
2  mai    , 

7     "     . 
7     "     . 


12  déc. 

12  " 

13  " 

12  " 

13  " 

14  " 

15  « 
15  ■ 
15  " 
26  " 
30  nov. 
30  " 
30  " 

30  * 

30  " 


Idée 
15  nov. 

25  oct. 

26  " 

26     " 

4  déc. 

8     " 

30  nov. 

30     " 

19  janv. 

1924 
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RAPPORT 

DELA 

COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER 

DU  CANADA 

Au  Gouverneur  général  en  conseil: 

Conformément  aux  dispositions  de  l'article  31  de  la  Loi  des  Chemins  de  fer, 
1919,  la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada  a  l'honneur  de  soumettre  son 
vingtième  rapport  pour  l'exercice  terminé  le  31  décembre  1924. 

Depuis  la  publication  du  dernier  rapport,  aucune  modification  n'a  été  appor- 
tée à  la  Loi  des  Chemins  de  fer,  1919. 

SÉANCES  PUBLIQUES  DE  LA  COMMISSION 

Du  premier  janvier  au  31  décembre  1924,  la  Commission  a  tenu  55  séances 
publiques  au  cours  desquelles  235  requêtes  ont  été  entendues. 

Le  nombre  des  séances  publiques  tenues  dans  les  diverses  provinces  est  indi- 
qué dans  le  tableau  suivant: — 

Provinces  Nombre 

Ontario 27 

Québec 3 

Manitoba 2 

Saskatchewan 4 

Alberta. 7 

Colombie-Britannique 6 

Nouvelle-Ecosse 2 

Nouveau-Brunswick 2 

Ile  du  Prince-Edouard 2 

Total 55 

Les  requêtes  comprennent  une  grande  variété  de  questions  qui  sont  de  la 
compétence  de  la  Commission  en  vertu  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  depuis  la 
plainte  du  particulier  jusqu'aux  questions  d'intérêt  public. 

QUESTIONS  RÉGLÉES  SOMMAIREMENT  OU  APRÈS  ENQUÊTE 

PUBLIQUE 

Le  nombre  de  questions  réglées  sommairement  par  la  Commission,  outre 
celles  qui  ont  donné  lieu  à  des  enquêtes  publiques,  représente  une  proportion  con- 
sidérable du  nombre  total  des  requêtes  et  des  plaintes  étudiées  par  la  Commis- 
sion; c'est-à-dire  que  sur  un  ensemble  de  3,314  requêtes  et  plaintes,  93  p.  100 
ont  été  réglées  sans  enquête  publique.  Ces  plaintes  exigent  très  souvent  de  nom- 
breuses investigations  et  de  longues  délibérations  de  la  part  des  fonctionnaires 
de  la  Commission.  Elles  s'étendent  à  une  grande  variété  de  sujets,  depuis  la 
plainte  la  moins  importante  jusqu'aux  grandes  questions  intéressant  toute  la 
communauté  nationale  ou  comportant  l'application  d'un  principe  général,  comme 
par  exemple  les  tarifs  des  chemins  de  fer. 
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CAISSE  DES  PASSAGES  À  NIVEAU 

Conformément  aux  dispositions  du  paragraphe  (5)  de  l'article  262  de  la 
Loi  des  Chemins  de  fer,  1919,  il  a  été  décrété  que,  pendant  dix  années  consécu- 
tives, à  dater  du  1er  avril  1919,  une  somme  de  $200,000  par  année  serait  prise 
sur  le  fonds  du  revenu  consolidé  pour  aider  à  la  construction  d'ouvrages  desti- 
nés à  la  protection,  la  sécurité  et  la  commodité  publiques  aux  passages  à  niveau 
en  existence  le  1er  avril  1909;  lesdites  sommes  devant  être  portées  au  crédit 
d'un  compte  spécial  désigné  "Caisse  des  Passages  à  niveau",  et  être  affectées 
par  la  Commission,  sous  certaines  restrictions  imposées  par  ladite  loi,  unique- 
ment au  paiement  de  la  construction  même  (et  non  de  l'entretien  ni  du  service) 
des  ouvrages  destinés  aux  fins  susmentionnées. 

Entre  le  1er  avril  1909  et  le  31  décembre  1924,  la  Commission  a  rendu  593 
ordonnances  pourvoyant  à  la  protection  de  654  passages,  comme  suit: — 

Semi-enclenchement  automatique  (protection  des  tramways) 5 

Fermeture  de  passages 27 

Grands  chemins  détournés 54 

Détournement  de  grand  chemin  et  déplacement  de  pont 1 

Détournement  de  grand  chemin  et  suppression  d'obstacles  à  la  vue 1 

Sonneries  électriques 270 

Sonnerie  électrique  et  feu  à  éclat 1 

Sonnerie  électrique  et  suppression  d'obstacles  à  la  vue 2 

Sonnerie  électrique  et  pendule  avertisseur 73 

Sonnerie  électrique,  pendule  avertisseur  et  suppression  d'obstacles  à  la  vue..  5 

Adoucissement  de  courbe  à  l'abord  d'un  pont  de  grand  chemin 1 

Barrières 120 

Barrières  et  semi-enclenchement 1 

Ponts  supérieurs 26 

Suppression  d'obstacles  à  la  vue 33 

Suppression  d'obstacles  à  la  vue  et  adoucissement  de  rampes 1 

Abri 1 

Passages  inférieurs 58 

Tours 3 

Pendules  avertisseurs 13 

En  comparant  ce  rapport  avec  le  dix-neuvième  rapport  annuel  de  la  Com- 
mission, on  verra  que  l'augmentation  du  nombre  total  des  passages  protégés  dans 
les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1924,  est  de  40  et  que  les  moyens  de 
protection  établis  sont  les  suivants:  * 

Demi-enclencheurs  automatiques  (protection  des  tramways) 3 

Fermetures  de  passages 4 

Grands  chemins  détournés 7 

Sonneries  électriques 5 

Sonneries  électriques  et  pendules  avertisseurs 11 

Barrières 2 

Suppression  d'obstacles  à  la  vue 12 

Ponts  supérieurs 1 

Note. — Quarante  passages  ont  nécessité  quarante-cinq  appareils  de  protec- 
tion parce  que  deux  de  ces  passages  exigeaient  chacun  deux  pendules.  Trois 
détournements  de  voie  ont  abouti  à  la  suppression  de  quatre  passages. 

On  remarquera  que  d'après  la  nouvelle  loi  codifiée  des  chemins  de  fer  la 
somme  totale  que  la  Commission  doit  répartir  et  faire  verser  à  même  le  crédit 
annuel  ne  doit,  dans  le  cas  d'aucun  passage,  dépasser  vingt-cinq  pour  cent  du 
coût  des  travaux  de  construction  effectués  pour  la  protection  du  public,  et  ne 
doit,  en  aucun  cas  de  l'espèce,  dépasser  la  somme  de  quinze  mille  dollars;  et 
les  deniers  de  ladite  caisse  ne  peuvent  être  affectés  en  une  seule  année  à  plus  de 
six  passages  d'un  chemin  de  fer  dans  une  municipalité,  ni  être  affectés  plus  d'une 
fois  à  un  même  passage  dans  le  cours  d'une  même  année. 

Le  paragraphe  (3)  de  l'article  262  de  la  loi  des  chemins  de  fer  dispose  que 
lorsqu'une  province  contribue  à  ladite  caisse,  la  Commission  peut  affecter  la 
somme  ainsi  attribuée  par  cette  province,  en  enjoindre  et  ordonner  le  paiement 
subordonnément  aux  conditions  et  restrictions  faites  et  imposées  par  cette 
province  relativement  à  sa  contribution. 
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ORDONNANCES  GÉNÉRALES 

Voici  un  résumé  succint  de  quelques  décisions  rendues  en  vertu  des  ordon- 
nances générales  de  la  Commission: 

La  Commission  décide  que  toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  sujettes 
à  son  autorité  doivent,  dans  les  trente  jours  qui  suivront  la  date  de  l'ordonnance 
générale  n°  388  de  la  Commission,  publier  une  modification  de  leur  tarif  officiel 
des  parcours  conformément  à  l'ordonnance  n°  5954  de  la  Commission,  en  y 
ajoutant  la  règle  qu'en  calculant  le  parcours  du  trafic  soumis  aux  tarifs  de 
millage  à  partir  de  voies  de  chargement  qui  n'y  sont  pas  mentionnées,  on  pren- 
dra le  millage  applicable  à  partir  de  la  station  la  plus  proche;  et  que  les  com- 
pagnies qui  ne  l'auront  pas  déjà  fait,  devront  publier  une  clause  portant  que 
dans  le  calcul  des  taux  de  parcours  selon  le  tarif,  ellles  devront  se  baser  sur  les 
distances  indiquées  dans  la  Table  officielle  des  distances,  ses  suppléments  et 
rééditions. 

La  Commission  décide  que  l'ordonnance  générale  n°  78  de  la  Commission 
en  date  du  14  juillet  1911,  doit  être  modifiée  en  supprimant  l'article  36  et  en  le 
remplaçant  par  une  disposition  spéciale  relative  aux  tubes  indicateurs  de 
niveaux  d'eaux  et  d'huile,  tel  qu'indiqué  dans  l'ordonnance;  et  que  les  change- 
ments auxdits  accessoires  devront  être  effectués  au  plus  tard  le  1er  janvier  1926. 
Elle  exempte  aussi  certains  chemins  de  fer  de  se  conformer  à  ladite  ordonnance. 

La  Commission  décide  que  la  taxe  d'arrêt  maximum  pour  la  mouture  du 
grain  en  transit  aux  stations  canadiennes  sera  d'un  cent  par  cent  livres,  sans 
égard  au  point  de  destination  du  trafic;  et  que  toutes  les  compagnies  de  chemin 
de  fer  sujettes  à  la  juridiction  de  la  Commission  devront  modifier  leurs  tarifs 
en  conséquence  et  mettre  les  modifications  en  vigueur  au  plus  tard  le  11  février 
1924  mais  sans  les  rendre  rétroactives. 

La  Commission  décide  que  toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  sujettes 
à  son  autorité  qui  publient  des  tarifs  portant  sur  les  arrangements  relatifs  à  la 
mouture  du  grain  en  transit  devront  modifier  leurs  tarifs  de  manière  à  com- 
prendre les  pois  produits  au  Canada,  pour  la  mouture  et  les  autres  opérations,  et 
mettre  les  modifications  en  vigueur  au  plus  tard  le  25  février  1924. 

La  Commission  décide  de  modifier  l'ordonnance  générale  n°  78,  en  date  du 
14  juillet  1911,  en  biffant  les  articles  5,  11,  18  et  19  traitant  respectivement  des 
carneaux  à  enlever,  des  dépôts  à  supprimer,  du  mode  d'épreuve  des  entretoises 
flexibles  à  tête  ou  sans  tête;  et  de  rescinder  les  ordonnances  générales  portant  les 
numéros  106  et  178. 

La  Commission  rend  une  ordonnance  portant  que  les  devis  14,  15  et  16 
relatifs  aux  contenants  acceptables  pour  l'expédition  doivent  être  modifiés  de 
manière  à  permettre  l'emploi  d'attaches  d'acier  ondulé  calées  en  travers  des 
joints  à  l'extérieur,  outre  les  choses  déjà  exigées,  lorsque  les  côtés,  les  bouts,  les 
dessus  et  les  dessous  sont  faits  de  plus  d'un  morceau. 

La  Commision  ordonne  que  le  délai  accordé  pour  la  mise  en  vigueur  des 
changements  et  des  instructions  incorporés  dans  certaines  règles  générales  con- 
cernant les  trains  et  l'enclenchement,  soit  prolongé  jusqu'au  1er  août  1924;  et 
que,  dans  l'intervalle,  toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  insérant  ces  ins- 
tructions spéciales  "E"  dans  leur  horaire  déposent  cet  horaire  à  la  Commis- 
sion afin  que  celle-ci  l'approuve  selon  l'article  293  de  la  loi  des  Chemins  de  fer 
1919. 

La  Commission  rend  une  décision  au  sujet  des  règles  et  règlements  concer- 
nant la  préparation  et  la  production  à  la  Commission  des  barèmes  relatifs  aux 
marchandises  et  aux  voyageurs  et  prenant  effet  le  1er  juin  1924;  elle  rescinde 
certaine  ordonnance  mentionnée. 

La  Commission  rend  une  décision  au  sujet  de  la  formule  des  rapports  re- 
latifs au  transport  gratuit  ou  à  tarif  réduit  déposés  à  la  Commission;  elle 
décide  que  les  rapports  à  produire  devant  la  Commission  par  chaque  compagnie 
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sujette  à  sa  juridiction,  doivent  comprendre  les  détails  mentionnés  dans  l'or- 
donnance; elle  dispose  également  que  la  compagnie  doit  tenir  un  dossier  dis- 
ponible et  facile  à  examiner  de  toutes  les  données  et  de  tous  les  renseignements 
propres  à  motiver  l'émission  légale  de  tous  ou  de  chacun  des  transports  gratuits 
ou  à  prix  réduit  fournis  par  la  compagnie;  elle  indique  en  outre  ce  que  devra 
contenir  Paffidavit  de  vérification  desdits  rapports. 

La  Commission  rend  une  décision  générale  portant  que  toutes  les  compa- 
gnies de  chemin  de  fer  qui  publient  des  tarifs  sur  le  grain  transporté  par  la  voie 
des  lacs  et  moulu,  ensaché,  nettoyé  ou  tarare  aux  ports  des  lacs  ou  en  transit, 
et  réexpédié  aux  ports  de  l'Atlantique  pour  l'exportation,  devront  modifier  leurs 
dits  tarifs  en  publiant  les  prix  indiqués  dans  l'ordonnance  générale  n°  400  de 
manière  qu'ils  entrent  en  vigueur  au  plus  tard  le  26  mai  1924. 

La  Commission  ordonne  que  toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  sujettes 
à  sa  juridiction  adoptent  et  mettent  en  vigueur  au  plus  tard  le  30  juin  1925  les 
règles  et  règlements  concernant  les  appareils  de  sûreté  sur  les  locomotives  élec- 
triques employées  dans  le  service  de  la  voie  et  de  l'aiguillage  tel  qu'indiqué  dans 
le  barème  annexé  à  l'ordonnance. 

La  Commission  décide  que  toutes  les  compagnies  sujettes  à  sa  juridiction 
doivent  installer  des  lumières  électriques  dans  les  lampes  d'indication  et  de  signa- 
lement de  toutes  les  locomotives  en  service  qui  sont  ou  qui  pourront  être  pourvues 
d'installations  d'éclairage  électrique;  et  que  ce  changement  devra  avoir  lieu  au 
plus  tard  le  31  décembre  1925. 

La  Commission  décide  que  toutes  les  compagnies  sujettes  à  sa  juridiction, 
sauf  certaines  exceptions,  devront  munir  toutes  leurs  locomotives  de  100,000 
livres  et  plus,  de  mains  courantes  sur  les  côtés  de  la  cabine,  au-dessus  des  fenêtres, 
près  de  la  couverture,  sur  toute  la  longueur  de  la  cabine  et  en  travers  du  devant; 
elle  règle  aussi  d'autres  détails  indiqués  dans  l'ordonnance.  L'ordonnance  générale 
n°  171  est  rescindée. 

La  Commission  décide  que  les  compagnies  étrangères  qui  ne  possèdent,  ne 
contrôlent  ou  n'exploitent  pas  de  lignes  de  chemin  de  fer  au  Canada  ne  sont  pas 
requises  de  déposer  à  la  Commission  leurs  tarifs  de  voyageurs;  et  qu'elles  ne 
sont  pas  requises  de  déposer  à  la  Commission  leurs  tarifs  de  voyageurs  spécifiant 
les  prix  à  demander  entre  des  endroits  américains  sur  les  lignes  qui  passent  en 
territoire  canadien;  et  que  doit  être  transmise  à  la  Commission  l'adhésion  des 
voituriers  canadiens  intermédiaires,  aux  tarifs  de  voyageurs  indiquant  les  prix 
à  demander  entre  des  endroits  canadiens  et  des  endroits  américains. 

La  Commission  décide  que  certains  tarifs  déposés  en  vertu  de  l'entente  du 
Pas  du  Nid-de-Corbeau  par  le  Pacifique-Canadien  et  par  le  chemin  de  fer 
National-Canadien  sont  révoqués  et  doivent  être  retirés  dans  les  quinze  jours 
qui  suivront  la  date  de  l'ordonnance. 

La  Commission  décide  de  maintenir  le  règlement  adopté  par  les  compagnies 
d'après  lequel  les  marchandises  en  quantités  inférieures  à  une  charge  de  wagon, 
pesant  2,000  livres  ou  plus  par  morceau  ou  par  paquet,  chargées  par  le  proprié- 
taire dans  les  wagons  fermés  doivent,  lorsque  c'est  nécessaire,  être  bloquées,  étan- 
çonnées  ou  maintenues  par  des  pieux,  par  l'initiative  du  propriétaire,  pour  la 
sécurité  du  transport. 

DÉCISIONS  GÉNÉRALES  ET  RÈGLEMENTS  DE  LA  COMMISSION 

Nous  soumettons  ci-après  un  résumé  des  décisions  les  plus  importantes  ren- 
dues par  la  Commission  au  cours  de  ses  séances  publiques,  pendant  l'année  termi- 
née le  31  décembre  1924.  Voir  les  autres  jugements  importants  à  l'appendice 
"A"  du  présent  rapport. 
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CITÉ  DE   SWIFT-CURRENT   VS   LA   COMPAGNIE   DU   PACIFIQUE-CANADIEN 

La  Commission  a  rejeté  la  requête  d'une  municipalité  qui  demandait 'l'ouver- 
ture d'un  passage  à  niveau  en  travers  de  seize  voies  du  Pacifique-Canadien  dans 
la  cour  de  Swift-Current,  à  un  endroit  où  un  emplacement  de  chemin  avait  été 
fermé  et  cédé  à  la  compagnie  qui  avait  ainsi  acquis  une  priorité.  La  Commis- 
sion a  permis  à  la  requérante  de  construire  à  ses  frais  un  point  élevé  pour  piétons 
et  la  compagnie  de  chemin  de  fer  a  offert  de  fournir  gracieusement  à  cette  fin  la 
somme  de  $2,500. 

Les  faits  sont  exposés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef  en 
date  du  1er  février  1924,  approuvé  par  les  commissaires  Oliver  et  Lawrence. — 
C.C.C.,  vol.  29,  p.  183. 

A.  R.  WILLIAMS  MACHINERY  COMPANY  V.  LE  CANADIAN  CAR  DEMURRAGE  BUREAU 

Frais  de  stationnement — Voie  de  déchargement — Neige  et  Glace — 

Déchargement 

Les  règlements  relatifs  au  stationnement  sont  d'application  générale  et  ne 
contiennent  aucune  disposition  permettant  d'exempter  quelqu'un  des  frais  dans 
des  circonstances  exceptionnelles,  ce  qui  est  une  cause  d'embarras  dans  certains 
cas. 

Lorsqu'un  chemin  de  fer  permet  à  certaines  personnes  de  prendre  'livraison 
d'envois  au  wagon  à  ses  voies  de  déchargement  pourvu  que  la  voie  soit  maintenue 
libre  de  neige  et  de  glace,  cette  personne  doit  payer  les  frais  de  stationnement 
qui  s'accumulent  parce  que  le  client  n'a  pas  pu  prendre  livraison  de  ses  marchan- 
dises faute  de  pouvoir  garder  la  voie  libre  de  neige  et  de  glace.  La  présence 
de  wagons  vides  sur  la  voie  de  déchargement  pendant  le  temps  où  l'on  exige  des 
frais  de  surestarie  pour  le  retard  dans  le  déchargement  des  wagons  n'a  rien  à 
faire  avec  la  fixation  de  ces  frais. 

Les  faits  sont  exposés  au  long  dans  la  décision  de  la  Commission  en  date  du 
26  février  1924— C.C.C.,  vol.  29,  p.  306. 

LA   CANADA   CEMENT   CO.   V.   LE   C.N.R.,   LE  C.P.R.   ET   LE   M.C.R. 

Prix — Charges  de  wagon — Roche  de  gypse 

La  Commission  renvoie  une  requête  demandant  un  prix  pour  le  transport 
de  la  roche  de  gypse  par  wagons  de  Caledonia,  Ont.,  à  Montréal  et  à  Ottawa  à  un 
prix  ne  dépassant  pas  celui  de  la  pierre  concassée. 

(Association  des  Chemins  de  fer  v.  l'Association  des  Manufacturiers,  26, 
C.C.C.,  130,  à  la  page  143). 

Les  faits  sont  exposés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef 
adjoint  McLean,  en  date  du  28  février  1924,  approuvé  par  le  commissaire  Boy  ce. 
— C.C.C.,  vol  29,  p.  228. 

CITÉ   DE    HAMILTON    V.    LA    HAMILTON    STREET   RAILWAY    COMPANY    ET    LA    TORONTO, 
HAMILTON  AND  BUFFALO  RAILWAY  COMPANY 

Grand  chemin  croisé  par  un  chemin  de  fer — Protection — Règle  de  priorité — 
Accroissement  du  trafic  de  la  rue — Protection  additionnelle — Répartition  des 
frais. 

Les  moyens  de  protection  installés  à  l'époque  de  la  construction  d'un  passage 
de  chemin  de  fer  à  l'intersection  de  deux  grands  chemins  ne  se  rapportent  pas  à 
l'augmentation  du  trafic  de  rue  lorsque  cette  augmentation  est  considérable  au 
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point  de  nécessiter  des  moyens  additionnels  de  protection,  et  la  règle  de  priorité 
ne  s'applique  pas,  mais  le  coût  des  moyens  supplémentaires  de  protection  sera 
réparti  entre  la  municipalité  et  les  compagnies  de  chemin  de  fer  intéressées. 

(Cité  de  Montréal  v.  G.T.R.,  12  C.C.C.,  p.  445  et  suivantes). 

Les  faits  sont  exposés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boy  ce,  en 
date  du  15  mars  1924,  approuvé  par  le  Commissaire  en  chef. — C.C.C.,  vol.  29, 
p.  184. 

VILLE  DE  TILLSONBURG  ET  AL.   V.   MICHIGAN   CENTRAL  RY.   CO.   ET  AL. 

Juridiction — Rameau — Répara tions — Chemins  de  fer — Provinces — Gouvernement 

fédéral — Entente 

L'article  6  (c)  n'autorise  pas  la  Commission  à  ordonner  à  une  compagnie  de 
chemin  de  fer  provinciale  de  réparer  les  voles  d'un  rameau  sur  lequel  trois  che- 
mins de  fer  fédéraux  font  circuler  leurs  wagons  en  vertu  d'une  convention  à 
laquelle  la  compagnie  provinciale  n'est  pas  partie. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  Commissaire  en  chef,  en  date  du 
26  avril  1924,  approuvé  par  le  Commissaire  en  chef  adjoint  et  par  les  Commis- 
saires Oliver  et  Lawrence. — C.C.C.,  vol.  29,  p.  179. 

F.  F.  DALLES  &  CO.  V.  LA  CANADIAN  FREIGHT  ASSOCIATION 

Tarifs — Accommodement — Annulation — Trafic — Concurrence 

La  Commission  approuve  l'annulation  des  taux  d'accommodement  sur  les 
cirages  à  chaussures,  les  mines  de  plomb  et  autres  noirs  à  poêles. 

On  établit  généralement  des  tarifs  d'accommodement  lorsque  les  taux  clas- 
sifiés  sont  trop  élevés  pour  permettre  la  libre  circulation  du  trafic  ;  lorsque  le  trafic 
se  fait  en  grand  et  par  wagons;  ou  encore  pour  soutenir  la  concurrence  des  mar- 
chés, de  la  navigation  ou  de  d'autres  chemins  de  fer,  pour  développer  une  indus- 
trie ou  accroître  la  recette  des  voituriers. 

Les  faits  sont  exposés  dans  Ile  rapport  du  chef  du  service  du  trafic,  M.  W.  E. 
Campbell,  publié  comme  jugement  de  la  Commission,  en  date  du  12  mai  1924. — 
C.C.C,  vol.  29,  p.  232. 

COMPAGNIE  DE  LA  BAIE  d'hUDSON  V.  LA  "CANADIAN  FREIGHT  ASSOCIATION" 

Classification — Chesterfields — Parties  composantes — Coussins — Meubles 

Les  coussins  à  ressorts  de  sofas  ou  de  fauteuils  capitonnés,  etc.,  non  expédiés 
avec  les  autres  parties  composantes  du  meuble  auquel  ils  appartiennent,  sont 
classés  comme  coussins  et  non  comme  meubles. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  Commissaire  en  chef  adjoint, 
M.  McLean,  en  date  du  6  octobre  1924,  approuvé  par  le  Commissaire  Boyce,  le 
Commissaire  Oliver  étant  d'un  autre  avis. — C.C.C,  vol.  29,  p.  192. 

TAUX  DU  PAS  DU   NID -DE- CORBEAU 

Tarifs — Augmentation — Juridiction — Rédaction  de  lois — Entente — Loi  des  Che- 
mins de  fer  1919,  article  325  (5)— 60-61  Victoria,  chapitre  5—12-13 
George  V,  chapitre  Jf.1. 

En  vertu  d'une  entente  connue  sous  le  nom  de  Convention  du  pas  du  Nid- 
de-Corbeau,  entente  conclue  entre  le  gouvernement  canadien  et  la  compagnie 
du  Pacifique-Canadien,  le  6  septembre  1897,  en  exécution  de  la  loi  60-61  Victoria, 
chapitre  5,  il  est  prévu  que  la  compagnie  doit  faire  des  réductions  sur  certains 
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articles  spécifiés  à  partir  de  Fort-William  et  d'endroits  situés  à  Test  de  Fort- 
William  jusqu'aux  endroits  situés  à  l'ouest  de  Fort- William  et  doit  dans  la  suite 
ne  pas  exiger  de  prix  plus  élevés  entre  ces  endroits;  et  que  la  compagnie  doit 
accorder  un  rabais  spécifié  sur  les  prix  du  grain  depuis  les  endroits  situés  à 
l'ouest  de  Fort-William  jusqu'aux  endroits  situés  à  l'est  et  dans  la  suite  ne  pas 
demander  de  prix  plus  élevés  que  les  prix  ainsi  établis. 

La  concurrence  a  forcé  les  autres  chemins  de  fer  à  accorder  les  rabais  ainsi 
imposés  au  Pacifique-Canadien  et,  quelques  années  plus  tard  l'échelle  générale 
des  prix,  sauf  de  petites  exceptions,  a  été  réduite  au-dessous  de  l'échelle  du 
Nid-de-Corbeau.  Elle  est  restée  au-dessous  de  cette  échelle  jusqu'à  ce  que  les 
augmentations  aient  été  accordées  dans  la  cause  relative  à  l'Augmentation  des 
Taux  (15  pour  cent),  22,  C.C.C.  49.  par  suite  de  l'accroissement  considérable  du 
coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux.  Dans  ce  jugement,  la  Commission 
s'est  considérée  comme  liée  par  les  limitations  de  l'entente  du  Nid-de-Corbeau. 
On  en  a  appelé  de  cette  décision  à  la  cour  Suprême  du  Canada,  mais  l'appel  est 
resté  en  suspens  par  entente  entre  les  parties. 

De  nouvelles  augmentations  de  salaires  à  la  suite  de  la  décision  McAdoo 
ont  déterminé  la  concession  d'une  augmentation  de  25  p.  100  par  le  Gouver- 
neur en  conseil  en  vertu  de  la  Loi  des  Mesures  de  Guerre  d'août  1918,  ce  qui  a 
amené  rétablissement  de  tarifs  plus  élevés  que  ceux  de  l'entente. 

La  Loi  des  Chemins  de  fer  1919,  au  chapitre  325  (5) ,  contenait  une  dispo- 
sition qui  supprimait  tout  doute  sur  le  pouvoir  de  la  Commission  de  fixer  les 
taxes  sans  égard  à  aucune  limitation.  Cette  disposition  a  été  mise  en  vigueur 
pour  trois  ans  à  partjr  du  7  juillet  1919,  et  a  été  maintenue  par  une  loi  subsé- 
quente (12-13  George  V,  chapitre  41)  jusqu'au  6  juillet  1924.  Tandis  qu'elle 
était  en  vigueur,  la  Commission  a  accordé  une  augmentation  nouvelle  appelée 
l'augmentation  de  40  p.  100.  Dans  la  suite,  il  y  a  eu  certaines  réductions 
mais  le  6  juillet  1924,  la  base  générale  des  taux,  y  compris  ceux  qui  s'appliquent 
aux  marchandises  transportables  en  vertu  de  l'entente  du  Nid-de-Corbeau,  s'est 
trouvée  fortement  au-dessus  de  l'échelle  adoptée  par  cette  entente. 

Les  chemins  de  fer  Nationaux  et  le  Pacifique-Canadien  ont  déposé  des 
tarifs  fixant  les  taxes  suivant  l'entente,  applicables  à  partir  du  7  juillet  1924, 
en  se  basant  sur  les  conditions  existantes  à  l'époque  où  l'entente  fut  conclue, 
prétendant  que,  bien  que  cette  convention  fut  encore  en  vigueur,  les  taux  du 
Nid-de-Corbeau  ne  s'appliquaient  pas  aux  stations  qui  n'existaient  pas  en  1897. 
Il  en  résultait  une  différence  de  traitement  entre  les  stations,  entre  les  marchan- 
dises, entre  les  rapports  vers  l'est  et  ceux  vers  l'ouest. 

Jugé  (par  M.  McKeown,  Commissaire  en  chef,  Nantel,  sous-Commissaire 
en  chef,  Boyce  et  Lawrence,  Commissaires;  MM.  McLean,  Commissaire  en  chef 
adjoint  et  le  Commissaire  Oliver,  dissidents)  que  la  loi  60-61  Victoria,  chapitre 
5,  n'est  pas  une  loi  spéciale  au  sens  de  la  Loi  des  Chemins  de  fer  fer  1919,  cha- 
pitre 68,  article  3;  et  que  si  elle  n'est  pas  une  loi  spéciale  selon  l'article  3,  elle  ne 
statue  pas  sur  les  taux  mais  sur  les  conditions  auxquelles  une  subvention  peut 
être  accordée  ;  et  que  par  conséquent  la  Commission,  en  vertu  de  la  Loi  générale 
des  Chemins  de  fer  subséqueniment  adoptée,  a  le  pouvoir  de  rejeter  les  tarifs 
déposés  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  conformément  à  l'enten  conclue. 

La  Commission  ayant  constaté  que  les  taux  prévus  dans  l'entente  du  Nid- 
de-Corbeau  ne  représentaient  que  35  à  60  p.  100  d'un  taux  suffisant,  juste  et 
raisonnable  dans  les  conditions  actuelles  et  seraient  injustes  envers  les  chemins 
de  fer  concurrents  qui  ne  sont  pas  partie  à  cette  entente  ;  que  les  taux  fixés  dans 
les  tarifs  déposés  par  tous  les  chemins  de  fer  pour  entrer  en  vigueur  le  7  juillet 
1924  étaient  injustes  et  préjudiciables;  et  que  les  taux  précédemment  en  vigueur 
étaient  équitables,  justes  et  raisonnables,  a  ordonné  que  les  tarifs  prenant  effet 
le  7  juillet  1924  soient  rejetés  et  que  les  taux  en  vigueur  le  6  juillet  1924  soient 
maintenus  pour  tous  les  chemins  de  fer,  malgré  le  fait  qu'ils  ne  sont  conformes 
aux  termes  de  l'entente  avec  le  Pacifique -Canadien. 
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M.  McLean,  Commissaire  en  chef  adjoint  (dissident),  exprime  l'avis  sui- 
vant: Les  termes  de  l'article  325  (5)  de  la  Loi  des  Chemins  de  fer  1919  et  de 
12-13  George  V,  chapitre  41  (1922)  indiquent  que  le  Parlement  considérait  la 
Loi  60-61  Victoria,  chapitre  5,  comme  une  loi  spéciale  limitant  les  pouvoirs  de 
la  Commission,  et  qu'à  tout  événement  les  taux  sur  le  grain  et  la  farine  sont 
régis  par  la  législation  de  1922. 

M.  le  Commissaire  Oliver  (dissident)  est  d'opinion  que:  La  Loi  du  Nid-de- 
Corbeau  est  une  loi  spéciale  limitant  les  pouvoirs  de  la  Commission  en  ce  qui 
concerne  les  prix;  les  taxes  fixées  dans  l'entente  s'appliquent  à  toutes  les  sta- 
tions, lignes  ou  raccordement  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  Canada; 
et  que  pour  éviter  une  inégalité  de  traitement,  la  Commission  devrait  les  appli- 
quer à  tous  les  autres  chemins  de  fer  du  Canada. 

On  a  examiné  la  cause  des  tarifs  entre  Vancouver  et  l'intérieur,  7  C.C.C. 
125,  et  celle  de  l'augmentation  des  taxes,  22  C.C.C.  49,  mais  on  ne  s'en  est  pas 
inspiré  en  tant  qu'elles  exprimaient  l'opinion  que  la  Commission  ne  pouvait  pas 
autoriser  des  taux  supérieurs  aux  maxima  fixés  dans  l'entente  du  Nid-de-Cor- 
beau. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  de  M.  le  Commissaire  Boy  ce,  en 
date  du  14  juillet  1924,  approuvé  par  le  Commissaire  en  chef,  le  sous-Commis- 
saire en  chef  et  le  Commissaire  Lawrence,  à  la  dissidence  du  Commissaire  en 
chef  adjoint  et  du  Commissaire  Oliver. — C.C.C.  vol,  29,  p.  238. 

CHAMBRE  DE  COMMERCE  DE  NORTH  BATTLEFORD  V.  LES  CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX 
DU    CANADA    ET    PACIFIQUE-CANADIEN     , 

Inter aiguillage — Loi  des  Chemins  de  fer,  article  312  (e),  253  (l) — Requête — 

Locus  standi 

Les  requêtes  relatives  aux  voies  de  raccordement  tombent  sous  l'article  253 
et  non  sous  l'article  312  (e). 

Une  corporation  municipale,  un  autre  corps  public  ou  un  particulier  n'est 
pas  intéressé  au  sens  de  l'article  253  (1)  au  point  de  pouvoir  demander  à  la 
Commission  un  ordonnance  relative  à  un  raccordement  à  moins  que  les  voies  ou 
les  lignes  des  deux  chemins  de  fer  ne  traversent  la  même  ville  ou  le  même  village. 

La  Commission  a  jugé  qu'elle  n'avait  pas  le  pouvoir  de  considérer  la 
demande  de  la  ville  de  North-Battleford  au  sujet  d'une  ordonnance  exigeant  la 
construction  d'une  voie  de  liaison  entre  un  endroit  près  de  Cutknife  sur  le 
Pacifique-Canadien  et  un  autre  endroit  près  de  Rossman  sur  le  National-Cana- 
dien. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  Commissaire  Boy  ce,  en  date  du 
27  octobre  1924,  approuvé  par  le  Commissaire  en  chef  adjoint  et  le  Commis- 
saire Oliver.— C.C.C,  vol.  29,  p.  196. 

VILLE   DE   PEMBROKE   V.    LE   PACIFIQUE-CANADIEN    ET    LE    NATIONAL-CANADIEN 

Interaiguillage — Justification — Chemins  de  fer — Préjudice — Avantage 

Lorsque  les  circonstances  dans  une  municipalité  sont  telles  qu'elles  néces- 
sitent ou  justifient  des  facilités  de  raccordement,  ces  facilités  seront  exigées  lors 
même  qu'elles  favoriseraient  grandement  une  compagnie  au  détriment  de  l'autre. 
La  Commission  a  ordonné  qu'il  soit  établi  des  facilités  de  raccordement  (aux 
seuls  frais  du  National-Canadien)  entre  le  Pacifique-Canadien  et  le  National- 
Canadien  à  Pembroke  où,  sauf  une,  toutes  les  voies  de  garage  appartiennent  au 
Pacifique. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  Commissaire  en  chef  adjoint 
McLean,  en  date  du  18  novembre  1924,  approuvé  par  M.  le  Commissaire  Boyce. 
—C.C.C.  vol.  29,  p.  202. 
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CANADIAN  CAR  DEMARRAGE  BUREAU  V.  LA  CITÉ  DE  GRANBY,  P.Q. 

Frais  de  Stationnement — Règles — Exceptions — Wagons  particuliers — Voies  par- 
ticulières— Propriétaire — Matériaux   de   Terrassement — Température 

Les  wagons  qui  n'appartiennent  pas  au  destinataire  ou  au  propriétaire  des 
voies  sur  lesquelles  ces  wagons  sont  détenus  chargés  ne  sont  pas  exempts  des 
règlements  relatifs  aux  frais  de  stationnement.  Lorsque  rinclémence  de  la  tem- 
pérature ne  rend  pas  le  déchargement  impossible  et  n'expose  pas  la  marchandise 
à  subir  d'autres  dommages  que  des  retards  dans  son  emploi,  il  ne  sera  pas  alloué 
de  délai  gratuit  supplémentaire. 

La  Commission  a  décidé  (1)  que  les  wagons  particuliers  détenus  chargés  sur 
des  voies  particulières  n'appartenant  pas  au  destinataire  ne  comptaient  pas  dans 
l'exception  "a"  des  règlements  relatifs;  aux  frais  de  stationnement  (24  C.C.C. 
196)  ;  (2)  que  le  délai  gratuit  accordé  par  l'article  5-a  ne  s'applique  pas  lorsqu'un 
destinataire  retarde  de  décharger  des  matériaux  de  revêtement  jusqu'à  ce  que  les 
chemins  deviennent  assez  secs  pour  les  poser. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  rapport  du  chef  du  service  du  trafic,  en  date 
du  15  septembre  1924,  adopté  comme  jugement  de  la  Commission — C.C.C.  vol. 
29,  p.  313. 

CLASSIFICATION DEPOT  DE   MACHINES  DE  VANCOUVER  V.   LA  CANADIAN   FREIGHT 

ASSOCIATION 

Classification — Marchandises — Poids — Chargement 

La  règle  12  de  la  C.C.M.:  "Les  marchandises  pesant  2,000  livres  ou  plus 
par  morceau  ou  par  paquet;  et  les  marchandises  des  6e,  7e,  8e,  9e  ou  10e  classes, 
doivent  être  chargées  et  déchargées  par  les  propriétaires",  règle  qui  existe  depuis 
longtemps,  soit  environ  depuis  1890,  est  raisonnable  et  ne  doit  pas  être  modifiée. 

Le  commissaire  Oliver,  dissident,  est  d'avis  que  la  règle  devrait  être  modifiée 
par  une  disposition  portant  qu'un  représentant  du  voiturier  devrait  se  rendre 
sur  les  lieux,  soit  pour  surveiller  le  chargement  ou  pour  constater  la  fin  du  charge- 
ment, sur  avis,  par  l'expéditeur,  du  temps  où  celui-ci  se  propose  de  charger. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef  adjoint  en 
date  du  14  novembre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce. — C.C.C.  vol.  29, 
p.  317. 

TAXES AUGMENTATION "UNION    BAG    AND    PAPER    CORPORATION"    V.    LA 

FREIGHT  ASSOCIATION" 

Taxes — Augmentation — Tarifs — Bois  à  pulpe 

L'augmentation  de  15  p.  100  sur  le  bois  à  pulpe,  entre  des  endroits  du 
Canada  et  des  endroits  des  Etats-Unis,  dans  les  tarifs  émis  en  vertu  de  l'ordon- 
nance générale  212,  du  15  janvier  1917,  n'est  pas  illégale.  A  l'époque  où  les 
envois  ont  été  expédiés,  il  était  de  coutume  d'expédier  le  bois  à  pulpe  du  Canada 
aux  Etats-Unis  d'après  des  tarifs  différents  de  ceux  du  bois  de  service  ou  des 
produits  forestiers. 

(G.T.  et  C.P.R.  v.  la  "Canadian  &  British  Oil  Co".,  14,  C.C.C.  201;  (1914), 
A.C.  1022;  "St-Lawrence  Pulp  &  Lumber  Corporation"  v.  le  C.P.R.,  24  C.C.C. 
107  mentionné.) 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef  adjoint,  en 
date  du  .14  novembre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce. — C.C.C.  vol.  29, 
p.  317. 


14  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

TAXES  TEMPORAIRES CHAMBRE  DE  COMMERCE  DE  GRANDE-PRAIRIE  ET  AL.   V.   LA  CIE 

PACIFIQUE- CANADIEN  ET  AL 

Suppression — Déficit — Taux     du    Nid-de-Corbeau — Requête — Chemin     de     fer 
affermé— Tributaire — Recette — Frais — Tonnage 

Lorsque  l'échelle  des  tarifs  de  montagne  a  été  temporairement  appliquée 
aux  chemins  de  fer  E.D.  &  B.C.  et  "Canada  Central",  bien  que  ces  chemins  de 
fer  n'allaient  pas  dans  une  région  montagneuse,  pour  leur  permettre  de  faire  une 
recette  suffisante  en  vue  d'une  exploitation  convenable,  la  Commission  a  refusé 
d'abolir  ces  tarifs  lorsque  cette  abolition  aurait  ajouté  beaucoup  à  leur  déficit 
annuel. 

Les  tarifs  du  Nid-de-Corbeau  étant  le  résultat  d'une  législation  spéciale 
adoptée  il  y  a  27  ans  dans  des  conditions  différentes  de  celles  d'aujourd'hui,  ils 
ne  constituent  pas  un  critérium  de  l'équité  des  tarifs  dans  d'autres  parties  du 
Canada  et  ne  peuvent  s'appliquer  lorsqu'ils  seraient  injustes  et  déraisonnables 
soit  pour  la  compagnie  soit  pour  le  public. 

Le  commissaire  Oliver  dissident  exprime  l'avis  suivant:  Les  chemins  de  fer 
E.D.  &  B.C.  et  Central  Canada  exploités  par  le  C.P.R.  en  vertu  d'un  bail  com- 
portant option  d'achat,  et  étant  tributaires  de  sa  voie  principale,  forment  partie 
du  réseau  du  Pacifique-Canadien  et  celui-ci  ne  peut  pas  s'apposer  à  une  réduction 
des  prix  simplement  "parce  que  les  frais  d'exploitation  de  ces  chemins  de  fer 
dépassent  les  recettes". 

Les  tarifs  de  pays  montagneux  en  vigueur  sur  les  chemins  de  fer  E.D.  &  B.C. 
et  Canada  Central  ont  été  accordés  et  maintenus  comme  mesure  temporaire  en 
attendant  l'achèvement  et  la  mise  en  état  du  chemin,  et  ces  fins  ayant  été  attein- 
tes, on  devrait  supprimer  ces  tarifs. 

Lorsqu'il  est  établi  que  des  taux  élevés  réduisent  le  tonnage  transporté,  on 
doit  raisonnablement  conclure  qu'une  réduction  suffisante  des  tarifs  augmenterait 
le  trafic. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef  en  date  du 
17  janvier  1924,  approuvé  par  le  commissaire  Lawrence. — C.C.C.  vol.  29,  p.  324. 


FREIGHT  ASSOCIATION 

Privilège  d'arrêt — Uniformité — Destination 

Le  tarif  uniforme  fixé  par  la  Commission  pour  le  privilège  d'arrêt  pour 
mouture  en  transit,  est  le  maximum  à  appliquer  sans  égard  à  la  destination  de 
la  farine. 

(Voir  Chambre  de  Commerce  de  Winnipeg  et  de  Montréal  et  al  v.  le  Pacifique- 
Canadien  et  al,  27,  C.C.C.  138.) 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef  en  date  du 
29  janvier  1924,  approuvé  par  le  commissaire  en  chef  adjoint  et  le  commissaire 
Lawrence.— C.C.C,  vol.  29,  p.  339. 


Entente — Tarifs — Modification 

Lorsqu'en  vertu  d'une  entente  de  liaison  conclue  entre  des  compagnies  de 
téléphone,  un  prix  par  message  a  été  stipulé,  il  n'appartient  pas  à  l'une  des 
parties  d'établir  un  autre  prix  pour  ses  clients. 

Les  faits  sont  exposés  dans  le  jugement  du  commissaire  en  chef,  en  date  du 
13  mai  1924,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce — C.C.C,  vol.  29,  p.  341. 
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APPPELS  DES  DÉCISIONS  DE  LA  COMMISSION 

Pendant  Tannée  terminée  le  31  décembre  1924,  il  y  a  eu  deux  appels  au  Gou- 
verneur en  conseil  et  deux  à  la  cour  Suprême  du  Canada  contre  les  décisions 
de  la  Commission. 

Voici  quels  ont  été  les  appels  au  Gouverneur  en  conseil  et  le  sort  qu'ils  ont 
obtenu  : 

(1)  Pourvoi  de  la  cie  "Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  Railway"  con- 
tre l'ordonnance  de  la  Commission  n°  33190,  en  date  du  1er  décembre  1922, 
relativement  au  déplacement  de  la  ligne  de  la  compagnie  dans  les  rues  Oak  et 
Merritt,  dans  la  ville  de  Merritton,  Ont. — En  délibéré. 

(2)  Pourvoi  des  gouvernements  des  provinces  d'Albert  a,  de  Saskatchewan 
et  de  Manitoba  contre  l'ordonnance  généraile  n°  408  de  la  Commission,  en  date 
du  14  octobre  1922,  au  sujet  des  tarifs  du  Nid-de-Corbeau. — En  délibéré. 

Les  appels  à  la  cour  Suprême  ont  été  les  suivants: — 

,(1)  Requête  de  la  "Luscar  Collieries,  Limited",  demandant  la  permission 
de  se  pourvoir  en  cour  Suprême  du  Canada  contre  l'ordonnance  de  la  Commission 
en  date  du  23  mai  1923,  dans  l'affaire  de  la  "Luscar  Collieries,  Limited"  v.  les 
chemins  de  fer  N.S.  McDonald  et  National  Canadien,  sur  la  question  de  compé- 
tence.— En  délibéré. 

(2)  Pourvoi  des  gouvernement  des  provinces  d'Alberta,  de  Saskatchewan 
et  de  Manitoba  contre  l'ordonnance  générale  n°  408  de  la  Commission,  en  date 
du  14  octobre  1924,  au  sujet  des  tarifs  du  Nid-de-Corbeau,  sur  la  question  de 
compétence. — En  délibéré. 

ORDONNANCES,  ORDONNANCES  GÉNÉRALES  ET  CIRCULAIRES 

Le  nombre  total  des  ordonnances  rendues  dans  l'année  terminée  le  31  décem- 
bre 1924  a  été  de  1,070.  Il  n'y  a  eu  que  deux  circulaires  générales  lancées  par  la 
Commission  à  l'adresse  de  toutes  les  compagnies  sujettes  à  sa  juridiction.  Il  y 
a  eu  26  ordonnances  générales  à  part  les  autres  ordonnances  de  la  Commission. 
Ces  ordonnances  générales  sont  celles  qui  concernent  toutes  les  compagnies  de 
chemins  de  fer  sujettes  à  son  autorité. 

On  trouvera  à  l'appendice  G  du  présent  rapport  une  listes  des  ordonnances 
générales  et  des  circulaires  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1924. 

REQUÊTES  ADRESSÉES  À  LA  COMMISSION 

Le  nombre  des  requêtes,  y  compris  les  plaintes  par  lettre,  adressées  à  la 
Commission  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  décembre,  est  de  3,314. 

SERVICE  DU  TRAFIC 

Le  nombre  de  tarifs  reçus  et  classés,  au  service  du  trafic,  au  cours  de  Tannée 
1924,  est  indiqué  dans  le  tableau  suivant:  — 

Tarifs  pour  les  marchandises  y  compris  les  suppléments 61, 071 

Tarifs  pour  les  voyageurs  y  compris  les  suppléments 9, 240 

Tarifs  pour  les  messageries,  y  compris  les  suppléments 984 

Tarifs  téléphoniques,  y  compris  les  suppléments 884 

Tarifs  pour  les  wagons-lits  et  les  wagons-salons,  y  compris  les  suppléments 240 

Tarifs  télégraphiques,  et  les  suppléments 25 

72,444 

Le  nombre  total  de  tarifs  déposés  du  1er  février  1904  au  31  décembre  1924, 
s'est  élevé  à  1,273,889. 

On  trouvera  à  l'appendice  "B"  un  état  détaillé  des  tarifs. 
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SERVICE  DU  GÉNIE 

Le  service  du  génie  a  fait  un  grand  nombre  d'inspection  pour  tout  le  Canada. 
Le  nombre  de  ces  inspections  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1924, 
s'élève  à  320,  et  comprend  les  inspections  relatives  à  l'ouverture  d'un  chemin  de  fer 
au  trafic,  l'inspection  des  ponceaux,  passages  à  niveau,  casse-pattes,  ponts  et 
passages  inférieurs  et  les  inspections  générales  comprises  dans  les  attributions  du 
service  du  génie. 

On  trouvera  à  l'appendice  'C"  un  état  détaillé  fourni  par  l'ingénieur  en 
chef. 

SERVICE  DE  L'EXPLOITATION 

Le  travail  de  cette  division  comprend  l'inspection  des  chaudières  de  locomo- 
tives et  leurs  accessoires,  l'inspection  des  appareils  de  sûreté  sur  les  wagons  et 
les  locomotives,  les  enquêtes  relatives  aux  accidents  au  cours  desquels  des  per- 
sonnes ont  été  blessées  ou  ont  perdu  la  vie,  le  choix  des  emplacements  de  gares, 
la  question  de  protection  aux  passages  à  niveau,  et  le  service  de  trains  et  de  gares 
par  les  compagnies  de  chemins  de  fer. 

On  trouvera  à  l'appendice  "D"  un  état  détaillé  et  complet  préparé  par  le 
chef  du  service  de  l'exploitation. 

ACCIDENTS  ET  ENQUÊTES 

En  consultant  le  rapport  préparé  par  le  chef  du  service  de  l'exploitation, 
on  verra  qu'il  a  été  signalé  à  la  Commission  au  cours  de  l'année  terminée  en 
décembre  1924,  des  accidents  au  nombre  de  2,834,  au  cours  desquels  318  personnes 
ont  perdu  la  vie  et  3,254  personnes  ont  été  blessées,  tandis  qu'en  l'année  1923, 
il  y  avait  eu  3,187  accidents:  295  décès  et  3,597  blessures. 

(1)  Quinze  voyageurs  ont  été  tués  en  1923,  et  17  en  1924,  augmentation  de 
2;  et  le  nombre  des  voyageurs  blessés  a  été  de  558  en  1923  et  de  385  en  1924,  aug- 
mentation de  73. 

(2)  Le  nombre  des  employés  qui  ont  perdu  la  vie  a  été  de  122  en  1923  et  de 
107  en  1924,  diminution  de  15,  et  le  nombre  des  employés  blessés  a  été  de  2,542 
en  1923,  et  de  2,398  en  1924,  diminution  de  144. 

(3)  Le  nombre  des  autres  personnes  tuées  a  été  de  158  pendant  l'année  1923 
et  de  194  dans  l'année  1924,  augmentation  de  36,  et  le  nombre  des  autres  personnes 
blessées  a  été  de  497  en  1923,  par  comparaison  avec  471  en  1924,  diminution 
de  26. 

On  fait  remarquer  que  sur  les  194  personnes  qui  ont  perdu  la  vie,  84,  ou 
43  p.  100,  étaient  des  violateurs  de  propriété,  et  que  sur  les  471  autres  personnes 
blessées,  109,  ou  23  p.  100  étaient  des  violateurs  de  propriété. 

On  remarquera  que  parmi  les  accidents  évitables,  il  y  a  eu,  sous  la  rubrique 
"  violateurs  de  propriété  "  84  décès  et  98  blessures.  C'est  une  augmentation  de  8 
dans  le  nombre  des  tués  et  de  11  dans  le  nombre  des  blessés  par  comparaison 
avec  l'année  1923. 

Le  tableau  suivant  indique  par  provinces  le  nombre  des  violateurs  de 
propriété  tués  et  blessés  en  1924.  — 

Provinces  Tués  Blessés 

Nouvelle-Ecosse 4  7 

Nouveau-Brun  s  wick 3  1 

Québec 13  22 

Ontario 40  41 

Manitoba '. 5  12 

Saskatchewan 4  4 

Alberta 6  10 

Colombie-Britannique 9  12 

Total 84  109 
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Nous  appelons  de  nouveau  l'attention  sur  le  tableau  indiquant  en  détail 
la  situation  relative  aux  accidents  survenus  aux  passages  à  niveau,  au  cours  des 
cinq  dernières  années.  On  verra  qu'il  est  survenu  1,051  accidents,  au  cours  desquels 
362  personnes  ont  perdu  la  vie  et  1,279  ont  été  blessées. 

Vingt-six  personnes  ont  été  tuées  et  72  blessées  aux  passages  à  niveau  munis 
de  barrières. 

Quarante  huit  personnes  ont  été  tuées  et  162  blessées  aux  passages  à  niveau 
munis  d'une  sonnerie. 

Sept  personnes  ont  été  tuées  et  38  blessées'  aux  passages  à  niveau  surveillés 
par  un  gardien. 

281  personnes  ont  été  tuées  et  1,007  blessées  aux  passages  à  niveau  sans 
moyens  de  protection. 

Aux  passages  protégés,  il  y  a  eu  258  accidents  causant  la  mort  de  81  per- 
sonnes et  infligeant  des  blessures  à  272  ;  aux  passages  saris  moyens  de  protection 
il  y  a  eu  793  accidents  causant  218  décès  et  blessant  1,007  personnes. 

En  1924,  aux  passages  de  grands  chemins,  on  a  signalé  à  la  Commission  240 
accidents  causant  la  mort  de  94  personnes  et  des  blessures  à  287,  tandis  qu'en 
1923  il  y  avait  eu  244  accidents,  64  décès  et  326  blessures. 

Les  accidents  d'automolbiles  ont  été  de  168,  répartis  comme  suit:  — 

Aux  passages  gardés  par  des  barrières 2 

Aux  passages  surveillés  par  un  gardien 3 

Aux  passages  gardés  par  une  cloche 30 

Aux  passages  sans  moyens  de  protection 133 

Les  accidents  de  voitures  à  cheval  ont  été  de  37,  comme  suit:  — 

Aux  passages  à  barrières 1 

Aux  passages  à  gardien 1 

Aua  passages  à  sonnerie 4 

Aux  passages  non  gardés 31 

Les  accidents  aux  piétons  ont  été  de  42,  comme  suit:  — 

Aux  passages  à  barrières 21 

Aux  passages  à  gardien 1 

Aux  passages  à  sonnerie 4 

Aux  passages  non  gardés 16 

On  remarquera  d'après  le  tableau  qui  précède  que  sur  un  total  de  247  acci- 
dents, 67  sont  survenus  aux  passages  à  niveau  protégés,  alors  que  180  se  sont 
produits  aux  passages  à  niveau  non  protégés. 

On  trouvera  à  l'appendice  "D",  des  détails  complets  sur  les  voyageurs  et  les 
employés  tués  et  blessés,  ainsi  que  d'autres  renseignements  généraux  en  ce  qui 
concerne  les  violateurs  de  propriété  tués  et  blessés,  les  accidents  aux  passages  à 
niveau  protégés  et  non  protégés,  etc. 

DIVISION  DE  L'INSPECTION  DES  INCENDIES 

Comme  par  les  années  passées,  la  division  de  l'inspection  des  incendies  a 
continué  de  travailler  de  concert  avec  les  diverses  organisations  fédérales  et  pro- 
vinciales en  vue  de  la  protection  des  forêts  contre  les  incendies.  Au  cours  de 
l'année,  124  officiers  et  employés  de  ces  organisations  forestières  ont  été  chargés 
de  remplir  les  fonctions  d'inspecteurs  des  incendies  sous  la  direction  de  la  divi- 
sion de  l'inspection  des  incendies  de  la  Commission. 

On  a  fait  rapport  qu'au  cours  de  la  saison  des  incendies  de  1924,  un  grand 
total  de  1,173  feux  provenant  de  causes  diverses  avaient  origine  à  300  pieds  de  la 
voie  ferrée  en  territoire  forestier  le  long  des  chemins  de  fer  sous  le  contrôle  de  la 
Commission,  lesquels  couvrent  à  l'heure  qu'il  est  dans  tout  le  Dominion,  un  par- 
cours milliaire  d'à  peu  près  97  p.  100. 
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Du  grand  total,  499  feux  ont  endommagé  une  superficie  de  moins  d'un  quart 
d'acre  et  n'ont  causé  aucun  dommage,  bien  que  l'on  rapporte  que  674  feux  plus 
considérables  aient  consumé  33,942  acres,  détruit  le  cru  des  forêts,  les  produits 
forestiers  et  autres  propriétés,  pour  une  valeur  de  $168,941. 

Du  grand  total,  82.30  p.  100  ont  été  définitivement  attribués  à  des  causes 
provenant  des  chemins  de  fer;  8.30  p.  100  à  des  causes  connues  autres  que  celles 
provenant  des  chemins  de  fer,  et  9.40  p.  100  à  des  causes  inconnues. 

De  cette  superficie  totale  brûlée,  89.73  p.  100  a  été  ravagée  par  des  feux 
attribués  définitivement  aux  chemins  de  fer;  7.93  p.  100  par  des  feux  attribués 
à  des  causes  connues  autres  que  les  chemins  de  fer,  et  2.34  p.  100  par  des  feux 
attribués  à  des  causes  inconnues. 

Du  total  des  dommages  causés  par  ces  feux,  les  chemins  de  fer  sont  respon- 
sables pour  75.86  p.  100  de  ces  dommages,  tandis  qu'on  attribue  7.08  p.  100  des 
dommages  à  des  causes  connues  autres  que  les  chemins  de  fer,  et  17.11  p.  100  à 
des  causes  inconnues. 

Sur  le  nombre  de  963  feux  attribués  définitivement  à  la  responsabilité  des 
chemins  de  fer,  698  ont  été  attribués  à  des  étincelles  provenant  des  locomotives  et 
265   attribués   aux  employés. 

Pendant  la  saison  des  incendies  de  1924,  les  officiers  de  la  division  de  l'ins- 
pection des  incendies  ont  fait  l'examen  des  appareils  de  sûreté  contre  le  feu  sur 
3,735  locomotives.  Sur  ce  nombre,  3.3  p.  100  seulement  ont  été  trouvés  défec- 
tueux. 

Conformément  aux  règlements  concernant  les  coupe-feux,  10,498.56  miles  de 
coupe-feux  ont  été  construits  ou  entretenus  dans  les  parties  non  boisées  des  pro- 
vinces de  l'Ouest. 

On  trouvera  à  l'appendice  "E"  le  rapport  de  l'inspecteur  en  chef  des  incen- 
dies, ainsi  que  des  résumés  des  rapports  sur  les  incendies,  l'inspection  des  loco- 
motives et  la  construction  de  coupe- feux. 

PERSONNEL 

Les  changements  suivants  se  sont  produits  dans  le  personnel  de  la  Com- 
mission durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1924:  — 

Dans  le  service  du  génie,  l'ingénieur  en  chef,  M.  G.  A.  Mountain,  a  pris  sa 
retraite  en  vertu  de  la  Loi  Calder,  et  la  vacance  ainsi  créée  a  été  remplie  par 
la  promotion  de  M.  T.  L.  Simmons,  auparavant  ingénieur  en  chef  adjoint  de  la 
Commission,  puis  M.  H.  A.  K  Drury  a  été  promu  à  la  position  d'ingénieur  en 
chef  adjoint. 

Dans  le  service  de  l'exploitation,  M.  James  Ogilvie,  spécialiste  des  acces- 
soires mécaniques,  a  pris  sa  retraite  sous  les  dispositions  de  la  Loi  Calder,  et  la 
vacance  ainsi  créée  n'a  pas  encore  été  remplie. 

M.  j.  A.  LaFontaine,  inspecteur  de  l'exploitation  des  chemins  de  fer,  a  été 
nommé  pour  remplir  la  vacance  créée  par  le  décès  de  M.  E.  C.  Lalonde. 

M.  D.  Robertson  a  été  transféré  de  Winnipeg  à  Toronto  pour  remplir  la 
vacance  provenant  du  décès  de  M.  James  Clark,  inspecteur  de  l'exploitation  des 
chemins  de  fer. 

M.  H.  H.  Ward,  commis  en  chef  a  remis  sa  résignation,  et  a  été  remplacé 
par  la  promotion  de  M.  John  Timmins. 

M.  C.  M.  Parker,  commis  sténographe  en  chef,  a  résigné  sa  position. 

Dans  le  service  des  archives  de  la  Commission,  M.  W.  A.  Jamieson,  commis 
principal,  a  pris  sa  retraite  sous  les  dispositions  de  la  Loi  Calder,  et  n'a  pas 
été  remplacé. 

Dans  le  service  du  trafic,  M.  H.  W.  Messinger  a  pris  sa  retraite  en  vertu 
de  la  Loi  Calder. 
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Dans  le  service  du  secrétaire,  Mlle  Lydia  J.  Lewis  s'est  retirée  sous  les  dis- 
positions de  la  Loi  Calder. 

NÉCROLOGIE 

C'est  avec  un  profond  regret  que  cette  Commission  doit  annoncer  la  mort 
de  son  commissaire  en  chef,  l'honorable  Frank  B.  Carvell,  C.R.,  et  ancien  mi- 
nistre des  Travaux  publics,  décédé  subitement  à  Woodstock,  N.-B.  le  9  août  1924. 

L'honorable  M.  Carvell  avait  été  nommé  à  la  position  de  commissaire  en 
chef  de  la  Commission  le  3  août  1919,  et  a  occupé  ce  poste  pendant  cinq  ans. 
Durant  cette  période,  il  s'est  toujours  montré  assidu  et  infatigable  dans  l'exécu- 
tion des  devoirs  assignés  à  sa  charge.  Son  habileté  administrative  était  reconnue 
de  tous  et  ses  décisions  furent  toujours  marquées  d'un  solide  bon  sens. 

La  vacance  créée  par  son  décès  a  été  remplie  le  12  septembre  1924  par  la  no- 
mination de  l'honorable  Harrison  Andrew  McKeown,  C.R.,  qui  démissionna  de 
son  poste  de  juge  en  chef  de  la  cour  Suprême  du  Nouveau-Brunswick  pour 
devenir  commissaire  en  chef  des  chemins  de  fer. 

TRAVAUX  DE  ROUTINE  DE  LA  COMMISSION 

DIVISION  DES  ARCHIVES 

L'état  suivant  indique  le  nombre  des  requêtes  classées  et  des  lettres  reçues 
pendant  (l'année  terminée  le  31  décembre  1924,  ainsi  que  le  nombre  d'ordonnances 
émises:  — 

Nombre  de  requêtes  présentées 3, 314 

Nombre  de  dossiers  reçus  au  cours  de  l'année 34, 654 

Nombre  de  lettres  envoyées  durant  l'année 24,305 

Nombre  d'ordonnances  émises  durant  l'année 1, 097 

Etat  indiquant  les  requêtes  présentées  à  la  Commission  sous  l'empire  des  divers 
articles  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  pour  l'année  terminée  le  31  décembre 
1924. 


Articles  de  la  loi  des  ch.  de  fer 

Janv. 

Fév. 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Totaux 

Rescision   d'ordonnances,     art. 
34 

1 

3 

4 

3 

1 
6 

4 
3 
4 
1 

2 

'"    "5' 
1 

5 

2 

2 

2 
4 
3 

2 
""2 

1 
1 
4 

2 

7 
1 
2 

36 

12 

Tracé  de  ligne,  art .  1 67-1 77 

2 

1 

2 

o 

33 
4 

1 
1 

1 

1 

Mode  de  construction  de  voie, 

..     1 

1 

1 

2 

6 

1 

8 

4 

2 

1 
2 

28 

art. 175 

3 

Expropriation  de  terrains,  art. 
189-192 

2 

1 
1 

1 

1 
1 

1 

12 

2 

10 
9 

19 

1 

1 

6 

2 

Compensation  pour  dommages, 
art.  213-221 

1 
6 

13 

1 

10 

3 
9 
4 
4 

22 

2 

20 
2 

2 

6 

Embranchements,  art.  180-187. 

Passages  et  jonctions,  art.  252- 

254.... 

20 

11 
1 
2 

12 

15 

8' 

11 

2 

17 
2 

10 
1 

2 

23 

2 

25 

16 

3 

7 
3 

12 

3 

3 

19 
3 

19 

134 
17 

art.  252     .... 

2 

17 
2 

21 

1 

Passages    de   chemins   publics, 
art. 255-267 

13 

15 
1 

4 

18 

2 

9 

21 

6 

20 

36 
8 

10 

19 
4 

21 

Détournement  de  chemins  pu- 
blics, art.  256 

22o 
41 

Protection    aux   passages,    art. 
257-267 

200 

Lignes  télég.  et  télép.,  art.  367. 

6 

Raccords    de    lignes    télég.    et 
téléph.,art.  371  ...  

1 

3 

Fil  téléph.,  croisement,  art.  372 

1 

1 

art.  372 

1 

2 

2 

3 

1 

..     2 

11 

375 
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Etat  indiquant  les  requêtes  présentées  à  la  Commission  sous  l'empire  des  divers 
articles  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  pour  l'année  terminée  le  31  décembre 
1924. 


Articles  de  la  loi  des  ch.  de  fer 

Janv. 

Fév. 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Totaux 

Canaux,  fossés,  etc.,  art.  268-271 
Egouts,  art.  269 

17 

19 

31 

14 

45 

21 

36 

17 
1 

8 

1 

22 

19 

1 

15 

264 

3 

Passages  pour  fermes,  art.  272- 
273 

1 

1 
3 

1 

3 

2 

2 

2 
4 
2 

4 

2 
2 
2 

8 

7 

1 

2 

1 

1 

..... 
3 

2 

2 

1 

21 

Clôturage  de  l'enceinte,  art.  274 

5 

1 

30 

3 

2 
4 

15 
1 
2 

2 

2 

Ponts,  art  249-251 

55 

Tunnels  art  249-251 

4 

Stations,  art.  188 

1 

1 

1 

1 
2 
1 

11 
3 
2 

11 

"iï 

3 

5 
1 

6 
2 

8 

60 

1 

6 

1 

11 

19 

1 
3 
3 

3 
1 
3 

6 
6 
11 

5 

4 

83 

18 

Aménagement    des  stations  et 

1 

3 

55 
3 

Ouverture  de  voie  ferrée,  art. 
276-277 

2 

3 

2 

..     3 

9 

2 
2 
4 

2 

9 
44 

1 

1 

1 
2 
5 
4 

14 

53 

2 

2 

2 

2 
4 

1 

10 

54 

..... 

14 

1 
1 
6 
2 

4 

60 

1 
3 

10 
2 

1 

6 
55 

1 

5 

7 

1 

6 
4 
5 

5 

85 

3 
3 

"'4' 

7 

12 
71 

8 

4 

1 
4 
1 
4 

11 

55 

4 

3 

2 
4 
1 
3 

5 

84 

66 

Etat  de  la  voie  ferrée,  art.  283. . 
Matériel  roulant,  art.  298-301. 

25 

14 

..     1 

31 

312 

5 

1 

41 

Rapports  sur  accidents,  art.  285- 
286    

23 

7 

65 

2 

6 

74 

1 
.     1 

Incendies  dus  aux  locomotives, 
art.  280-1-7-387 

97 

Règlements  re  péages,  art.  323. 
Faoilités  pour  tarifs  différents, 

760 
9 

2 

2 

1 

11 

Classification  des  marchandises, 
art  322 

1 

1 

2 

1 

3 

1 

5 

Taux  réglementaires  sur  mar- 

1 

2 

1 

7 

Taux  réglementaires  pour  voya- 

1 

1 

1 

1 

4 

6 

Taux  intérieurs  pour  voyageurs 

Rajustement  des  taux 

Taux  spéciaux   pour   marchan- 

..     1 

1 

4 
1 

5 

1 

1 

1 

1 
1 

15 

1 

5 

7 
1 

1 

7 

Taux  spéciaux  pour  voyageurs, 
art  335    

3 
3 

5 

6 

5 
6 

9 
1 

5 

3 

3 

5 

2 

1 

7 

1 

1 
1 

2 

4 
1 

1 

1 

51 

Tarifs  communs,  art.  336-441 . . . 
Dispositions  pour  transport  gra- 

21 

1 

4 

Taux  différents  pour  message- 

1 

2 

1 

..     1 

3 

1 

3 

Taux  de  messageries,  art.  360- 

12 

Transport  gratuit  par  message- 

1 

6 
2 

5 
2 

5 
5 

i 

3 

2 
3 

1 

1 

2 
1 

1 

22 

Tarifs  de  téléphone,  art.  375 

art  151-153            

6 

5 
1 

1 

33 

1 

4 

1 

379-384      

1 
6 
3 

Réclamations     et     rembourse- 

1 

7 
1 

1 
6 

1 
4 

7 
4 

5 
6 

'"4 

1 
4 

4 

2 

2 

52 

8 

3 
3 

1 
46 

7 

3 

4. 

38 

7 

48 

3 

47 

7 

240 

46 

7 

22 
9 

41 

12 

103 

2 

62 
3 

57 

7 

41 
2 

34 
2 

28 
5 

579 

Divers 

71 

Totaux 

275 

239 

295 

342 

261 

319 

252 

296 

310 

220 

265 

3,314 

1 
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APPENDICE  A 

PRINCIPALES  DÉCISIONS  RENDUES  PAR  LA  COMMISSION  DURANT 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1924 

REQUÊTE    DE    LA    CHAMBRE   DE    COMMERCE    DE    TORONTO    ET    AUTRES,    AU    SUJET    DES 
PRIVILÈGES  DE  MOUTURE  EN  TRANSIT  POUR  LES  POIS 

Arrêté  prononcé  par  le  commissaire  en  chef  adjoint  le  26  janvier  1924,  approuvé 
par  le  commissaire  en  chef  et  les  commissaires  Lawrence  et  Boyce 

Nous  avons  reçu  des  plaintes  contre  l'émission  par  le  National-Canadien  du 
supplément  n°  12  au  tarif  du  Grand-Tronc,  C.C.C.  n°  E-4411,  comportant  une 
modification  qui  restreint  les  privilèges  de  mouture  en  transit  exclusivement  aux 
envois  de  blé,  d'avoine,  d'orge,  de  seigle,  de  maïs  et  de  sarrasin,  et  les  plaintes 
affirment  qu'il  ne  semble  y  avoir  aucune  raison  pour  que  ces  mêmes  privilèges 
de  mouture  en  transit  soient  refusés  pour  les  pois. 

La  plainte  de  la  Chambre  de  commerce  de  Toronto  allègue  que  les  taux  de 
transport  avec  privilège  de  mouture  ont  été  annulés  par  l'ordonnance  générale 
n°  364  de  la  Commission;  que  l'action  du  chemin  de  fer  en  cherchant  à  éliminer 
les  pois  de  la  convention  concernant  les  grains  aurait  pour  résultat  d'imposer 
sur  le  transport  des  pois  expédiés  pour  nettoyage  ou  mouture  les  taux  intérieurs 
de  transport  pour  aller  au  point  où  ils  sont  nettoyés  ou  moulus  et  en  revenir. 

Nous  avons  reçu  des  plaintes  semblables  d'autres  partis  intéressés. 

En  conséquence,  l'arrêt  n°  33413,  en  date  du  6  mars  1923,  a  été  émis  pour 
suspendre  la  modification  en  question,  tout  en  réservant  à  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  le  droit  de  faire  une  demande  formelle  pour  annuler  les  privilèges  de 
mouture  en  transit  pour  les  pois. 

Le  National-Canadien  a  fait  une  demande  en  date  du  24  avril  1923,  afin 
d'avoir  la  permission  d'annuler  le  privilège  de  mouture  en  transit  pour  les  pois. 
Il  allègue  que  cet  arrangement,  devenant  en  vigueur  le  1er  février  1922,  avait 
été  publié  par  erreur  dans  le  tarif  C.C.C.  n°  E-4411.  Il  affirme  que  l'ordonnance 
générale  n°  354  de  la  Commission,  lors  de  son  émission,  était  destinée  à  donner 
aux  grains  récoltés  en  Ontario  les  mêmes  privilèges  que  ceux  dont  jouissaient 
depuis  quelques  années  les  grains  de  même  classe  et  catégorie  récoltés  dans  le 
Nord-Ouest  canadien  et  se  rendant  en  Ontario  soit  entièrement  par  chemin  de  fer 
soit  par  chemin  de  fer  et  par  bateau.  Il  allègue  que  les  privilèges  affectés  au 
transit  ont  toujours  été  restreints  au  blé,  là  l'orge,  au  seigle,  à  l'avoine,  au  maïs  et 
au  sarrasin;  et  aussi  que  par  suite  d'une  erreur,  en  compilant  les  taux  devant 
appliquer  au  grain  récolté  en  Ontario  les  arrangements  déjà  en  vigueur  pour  le 
grain  du  Nord-Ouest,  on  a  inclus  les  pois,  bien  que,  prétend-il,  techniquement 
les  pois  ne  soient  pas  dans  la  classe  des  grains. 

Il  prétend  que  la  Commission  ne  peut  avoir  l'intention  d'appliquer  les  con- 
ventions concernant  le  transit  à  une  denrée  qui  n'a  jamais  joui  de  ces  privilèges 
ni  dans  le  Nord-Ouest,  ni  dans  l'Ontario,  que  ces  pois  ait  été  récoltés  dans  l'Ouest 
ou  dans  l'Ontario.  Il  allègue  le  fait  réel  que  le  tarif  du  Pacifique-Candien  été 
publié  strictement  conforme  à  l'esprit  et  à  l'intention  de  l'ordonnance  de  la  Com- 
mission et  que  cette  compagnie  n'a  pas  admis  dans  son  tarif  actuel  le  privilège  de 
mouture  en  transit  pour  les  pois. 

La  demande  du  National-Canadien  a  été  entendue  par  la  Commission  le 
15  mai  1923. 

Le  chemin  de  fer  a  alors  affirmé  son  opposition  à  admettre  le  privilège  de 
mouture  en  transit  pour  les  pois.  La  quantité  de  pois  qu'il  s'agit  de  transporter, 
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d'après  un  représentant  du  National-Canadien,  serait  d'environ  une  centaine  de 
wagons  par  année.  Le  représentant  n'a  pu  dire  exactement  quel  serait  le  montant 
de  revenu  sur  ce  transport. 

Une  discussion  prolongée  s'établit  sur  la  question  de  savoir  si  les  pois  doivent 
être  classés  comme  grain  ou  comme  légume,  et  l'on  cita  les  déclarations  de  divers 
auteurs  à  ce  sujet. 

La  convention  pour  moudre  le  grain  local  d'Ontario,  mise  à  effet  immédiate- 
ment avant  le  premier  février  1922,  a  été  publiée  dans  le  tarif  du  Grand-Tronc, 
C.C.C.  n°  E-4411. 

Le  grain  était  expédié  au  centre  de  mouture  d'après  le  taux  régulier  de  par- 
cours, et  sur  preuve  de  l'expédition  en  retour  les  frais  du  premier  trajet  étaient 
réduits  au  tarif  régulier  des  meuniers,  le  trajet  de  retour  étant  au  taux  régulier 
ordinaire.  Cet  arrangement  a  d'abord  été  appliqué  le  22  juillet  1912,  et  les  taux 
ont  été  publiés  dans  le  tarif  du  Grand-Tronc,  C.C.C.  n°  E-2566.  Il  s'appliquait 
à  l'orge,  au  sarrasin,  au  maïs,  à  l'avoine,  aux  pois,  au  seigle  et  au  blé. 

Avant  le  22  juillet  1912,  le  grain  destiné  à  la  mouture  était  expédié  au  moulin 
d'après  le  taux  réduit  de  parcours  pour  les  meuniers,  lorsqu'il  était  consigné  à  des 
meuniers  qui  s'étaient  engagés  d'expédier  leurs  produits  via  le  Grand-Tronc  pour 
le  trajet'  de  retour.  Le  taux  régulier  était  appliqué  pour  ce  dernier  trajet. 

Par  le  jugement  oral  du  commissaire  en  chef  à  la  séance  du  15  mai  1923,  le 
National-Canadien  a  eu  la  permission  de  changer  le  tarif,  droit  étant  réservé 
à  toute  partie  intéressée  de  demander  que  les  chemins  de  fer  modifient  leurs 
tarifs  de  manière  là  inclure  les  pois  dans  la  liste  des  grains  ;  la  Commission 
ne  s'est  pas  prononcée  sur  cet  aspect  de  la  question. 

Il  a  été  démontré  que  les  arrangements  en  vigueur  étaient  que  le  tarif 
du  Grand-Tronc  se  trouvait  suspendu  et  admettait  ce  privilège,  tandis  que  le 
Pacifique-Canadien  ne  l'admettait  pas;  et  l'on  a  assuré  qu'il  en  était  de  même 
pour  les  autres  chemins  de  fer. 

Le  commissaire  en  chef  a  déclaré  que  lors  de  la  préparation  de  son  arrêt 
dans  la  cause  "  Mouture  en  transit  "  —  Arrêts  et  Ordonnances  de  la  Commission, 
vol.  XI,  p.  389  (en  anglais) ,  il  n'avait  "  considéré  que  les  grains  récoltés  en 
Ontario  qui  jusqu'à  présent  avaient  été  l'objet  des  mêmes  privilèges  de  mouture 
en  transit  que  les  grains  venant  de  l'Ouest  ".  Il  déclara  de  plus  qu'on  avait  allé- 
gué, dans  cette  cause,  que  certains  grains  récoltés  dans  le  Michigan  étaient 
transportés  dans  l'Ontario  avec  le  privilège  de  mouture  dans  cette  province  tandis 
que  ce  privilège  ne  pouvait  s'appliquer  aux  grains  d'Ontario;  et  il  a  cru  qu'il  était 
juste  d'accorder  aux  grains  d'Ontario  une  égalité  de  privilège  en  comparaison 
avec  les  autres  grains;  et  continuant,  il  ajoute:  "Je  ne  voulais  parler  que  des 
grains  auxquels  on  appliquait  jusque-là  le  privilège  de  mouture  en  transit". 
Comme  je  l'ai  déjà  dit,  les  pois  ne  sont  pas  compris  dans  la  convention  relative 
à  ce  privilège  en  transit. 

En  conséquence,  l'ordonnance  générale  n°  380  du  16  mai  1923  a  été  émise 
pour  approuver  la  demande  du  National-Canadien;  cependant  on  a  réservé  à 
toute  partie  intéressée  le  droit  de  produire  une  demande. 

U<ne  semblable  demande  a  été  faite  en  date  du  14  juin,  comme  suit:  — 

"  Avant  l'émission  de  l'ordonnance  générale  n°  354  de  la  Commission, 
certains  prétendus  taux  pour  meuniers  étaient  applicables  au  transport  du 
grain  expédié  pour  être  nettoyé,  trié,  malté  ou  moulu  entre  les  localités  de 
l'est  du  Canada.  Les  grains  énumérés  dans  le  tarif  comprenaient  les  pois,  et 
les  produits  des  grains  comprenaient  les  pois,  cassés,  la  farine  de  pois  et  les 
enveloppes  de  pois.  L'accord  en  vigueur  dans  ce  temps  stipulait  le  trans- 
port du  grain  au  moulin  suivant  le  taux  régulier  local,  et  sur  preuve 
d'expédition  en  retour,  les  frais  du  premier  trajet  étaient  réduits  au  taux 
spécial  des  meuniers.  Cet  arrangement  s'appliquait  à  tous  les  grains  et 
leurs  produits. 
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Depuis  l'émission  de  l'ordonnance  générale  n°  354  de  la  Commission, 
tous  les  grains,  ià  l'exception  des  pois,  tombent  sous  un  arrangement  par 
lequel  le  taux  de  transport  du  point  d'expédition  au  'lieu  de  destination  s'ap- 
plique au  grain  jusqu'au  moulin  et  aux  produits  à  partir  du  moulin,  plus  1 
centin  par  100'  livres,  les  frais  d'arrêt,  puis  des  frais  de  parcours  dérivés  en 
sus. 

Au  nom  des  membres,  nous  demandons  à  la  Commission  d'ordonner  aux 
chemins  de  fer  d'accorder  aux  pois  les  privilèges  de  mouture  en  transit 
qui  sont  accordés  aux  autres  grains  ". 

Par  suite  d'autres  engagements  de  la  part  des  représentants  des  demandeur» 
les  séances  d'audition  ont  été  retardées.  La  question  est  venue  à  la  séance  du 
20  novembre  1923. 

A  cette  séance,  une  longue  discussion  survint  encore  pour  décider  si  le  pois 
était  un  grain  ou  un  légume.  Il  ne  semble  pas  nécessaire  d'analyser  les  déclara- 
tions faites  à  ce  sujet,  vu  que  la  pratique  suivie  pour  l'application  des  tarifs 
paraît  concluante. 

L'ordonnance  générale  n°  354  représentait  la  décision  dans  la  cause  de  mou- 
ture en  transit.  Le  tarif  établi  par  cette  ordonnance  devint  en  vigueur  le  1er 
février  1922. 

Dans  l'ouest  du  Canada,  on  admet  la  mouture  en  transit  pour  l'orge,  le 
sarrasin,  le  lin,  l'avoine,  le  seigle,  l'épeautre  et  le  blé,  Dans  l'est  du  Canada,  on 
admet  ce  même  privilège  pour  l'orge,  le  maïs,  le  lin,  l'avoine,  le  seigle,  le  blé; 
et  sur  le  National-Canadien  il  y  a  en  plus  l'épeautre. 

Le  sarrasin  jouit  du  privilège  de  mouture  en  transit  dans  l'ouest  du  Canada. 
La  production  totale  de  sarrasin  en  1922,  d'après  la  statistique  des  récoltes  donnée 
par  le  bureau  fédéral  de  la  Statistique,  a  été  de  9,701,200  boisseaux.  On  ne 
donne  pas  de  détails  sur  la  production  de  ce  grain  dans  les  provinces  des  Prairie? 
et  dans  la  Colombie-Britannique.  Peut-être  qu'il  est  compris  dans  la  rubrique 
des  grains  mêlés. 

Les  9,701,200  boisseaux  de  sarrasin  récoltés  en  1922  se  répartissent  comme 
suit: — 

Boisseaux 

Provinces  des  Prairies  et  Colombie-Britannique Nil 

Ontario 4, 266, 000 

Québec 3, 760, 000 

Nouveau-Brunswick 1, 393, 000 

Nouvelle-Ecosse 208, 000 

Ile  du  Prince-Edouard 74, 200 

Pendant  la  même  période  la  production  des  pois  en  Canada  a  été  de 
3,428,600  boisseaux,  répartis  comme  suit: 

Boisseaux 

Provinces  des  Prairies 328, 800 

Colombie-Britannique 57, 000 

Ontario 2, 077, 000 

Québec 914, 000 

Nouveau-Brunswick 32, 000 

Nouvelle-Ecosse 14, 000 

Ile  du  Prince-Edouard 5,800 

Avant  le  1er  février  1922,  les  arrangements  concernant  le  transit  dans  l'est 
du  Canada  comprenaient  les  pois  et  le  sarrasin,  comme  on  l'a  déjà  dit. 

Le  tarif  du  National-Canadien  âê]à  mentionné  autorisa  la  mouture  en 
transit  des  pois  dans  l'est  du  Canada  du  1er  février  1922  au  3  juillet  1923.,  alors 
que  l'ordonnance  générale  n°  380  a  été  émise  pour  annuler  cet  arrangement. 
La  mouture  en  transit  du  sarrasin  a  été  permise  pour  un  certain  temps,  mais  il 
appert  que  le  National-Canadien  a  mis  fin  à  ce  privilège  par  une  modification  à 
ses  tarifs  entrant  en  vigueur  au  1er  septembre  1923. 
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Le  point  sur  lequel  les  chemins  de  fer  insistaient,  non  seulement  lors  de 
l'audition  pour  annuler  le  tarif  du  National-Canadien  (G.-T.)  mais  aussi  lors 
de  la  demande  faite  pour  inclure  les  pois  dans  le  tarif  spécial,  était  que  la  requête, 
motivant  le  jugement  du  commissaire  en  chef  et  approuvée  par  l'émission  de 
l'ordonnance  générale  n°  354,  était  basée  sur  l'allégation  d'une  disparité  dans 
les  taux.  C'est-à-dire  qu'on  prétendait  que  le  grain  du  Nord-Ouest  recevait  le 
privilège  de  mouture  en  transit  moyennant  un  centin  pour  frais  d'arrêt,  à  part  les 
frais  de  parcours  en  dérivation,  tandis  que  les  mêmes  grains  dans  Ontario  étaient 
sujets  à  un  tarif  différent  et  plus  élevé;  et  l'on  prétendait,  en  substance,  que  la 
conclusion  de  l'arrêt  et.  l'obligation  imposée  par  l'ordonnance  n°  354  allait  plus 
loin  qu'il  n'était  nécessaire  pour  corriger  cette  disparité  entre  le  grain  du  Nord- 
Ouest  et  celui  de  l'Ontario,  en  prenant  cette  dernière  province  comme  type  de  la 
production  dans  l'Est. 

On  concluait  d'après  cela  que  puisque  les  pois  n'étaient  pas  compris  dans  la 
liste  des  grains  de  l'Ouest  jouissant  du  privilège  de  mouture  en  transit,  il  ne 
devrait  pas  y  avoir  de  disparité. 

Comme  on  l'a  déjà  dit,  le  sarrasin,  dont  il  n'est  pas  question  dans  la  présente 
demande  et  pour  lequel  il  n'y  a  pas  eu  de  plainte,  est  inclus  dans  la  liste  de 
l'Ouest,  tandis  qu'on  l'a  enlevé  de  la  liste  de  l'Est. 

Dans  le  jugement  rendu  verbalement  et  déjà  mentionné,  le  commissaire  en 
chef  déclare  en  substance  que  son  intention,  en  rendant  jugement  et  en  rédigeant 
l'ordonnance  générale  n°  354,  était  de  régler  la  question  en  faisant  disparaître 
les  disparités  dans  les  taux.  Mais  tout  en  faisant  état  des  diverses  disparités,  il 
semble  avoir  dépassé  la  portée  de  ces  disparités. 

On  peut  référer  au  texte  de  la  décision  'Contenue  dans  les  arrêts  et  ordon- 
nances de  la  Commission,  à  la  date  du  15  janvier  1921,  vol.  XI,  p.  389.  A  la  page 
390,  le  commissaire  en  chef  parle  de  la  différence  dans  les  privilèges  de  transit 
pour  le  grain  canadien  et  le  grain  américain  de  l'ouest  pour  leur  transport  aux 
moulins  d'Ontario  et  de  Québec,  en  comparaison  avec  le  traitement  que  l'on 
accorde  au  grain  de  ces  deux  provinces,  et  déclare  qu'il  ne  peut  comprendre  pour- 
quoi le  privilège  de  mouture  serait  accordé  aux  grains  de  l'Ouest  soit  canadien,  soit 
américain,  quand  on  refusait  le  même  taux  au  grain  des  deux  provinces  d'Ontario 
et  de  Québec.  Il  ajoute  qu'il  est  d'avis  d'accorder  le  même  traitement  à  tout 
grain  produit  quelque  part  en  Canada,  "sans  rien  dire  du  grain  américain";  et 
il  conclut  alors  "  que  tout  le  grain  produit  en  Canada  devrait  avoir  le  même  pri- 
vilège de  halte  en  route  pour  être  moulu,  quel  que  soit  l'endroit  en  Canada  où 
se  trouve  le  moulin." 

Le  commissaire  en  chef  rappelle  le  jugement  de  la  Commission,  en  date  du 
3  octobre  1917,  dans  lequel  il  est  statué  que  pour  le  grain  de  l'Ouest  moulu  en 
Ontario  et  transporté  sur  le  Grand-Tronc,  un  taux  de  deux  centins  ne  constitue 
pas  une  disparité  en  comparaison  avec  le  taux  d'un  centin  dans  l'Ouest.  Dans  la 
cause  en  question  le  Grand-Tronc-Pacifique  exigeait  un  centin,  le  même  taux 
que  sur  le  Pacifique-Canadien;  et  il  a  été  démontré  dans  le  jugement  que  puisque 
le  Grand-Tronc  et  le  Grand-Tronc-Pacifique  étaient  des  compagnies  séparées  et 
distinctes,  le  fait  que  le  chemin  subordonné  du  Grand-Tronc-Pacifique  avait  un 
taux  d'un  centin  dans  l'Ouest  ne  pouvait  être  interprété  comme  une  disparité 
avec  le  taux  de  deux  centins  dans  l'Est;  et  il  convient  aussi  dans  le  même  juge- 
ment que  le  fait  qu'un  .chemin  de  fer  a  un  taux  différent  de  celui  de  son  concur- 
rent n'est  pas  une  preuve  de  disparité  injuste  dans  les  taux. 

Lorsque  le  jugement  a  été  rendu  dans  la  cause  de  la  mouture  en  transit,  le 
Grand-Tronc  était  encore  une  entité  distincte  ayant  une  existence  séparée  du 
Grand-Tronc-Pacifique.  En  réalité,  ce  ne  fut  que  le  30  janvier  1923,  par  l'arrêté 
en  conseil  C.P.  181,  que  le  Grand-Tronc  et  le  Grand-Tronc-Pacifique  sont  tous 
deux  devenus  parties  d'un  réseau,  le  National-Canadien. 
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Dans  la  conclusion  de  son  jugement,  le  commissaire  en  chef  parle  du  taux 
de  1  .centin  par  100  livres  appliqué  par  le  Pacifique-Canadien,  et  poursuit:  "  Il 
n'y  a  pas  de  raison  pour  changer  les  conditions  actuelles,  et  comme  j'ai  déjà  dit 
que  ile  taux  devrait  être  le  même  dans  tout  le  Canada,  il  en  résulte  pour  le  Grand- 
Tronc  une  réduction  de  2  centins  à  1  centin  par  100  livres." 

En  parlant  de  ce  taux  en  vigueur  sur  le  Grand-Tronc,  je  ne  croiis  pas  que  le 
commissaire  en  chef  ait  attaché  de  l'importance  à  la  différence  avec  celui  qui 
était  appliqué  sur  la  ligne  contrôlée  du  Grand-Tronc  dans  le  Miehigan,  ligne 
exploitée  sous  une  autre  direction  conformément  aux  lois  des  Etats-Unis,  et 
sujette  aux  conditions  et  coutumes  imposées  par  la  concurrence  pour  le  transport 
en  cet  état;  mais  il  a  insisté  sur  le  taux  appliqué  en  Canada  sur  le  Grand-Tronc. 
Celui-ci  avait  un  taux  de  2  centins  par  100  livres  sur  le  grain  de  l'Ouest  moulu 
en  Ontario,  et  l'opinion  du  commissaire  en  chef  étant  que  le  taux  de  1  centin 
appliqué  par  le  Pacifique-Canadien  ne  constituait  pas  nécessairement  une  preuve 
de  disparité  avec  le  taux  du  Grand-Tronc,  il  s'ensuit,  il  me  semble,  que  le  com- 
missaire en  chef,  en  traitant  -ce  sujet  et  en  acceptant  comme  mesure  le  taux  du 
Pacifique-Canadien,  posait  alors  un  principe  général  appliquable  à  la  question 
des  taux  de  mouture  en  transit,  et  ne  faisait  pas  simplement  une  distinction 
basée  sur  la  disparité. 

Je  fais  cette  affirmation  avec  une  certaine  réserve,  vu  que  je  cherche  à 
interpréter  un  jugement  qui  n'avait  pas  mon  approbation.  Mon  avis  était  qu'en 
l'absence  d'une  concurrence  réelle  entre  la  farine  extraite  du  blé  ontarien  et  celle 
extraite  du  blé  du  Nord-Ouest,  la  différence  dans  les  taux  appliqués  à  chacun  de 
ces  blés  ne  constitue  pas  une  disparité  injuste. 

Les  décisions  de  la  Commission  établissent  le  principe  que  lorsqu'on  allègue 
une  disparité,  la  simple  citation  d'une  différence  dans  les  taux  ou  dans  le  traite- 
ment n'est  pas  prima  facie  une  preuve  de  disparité  que  le  chemin  de  fer  doit 
réfuter  dans  sa  défense.  Elles  ont  établi  qu'à  moins  de  prouver,  en  même  temps 
que  la  différence,  une  condition  de  concurrence  entre  les  articles  dont  il  s'agit, 
condition  dont  le  résultat  est  une  différence  de  taux  ou  de  traitement  au  détri- 
ment de  l'article  ainsi  taxé,  on  ne  peut  nécessairement  conclure  à  un  état  qui  aux 
termes  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  soit  une  disparité  injuste  ou  une  préférence 
injustifiée. 

La  majorité  a  ordonné  que  les  taux  de  transit  soient  les  mêmes  pour  tout  le 
Canada  et  ajoute:  — 

u  Que  toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  du  Canada  qui  tombent 
sous  l'autorité  de  la  Commission  ne  soient  autorisées  qu'à  exiger  1  centin 
par  100  livres  pour  le  privilège  d'arrêt  pour  fins  de  mouture,  quel  que  soit 
l'endroit  du  Canada  où  cet  arrêt  ait  lieu,  et  que  le  privilège  devrait  être 
accordé  pour  tous  les  grains  produits  au  Canada  lorsqu'ils  sont  moulus 
à  un  endroit  quelconque  du  Canada,  au  même  taux  par  100  livres,  et  que 
toutes  les  compagnies  de  chemin  de  fer  relevant  de  la  Commission 
devraient  recevoir  instruction  de  déposer  des  tarifs  en  conséquence. 

Cette  décision  couvre  non  seulement  le  blé  et  ses  sous-produits,  mais  aussi 
toutes  les  autres  denrées  et  les  services  de  transit  qui  s'y  rapportent.  Il  est  vrai 
que  la  base  des  taux  de  transit  s'applique  à  différents  articles,  et  l'on  peut  dire 
qu'en  posant  un  principe,  il  est  toujours  avantageux  de  le  rendre  d'application 
générale.  Suivant  les  termes  du  raisonnement  suivi  dans  le  jugement,  on  peut 
concéder  ce  fait  d'un  principe  général  posé  mais  il  semble  que  le  jugement  fait 
ressortir  la  conclusion  que  la  base  mentionnée  relève  d'un  principe  général  et  non 
pas  de  faits  particuliers  concernant  une  disparité.  La  discussion  sur  ce  dernier 
point  concerne  le  blé  et  ses  sous-produits,  et  ne  se  rapporte  aucunement  à  une 
disparité  censée  exister  dans  le  cas  d'autres  denrées  jouissant  du  privilège  de  la 
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mouture  en  transit.  Même  si  la  conclusion  du  jugement  était  basée  sur  une  dis- 
parité dans  le  cas  du  iblé  et  ses  sous-produits,  cela  ne  peut,  à  mon  avis,  signifier 
manifestement  qu'il  y  a  une  disparité  semblable  dans  le  cas  des  autres  denrées, 
de  manière  à;  nous  justifier  de  conclure  à  une  injustice.  La  disparité  est  une 
question  de  fait  et  de  preuve,  et  ne  peut  s'établir  par  déduction. 
L'ordonnance  générale  n°  354  ordonnait:  — 

"  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  qui  tombent  sous  l'auto- 
rité de  la  Commission  soumettent  ides  tarifs  devant  prendre  effet  pas  plus 
tard  que  le  1er  février  1922,  imposant  un  taux  de  le.  par  100  livres  pour 
le  privilège  de  halte  sur  tous  les  grains  expédiés  pour  emmagasinage, 
mouture,  maltage,  ou  autre  traitement;  ce  privilège  doit  être  accordé  à 
tous  les  grains  récoltés  en  Canada,  sujet  è.  un  taux  raisonnable  pour  les 
parcours  dérivés." 

Cette  décision  est  assez  étendue  pour  couvrir  le  cas  d'une  ligne  entièrement 
située  dans  l'est  du  Canada  et  intéressée  dans  le  transport  du  grain  destiné  à  être 
moulu  au  cours  du  trajet  et  provenant  de  localités  placées  le  long  de  cette  ligne. 

Si  donc,  le  sens  primitif  des  plaintes  indiquait  l'idée  de  disparité,  la  décision 
portée,  comme  je  l'ai  mentionné,  était  l'application  d'un  principe  général,  d'une 
portée  considérable,  et  rédigée  sous  la  forme  de  l'ordonnance  générale  n°  354. 
Si  l'on  a  des  doutes  sur  les  pouvoirs  de  la  Commission  de  poser  ainsi  un  principe 
général  distinct  d'une  conclusion  spécifique  sur  une  question  de  disparité  limitée 
à  des  denrées  spécifiées,  lorsque  la  preuve  établit  péremptoirement  le  fait  d'une 
disparité  au  sujet  de  ces  denrées,  on  n'a  qu'à  consulter  l'article  312,  para- 
graphe  (e). 

A  ce  sujet,  on  a  fait  mention  de  la  Plainte  de  la  Chambre  de  commerce  de 
Toronto  contre  les  tarifs  de  camionnage  mis  en  vigueur  le  1er  septembre  1919, 
dossier  18663.51 — Arrêts  et  Ordonnances  de  la  Commission,  15  mars  1921,  vol. 
X,  p.  539.  Dans  ce  cas,  le  jugement,  approuvé  par  le  commissaire  en  chef,  expli- 
quait le  paragraphe  en  question,  ainsi  que  le  privilège  de  transit  et  les  pouvoirs 
de  la  Commission  à  ce  sujet. 

La  requête  devrait  être  accordée. 

REQUÊTE  DE  LA  DOMINION  CANNERS  LIMITED,  AU  SUJET  DE  TAUX  D'ACCOMMODEMENT 
SUR  LES   POMMES   FRAÎCHES   EXPEDIEES   EN    CAGEOTS 

Jugement  du  commissaire  en  chef  adjoint,  en  date  du  5  février,  approuvé  par  le 

commissaire  Boyce 

Dans  la  classification,  on  trouve  la  clause  suivante  pour  les  taux  de  trans- 
port des  pommes: — 

Fruits: — 

Pommes. — 
Fraîches: — transportées  seulement  au  risque  du  propriétaire  pour  péril  de 

gelée;  transport  payable  d'avance  entre  le  1er  novembre  et  le      C.I.W.       C.C.W. 
30  avril:— 

En  sacs 2  5 

En  paniers  avec  couvercles  solides  ou  lattes 2  5 

En  barils  avec  couvercles  en  toile 2  5 

En  cageots 2  5 

En  barils  ou  boîtes 3  5 

En  vrac 8 

Les  pommes  expédiées  en  vrac  sont  de  la  huitième  classe  pour  un  poids 

minimum  de  30,000  livres.    Pendant  longtemps  les  pommes  transportées  en  vrac 

ont  été  ainsi  assignées  à  la  huitième  classe.    Il  a  été  déclaré,  au  nom  des  chemins 

de  fer,  que  cet  arrangement  au  sujet  des  pommes  en  vrac  avait  été  passé  il  y  a 

environ  quarante  ans,  et  qu'il  s'agissait  alors  de  pommes  d'une  qualité  inférieure 
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destinées  à  la  fabrication  du  cidre,  l'industrie  des  conserves  n'existant  pas 
encore.  Avec  le  développement  de  cette  dernière  industrie,  on  a  continué  à 
transporter  les  pommes  en  vrac  en  les  mettant  dans  la  huitième  classe.  Environ 
90  p.  100  des  pommes  employées  par  les  conserveurs  représentés  par  les  deman- 
deurs ont  été  transportées  en  vrac  durant  l'année  1923.  Il  y  a  environ  un  an, 
la  compagnie  demanderesse  a  soulevé  la  question  du  transport  des  pommes 
destinées  aux  conserves  en  boîtes  ou  en  cageots;  et  elle  déclara  que  10  p.  100  des 
pommes  expédiées  pour  conserves  avaient  été  transportées  en  boîtes  ou  cageots. 

D'après  la  preuve,  le  seul  autre  usage  général,  à  part  les  conserves,  pour  les 
pommes  transportées  en  vrac,  est  la  fabrication  du  cidre  de  pommes.  On  a 
transporté  en  vrac  bien  peu  de  pommes  de  table;  les  wagons  dans  ces  cas 
avaient  été  divisés  en  compartiments  par  des  cloisons,  et  les  pommes  étaient 
vendues  sur  le  wagon  même.  Il  est  entendu  qu'en  vertu  des  règlements  actuelle- 
ment en  force,  ces  ventes  livrées  directement  du  wagon  stationné  sur  une  voie 
ne  sont  plus  permises. 

On  peut  dire  donc  que  la  plus  grande  partie  des  pommes  expédiées  en  vrac 
sont  transportées  au  taux  de  la  8e  classe  lorsqu'elles  sont  destinées  à  faire  des 
conserves. 

Les  pommes  dont  il  s'agit  sont  de  qualité  inférieure  et  valent  environ  Je  à 
■Je.  la  livre.  Ces  pommes  n'ont  pas  été  cueillies  à  la  main,  mais  ce  sont  des 
pommes  tombées  par  le  vent  ou  secouées  des  arbres. 

La  demande  est  faite  pour  établir  un  tarif  d'accommodement  sur  les  pommes 
fraîches  expédiées  en  cageots,  appelés  communément  "boîtes  d'un  boisseau",  des 
diverses  localités  ontariennes  situées  sur  le  réseau  National  à  Aylmer,  Brighton, 
Simcoe,  Strathroy  et  Forest  pour  y  être  transformées  et  reexpédiées,  sur  la  base 
de  la  8e  classe  pour  chargement  complet  de  wagon,  tout  en  augmentant  le  poids 
minimum  du  chargement  à  35,000  livres  au  lieu  de  30,000  livres  le  minimum 
actuellement  reconnu. 

La  demande  est  dirigée  contre  le  National-Canadien.  Celui-ci  allègue  que 
cette  question  concerne  aussi  bien  d'autres  compagnies  en  Ontario.  A  l'audition 
de  la  cause,  des  représentations  ont  été  faites  par  M.  Ransom,  président  de  la 
Canadian  Freight  Association  au  nom  des  autres  chemins  de  fer  en  général. 
Cependant  le  fardeau  de  la  preuve  a  été  assumé  par  le  National-Canadien. 

Le  demandeur  a  tiré  parti  de  l'avantage  que  la  pratique  demandée  assure- 
rait en  diminuant  les  dommages  dans  la  manutention  des  pommes.  Cependant, 
il  semblerait  que  c'est  là  un  aspect  peu  important  de  la  question,  et  que  le  prin- 
cipal avantage  serait  dans  les  facilités  de  manutention.  Comme  le  chemin  de  fer 
n'est  pas  responsable  du  chargement  et  du  déchargement  de  cette  denrée,  l'avan- 
tage serait  tout  entier  pour  le  demandeur. 

Apparemment  cette  méthode  de  manutention  tendrait  à  garder  les  pommes 
en  meilleure  condition  en  assurant  une  meilleure  ventilation.  Lorsque  les 
pommes  sont  arrivées  à  destination,  au  lieu  de  les  jeter  en  tas,  on  pourrait  les 
garder  dans  les  contenants,  et  il  en  résulterait  encore  plus  de  facilité  pour  la 
ventilation. 

La  réponse  du  National-Canadien  fut  que  l'augmentation  du  poids  minimum 
à  35,000  livres  ne  donnerait  aucun  avantage  à  la  compagnie  de  transport,  car  il 
prétendit  que  les  registres  indiquaient  un  chargement  moyen  de  pommes  en 
vrac  au  poids  de  38,572  livres  par  wagon,  tandis  que  la  moyenne  de  poids  poul- 
ie chargement  en  cageots  était  de  34,520  livres. 

Cette  affirmation  dans  la  réponse  du  chemin  de  fer  n'a  pas  été  commentée 
lors  de  l'audition,  de  sorte  que  la  Commission  n'a  pas  eu  l'avantage  de  connaître 
en  détail,  comme  elle  l'aurait  voulu,  comment  ces  calculs  ont  été  faits,  et  pour 
quelle  période  de  temps,  etc.  Il  serait  manifestement  avantageux  pour  la  Com- 
mission de  savoir  en  détail  la  base  de  calcul  sur  laquelle  ces  déclarations  sont 
fondées. 
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On  prétend  que  le  changement  demandé  aurait  de  sérieuses  conséquences  en 
ceci  qu'il  modifierait  la  base  actuelle  des  barrêmes.  On  ne  peut  accepter  d'une 
manière  absolue  cette  objection  vu  la  nature  du  trafic.  Par  exemple,  on  pourrait 
citer  le  C.C.C.E.-469,  concernant  les  tarifs  du  National-Canadien:  Il  se  trouve 
dans  le  tarif  une  clause  pour  le  transport  des  pommes,  en  boîtes,  en  barils  ou  en 
vrac  par  lots  de  wagon  d'une  pesanteur  minimum  de  30,000  livres  des  stations 
d'expédition  sur  la  division  Bridgewater  aux  fabriques  de  conserves,  de  cidre, 
de  pommes  tapées,  de  vinaigre  au  taux  de  10e  classe  (les  produits  finis  devant 
être  expédiés  de  nouveau  par  le  National-Canadien).  Dans  le  même  temps  il 
se  fait  de  fortes  expéditions  de  pommes  de  table  qui,  tout  en  étant  transportées 
à  un  taux  inférieur  au  taux  régulier  du  barème,  sont  cependant  taxées  à  un  taux 
de  transport  plus  élevé  que  les  pommes  expédiées  aux  fabriques  de  conserves,  etc. 

La  Commission  reconnaît  qu'il  y  a  une  anomalie  patente  dans  l'application 
de  différents  taux  pour  la  même  denrée  transportée  dans  les  mêmes  conditions 
générales,  la  seule  raison  de  la  différence  étant  l'usage  que  l'on  fait  de  cette 
denrée. 

Manitoba  Dairymen's  Assn,  vs  Dominion  and  Canadian  Express 
Cos.,  H  C.C.C.,  142,  aux  pages  143,  149. 

Voir  aussi  Hay  &  Still  Mfg.  Co.  vs  G.T.  &  C.P.R.,  21,  C.C.C.,  43 
Western  Retail  Lumbermen's  Assn.  vs  C.P.R.  et  al.  20  C.C.C.  155,  à  la 
page  156. 

Dans  le  cas  présent,  cependant,  relatif  au  transport  des  pommes,  celles-ci 
sont  différenciées  par  la  valeur,  la  qualité  et  l'usage  qu'on  en  fait.  Les  pommes 
transportées  au  taux  de  5e  classe  sont  les  pommes  de  table  et  d'une  plus  grande 
valeur.  Les  pommes  transportées  au  taux  de  8e  classe  sont  de  moindre  valeur, 
n'ont  pas  été  cueillies  à  la  main,  et  sont  plutôt  celles  qui  sont  tombées  par  le  vent 
ou  secouées  des  arbres  ;  et  de  plus  on  les  emploie  à  un  usage  spécifié. 

Le  demandeur  trouve  qu'il  est  plus  utile  pour  lui  de  se  faire  expédier  ses 
pommes  dans  un  contenant  connu  sous  le  nom  de  boîte  d'un  boisseau.  Il  paiera 
le  transport  des  pommes  et  du  contenant  et  convient  d'augmenter  de  5,000  livres 
le  minimum  déjà  appliqué  au  transport  de  cette  classe. 

Vu  ces  raisons,  et  considérant  les  fins  pour  lesquelles  les  pommes  sont 
transportées  et  le  fait  que  cet  usage  ne  vient  pas  en  concurrence  avec  les  pommes 
de  plus  grande  valeur  transportées  en  paniers,  barils  ou  cageots  au  taux  de  5e 
classe,  il  me  semble  juste  d'accorder  la  demande  d'un  taux  d'accommodement 
pour  les  pommes  fraîches  destinées  aux  conserves,  en  chargements  de  wagons 
d'un  poids  minimum  de  35,000  au  taux  de  8e  classe  du  barrême.  Cette  décision 
s'applique  au  National-Canadien  et  pour  les  endroits  mentionnés  dans  la 
demande. 

REQUÊTE  DE  LA  CIE  DE  PAPIER  ROLLAND,  MONTREAL,  P.Q.  AU  SUJET  DE  LA  REPARTITION 
DES  FRAIS  D'AIGUILLAGE  SUR  LES  EXPEDITIONS  DE  CHARBON  EN  WAGONS  À 
PARTIR  DU  QUAI  DE  MONTREAL 

Jugement  du  commissaire  en  chef  adjoint  en  date  du  5  février  1924,  approuvé 
par  le  commissaire  en  chef  et  les  commissaires  Lawrence  et  Oliver 

Il  s'agit  de  savoir  si,  d'après  les  termes  du  tarif  émis  par  la  compagnie  du 
Pacifique-Canadien,  ce  chemin  de  fer  doit  inclure  dans  le  taux  de  transport  les 
frais  d'aiguillage  exigés  par  la  Commission  du  port  de  Montréal. 

La  plainte  mentionne  spécialement  une  consignation  de  charbon  en  lot  de 
wagon  transportée  du  quai  de  Montréal  à  Ste-Adèle  le  5  août  1921;  et  il  y  est 
allégué  que  les  frais  d'aiguillage  exigés  par  la  Commission  du  port  de  Montréal 
au  montant  de  $3.50  et  perçus  par  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  en  sus 
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du  taux  de  transport  doivent  être  assumés  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien. 

Le  tarif  en  vigueur  dans  le  temps  contenant  le  taux  de  transport  du  charbon 
de  Montréal  était  le  C.P.R.  n°  E-3253,  C.C.C.  n°  E-3558.  Les  taux  étaient 
donnés  à  partir  de  Montréal  et  rédigés  comme  suit  à  la  page  2: — 

Les  taux  donnés  ci-après  à  partir  de  Montréal  s'appliquent,  comme 
suit  pour  les  différentes  divisions  de  Montréal: — 

Angus,  Montréal. 

Atwater,  Montréal-Ouest. 

Côte-St-Paul,  quai  de  Montréal. 

Highlands,  Outremont. 

Hochelaga,  St-Henri. 

Jacques-Cartier  Jet,  Westmount. 

Mile-End. 

Embranchement  de  la  Dominion  Bridge  Company,  $2  en  sus  pour 
aiguilllage. 

Le  demandeur  prétend  que  le  transport  en  question  aux  termes  du  tarif  ci- 
dessus  mentionné  se  trouve  compris  dans  une  liste  d'endroits  soumis  au  taux 
de  Montréal,  et  que  le  quai  de  Montréal  est  compris  dans  cette  liste.  Il  est  dit 
de  plus  que  les  consignations  en  question  ont  été  livrées  au  Pacifique-Canadien  à 
Hochelaga,  puis  transportées  de  là  à  Mont-Rolland. 

En  résumé,  le  demandeur  prétend  que  le  taux  uniforme  de  Montréal  devait 
s'appliquer  pour  tous  les  endroits  de  Montréal  nommés  dans  le  tarif,  et  que  ce 
taux  devait  comprendre  tous  les  frais  d'aiguillage  des  autres  compagnies  de 
transport  à  ces  endroits,  excepté  dans  le  cas  de  Highlands  marqué  spécialement 
comme  étant  soumis  à  une  autre  condition. 

Le  tarif  du  C.P.R.  C.C.C.  n°  E-3558  porte  à  la  page  1  la  note  suivante: — 

"Soumis  (à  part  les  exceptions  spécifiées)  à  la  classification  cana- 
dienne des  marchandises  et  sujet  aux  règles  et  conditions  générales  de 
transport  adoptées  par  les  parties  ayant  accepté  cette  classification,  aussi 
aux  taux  de  stationnement  et  d'aiguillage  et  aux  règlements  publiés  dans 
les  tarifs  s'y  rapportant." 

Il  a  été  décidé  dans  le  cas  7  C.C.,  302,  à  la  page  306,  Canadian  Manufac- 
turers'  Assn.  vs  Canadian  Freight  Assn.,  que, — 

"Les  tarifs  des  compagnies  de  chemin  de  fer  sur  marchandises  en 
destination  ou  partant  de  certains  endroits  doivent,  en  l'absence  d'indica- 
tion contraire,  être  interprétés  comme  couvrant  seulement  le  trafic  reçu 
ou  livré  à  leurs  propres  gares,  et  comme  indiquant  les  voies  de  garage  dans 
leurs  propres  gares,  et  non  pas  comme  incluant  le  trafic  reçu  ou  livré  à 
ces  endroits  ou  près  de  ces  endroits  sur  la  ligne  d'une  autre  compagnie  de 
transport." 

On  peut  mentionner  aussi  l'ordonnance  générale  n°  252 — l'ordonnance  de 
la  Commission  concernant  l'aiguillage  en  commun,  qui  pose  les  conditions  à 
inclure  dans  les  tarifs  de  chemins  de  fer  au  sujet  des  frais  d'aiguillage  impos- 
sables  en  sus  du  taux  de  transport  dans  le  but  de  livrer  ou  recevoir  le  trafic  aux 
voies  de  garage  sur  les  lignes  d'autres  compagnies,  soit  au  point  d'origine,  soit 
au  point  de  destination. 

Lorsque  la  consignation  en  question  a  été  transportée,  le  Pacifique-Canadien 
avait  deux  tarifs  donnant  les  taux  d'aiguillage,  savoir:  C.C.C.  n°  E-3669  et 
C.C.C.  n°  E-3668.  Le  premier  disait  que  pour  le  quai  de  Montréal,  P.Q.,  tous 
les  chargements  complets  de  wagon  (à  part  les  exportations  et  importations),  au 
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choix  des  commissaires  du  port  de  Montréal,  pouvaient  être  livrés  ou  chargés 
dans  le  port  de  Montréal,  sujets  aux  taux  courants  d'aiguillage  répartis  par  les 
commissaires  du  port;  ce  taux  est  en  sus  des  frais  de  transport  en  destination  ou 
partant  de  Montréal. 

Le  tarif  C.C.C.  n°  E-3668  contenait  certaines  dispositions  pour  les  exporta- 
tions et  importations,  ainsi  que  pour  le  grain  en  vrac,  et  stipulait  que,  pour  le 
reste  du  trafic  à  destination  ou  en  provenance  du  quai  de  Montréal,  le  Pacifique- 
Canadien  n'assumerait  pas  les  frais  d'aiguillage  exigés  par  les  commissaires  du 
port,  à  moins  que  le  tarif  n'en  dispose  autrement  d'une  manière  spécifique. 

Le  demandeur  a  fortement  insisté  sur  l'ambiguité  dans  les  tarifs.  Ce  n'est 
pas  la  première  fois  que  ce  genre  d'argument  est  allégué  par  le  demandeur  dans 
sa  correspondance  avec  la  Commission.  Il  est  absolument  libre  d'arguer  de  cette 
manière  et  de  marquer  les  cas  où  il  y  a  manifestement  une  ambiguité.  Il  peut 
se  faire  que  son  genre  d'affaires  lui  fasse  paraître  ambigus  divers  articles  du 
tarif,  alors  que  la  chose  semble  claire  pour  les  autres  expéditeurs. 

La  Commission  a  toujours  préconisé  la  nécessité  des  tarifs  aussi  clairs  que 
possible,  et  elle  a  plus  d'une  fois  indiqué  que  les  tarifs  doivent  être  interprétés 
sans  égard  aux  intentions  non  exprimées  des  chemins  de  fer. 

Impérial  Steel  &  Wire  Co.  vs  G.T.  and  C.P.R.  Cos.,  H  C.C.C.  150, 
à  la  page  153. 

Dans  cette  cause,  la  décision  indique  que  dans  les  cas  d'ambiiguité,  les 
clauses  relatives  aux  péages  doivent  être  interprétées  strictement  contre  le 
chemin  de  fer. 

Pour  interpréter  le  tarif  en  question,  il  est  nécessaire  non  seulement  d'exami- 
ner le  tarif  lui-même,  mais  aussi  les  clauses  relatives  aux  taux  et  règlements 
d'aiguillage.  J'ai  déjà  mentionné  à  cet  égard  la  note  insérée  dans  le  tarif,  et  il 
ne  semble  pas  déraisonnable  que  les  taux  d'aiguillage  et  les  règlements  y  relatifs 
soient  rédigés  dans  un  tarif  séparé.  Il  semblerait  que  le  fait  de  les  publier  ainsi 
rend  plus  facile  la  'compréhension  des  tarifs,  vu  qu'il  est  ainsi  plus  facile  de  voir 
les  détails  des  taux  et  règlements  d'aiguillage  groupés  séparément  qu'en  les 
mettant  avec  les  tarifs  de  transport  proprement  dits.  Il  appert  qu'on  pouvait 
constater  clairement  que  les  taux  et  règlements  d'aiguillage  se  trouvaient  dans 
un  tarif  spécialement  consacré  à  cete  fin. 

Le  demandeur  allègue,  en  substance,  que  par  le  supplément  28  à  la  classifi- 
cation n°  3558,  le  tarif  a  été  modifié  de  manière  ià  éliminer  la  mention  spécifique 
des  frais  de  la  Dominion  Bridge  Company  pour  l'aiguillage  à  Highlands,  P.Q., 
l'expéditeur  devant  consulter  à  ce  sujet  la  classification  n°  E-3669  du  tarif  du 
Pacifique,  et  cet  argument  a  une  certaine  valeur. 

Apparemment,  il  s'est  dit  que,  puisque  dans  le  cas  de  Highlands  il  y  a  une 
indication  spécifique  des  frais  supplémentaires  pour  aiguillage,  et  puisque  ce 
changement  n'a  été  fait  que  par  une  modification  du  tarif,  il  s'ensuit  que  pour 
les  autres  endroits  déjà  mentionnés  dans  la  classification  n°  E-3558,  rien  n'em- 
pêche que  les  frais  d'aiguillage  ne  soient  assumés  par  le  chemin  de  fer.  En 
réalité,  le  changement  au  sujet  de  Highlands  met  cet  endroit  sur  le  même  pied 
que  les  autres  endroits  mentionnés  relativement  aux  frais  d'aiguillage. 

En  examinant  les  tarifs,  il  me  semble  que  la  clause  déjà  citée,  savoir: — 

"Soumis  (à  part  les  exceptions  spécifiées)  à  la  classification  cana- 
dienne des  marchandises  et  sujet  aux  règles  et  conditions  générales  de 
transport  adoptées  par  les  parties  ayant  accepté  cette  classification,  aussi 
aux  taux  de  stationnement  et  d'aiguillage  et  aux  règlements  publiés  dans 
les  tarifs  s'y  rapportant", 

établit  clairement  l'intention  que  la  clause  des  taux  d'aiguillage  doit  être  exami- 
née en  même  temps  que  le  tarif  de  transport  proprement  dit.  Quand  on  lit  les 
dispositions  de  cette  clause,  l'ambiguité  alléguée  disparaît. 
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Requête  de  l'association  des  chemins  de  fer  du  Canada  in  re  Modification  des 

RÈGLES  93  ET  (99,  REGLES  GENERALES   CONCERNANT  LES  TRAINS  ET 
ENCLENCHEMENTS 

Jugement  de  M.  le  commissaire  Boyce,  en  date  du  4  avril  1924,  approuvé  par  le 
commissaire  en  chef  et  le  commissaire  en  chef  adjoint. 

Par  une  ordonnance  générale  de  la  Commission,  n°  322,  datée  du  10  décembre 
1920,  les  compagnies  de  chemins  de  fer  intéressées  étaient  obligées  de  biffer,  le 
ou  après  le  1er  juin  1921,  de  leurs  horaires  de  travail  respectifs  l'instruction  spé- 
ciale "E"  et  d'observer  ensuite  le  code  uniforme  des  règlements  relatifs  aux 
chemins  de  fer  canadiens  approuvé  par  l'ordonnance  générale  n°  42  de  la  Com- 
mission, datée  du  12  juillet  1909.  Cette  ordonnance  générale  n°  322  était  basée 
sur  le  jugement  de  la  Commission  en  date  du  26  novembre  1920,  porté  sur  la 
plainte  de  la  Fraternité  des  chauffeurs  et  mécaniciens  de  locomotives,  rapporté 
dans  26  C.C.C.  p.  321,  et  dans  les  Arrêts  et  Ordonnances  de  la  Commission, 
Vol  X,  p.  442. 

Avant  la  date  (1er  juin  1921)  de  l'entrée  en  vigueur  de  l'ordonnance  générale 
n°  322,  l'Association  des  chemins  de  fer  canadiens,  considérant  le  jugement  ci- 
dessus  mentionné,  demanda,  le  6  avril  1921,  l'approbation  par  la  Commission  de 
certains  changements  dans  les  règles  générales  concernant  les  trains  et  les  enclen- 
chements, changements  décrits  dans  la  demande,  et,  en  attendant  l'audition  de 
la  cause  et  la  décision  sur  cette  requête,  demandait  le  prolongement  du  temps 
imparti,  comme  il  est  dit  ci-dessus,  au  1er  juin  1921.  L'ordonnance  générale 
n°  340,  en  date  du  19  mai  1921,  prolongea  la  période  indiquée  pour  les  change- 
ments à  faire  en  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  322  jusqu'au  17  juin  1921. 
La  requête  de  l'Association  des  chemins  de  fer  a  été  entendue  par  la  Commission 
le  15  juin  1921,  et  le  jugement  :à  ce  sujet  a  été  réservé,  et  en  attendant  la  décision 
delà  Commission,  l'application  de  l'ordonnance  générale  n°  322  a  été  encore 
retardée  au  1er  septembre  1921,  ou  jusqu'à  nouvel  ordre  de  la  Commission.  Aucune 
autre  ordonnance  n'ayant  été  émise,  l'application  de  l'ordonnance  générale  n° 
322  est  restée  en  suspens,  et  par  suite,  l'instruction  spéciale  "E"  qui  devait  être 
biffée  est  restée  en  force  sur  les  chemins  de  fer  employant  cette  méthode  aupara- 
vant. 

Depuis  l'audition  de  la  requête,  comme  je  l'ai  dit,  il  y  a  eu  des  réunions 
et  des  conférences  et  une  correspondance  volumineuse  entre  les  parties  intéres- 
sées, et  les  officiers  de  la  Commission,  dans  le  but  de  trouver  une  solution,  mais 
il  a  été  impossible  d'en  venir  à  une  entente;  la  Commission  a  en  conséquence  été 
avertie  qu'elle  devait  rendre  une  décision  sur  les  documents  par  devers  elle  et 
d'après  les  considérations  et  incidents  qui  en  découlent.  Le  délai  à  rendre  cette 
décision  résulte  de  ces  procédures  et  a  permis  d'étudier  plus  complètement  la 
méthode  suivie. 

L'instruction  spéciale  "E"  qui  a  été  jnsérée  pour  la  première  fois  dans  les 
horaires  du  Pacifique-Canadien  le  27  juin  1907,  et  plus  tard  dans  ceux  du 
National-Canadien,  est  rédigée  comme  suit: — 

"Les  aiguilles  extérieures  de  la  voie  principale  des  voies  de  passage 
devront  être  considérées  comme  "limites  de  stations"  et  la  voie  principale 
peut  être  utilisée  en  dedans  de  ces  limites  en  la  maintenant  libre  pour  les 
trains  de  première  et  deuxième  classes.  Tous  les  trains,  à  part  ceux  de 
première  et  de  deuxième  classes,  doivent,  à  moins  d'instructions  con- 
traires, être  prêts  à  arrêter  lors  qu'ils  approchent  ou  dépassent  ces  limi- 
tes, à  moins  que  la  voie  principale  ne  soit  de  toute  évidence  absolument 
libre.  Les  trains  qui  occupent  ou  utilisent  la  voie  principale  en  dehors  des 
limites  des  stations  doivent  être  protégés,  à  moins  que  les  ordres  de  trains 
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ou  l'horaire  ne  leur  confère  le  droit  d'utiliser  la  voie  principale.  En  temps 
de  'brouillard,  fumée  ou  orage,  il  importe  en  outre  d'appliquer  la  règle 
99  en  vue  d'assurer  pleine  et  entière  sécurité." 

Les  trains  des  chemins  de  fer  employant  cette  méthode  ont  été  ainsi  dirigés 
pendant  plusieurs  années  et  le  sont  encore,  et  l'application  pratique  de  cette 
méthode  est  mentionnée  dans  le  jugement  de  la  Commission  sur  la  validité  de 
l'instruction,  p.  330,  26,  C.C.C.,  de  la  manière  suivante: 

"L'instruction  spéciale  dont  on  se  plaint  est  en  vigueur  et  a  servi 
pour  l'exploitation  du  chemin  de  fer  pendant  nombre  d'années;  et  les 
détails  ici  soumis  indiquent  que  tout  en  soulevant  une  forte  opposition 
venant  du  moins  d'une  partie  des  employés  du  chemin  de  fer  où  elle  est 
appliquée,  elle  a  été,  dit-on,  employée  avec  succès  et  est  encore  employée 
d'un  bout  à  l'autre  de  ce  réseau." 

J'ai  écouté  attentivement  tous  les  témoignages  et  les  arguments  invoqués 
de  part  et  d'autre  lors  de  l'audition  devant  la  Commission,  et  après  cette  étude, 
j'en  suis  venu  à  la  conclusion  qu'au  point  de  vue  de  la  sécurité  du  public,  la 
méthode  décrite  dans  l'instruction  spéciale  "E"  n'a  pas  été  infirmée  victorieuse- 
ment. Il  m'a  semblé  que  le  différend  était  principalement  entre  les  mécaniciens 
et  les  chauffeurs  d'un  côté,  et  les  conducteurs  et  hommes  d'équipes  de  l'autre 
côté,  au  sujet  de  leurs  devoirs  respectifs  et  leur  responsabilité  comme  employés 
de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  relativement  à  la  protection  effective  du  tram 
dans  des  conditions  données  et  sous  diverses  circonstances.  Vraiment,  en  soute- 
nant leur  thèse  respective,  les  représentants  de  chacune  des  parties  ont  préconisé 
une  méthode  d'exploitation  qui,  à  leur  avis,  assurerait  pleinement  la  sécurité  du 
public,  et  qui,  d'un  côté  comme  de  l'autre,  constituerait  une  méthode  plus  sûre 
de  faire  circuler  les  trains  de  la  compagnie;  et  en  plaidant  habilement  avec  force 
arguments,  ces  deux  catégories  d'employés  ont  mentionné  des  accidents  qu'ils 
prétendaient  dus  à  l'une  ou  l'autre  des  deux  méthodes.  Mais  ces  suggestions  ont 
été  en  grande  partie  adoptées  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer;  et  durant  les 
quelques  années  que  ce  différend  a  été  étudié  par  la  Commission,  et  tout  le  temps 
que  les  directions  contenues  dans  l'instruction  spéciale  "E"  ont  été  en  vigueur 
sur  les  chemins  de  fer  exploités  selon  cette  méthode  spéciale,  et  ont  été  surveillées 
et  étudiées  de  près  par  les  deux  clans  opposés,  par  les  compagnies  de  chemin  de 
fer  et  par  la  Commission,  les  résultats  ne  semblent  pas  indiquer  que  la  méthode 
soit  mauvaise  en  soi  et  à  mon  avis,  de  nature  à  justifier  la  Commission  d'inter- 
venir en  la  déclarant  impropre  à  assurer  la  protection  des  propriétés,  la  sécurité 
du  public  ou  des  employés  des  compagnies  de  chemin  de  fer  intéressées. 

Donc,  la  question  devant  nous  étant  un  différend  entre  des  catégories  d'em- 
ployés, l'une  pour,  l'autre  contre  une  méthode  de  diriger  les  trains,  méthode 
inaugurée  et  maintenue  pendant  plusieurs  années  par  des  compagnies  de  chemin 
de  fer  et  actuellement  en  vigueur,  je  ne  puis  trouver  plausible  qu'on  invoque  la 
juridiction  générale  de  la  Commission  au  sujet  de  la  sûreté  garantie  par  l'admi- 
nistration du  chemin  de  fer  dans  la  circulation  des  trains. 

Le  jugement  de  la  Commission  en  date  du  26  novembre  1920  sur  lequel  est 
basée  l'orclonnance  générale  n°  322  datée  du  10  décembre  1920,  ordonnant  aux 
compagnies  de  chemin  de  fer  intéressées  de  faire  disparaître  l'instruction  spéciale 
"E",  a  été  rendu  non  pas  sur  la  teneur  même,  ni  sur  l'incertitude  ou  l'insécurité 
de  la  méthode  prescrite  dans  l'instruction  spéciale,  mais  parce  que  la  méthode 
prescrite  dans  cette  instruction  était  un  règlement  qui  n'avait  pas  été  promulgué 
comme  telle  et  approuvé  par  la  Commission  comme  il  aurait  dû  l'être,  et  par 
conséquent  n'était  pas  un  règlement  valide  en  loi. 
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D'après  les  dispositions  de  la  Loi  des  ehemins  de  fer,  il  y  a  deux  procédures 
pour  établir  des  règlements  relatifs  aux  méthodes  à  employer  dans  la  circulation 
et  l'exploitation  des  trains,  et  vu  que  ces  procédures  ont  été  mises  en  question 
et  dans  la  première  requête  et  dans  celle-ci,  il  est  bon  de  les  mentionner  pour 
éclairer  la  situation  et  montrer  la  distinction  à  faire.    Voici  ces  procédures: — 

1.  Par  l'article  287,  et  articles  du  même  genre,  la  Commission  est  investie 
d'un  pouvoir  général  d'émettre  des  ordonances  et  règlements,  tous  de  nature  à 
promouvoir  ou  assurer  la  sécurité  du  public,  la  protection  des  propriétés  et  des 
employés  de  la  compagnie  et  (par.  g)  des  personnes  voyageant  pour  le  service 
de  Sa  Majesté.  Par  l'article  288,  la  Commission  doit  "s'efforcer  de  veiller  à 
l'uniformité  des  règlements  pour  la  conduite  et  l'exploitation  des  trains". 

2.  D'après  l'article  290,  les  compagnies  de  chemin  de  fer  peuvent  sauf  les 
dispositions  et  restrictions  contenues  dans  la  Loi  des  chemins  de  fer  et  dans  la 
loi  spéciale,  et  "subordonnément  aux  ordonnances  ou  règlements  de  la  Commis- 
sioon,  établis  en  vertu  des  articles  287  et  288,  édicter  des  statuts,  règles  ou  règle- 
ments concernant  entre  autres  choses: — 

a)   le  mode  de  traction  et  la  vitesse  du  matériel  roulant  en  usage  sur  le 

chemin  de  fer; 
/)   le  mode  de  circulation  sur  le  chemin  de  fer,  ainsi  que  son  usage  et  son 

exploitation  ; 
g)  l'emploi  et  la  conduite  des  fonctionnaires  et  employés  de  la  compagnie; 
h)  la  bonne  administration  des  affaires  de  la  compagnie. 

Ces  règlements  ainsi  adoptés  en  vertu  de  d'article  290,  sauf  s'il  se  rappor- 
tent aux  tarifs  des  transports  et  s'ils  sont  d'une  "nature  privée  ou  domestique", 
doivent  être  émis  par  la  compagnie  de  la  manière  prescrite  et,  sur  rapport  fait 
à  la  Commission,  être  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  suivant  la  pocédure 
décrite  dans  les  articles  292,  293,  294,  295,  296  et  297  de  la  Loi  des  chemins  de  fer. 

L'intention  de  ces  deux  articles  (  287  et  290,  est  bien  claire  à  mon  avis.  Dans 
le  dernier,  les  sujets  mentionnés  et  cités  (a),  (/),  (g)  et  (h)  (qui  comprennent 
clairement  ce  qui  est  impliqué  dans  l'instruction  spéciale  "E")  sont  laissés  au 
bon  jugement  et  à  la  responsabilité  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  comme  les 
modes  d'exploitation,  d'administration,  la  protection  de  la  propriété  et  la  pru- 
dente gestion  de  ses  intérêts,  mais,  afin  de  garder  le  contrôle,  en  vue  de  l'intérêt 
du  public  et  des  employés  de  chemin  de  fer,  pour  tous  et  chacun  de  ces  règle- 
ments faits  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  en  vertu  de  l'article  290,  lorsqu'ils 
viennent  en  conflit  avec  les  intérêts  de  la  sécurité,  de  la  commodité,  etc.,  du 
public  ou  des  employés,  le  pouvoir  dûment  accordé  à  la  compagnie  par  cet  article 
d'administrer  ses  propres  affaires  est  restreint  et  contrôlé  par  (a)  le  droit  de  la 
Commission  d'intervenir  et  d'imposer  une  règle,  en  vertu  des  articles  287  et  288, 
dans  les  cas  où,  à  son  avis,  cette  intervention  ou  cette  règle  est  nécessaire  pour 
sauvegarder  les  intérêts  spécifiés  dans  l'article  287,  qui  justifie  cette  intervention, 
et  (6)  par  le  mode  prescrit  pour  l'adoption  des  règlements  de  la  compagnie,  ceux- 
ci  devant  être  soumis  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil,  par  un  rapport 
de  cette  Commission,  en  vertu  des  articles  292  et  suivants. 

En  analysant  le  but  et  la  signification  des  articles  ci-dessus  mentionnés,  il 
me  semble  qu'il  n'appartient  pas  à  la  Commission,  dans  l'accomplissement  de 
ses  devoirs  pour  l'application  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  d'intervenir  ou  d'im- 
poser une  direction  pour  la  circulation  des  trains  de  la  compagnie  ou  la  gestion 
de  ses  affaires,  sauf  d'après  les  pouvoirs  et  pour  les  raisons  prescrites  dans  les 
articles  287  et  288.  Tant  que  la  compagnie  de  chemin  de  fer  fait  circuler  et 
exploite  ses  trains  conformément  aux  règlements  adoptés  et  approuvés  en  vertu 
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des  articles  290  et  suivants,  la  Commission,  à  mon  sens,  ne  doit  pas  intervenir. 
La  responsabilité  de  l'exploitation  judicieuse  du  chemin  de  fer  revient  à  la 
compagnie  dont  les  actes  en  général  sont  contrôlés  par  la  procédure  imposée  dans 
les  articles  290  et  suivants.  La  Commission  étudie  tous  les  règlements  soumis  à 
l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  en  vertu  de  ces  articles,  avant  de  faire 
rapport  sur  ces  règlements  en  vertu  de  l'article  293  (2)  et  ne  recommande  pas 
l'approbation  par  l'exécutif  si,  dans  son  opinion  un  règlement  n'est  pas  de  nature 
à  assurer  une  exploitation  sûre  et  appropriée,  et  bien  qu'elle  possède  en  puissance 
les  pouvoirs  généraux  donnés  par  les  articles  287  et  288  pour  sauvegarder  les 
intérêts  et  les  fins  y  mentionnés,  à  mon  avis,  elle  n'applique  pas  ces  pouvoirs, 
à  moins  qu'il  ne  soit  bien  établi  que  le  mode  mis  en  vigueur  par  la  compagnie  de 
chemin  de  fer,  en  vertu  des  articles  290*  et  suivants,  justifie  l'exercice  de  ces 
pouvoirs  pour  les  fins  spécifiées  dans  les  artitcles  287  et  288. 

Ces  conclusions  semblent  s'appliquer  à  la  présente  requête.  L'instruction 
spéciale  "E",  pour  les  raisons  mentionnées,  a  été  condamnée  à  disparaître,  parce 
que  c'est  un  règlement  de  la  compagnie  qui  doit,  pour  avoir  force  légale,  être 
établi  conformément  aux  dispositions  des  articles  290  et  suivants.  Il  est  encore 
en  vigueur,  mais  les  requérants,  l'Association  des  chemins  de  fer  du  Canada, 
demandent  maintenant  que  la  Commission  modifie  les  règles  générales  concer- 
nant les  trains  et  enclenchements  de  manière  à  permettre  un  mode  d'exploita- 
tion qui  est  maintenant  en  usage  sur  qulques  chemins  de  fer  et  se  trouve  dans 
l'instruction  spéciale  "E".  La  requête  présentée  là  cette  Commission  et  main- 
tenant à  l'étude,  est  datée  du  6  avril  1921,  et  rédigée  comme  suit:  — 

"  Considérant  l'opinion  exprimée  dans  le  jugement  de  la  Commission, 
en  date  du  26  novembre  1920,  sur  la  plainte  de  la  Fraternité  des  mé- 
caniciens de  locomotives  et  de  la  Fraternité  des  chauffeurs  mécaniciens  de 
locomotives,  au  sujet  de  l'instruction  spéciale  "  E  "  dans  l'horaire  du 
Pacifique-Canadien,  concernant  les  limites  des  stations  —  Dossier  de  la 
Commission  n°  4135.26,  cette  Association  a  étudié  les  changements  qui 
seront  nécessaires  dans  les  règlements  généraux  'concernant  les  trains  et 
enclenchements  afin  d'inclure  le  mode  d'exploitation  maintenant  suivi  par 
certain  des  membres  de  cette  association,  mode  défini  dans  l'instruction 
spéciale  oi-dessus  mentionnée,  et  est  d'avis  que  le  moyen  le  plus  pratique 
d'atteindre  le  but  désiré  serait  de  faire  ériger  des  planches  indiquant  les 
limites  des  stations  dans  les  endroits  où  ce  mode  de  protection  serait  jugé 
désirable. 

"  Dans  le  but  de  donner  suite  à  ce  projet  et  de  faire  disparaître  toute 
incertitude  possible  lesdites  règles  devraient  être  modifiées  de  la  manière 
suivante  : 

"  1.  La  Règle  93  devrait  être  modifiée  de  la  manière  suivante: 

"  93.  A  l'intérieur  des  cours  désignées  par  des  planches  indica- 
trices et  dans  les  limites  de  gare  désignées  par  des  planches  indica- 
trices, la  voie  principale  peut  être  utilisée,  laissant  libre  chemin  pour 
les  convois  de  première  et  seconde  classes. 

"  La  voie  principale  ne  doit  pas  être  ainsi  utilisée  à  l'intérieur  des 
des  limites  d'une  cour  et  des  limites  d'une  gare  jusqu'à  ce  qu'il  soit 
connu  que  toutes  les  sections  des  convois  en  retard  de  première  et 
seconde  classes  sont  arrivées." 

"  Tous  les  convois,  à  l'exception  des  convois  de  première  et 
seconde  classes,  à  moins  d'instructions  contraires,  doivent  arriver  aux 
cours  et  aux  gares  et  en  traverser  les  limites  prêts  à  s'arrêter,  à  moins 
qu'il  ne  soit  connu  ou  constaté  que  la  voie  principale  est  libre. 

"Les  planches  indicatrices  des  limites  de  cour  et  de  gare 
doivent  être  munies   de   lumières   jaunes   qui   seront   allumées    du 
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coucher  du  soleil  au  lever  du  soleil.  Par  les  temps  de  brouillard, 'de 
fumée  ou  d'orage,  on  doit  de  plus,  comme  le  demande  la  règle  99, 
maintenir  un  système  de  protection  de  manière  à  assurer  la  sécurité 
absolue  dans  les  limites  de  gare." 

"  La  nuit,  ou  ipar  les  temps  de  brouillard  ou  d'orage,  on  doit  placer 
des  lumières  appropriées  sur  les  wagons  ou  les  locomotives  stationnant 
sur  la  voie  principale  dans  les  limites  de  cour  ou  de  gare." 
"  2.  La  définition  suivante  des  limites  de  gare  devrait  être  insérées 
dans  les  "Définitions"  contenues  dans  lesdites  règles: 

"Limites  de  gare:  Partie  de  la  voie  principale  désignée  par  les  plan- 
ches indicatrices  des  limites  de  gare. 

"  3. Le  premier  paragraphe  de  la  règle  99  devrait  être  modifié  de  la 
manière  suivante: 

"  99.  Excepté  dans  les  cas  où  s'appliquent  les  stipulations  des  règles  93 
et  552  et  la  Formule  U  des  Instructions  relatives  aux  trains,  quand  un 
train  arrête  ou  se  trouve  retardé  sur  la  voie  principale,  dans  des  circons- 
tances où  il  peut  être  atteint  par  un  autre  train,  le  signaleur  doit  retourner 
immédiatement  en  arrière  avec  les  signaux  d'arrêt  à  une  distance  suffi- 
sante du  train  pour  assurer  entière  sécurité,  au  moins. . . 

"  En  conséquence  la  Commission  est  respectueusement  priée  de  bien 
vouloir  approuver  les  modifications  qui  précèdent  le  plus  tôt  possible  afin 
que  ces  modifications  puissent  être  dûment  adoptées  par  les  compagnies  de 
chemins  de  fer  et  fassent  parties  des  Règles  générales  concernant  les 
trains  et  enclenchement  avant  le  1er  juin  1921." 

On  demande  en  même  temps  à  la  Commission  d'émettre  une  ordonnance 
approuvant  les  modifications  que  l'on  veut  faire  subir  aux  Règles  générales  con- 
cernant les  trains  et  enclenchements,  modifications  qui,  prétend-on,  assureront 
et  autoriseront  le  système  d'exploitation  actuellement  en  pratique  aux  termes 
de  l'Instruction  spéciale  "  E  ".  Lesdites  Règles  générales  que  l'on  veut  faire  mo- 
difier ont  été  approuvées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  aux  termes  des  articles 
291,  292,  293  et  294,  de  la  loi  des  chemins  de  fer. 

Je  ne  suis  pas  prêt  à  admettre  que  les  modifications  suggérées  dans  la  de- 
mande précitée  seraient  de  nature  à  perpétuer  le  mode  actuel  d'exploitation  spé- 
cifié dans  l'Instruction  spéciale  "  E  ",  et,  croyant,  comme  c'est  ma  conviction, 
que  cette  méthode  d'exploitation  en  pratique  depuis  un  si  grand  nombre  d'années 
ne  permet  pas  à  la  Commission  de  la  modifier  dans  l'exercice  de  sa  juridiction 
générale  aux  termes  de  l'article  287,  je  ne  crois  pas  qu'il  soit  ici  du  ressort  de  la 
Commission  de  juger  de  la  nécessité  de  modifier  les  Règles  générales  concernant 
les  trains  et  enclenchements.  Ce  soin  incombe  aux  compagnies  de  chemin  de 
fer  mettant  en  pratique  la  méthode  d'exploitation  indiquée  dans  l'Instruction 
spéciale  "  E  ".  Si  l'ordonnance  générale  n°  322  a  suspendu  la  mise  en  pratique 
de  cette  méthode,  c'était  uniquement  parce  que,  comme  il  s'agissait  d'un  règle- 
ment, et  que  l'on  n'avait  pas  agi  conformément  aux  exigences  de  la  loi  des 
Chemins  de  fer  dans  ce  sens,  cette  méthode  n'avait  donc  aucun  effet  légal  à  titre 
de  règlement  d'exploitation.  Mais,  la  méthode  d'exploitation  inaugurée  par  les 
chemins  de  fer  intéressés,  est  suivie  depuis  un  grand  nombre  d'années,  est  bien 
connue  des  employés  et,  en  dépit  de  tout  ce  qui  pourrait  la  déprécier,  est  une 
méthode  sûre  et  convenable  d'exploitation  des  trains.  La  Commission  ne  trouve 
rien  de  défectueux  dans  la  demande  au  point  de  lui  permettre,  sur  la  foi  de  la 
preuve  établie  devant  elle,  de  déclarer  qu'une  autre  méthode  quelconque  serait 
plus  avantageuse  au  point  de  vue  de  la  sécurité  du  public  ou  des  employés 
du  chemin  de  fer.  C'est  pourquoi  il  ne  s'agit  pas  ici  de  la  méthode  mise  en 
pratique  par  les  chemins  de  fer,  mais  du  fait  que  cette  méthode,  étant  un  règle- 
ment, doit  être  conforme  aux  exigences  de  la  loi.  C'est  tout  ce  dont  il  s'agit  ici, 
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nous  semble-t-il,  et  il  ne  semble  «pas  nécessaire  d'appporter  une  modification 
quelconque  aux  Règles  générales  concernant  les  trains  et  enclenchements  pour 
donner  la  forme  légale  à  une  méthode  d'opération  qui,  actuellement  n'est  pas 
rédigée  suivant  la  loi. 

iSi  donc,  les  compagnies  de  chemin  de  fer  qui  s'en  tiennent  actuellement  à 
cette  méthode  d'opération  désirent  ne  pas  la  modifier,  elles  doivent  aux  termes 
des  articles  290  et  suivants,  prendre  les  mesures  nécessaires  pour  donner  à  cette 
méthode  la  forme  légale  voulue  par  l'article  292,  et  la  faire  approuver  comme 
l'exige  l'article  293. 

Dans  le  but  d'accorder  un  délai  suffisant  pour  permettre  de  donner  la  forme 
légale  voulue  au  règlement  en  question,  on  s'en  tiendra  !à  l'ordonnance  générale 
n°  343  suspendant  la  date  de  la  mise  en  vigueur  de  l'ordonnance  générale  n°  320 
enjoignant  d'annuler  l'Instruction  spéciale  "  E  ",  pendant  trois  mois  encore  à  partir 
du  1er  mai  prochain,  et,  à  partir  de  cette  dernière  date,  on  devra  s'en  tenir  à'  la 
coutume  de  mettre  en  pratique  la  méthode  d'opération  contenue  dans  les  horaires 
comme  étant  l'Instruction  spéciale  "  E  ".  Dans  l'intervalle,  tous  les  chemins  de 
fer  qui  tiennent  compte  de  ladite  Instruction  spéciale  dans  leurs  horaires  doivent 
la  faire  reconnaître  légalement  à  titre  de  règlement  comme  l'exige  la  loi  dont  nous 
avons  parlé. 

DEMANDE  DE  LA  FRATERNITE  DES  MÉCANICIENS  DE  LOCOMOTIVES,  et  al.,  RELATIVE- 
MENT AUX  RÈGLEMENTS  LIMITANT  LES  HEURES  DE  TRAVAIL  DES  EMPLOYES 
PRÉPOSÉS   À   L'OPÉRATION   DES  TRAINS 

Jugement  du  commissaire  en  chef  en  date  du  4  avril  1924,  approuvé  par  le  com- 
missaire en  chef  adjoint,  le  sous-commissaire  en  chef  et  le  commissaire 
Boyce 

On  a  entendu  l'exposé  de  cette  cause  à  Ottawa  le  21  juin  1922  et  comme  on 
la  soumet  à  la  Commission  on  demande  à  cette  dernière  d'exercer  les  pouvoirs 
qui  lui  sont  conférés  par  l'article  287  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  paragraphe 
1,  alinéa  (f)  et  de  limiter  les  heures  durant  lesquelles  les  employés  préposés  à 
l'opération  des  trains  peuvent  rester  au  travail. 

Lors  de  l'audition,  M.  Best  a  déclaré  que,  bien  que  la  demande  fut  générale, 
il  ne  représentait  que  la  fraternité  des  chauffeurs  de  locomotives  et  des  préposés 
de  locomotives.  Après  une  discussion  assez  longue,  il  finit  par  admettre  l'impos- 
sibilité d'établir  un  règlement  pour  les  mécaniciens  et  les  préposés  de  locomotives 
sans  comprendre  tous  les  autres  employés  préposés  à  l'opération  des  trains,  et 
à  la  page  5186,  il  a  déclaré  ce  qui  suit: — 

"Avant  de  reprendre  mon  siège,  je  crois  avoir  le  droit  de  dire  que 
bien  que  nous  demandions  ce  règlement  pour  le  compte  des  mécaniciens 
et  des  chauffeurs  il  est  impossible,  là  mon  avis,  d'obtenir  des  règlements 
qui  ne  comprendraient  pas  et  n'intéresseraient  pas  en  même  temps  tous 
les  préposés  à  l'opération  des  trains." 

Il  nous  faut  donc  déterminer  si,  oui  ou  non,  la  Commission  devrait  exercer 
les  pouvoirs  que  lui  a  conférés  le  Parlement  et  prescrire  des  règlements  permet- 
tant aux  employés  de  chemin  de  fer  préposés  à  l'opération  des  trains  de  ne  tra- 
vailler qu'un  certain  nombre  d'heures  sans  interruption. 

Cette  demande,  est  évidemment  basée  en  grande  partie  sur  la  Loi  des  heures 
de  service  des  Etats-Unis  aux  termes  de  laquelle,  si  je  comprends  bien,  aucun 
employé  préposé  à  l'opération  des  trains  ne  doit  pouvoir  travailler  plus  de  seize 
heures  sans  interruption. 

M.  Best  avait  l'appui  de  M.  Baker,  de  même  que  de  M.  Kennedy  et  M 
Dewar,  représentants  des  mécaniciens  de  locomotives;  par  contre  s'opposaient 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  37 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 

à  sa  demande  les  représentants  des  compagnies  de  chemins  de  fer  de  même  que 
M.  S.  N.  Berry  pour  l'Ordre  des  conducteurs  de  chemin  de  fer;  M.  Babe,  pour 
la  fraternité  des  préposés  de  trains;  M.  Maloney  pour  les  préposés  de  trains  du 
Grand-Tronc;  M.  Barker  pour  l'Ordre  des  conducteurs  de  chemin  de  fer,  des 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  lignes  de  l'Ouest;  et  M.  MacDonell,  pour 
l'Ordre  des  conducteurs  de  chemins  de  fer,  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada, 
lignes  de  l'Est. 

Sans  nous  astreindre  à  un  long  examen  de  la  preuve,  disons  d'une  manière 
générale,  que  les  compagnies  de  chemins  de  fer  ont  prétendu  que  les  règles 
actuelles  permettant  aux  employés  d'obtenir  un  repos,  après  un  certain  nombre 
d'heures  de  service,  assuraient  encore  une  protection  suffisante  tant  pour  les 
employés  que  pour  le  public,  parce  qu'il  appartient  en  grande  partie  à  l'employé 
lui-même  de  déclarer  s'il  a,  ou  s'il  n'a  pas  besoin  de  repos. 

On  a  exposé  plusieurs  cas  illustrant  les  difficultés  que  fait  naître  la  mise 
en  vigueur  de  la  loi  écrite  des  Heures  de  Service,  parce  que  lorsque  la  durée 
du  service  a  atteint  sa  limite,  le  train  doit  être  arrêté  même  s'il  ne  se  trouve  qu'à 
quelques  milles  du  terminus. 

Les  représentants  des  conducteurs  et  des  préposés  de  trains  ont  tous  protesté 
contre  la  demande  en  disant  qu'elle  n'était  pas  nécessaire;  que  le  privilège  de 
s'inscrire  pour  le  repos  les  protégeait  amplement;  et,  d'une  manière  généra'e, 
tout  cela  entraînerait  des  changements  considérables  dans  les  relations  sociales 
des  employés  représentés. 

On  a  fait  remarquer  que  dans  certains  cas  des  conducteurs  et  des  préposés 
de  trains  faisaient  de  longs  trajets  suivis  de  repos  prolongés,  jouissant  ainsi,  au 
point  de  vue  social  et  éducationnel,  de  privilèges  plus  avantageux,  et  pour  eux- 
mêmes  et  pour  leurs  familles.  Je  puis  assez  facilement  comprendre  cette  diffé- 
rence d'opinions  entre  les  préposés  de  locomotives  et  les  chauffeurs,  d'un  côté, 
et  les  conducteurs  et  les  proposés  de  trains,  de  l'autre;  mais,  par  suite  du  privilège 
de  s'inscrire  pour  un  repos  actuellement  offert  à  tous  les  employés,  par  suite 
aussi  de  l'énergique  opposition  que  plus  des  deux  tiers  des  employés  de  chemins 
de  fer  au  Canada  font  à  cette  demande  je  suis  d'avis  que  la  Commission  ne 
saurait  être  justifiable  d'accorder  cette  demande  et  je  crois  qu'elle  devrait  être 
refusée. 

PLAINTE    DE    LA    DOMINION    MILLERS'    ASSOCIATION    RELATIVEMENT    AUX    TARIFS 

D'EXPORTATION  DE  LA  FARINE  D'ENDROITS  D'ONTARIO 

À  NEW-YORK,  E.-U.A. 

Jugement  rendu  par  le  commissaire  en  chef  adjoint,  le  19  avril  1924,  approuvé 
par  le  commissaire  en  chef  et  le  commissaire  Lawrence 

I 

Dans  la  requête  telle  que  soumise,  on  fait  allusion  aux  Ordonnances  de  la 
Commission  émises  le  25  juillet  1905  et  le  4  septembre  1905,  portant  les  numéros 
586  et  641  respectivement,  relativement  à  la  plainte  de  la  Dominion  Millers' 
Association  à  propos  des  tarifs  sur  la  farine  et  autres  produits  du  grain,  et  on  a 
demandé  à  la  Commission  d'enjoindre  aux  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 
et  Pacifique-Canadien  de  publier  leurs  tarifs  d'endroits  situés  dans  Ontario  à 
New-York  basés  sur  le  soi-disant  tarif  de  réexpédition  de  Chicago  à  New-York. 
Comme  on  le  verra  par  la  suite,  il  ne  s'agit  en  réalité  que  de  l'interprétation  des 
termes  de  l'ordonnance  indiquée  se  rapportant  au  trafic  auquel  on  fait  allusion. 

Le  fait  que  le  but  de  la  requête  a  été  intentionnellement  restreint  par  le 
requérant  à  la  question  de  l'interprétation  des  ordonnances  précitées  dans  le  but 
d'obtenir  une  décision  indiquant  si  les  tarifs  en  vigueur  étaient  conformes  aux 
dispositions  des  dites  ordonnances,  peut  être  établi  encore  plus  clairement  en  se 
reportant  à  la  preuve. 


38  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

A  la  page  2765,  Témoignages,  Vol.  407,  répondant  à  la  question,  "La  question 
n'est-elle  pas  de  savoir  si  oui  ou  non  les  tarifs  mis  en  vigueur  sont  conformes  à 
l'ordonnance,"  M.  Watts  a  répondu  "Oui,  c'est  certainement  là  la  question." 
A  la  page  2768,  il  a  dit:— 

"Cette  requête est  à  la  vérité  bien  simple.    Tout  d'abord  nous 

ne  faisons  que  demander  à  la  Commission  de  donner  suite  à  sa  propre 

ordonnance  ayant  trait  à  ces  tarifs,  puis il  appartient  aux  chemins 

de  fer  de  démontrer  qu'ils  s'en  tiennent  à  l'ordonnance  de  la  Commission 
et  ne  font  aucune  distinction  en  transportant  la  farine  et  le  grain  de 
Chicago  aux  tarifs  exigés  de  Goderich." 
On  trouve  à  la  page  2803  la  discussion  suivante: — 

"Le  Commissaire  en  chef:  Voulez-vous  restreindre  votre  requête  à 
des  endroits  comme  Port-Colborne,  Goderich,  Tiffin,  Port-McNicoll  et 
Owen  Sound 

"M.  Watts:  Oui,  monsieur,  la  mouture  en  transit  au  tarif  de  78  p.  100 
du  tarif  de  réexpédition  de  Chicago,  sur  le  grain  transporté  par  voie  des 
lacs;  c'est  justement  ce  que  je  veux  obtenir." 

A  la  page  2815  il  est  déclaré  que  la  requête,  d'après  le  résumé  qu'en  a  fait 
le  commissaire  en  chef,  avait  pour  but  de  demander  que  le  tarif  de  réexpédition 
pour  exportation  soit  appliqué  à  tout  le  grain  moulu  en  Ontario.  M.  Watts  a 
approuvé  cette  déclaration.  On  peut  trouver  une  déclaration  semblable  à  la 
page  2806. 

Dans  l'exposé  de  la  cause  du  requérant  on  a  fait  allusion  aux  dispositions 
des  articles  314  et  319  de  la  loi  des  chemins  de  fer;  c'est-à-dire  que  l'on  a  soulevé 
la  question  de  discrimination.  Le  degré  de  discrimination  alléguée  par  le  requé- 
rant est  représenté  par  la  différence  entre  ce  que  serait  le  tarif  basé  sur  le  tarif 
de  réexpédition  et  le  tarif  basé  sur  le  tarif  local  d'exportation.  On  trouvera  plus 
loin  de  plus  amples  détails  sur  l'importance  de  ces  deux  bases.  Mais  ce  que, 
de  fait,  l'on  prétend  c'est  qu'aux  termes  des  ordonnances  la  base  du  tarif  de 
réexpédition  est  applicable  et  que  puisque  les  tarifs  dont  on  se  plaint  ne  sont  pas 
basés  sur  le  tarif  de  réexpédition  la  différence  représente  la  discrimination  pro- 
venant du  fait  que  ne  sont  pas  appliqués  les  tarifs  auxquels  le  requérant  prétend 
avoir  droit  aux  termes  des  ordonnances  de  1905;  c'est-à-dire  que  tout  cela  nous 
ramène  à  la  question  des  ordonnances. 

On  peut  citer  ici  comme  se  rattachant  à  cette  question  l'extrait  suivant  de 
la  preuve  que  l'on  trouve  aux  pages  2771-72: — 

"Le  Commissaire  en  chef  adjoint:  Tout  d'abord,  nous  avons  à 
étudier  un  cas  se  rattachant  à  la  lettre  même  de  l'ordonnance  de  1905. 
Puis,  nous  avons  cette  question  de  discrimination  au  désavantage  des 
minoteries  de  l'Est  et  c'est  là  une  autre  question  bien  distincte  ne  dépen- 
dant aucunement  de  l'ordonnance  de  1905. 

"M.  Watts  :  Non,  il  s'agit  de  savoir  si  le  tarif  maintenant  en  vigueur 
de  Goderich  comparé  à  celui  de  Fort-William  constitue  une  discrimination. 

"Le  Commissaire  en  chef  adjoint:  Permettez-moi  de  bien  saisir  le 
point.  Je  n'ai  pas  l'intention  d'abuser  de  vous.  C'est  là  une  question 
différente  et  distincte  qui  ne  se  rattache  aucunement  à  l'ordonnance  de 
1905. 

"M.  Watts:  Cela  fait  partie  de  l'ordonnance  de  1905. 

"Le  Commissaire  en  chef:  Si  nous  déclarons  que  vous  avez  raison 
d'interpréter  ainsi  l'ordonnance  de  1905,  vous  voudriez  diminuer  de  4  cents 
le  tarif  de  Goderich?  ' 

"M.  Watts:  Oui. 
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"Le  Commissaire  en  chef:  De  sorte  qu'au  lieu  d'être  6^  cents  la 
différence  serait  de  2\  cents? 

"M.  Watts:  C'est  bien  cela. 

"Le  Commissaire  en  chef:  Et  ce  serait  là  le  résultat  de  la  modifica- 
tion du  tarif  suivant  votre  interprétation  de  l'ordonnance  de  1905? 

"M.  Watts:  Oui. 

"Le  Commissaire  en  chef:  De  sorte  que  vous  demandez  maintenant 
ce  que  serait  le  résultat,  vous  essayez  d'établir  qu'il  y  a  discrimination. 

'Le  Commissaire  en  chef:  C'est-à-dire  que  le  tarif  actuel  constitue 
une  discrimination? 

"M.  Watts:  Mais  tout  cela  revient  encore  à  la  juste  interprétation 
de  l'ordonnance  de  1905.  ' 

"Le  Commissaire  en  chef:  Cela  est  tout  simplement  un  deuxième 
argument  en  faveur  de  la  réduction  du  tarif. 

"M.  Watts:  Oui,  le  tarif  devrait  être  réduit  comme  on  avait  l'inten- 
tion de  le  faire,  selon  moi,  par  l'ordonnance  de  1905,  parce  que  si  vous 
ne  le  diminuez  pas  de  cette  manière  vous  allez  rendre  ce  tarif  désavanta- 
geux pour  Goderich,  si  on  le  compare  à  celui  de  Fort-William  pour  le  même 
produit." 

Tel  qu'exposé  l'argument  s'appuyant  sur  la  question  de  discrimination  n'est 
qu'une  partie,  un  détail  de  l'argument  qui  a  trait  à  la  portée  des  ordonnances  de 
1905.    La  véritable  question  est  celle  de  l'interprétation. 

II 

La  requête,  telle  que  soumise  en  premier  lieu,  avait  trait  aux  tarifs  d'expor- 
tation sur  la  farine  expédiée  d'endroits  d'Ontario  à  New- York,  d'après 
l'interprétation  des  dispositions  des  ordonnances  de  1905.  Dans  la  suite,  comme 
l'indiquent  les  extraits  de  la  preuve  déjà  cités,  on  a  étendu  cette  requête  au 
grain  transporté  par  les  lacs  en  provenance  des  ports  de  la  Baie,  expédié  aux 
endroits  où  se  trouvent  des  minoteries  en  Ontario,  moulu  dans  ces  endroits  et 
dont  le  produit  est  réexpédié  pour  les  fins  d'exportation;  finalement  cette  requête 
a  été  restreinte  à  la  classe  de  trafic  que  nous  venons  de  décrire.  Mais  ici  encore 
on  appuyait  sur  le  fait  que  la  question  importante  était  celle  de  l'interprétation 
des  ordonnances  de  1905. 

III 

Comme  nous  l'avons  indiqué  précédemment,  les  ordonnances  dont  il  s'agit 
sont  celles  du  25  juillet  1905  et  du  4  septembre  1905.  L'ordonnance  du  4  septem- 
bre apportait  certaines  modifications  au  point  de  vue  des  groupages  de  pour- 
centages. C'est  à  l'ordonnance  du  25  juillet  qu'il  nous  faut  particulièrement  nous 
en  tenir  ici.    L'article  1  de  cette  ordonnance  portant  le  n°  586  stipule: — 

"1.  Qu'aussi  longtemps  que  les  compagnies  possédant  et  exploitant  des 
lignes  de  chemin  de  fer  en  Ontario  jugeront  convenable  et  opportun  de 
maintenir  le  système  actuel  de  calculer  leurs  tarifs  de  transport  aux  ports 
de  l'Atlantique  du  Canada  et  des  Etats-Unis,  pour  le  transport  des  mar- 
chandises pour  fins  d'exportation,  sur  la  base  des  pourcentages  des  tarifs 
de  Chicago  à  New- York,  ou  jusqu'à  ce  que  la  Commission  émette  une 
autre  ordonnance,  lesdites  compagnies  devront  aux  groupages  de  stations 
et  de  pourcentages  précédemment  adoptés  et  actuellement  en  vigueur, 
substituer  les  groupages  de  stations  et  les  pourcentages  maxima  suivants 
des  tarifs  de  Chicago  à  New-York,  savoir:" 
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La  plainte  qui  a  été  alors  soumise  à  la  Commission  et  qui  a  donné  lieu  aux 
ordonnances  de  1905,  tout  en  se  rapportant  aux  tarifs  du  grain  et  de  ses  pro- 
duits, avait  une  plus  grande  portée  puisqu'elle  avait  trait  aussi  au  trafic  des 
marchandises  provenant  en  général  des  stations  de  l'Ontario  et  expédiées  à 
Montréal  et  aux  ports  maritimes  de  l'Atlantique  pour  fins  d'exportation.  L'article 
6  de  l'ordonnance  (n°  586)  stipulait  que  les  dispositions  de  l'ordonnance  devaient 
s'appliquer  à  tout  le  trafic  pour  fins  d'exportation  y  compris  le  grain  et  ses 
produits. 

Les  ordonnances  prescrivaient  pour  le  trafic  provenant  des  endroits  de 
l'Ontario,  d'abord,  une  revision  des  groupages  de  stations  et  des  pourcentages 
maxima  du  tarif  de  Chicago  à  New- York  devant  être  appliquée  de  ces  endroits  à 
New- York,  ce  qui  était  plus  avantageux  pour  le  public  que  la  base  des  tarifs 
jusque  là  exigés;  deuxièmement,  que  les  tarifs  d'exportation  à  Montréal,  au  lieu 
d'être  les  mêmes  que  ceux  du  trafic  à  destination  de  New-York  devaient  être 
inférieurs  aux  tarifs  de  New-York  dans  une  proportion  égale  à  la  différence  entre 
ceux  de  Chicago,  Détroit,  Port-Huron  et  les  stations  intermédiaires.  Les  ordon- 
nances stipulaient  de  plus  que  le  tarif  du  trafic  d'exportation  ne  devait  pas  être 
plus  élevé  que  les  tarifs  ordinaires  de  trafic  d'été  et  les  tarifs  de  faveur. 

Dans  la  présente  requête  on  ne  fait  allusion  qu'au  tarif  du  trafic  en  desti- 
nation de  New-York,  selon  l'exposé  fait  dans  les  soumissions  écrites  et  lors  de 
l'audition. 

Si  on  se  reporte  à  l'article  1  de  l'ordonnance,  on  remarquera  que  l'on  n'établit 
pas  un  nouveau  système  de  tarifs.  On  fait  allusion  au  système  en  vigueur; 
c'est-à-dire  qu'il  ne  s'applique  qu'aux  tarifs  basés  sur  les  pourcentages  du  tarif 
de  Chicago  à  New-York.  Cette  ordonnance  a  fait  un  remaniement  des  grou- 
pages de  stations  et  de  pourcentages.  Elle  n'a  pas  modifié  la  base  du  tarif. 
Comme  le  dit  l'ordonnance,  "lesdites  compagnies  devront,  aux  groupages  de 
stations  et  de  pourcentages  déjà  adoptés  et  actuellement  en  vigueur,  substituer 
les  groupages  de  stations  et  les  pourcentages  maxima  suivants " 

Les  ordonnances  de  la  Commission  précitées  ont  été  mises  en  vigueur  le 
1er  octobre  1905.  Les  tarifs  d'exportation  appliqués  à  la  farine  et  au  grain 
expédiés  des  différentes  stations  de  l'Ontario  comprenaient  aussi  les  groupages 
de  pourcentages  décrits   dans  l'ordonnance. 

D'après  les  groupages  de  stations  indiqués  dans  les  ordonnances,  les  pour- 
centages du  tarif  de  Chicago  à  New-York  ne  s'appliquaient  pas  également  à  tous 
les  différents  ports  de  la  baie. 

D'après  les  tarifs  de  la  farine  et  du  grain  cités,  le  grain  produit  en  Ontario  pas 
plus  que  le  grain  transporté  par  voie  des  lacs  ne  pouvait  subir  d'arrêt  en  transit 
pour  être  moulu  et  permettre  de  réexpédier  le  produit  modifié  à  New-York  pour 
fins  d'exportation  au  tarif  d'entier  parcours,  plus  un  droit  de  stationnement.  Le 
tarif  ne  s'appliquait  qu'au  grain  ou  à  la  farine  expédiés,  sans  arrêt  en  transit  ou 
sans  modification  de  la  nature  de  la  denrée,  du  point  de  départ  de  l'Ontario  à  New- 
York  pour  fins  d'exportation.  Les  ordonnances  de  la  Commission  ne  prescrivaient 
aucunement  des  tarifs  pour  la  mouture  en  transit  ou  des  privilèges  de  mouture  en 
transit  relativement  à  l'une  quelconque  des  classes  de  grain  décrites  ici. 

Quant  au  grain  transporté  par  les  lacs  des  ports  de  la  baie  à  Montréal, 
Portland,  etc.,  les  tarifs  ne  sont  pas  actuellement,  et  n'ont  jamais  été  basés  sur 
le  tarif  de  Chicago  à  New- York  et  les  groupages  de  pourcentages. 

Dans  le  cas  du  blé,  transporté  par  voie  des  lacs,  moulu  en  transit  à  des 
stations  d'Ontario  et  dont  la  farine  était  réexpédiée  à  Montréal  pour  fins 
d'exportation,  un  tarif  était  en  vigueur  le  1er  octobre  1905  à  partir  des  ports  de  la 
baie,  tarif  qui  n'a  pas  été  modifié  par  les  ordonnances  de  1905.  Le  tarif  dont  il 
s'agit  n'a  pas  été  basé  sur  le  tarif  de  Chicago  à  New- York. 
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Un  tarif  étendant  les  privilèges  de  la  mouture  en  transit  au  grain  transporté 
par  les  lacs  des  ports  de  la  Baie  Jà  Portland,  Boston,  St-John  et  Halifax  a  été  mis 
en  vigueur  à  partir  du  10  juin  1907.  Les  tarifs  impliqués  n'ont  pas  été  basés 
sur  le  tarif  Chicago-New-York  mais  sur  les  différences  ordinaires  excédant  les 
tarifs  de  Montréal. 

Quant  à  New- York,  il  n'existait  aucun  tarif  en  1905 — et  aucun  tarif  ne  fut 
publié  par  suite  des  ordonnances  émises  cette  année-là — indiquant  (a)  les  tarifs 
du  grain  transporté  par  voie  des  lacs  des  ports  de  la  Baie  à  New- York  pour  fins 
d'exportation;  (b)  les  tarifs  d'entier  parcours  sur  le  grain  transporté  par  voie  des 
lacs  des  ports  de  la  Baie  et  expédié  à  des  endroits  où  se  trouvent  des  minoteries 
en  Ontario,  moulu  dans  ces  endroits  et  dont  le  produit  est  réexpédié  h  New-York 
pour  fins  d'exportation. 

L'item  précédent  portant  l'indication  (a)  se  trouve  encore  dans  la  même 
situation,  c'est-à-dire  qu'il  n'y  a  aucun  tarif  ayant  trait  à  ce  trafic.  Quant  à 
l'item  (b)  c'est  justement  la  question  soulevée  par  la  présente  requête,  après  la 
modification  faite  par  le  requérant,  comme  nous  l'avons  exposé  dans  l'article  qui 
précède. 

Bien  que  les  ordonnances  de  1905,  auxquelles  nous  nous  en  tenons  au  point 
de  vue  de  l'interprétation,  n'aient  été  mises  en  vigueur  que  le  1er  octobre  1905, 
dix  années  s'écoulèrent  avant  la  publication  du  tarif  comportant  l'item  (b)  du 
paragraphe  précédent.  Ce  ne  fut  que  le  15  décembre  1915,  à  la  suite  de  nom- 
breuses lettres  et  d'une  discussion  tenue  ià  Montréal  le  16  novembre  1915  entre 
M.  Watts  et  les  représentants  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc 
qu'un  tarif  fut  mis  en  vigueur  qui  s'appliquait  à  partir  des  ports  de  la  Baie  au 
grain  transporté  par  voie  des  lacs  pour  être  moulu  en  transit  et  réexpédié  à  New- 
York,  Philadelphie  et  Baltimore  pour  fins  d'exportation. 

On  peut  déclarer,  en  résumé,  que,  pendant  plusieurs  années,  le  trafic  s'est  fait 
entre  différents  endroits  et  New- York,  à  des  taux  qui  ne  sont  pas  un  pourcentage 
du  tarif  Chicago-New- York  et  que  l'on  n'a  jamais  prétendu,  jusqu'à  la  soumission 
de  la  présente  requête,  qu'il  tombait  sous  le  coup  des  dispositions  des  ordonnances 
de  1905.  L'établissement  d'un  tarif  spécial  relativement  au  trafic  à  destination 
de  New- York  pour  fins  d'exportation,  comportant  le  privilège  d'arrêt  pour  faire 
moudre  le  grain  à  différents  endroits  de  l'Ontario,  semblerait  avoir  une  significa- 
tion particulière  au  point  de  vue  de  la  manière  dont  -les  expéditeurs  interprétaient 
la  portée  des  ordonnances  de  1905. 

IV 

Le  but  de  la  requête  est  d'obtenir  que  le  tarif  du  grain  transporté  par  les  lacs 
des  ports  de  la  Baie  à  New- York,  pour  fins  d'exportation,  soit  déterminé  par  le 
tarif  de  réexpédition  Chicago-New- York  ou  soi-disant  proportionnel,  tenant 
compte  des  pourcentages  établis  dans  les  ordonnances  de  1905.  De  Chicago  à 
New- York  deux  séries  de  tarifs  sont  maintenant  en  vigueur  pour  le  grain,  la 
farine  et  autres  produits  du  grain.  De  ces  deux  tarifs  l'un  est  connu  sous  le  nom 
de  tarif  local  d'exportation  Chicago-New- York;  l'autre  sous  le  nom  de  tarif  de 
réexpédition  ou  tarif  proportionnel  Chicago-New-York  pour  fins  d'exportation. 

Le  tarif  local  d'exportation  s'applique  au  trafic  en  provenance  de  Chicago 
et  s'applique  aussi  aux  produits  du  grain  ou  à  la  farine  pour  lesquels  le  privilège 
de  transit  n'existe  plus  par  suite  de  restrictions.  Lors  de  l'émission  des  ordonnan- 
ces de  1906,  il  n'existait  aucun  tarif  proportionnel  ou  de  réexpédition  défini  à 
partir  de  Chicago  pour  la  farine  ou  les  autres  produits  du  grain;  c'est-à-dire  que 
le  tarif  local  d'exportation  de  Chicago  à  New- York  était  le  tarif  auquel  étaient 
appliqués  les  pourcentages  du  groupage  indiqué  dans  les  ordonnances. 

Au  mois  de  mai  1907  fut  mis  en  vigueur  le  tarif  proportionnel  ou  de  réexpé- 
dition représentant  les  proportions  alors  établies  à  l'est  de  Chicago  sur  le  tarif 
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commun  d'entier  parcours  à  partir  de  Minneapolis.  Dans  les  tarifs  américains 
(C.F.A.,  C.R.C.  n°  825)  contenant  les  dispositions  à  cet  effet,  il  est  établi  que  les 
tarifs  de  réexpédition  ou  proportionnel  dont  il  s'agit  ne  s'appliqueront  qu'au 
trafic  en  provenance  d'endroits  auxquels  ne  s'applique  aucun  tarif  commun 
d'entier  parcours  sur  le  réseau  du  voiturier  de  retour  lorsque  ce  trafic  est  dirigé 
du  point  de  départ  à  l'endroit  de  dernière  destination  via  l'endroit  de  réexpé- 
dition. 

A  l'est  de  la  ligne  de  frontière  Indiana-Illinois,  les  tarifs  des  denrées  dont  il 
s'agit  n'ont  jamais  été  déterminés  par  rapport  au  tarif  proportionnel  ou  de 
réexpédition  de  Chicago,  mais  bien  par  rapport  au  tarif  local  d'exportation  de 
Chicago.  On  doit  se  rappeler  également  cet  autre  fait  qu'une  grande  partie  du 
trafic  est  manutentionné  en  vertu  des  arrangements  de  mouture  en  transit  aux 
termes  desquels  se  trouve  protégé  le  tarif  d'entier  parcours  du  grain  ou  de  ses 
produits,  quel  que  soit  le  plus  élevé,  à  partir  de  l'endroit  de  provenance  du 
grain,  ou  de  l'endroit  servant  de  base,  à  l'endroit  de  dernière  destination,  plus  les 
frais  de  transit. 


Il  ne  s'agit  pas  de  savoir  ici  si  les  taux  en  eux-mêmes  ne  sont  pas  raisonna- 
bles. L'unique  question  soulevée  est  celle  de  l'interprétation  des  ordonnances  de 
1905  dans  leurs  effets  sur  les  tarifs  en  vigueur.  M.  Watts,  qui  s'est  occupé  active- 
ment de  cette  requête,  fait  le  commerce  du  grain  depuis  un  grand  nombre  d'années 
et  a  étudié  à  fond  la  question  des  tarifs  du  grain.  Il  a  intentionnellement 
restreint  sa  requête  à  la  question  de  l'interprétation  des  ordonnances  de  1905. 
Cette  restriction  significative  définit  la  question  soumise  à  la  Commission. 

Comme  on  l'a  signalé,  lors  de  la  mise  en  vigueur  des  ordonnances  le  tarif 
local  d'exportation  était  en  vigueur.  Il  est  évident  que  ce  tarif  était  la  seule 
base  de  tarif  à  laquelle  pouvait  alors  s'appliquer  le  système  de  pourcentage. 
Dans  la  suite,  le  tarif  de  réexpédition  fut  mis  en  vigueur.  Ces  deux  tarifs,  le 
tarif  local  d'exportation  et  le  tarif  de  réexpédition  sont  actuellement  en  vigueur. 
M.  Watts  prétend,  en  résumé,  que  le  tarif  local  d'exportation  est  lettre  morte 
en  tant  qu'il  s'agisse  du  trafic  des  Etats-Unis.  Cela,  toutefois,  ne  modifie  en 
rien  la  question  d'interprétation.  Ce  que  comporte  cette  question  d'interprétation 
est  justement  ce  à  quoi  avaient  trait  les  ordonnances  de  1905. 

La  question  soumise  à  la  Commission  en  1905  était  celle  du  trafic  d'expor- 
tation en  provenance  d'endroits  situés  en  Ontario.  A  ce  propos,  le  principe  à  la 
base  des  taux  Chicago-New- York  étant  déjà  appliqué,  les  ordonnances  ont 
déterminé  des  groupages  de  pourcentages  revisés.  Les  taux  exigés  étaient  déter- 
minés par  rapport  aux  taux  du  trafic  des  Etats-Unis  considéré  au  point  de  vue  du 
tarif,  comme  provenant  de  Chicago. 

Avant  l'année  1905  on  n'avait  soumis  à  la  Commission  aucune  requête  ayant 
trait  d'un  côté  aux  tarifs  d'entier  parcours  d'endroits  des  Etats-Unis  situés  à 
l'est  ou  au  nord  de  Chicago,  et,  de  l'autre  côté,  aux  tarifs  d'entier  parcours 
d'endroits  canadiens  au  delà  des  ports  de  la  Baie.  Les  pourcentages  prescrits 
étaient  les  pourcentages,  des  tarifs  Chicago-New- York  devant  être  appliqués  au 
trafic  provenant  d'endroits  en  Ontario.  Il  ne  s'agissait  pas  des  pourcentaffes  de 
cette  proportion  de  la  taxe  d'entier  parcours  applicable  au  tarif  à  partir  d'endroits 
situés  à  l'ouest  ou  au  nord  de  Chicago  représentée  par  la  proportion  de  la  taxe 
d'entier  parcours  revenant  aux  chemins  de  fer  circulant  de  Chicago  vers  l'est. 
Cette  proportion  de  la  taxe  d'entier  parcours  a  été  publiée  en  1907  comme  étant 
une  taxe  proportionnelle  ou  de  réexpédition  applicable  à  l'est  de  Chicago  pour  le 
trafic  en  partance  d'endroits  situés  à  l'ouest  ou  au  nord  de  cet  endroit.  Bien  que 
tout  cela  soit  vrai,  cependant,  le  procès-verbal,  pas  plus  que  les  ordonnances  de 
1905,  ne  fait  voir  que  l'arrangement  fait  en  1907  a  été  fait  ou  étudié  par  suite  de 
l'émission  des  ordonnances  de  1905. 
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A  propos  des  tarifs  des  produits  à  destination  de  New- York  pour  trafic 
particulier  dont  il  s'agit  voici  les  conclusions  justifiables: — 

(1)  Les  ordonnances  n'avaient  trait  qu'aux  seuls  tarifs  d'exportation  appli- 
cables d'endroits  situés  dans  l'Ontario,  qui  étaient  basés  sur  les  pourcentages  des 
tarifs  Chicago-New-York. 

(2)  Les  ordonnances  n'ont  pas  modifié  les  tarifs  d'exportation  applicables 
d'endroits  situés  dans  l'Ontario  là  où  les  tarifs  n'étaient  pas  alors  basés  sur  les 
pourcentages  des  tarifs  Chicago-New-York. 

(3)  Les  ordonnances  ne  s'appliquaient  à  aucune  classification  ou  à  aucun 
trafic  pour  lequel  les  tarifs  d'exportation  à  destination  de  New- York  n'existaient 
pas  alors. 

(4)  Les  ordonnances  ne  stipulaient  pas  des  tarifs  de  mouture  en  transit  ou 
des  privilèges  de  mouture  en  transit. 

(5)  Les  ordonnances  établissaient  des  tarifs  pour  le  trafic  en  partance  d'en- 
droits situés  dans  l'Ontario  basés  sur  les  pourcentages  des  tarifs  applicables  de 
Chicago,  non  des  pourcentages  basés  sur  la  proportion  revenant  aux  chemins  de 
fer  à  l'est  de  Chicago  sur  le  trafic  en  partance  de  la  région  située  à  l'est  ou  au 
nord  de  Chicago. 

La  juste  interprétation  des  ordonnances  de  1905  serait  donc,  ce  semble,  que 
les  pourcentages  établis  en  vertu  desdites  ordonnances  étaient  basés  sur  la  taxe 
locale  d'exportation,  la  seule  base  de  taxe  alors  disponible;  il  semble  de  plus  que 
les  ordonnances  dont  il  s'agit  n'avaient  aucunement  trait  au  trafic  du  grain  trans- 
porté par  voie  des  lacs,  provenant  des  ports  de  la  Baie  et  expédié  à  des  endroits 
où  l'on  fait  la  mouture  en  Ontario,  moulu  dans  ces  endroits  et  dont  le  produit 
est  réexpédié  pour  fins  d'exportation.  En  conséquence  la  plainte  alléguant  que 
les  ordonnances  de  1905  n'ont  pas  été  suivies  relativement  à  ce  trafic  n'est  pas 
fondée. 

PROJET  DE  SUPPRESSION  DU  PASSAGE  À  NIVEAU  NORD-OUEST  À  TORONTO,  ONT. 

Jugement  du  commissaire  en  chef,  le  8  mai  1924,  approuvé  par  le  commissaire  en 
chef  adjoint  et  les  commissaires  Boyce  et  Lawrence,  le  Commissaire  Oliver 
n'approuvant  pas  ce  jugement. 

Au  mois  de  novembre  1922,  la  cité  de  Toronto  a  demandé  à  cette  commis- 
sion d'émettre  une  ordonnance  enjoignant  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  et  aux  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  de  prêter  leurs 
concours  à  la  municipalité  dans  la  préparation  d'un  plan  commun  en  vue  de  la 
suppression  des  passages  à  niveau  dans  la  partie  nord-ouest  de  la  cité  de  Toronto. 

Les  parties  firent  un  exposé  de  la  cause  à  Toronto  le  14  février  1923  et,  à 
la  suite  d'une  discussion  assez  longue,  on  suggéra  que  la  cité  de  Toronto  et  les 
deux  compagnies  de  chemin  de  fer  essaient  d'en  venir  à  une  entente  satisfaisante 
entre  elles.  On  tint  plusieurs  conférences  et  nous  croyons  que  les  parties  en  cause 
firent  un  réel  effort  pour  en  arriver  à  une  conclusion,  mais  comme  tout  cela 
n'amena  aucun  résultat,  l'audition  de  cette  cause  eut  finalement  lieu  à  Toronto 
le  8  janvier  1924  alors  que  les  projets  distincts  furent  exposés  par  la  cité  de 
Toronto,  le  Pacifique-Canadien  et  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada. 

D'une  manière  générale  l'exposé  de  la  requête  comporte  les  questions  sui- 
vantes:— 

(1)  La  séparation  des  niveaux  à  tous  les  passages  à  niveau  de  rue  existant 
actuellement  sur  la  double  voie  du  Pacifique-Canadien  connue  sous  le  nom  de 
subdivision  de  Galt,  la  double  voie  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada, 
division  de  Brandon  et  la  voie  unique  du  Pacifique-Canadien  connue  sous  le  nom 
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de  Toronto,  Grey  et  Bruce,  à  partir  de  la  rue  Bloor  dans  une  direction  nord 
jusqu'à  l'avenue  St-Clair  inclusivement,  l'avenue  Wallace  aussi  inclusivement, 
l'avenue  Humberside  et  le  chemin  de  Jonction  où  actuellement  il  n'y  a  pas  de 
passage  au  niveau  de  la  rue. 

(2)  Des  passages  inférieurs  à  tous  les  passages  à  niveau  de  rue  sur  la  ligne 
de  Toronto-Nord  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  partir  des  croisements 
obliques  de  Toronto-Ouest  dans  une  direction  est  jusqu'à  l'avenue  Barlett  inclu- 
sivement, de  même  que  des  séparations  de  niveaux  aux  avenues  Primrose  et 
Perth,  endroits  où  il  n'y  a  pas  actuellement  de  passages  à  niveau. 

(3)  Des  passages  inférieurs  à  tous  les  croisements  à  niveau  de  rue  sur  la 
subdivision  de  Newmarket  sur  la  ligne  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Ca- 
nada, à  partir  de  la  rue  Bloor  dans  une  direction  nord  jusqu'à  l'avenue  StJClair 
inclusivement,  de  même  que  séparation  des  niveaux  à  l'avenue  Wallace  et  à 
l'avenue  Lappin,  endroits  où  il  n'y  a  pas  actuellement  de  passages  à  niveau. 

Le  Pacifique-Canadien  a  soumis  des  plans  et  a  exposé  des  projets  compor- 
tant la  séparation  des  niveaux  sur  la  première  ligne  de  chemin  de  fer  men- 
tionnée précédemment  à  la  rue  Bloor,  à  l'avenue  Royce  et  à  l'avenue  St-Clair, 
et  sur  sa  ligne  de  Toronto-Nord,  étant  la  seconde  ligne  mentionnée  précédem- 
ment à  tous  les  passages  à  niveau  de  la  rue  proposés  par  la  cité,  à  l'exception 
des  avenues  Perth  et  Primrose. 

Les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  ont  proposé  la  construction  d'un 
embranchement  à  partir  d'un  endroit  situé  dans  la  partie  nord  de  la  subdivision 
de  Newmarket  en  allant  vers  le  sud-ouest  et  en  faisant  un  raccordement  avec 
la  subdivision  de  Brampton  juste  au  nord  de  l'avenue  St-Clair,  suggérant  ainsi 
que  tous  les  trains  passent  par  cet  embranchement  et  la  subdivision  de  Brampton 
soit  en  entrant  dans  la  ville  soit  en  en  sortant,  n'utilisant  la  subdivision  de 
Newmarket  que  comme  une  voie  industrielle  ou  une  voie  d'aiguillage  et  suggé- 
rant que  l'on  ne  fasse  aucune  séparation  des  niveaux  sur  cette  subdivision. 

La  cité  a  proposé  que  l'on  élève  les  voies  sur  les  lignes  principales  à  double 
voie,  soit  sur  la  première  ligne  mentionnée  ici,  à  partir  d'un  point  situé  à  environ 
4,000  pieds  au  sud  de  la  rue  Bloor  et  que  l'on  atteigne  une  élévation  de  dix 
pieds  au-dessus  du  niveau  actuel  de  la  voie  de  l'avenue  Wallace;  que  l'on  con- 
tinue la  même  élévation  au-delà  de  l'avenue  Royce,  puis  que  l'on  fasse  une  exca- 
vation de  8^  pieds  de  profondeur  entre  les  croisements  obliques  de  Toronto-Ouest 
et  l'avenue  St-Clair,  et  a  suggéré  que  toutes  les  voies  sur  ces  lignes  soient  réunies 
en  laissant  un  espace  suffisant  pour  six  voies,  dans  le  but  de  raccourcir  le  passage 
inférieur  et  de  réduire  les  dommages  qui  en  seraient  la  conséquence  pour  les 
terrains. 

La  cité  a  aussi  proposé  d'élever  les  voies  sur  la  ligne  de  Toronto-Nord  de 
4J  pieds  à  6J  pieds,  de  même  que  d'élever  les  voies  de  la  subdivision  de  New- 
market à  une  hauteur  à  peu  près  égale  à  celle  de  l'élévation  de  la  double  voie  des 
lignes  principales.  Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  s'est  opposé  à  l'élévation 
de  la  double  voie  des  lignes  principales,  à  une  hauteur  quelconque,  de  même  qu'au 
rapprochement  des  voies  tel  que  suggéré  par  la  cité,  pour  deux  raisons:  d'abord, 
cela  nuirait  considérablement  au  développement  du  trafic,  puisque  cela  porterait 
la  pente  de  0.84  à  plus  de  1  p.  100  environ,  et  deuxièmement  qu'une  élévation  de 
ce  genre  nuirait  considérablement  au  service  des  lignes  d'embranchement  ou 
des  voies  de  chargement  pour  fins  industrielles. 

Les  deux  compagnies  de  chemin  de  fer  se  sont  opposées  au  rapprochement 
des  voies  ou  à  la  restriction  de  l'espace  disponible  pour  le  posage  des  voies 
puisqu'il  s'agit  l!à  de  l'entrée  principale  des  deux  chemins  de  fer  venant  du  nord 
dans  la  cité  de  Toronto,  et  elles  se  sont  opposées  à  tout  ce  qui  pourrait  diminuer 
les  chances  de  développement  par  suite  de  la  restriction  de  l'espace  actuel.  Le 
Pacifique-Canadien  a  proposé  d'élever  ses  voies  sur  la  division  de  Toronto-Nord, 
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d'une  manière  générale,  à  une  hauteur  variant  de  1J  pied  là  3i  pieds  moindre  que 
celle  proposée  par  la  cité,  alléguant  que  les  élévations  qu'il  proposait  étaient 
absolument  les  plus  fortes  élévations  possibles  au  point  de  vue  de  l'exploitation 
convenable  de  ses  voies  de  chargement  pour  fins  industrielles,  par  suite  de  leur 
situation  actuelle. 

Les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  ont  proposé  d'élever  la  ligne  princi- 
pale à  double  voie  à  un  degré  un  peu  inférieur  à  celui  que  proposait  la  cité,  mais 
atteignant  toutefois  la  même  hauteur,  soit  dix  pieds,  à  l'avenue  Royce,  mais  ils  se 
sont  opposés  à  toute  élévation  des  voies  sur  la  subdivision  de  Newmarket,  à  l'ex- 
ception de  trois  ou  quatre  pieds  environ  au  croisement  oblique  des  subdivisions 
de  Newmarket  et  Toronto-Nord  du  Pacifique-Canadien,  ce  qui  serait  nécessaire 
pour  atteindre  l'élévation  proposée  pour  la  pente  de  Toronto-Nord. 

Si  l'on  mettait  à  exécution  le  projet  de  la  cité,  on  diminuerait  de  (beaucoup 
le  dommage  causé  aux  terrains,  parce  que  les  approches  du  passage  inférieur  ne 
s'étendraient  pas  tout  ià  fait  aussi  loin  des  voies  qu'elles  s'étendraient  si  les 
passages  inférieurs  étaient  construits  sous  les  voies  aux  niveaux  actuels,  de  plus, 
l'élévation  des  voies  rendrait  probablement  à  l'avenir  la  construction  des  passages 
inférieurs  plus  facile  que  si  on  agissait  autrement,  mais  d'un  autre  côté  on 
augmenterait  le  coût  d'élévation  des  voies. 

La  région  desservie  par  les  trois  chemins  de  fer,  comme  nous  1  avons  précé- 
demment indiqué,  constitue  le  grand  centre  industriel  de  la  cité  de  Toronto  et,  pro- 
bablement aussi,  le  plus  grand  centre  industriel  du  Canada,  et  je  suis  d'avis  que 
l'on  commettrait  une  grave  erreur  en  entreprenant  quoi  que  ce  soit  pouvant 
gêner  l'accès  à  ces  industries,  ou  pouvant  d'une  manière  quelconque  avoir  pour 
effet  non  seulement  d'aggraver  leur  situation  actuelle  mais  aussi  de  nuire  a  leur 
développement.  Je  crois,  par  conséquent,  que  les  voies  ne  devraient  pas  être 
élevées  si  ce  n'est  aux  endroits  où  la  chose  est  absolument  nécessaire  et  alors 
seulement  au  degré  minimum  dans  le  but  de  permettre  la  construction  des  travaux 
d'amélioration  nécessaires.  ^™+Qa 

Cette  question  doit  être  étudiée  non  seulement  au  point  de^vue  des  pentes 
des  voies  de  chemin  de  fer,  mais  aussi  au  point  de  vue  des  pentes  des  voies  de 
chargement  desservant  des  industries  dépendant  des  chemins  de  fer.  Par  exemple, 
,sur  fa  subdivision  de  Galt  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canad^n,  la  division 
Brampton  à  double  voie  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  et  la  ligne  a 
Si 'du  Pacifique-Canadien  connue  sous  le  nom  de  ^  To^^eyrt 
Bruce,  la  pente  maxima  est  actuellement  de  0  84  P-,10°-  S*  ! °n  ™ tiinutlt 
cution  le  projet  de  la  cité  la  pente  se  trouverait  portée  a  1 .04  p.  100,  diminuant 

ainS^S:  £s  ÏSS  tr  le"  chemin  de  fer,  la  pente  maxima  reposée 
nnnr  les  voU  de  chargement  industrielles  sur  les  lignes  mentionnées  precedem- 
pour  les  voies  ae  ena i&  Toronto-Nord  du  Pacifique-Canadien,  est  de  2 

Pnn^l,  vo^sT chargement  industrielles  lors  de  la  séparation  des  niveaux  de 

tnt  *&£^%m?&  industries  intéressées,  mais  encore  ™t 
à  l'exploitation  é conomique  du  chenu» l  de  ter.  ^  de  _ 
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économie  que  Ton  pourrait  réaliser,  je  crois  que  ce  serait  commettre  une  grave 
erreur  que  de  nuire  d'une  manière  quelconque  au  développement  futur  du  trafic. 

Bien  que,  je  n'en  doute  pas,  la  construction  de  l'embranchement  suggéré  ici 
puisse  être  d'un  grand  avantage  pour  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 
au  point  de  vue  de  l'exploitation,  cependant  je  suis  convaincu  que  le  maintien  de 
la  subdivision  Newmarket  de  la  rue  Bloor  à  l'avenue  St-Clair  à  titre  d'entreprise 
industrielle  aura  pour  effet  de  nuire  au  trafic  de  la  rue  et  fera  naître  un  grave 
danger  pour  le  public  au  point  de  rendre  nécessaire,  dans  l'intérêt  de  la  sécurité 
publique,  la  séparation  des  niveaux  aux  endroits  ci-après  indiqués  où  il  y  a  en- 
combrement du  trafic  de  la  rue.  Le  maintien  de  ces  voies  pour  des  fins  industrielles 
comportera  un  travail  considérable  d'aiguillage.  Ce  travail  d'aiguillage  doit  se 
faire  dans  des  zones  où  il  y  a  encombrement  à  des  passages  à  niveau  où  le  trafic 
est  considérable,  et  constituerait  certainement  une  menace  pour  la  sécurité  du 
public.  Cette  Commission  est  convaincu  que  les  mouvements  d'aiguillage  dans 
les  zones  de  trafic  intense  sont  aussi  dangereux,  et  peut-être  plus  dangereux,  par 
suite  du  grand  nombre  et  de  l'incertitude,  que  le  mouvement  régulier  des  trains, 
et  les  archives  de  la  Commission  ayant  trait  aux  accidents  dont  le  résultat  a  été 
fatal  (tout  dernièrement  encore,  dans  la  cité  de  Toronto  un  accident  sur  des  voies 
utilisées  uniquement  pour  fins  industrielles  a  causé  deux  pertes  de  vie)  corro- 
borent catégoriquement  cette  déclaration.  Il  n'est  pas  possible  de  limiter  les  heures 
consacrées  au  mouvement  d'aiguillage  dans  une  zone  industrielle  où  le  trafic  est 
intense,  dans  une  cité  aussi  importante  que  l'est  la  cité  de  Toronto,  sans  nuire 
considérablement  au  trafic  et  sans  causer  des  embarras  graves  aux  importantes 
compagnies  intéressées.  Après  une  étude  approfondie  de  tous  ces  détails  je 
suis  convaincu  que,  pour  protéger  le  public  et  ne  pas  gêner  le  trafic  tributaire 
de  cette  zone,  cette  ligne  ne  devrait  pas  être  maintenue  pour  des  fins  indus- 
trielles sans  supprimer  les  passages  à  niveau  aux  croisements  ià  niveau  où  le  trafic 
est  intense. 

Je  suis  donc  d'avis  que  toute  cette  question  devrait  être  réglée  dès  maintenant 
d'après  les  directives  que  la  Commission  'Considère  justes  et  appropriées,  tenant 
compte  de  la  très  importante  question  de  la  sécurité  du  public,  et  que,  si  les 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  désirent  construire  un  embranchement,  ils 
doivent  le  faire  à  titre  de  politique  de  transport  et  non  sur  la  recommandation 
de  cette  Commission  comme  partie  d'un  projet  général  en  vue  de  rendre  plus  sûre 
l'exploitation  des  chemins  de  fer  dans  cette  partie  de  la  cité  de  Toronto. 

L'allusion  faite  précédemment  à  l'élévation  des  voies  et  au  désavantage  qui 
en  résulterait  au  point  de  vue  du  bon  usage  des  voies  industrielles  s'appliquait 
aux  tronçons  de  la  subdivision  de  Newmarket  de  même  qu'à  ceux  des  lignes  à 
double  voie,  et  c'est  pourquoi  il  m'est  impossible  d'accepter  l'avancé  de  la  cité 
tant  au  point  de  vue  de  l'élévation  des  voies  ou  du  rapprochement  de  ces  voies, 
ou  la  proposition  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  relativement  à  la 
construction  de  l'embranchement  et  à  l'élimination  de  toute  séparation  des 
niveaux  de  la  subdivision  de  Newmarket. 

La  cité  et  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ont  proposé  la  construction 
d'un  passage  supérieure  à  l'avenue  St-Clair.  Les  chemins  de  fer  Nationaux  du 
Canada,  toutefois,  ont  proposé  un  passage  inférieur  en  disant  que  l'on  atteindrait 
ainsi  la  même  fin  et  que  le  coût  en  serait  de  beaucoup  moins  élevé.  Le  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien  et  la  cité  semblent  partager  cette  opinion,  c'est 
pourquoi  je  crois  qu'il  devrait  y  avoir  un  passage  inférieur  à  cet  endroit  plutôt 
qu'un  passage  supérieur.  La  cité  a  proposé  un  passage  inférieur  au  chemin 
Jonction,  projet  qui  ne  se  trouvait  pas  compris  dans  les  propositions  du  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien.  Je  suis  d'avis  que  ce  passage  est  nécessaire,  dans 
une  direction  est  jusqu'à  la  rue  Miller,  et  je  crois  qu'on  devrait  le  construire, 
mais  il  me  semble  qu'il  faudrait  faire  disparaître  le  passage  supérieur  sur  le 
chemin  Weston,  parce  qu'il  ne  me  semble  pas  nécessaire  de  construire  les  deux. 
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Je  sais  que  le  long  du  chemin  Weston  le  trafic  devra  suivre  une  route  moins 
directe  et  probablement  aussi  un  peu  plus  longue,  mais  si  l'on  établit  des  pas- 
sages inférieurs  à  la  rue  Keele,  au  chemin  Jonction  et  aux  avenues  Osier  et 
Royce,  il  ne  sera  plus  nécessaire  de  maintenir  ce  pont. 

Je  crois  donc  qu'une  ordonnance  devrait  être  émise  arrêtant  les  principes 
suivants  relativement  à  la  séparation  des  niveaux  sur  les  lignes  de  chemins  de 
fer  dont  il  s'agit  ici: 

(1)  Sur  les  lignes  principales  à  double  voie  indiquées  ici  sous  les  noms  de 
subdivisions  de  Galt,  Brampton  et  Toronto,  Grey  et  Bruce,  on  ne  devrait  aucune- 
ment modifier  la  pente  ou  restreindre  la  largeur  de  l'enceinte,  et  on  devrait 
construire  des  passages  inférieurs  à  la  rue  Bloor,  à  l'avenue  'Royce,  au  chemin 
Jonction  et  l'avenue  St-Clair.  Tous  ces  passages  inférieurs  devront  s'étendre 
sur  la  pleine  largeur  de  la  rue  avec  portée  libre  de  14  pieds  de  hauteur,  et  le 
passage  inférieur  du  chemin  Jonction  devra  s'étendre  dans  la  direction  est 
jusqu'à  la  rue  Miller.  Si  la  cité  désire  prolonger  ce  passage  jusqu'au  chemin 
Davenport,  c'est  à  elle  qu'il  appartiendra  de  le  faire  de  la  manière  qu'elle  croira 
plus  avantageuse,  le  pont  actuel  sur  le  chemin  Weston  devant  disparaître;  le 
passage  inférieur  de  l'avenue  Royce  comporte  l'achat  d'un  autre  terrain  et  la 
construction  d'une  route  faisant  dévier  la  rue  Dundas  comme  l'indique  le  projet 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

(2)  L'élévation  de  la  voie  et  la  séparation  des  niveaux  sur  la  ligne  Toronto- 
Nord  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  d'après  le  plan  soumis  par  le  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien  y  compris  les  passages  inférieurs  à  l'avenue  Osier,  à 
la  rue  Symington,  à  l'avenue  Landsdowne,  à  la  rue  Dufferin  et  à  l'avenue 
Bartlett,  devant  tous  s'étendre  sur  la  pleine  largeur  de  la  rue  et  avoir  une  portée 
libre  de  14  pieds  de  hauteur. 

(3)  Les  passages  inférieurs  devant  être  construits  dans  la  subdivision  de 
Newmarket  à  la  rue  Bloor,  à  l'avenue  Royce,  au  chemin  Davenport  et  à  l'avenue 
St-Clair,  devant  tous  s'étendre  sur  la  pleine  largeur  de  la  rue  et  avoir  une  portée 
libre  de  14  pieds  de  hauteur,  et  dans  tous  ces  cas,  si  la  cité  désire  que  la  portée 
libre  aient  plus  de  14  pieds  de  hauteur,  ce  qui  est  l'étalon  ordinaire  exigé  par  la 
loi,,  la  permission  de  ce  faire  pourra  lui  être  accordée  mais  les  frais  supplémen- 
taires devront  être  payés  entièrement  par  la  cité. 

Je  ne  crois  pas  nécessaire  de  m'arrêter  ici  à  la  question  du  coût,  parce  qu'il 
n'existe  pas  de  différence  bien  sensible  dans  le  coût  définitif  de  l'un  quelconque 
de  ces  projets,  mais  toutes  ces  propositions  générales  sont  basées  bien  plus  sur 
les  exigences  des  industries  de  la  cité  de  Toronto  et  de  l'exploitation  des  che- 
mins de  fer  tant  pour  le  présent  que  pour  l'avenir  et  l'adoption  d'un  projet  satis- 
faisant en  vue  de  la  séparation  des  niveaux  dans  cette  partie  de  la  cité  que  sur 
la  question  secondaire  du  coût  de  l'entreprise,  bien  que,  naturellement,  cette 
question  doivent  compter  pour  (beaucoup  dans  l'adoption  de  tous  projets  de  ce 
genre. 

Des  copies  de  ce  jugement  et  de  l'ordonnance  qui  y  fera  suite  devront  être 
envoyées  à  toutes  les  parties  intéressées  et  une  autre  audition  de  cette  cause 
devra  avoir  lieu  le  plus  tôt  possible  dans  le  but  d'arrêter  tous  les  détails  des  tra- 
vaux de  génie,  la  répartition  du  coût  et  le  moment  et  la  manière  de  mettre  à 
exécution  les  travaux  ici  même  indiqués. 

Le  commissaire  Oliver: 

J'approuve  le  jugement  du  commissaire  en  chef  en  ce  qui  a  trait  aux  passages 
inférieurs  croisant  les  voies  des  chemins  de  fer  Nationaux  et  du  Pacifique- 
Canadien  de  la  rue  Bloor  à  l'avenue  St-Clair,  inclusivement,  de  même  que  pour 
ce  qui  a  trait  aux  passages  inférieurs  sur  la  ligne  de  raccordement  Toronto-Nord 
du  Pacifique-Canadien. 
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Quant  à  la  subdivision  de  Newmarket  des  chemins  de  fer  Nationaux,  je 
suis  d'avis  que  l'on  servirait  mieux  tous  les  intérêts  en  jeu  en  établissant  un 
raccordement  entre  les  subdivisions  de  Newmarket  et  de  Brampton  à  un  certain 
endroit  à  l'ouest  de  l'avenue  St-Clair,  et  en  dirigeant  tous  les  trains,  tant  pour  le 
transport  des  marchandises  que  pour  le  transport  des  voyageurs,  circulant  entre 
la  gare  Centrale  de  Toronto  et  cette  Jonction,  sur  les  lignes  à  double  voie.  Si 
l'on  adoptait  ce  projet,  suggéré  par  M.  H.  M.  McLeod,  la  section  de  la  ligne  de 
Newmarket,  d'où  l'on  aurait  ainsi  fait  dévier  le  trafic,  ne  serait  utilisée  que 
comme  voie  industrielle,  de  sorte  qu'il  ne  serait  plus  nécessaire  de  construire  des 
passages  inférieurs. 

Dans  les  conditions  actuelles  du  trafic  de  la  rue,  le  danger  de  perte  de  vie 
ou  de  perte  d'un  membre  est  plus  grand,  pour  les  piétons  et  pour  les  voyageurs 
en  automobiles,  dans  le  trafic  ordinaire  d'une  rue  débordante  d'activité,  qu'à  un 
passage  à  niveau  de  chemin  de  fer  où  la  circulation  des  trains  n'est  pas  régulière 
et  se  fait  à  une  faible  vitesse. 

En  1923  il  y  a  eu  dans  la  province  d'Ontario  236  accidents  avec  perte  de 
vie  et  2,348  accidents  sans  perte  de  vie  dus  aux  automobiles,  aux  motocyclettes 
et  aux  camions.  Dans  la  même  période  117  accidents  avec  perte  de  vie  et  202  acci- 
dents sans  perte  de  vie  ont  été  dus  aux  chemins  de  fer.  Ce  danger  qu'offre  le  trafic 
de  la  rue  existera  toujours  tant  que  des  personnes  inhabiles  ou  imprudentes  con- 
duiront des  automobiles.  Un  passage  inférieur  ne  fait  qu'augmenter  le  danger 
de  la  rue,  c'est  pourquoi  on  n'en  devrait  pas  construire,  du  moins  tant  qu'on 
ne  nuira  pas  aux  intérêts  ou  à  la  sécurité  du  public. 

Un  passage  inférieur  est  désavantageux  pour  le  commerce  de  la  rue  qui  y 
passe.  C'est  un  manque  de  continuité;  au  grand  désavantage  des  industries  éta- 
blies des  deux  côtés  du  passage  inférieur.  Cela  est  dû  en  grande  partie  au  fait 
que  le  passage  inférieur  nuit  au  commerce  sur  toute  sa  longueur.  D'après  le 
projet  de  la  cité  les  passages  inférieurs  de  la  rue  Bloor  et  du  chemin  Davenport 
aurait  chacun  une  longueur  de  800  pieds  et  celui  de  l'avenue  St-Clair  une 
longueur  de  1,000  pieds. 

La  subdivision  de  Newmarket  des  chemins  de  fer  Nationaux  et  les  lignes  à 
double  voie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  se  suivent  parallèlement  à  une 
distance  de  1,300  pieds  là  la  rue  Bloor  et  à  une  distance  de  2,800  pieds  à  l'avenue 
St-Clair.  Sur  la  rue  Bloor  les  extrémités  des  passages  inférieurs  ne  se  trouveraient 
éloignées  que  de  550  à  600  pieds  l'une  de  l'autre.  A  la  rue  Royce,  au  chemin 
Davenport  et  à  l'avenue  St-Clair,  elles  se  trouveraient  éloignées  de  1,800  à  1,900 
pieds.  Des  passages  inférieurs  aussi  rapprochés  l'un  de  l'autre  non  seulement  dé- 
truirait la  valeur  de  la  propriété  immobilière  située  le  long  de  ces  passages,  mais 
ferait  aussi  baisser  considérablement  la  valeur  des  terrains  situés  entre  ces  pas- 
sages. On  ne  saurait  tenir  compte  de  la  diminution  de  la  valeur  des  propriétés 
en  étudiant  les  réclamations  en  dommage:  les  propriétaires  de  ces  terrains 
devraient  tout  simplement  subir  cette  perte. 

La  distance  qui  sépare  la  rue  Bloor  de  la  rue  Royce  est  de  3,150  pieds.  Trois 
rues  parallèles  aux  rues  Bloor  et  Royce  desservent  la  partie  qui  se  trouve  entre  ces 
deux  rues.  Celle  du  centre,  l'avenue  Wallace,  est  la  seule  qui  ait  actuellement  un 
débouché  et  qui  croise  les  voies  de  Newmarket.  Si  le  trafic  doit  passer  sur  la 
subdivision  de  Newmarket  comme  à  l'heure  actuelle,  et  si  la  rue  Wallace  est 
ouverte  au  trafic  sans  qu'on  y  construise  un  passage  inférieur,  tel  qu'on  veut  le 
faire,  on  ne  fera  pas  disparaître  le  danger  et  les  inconvénients  dont  on  se  plaint. 
L'autre  alternative  consisterait  à  fermer  la  rue  Wallace  de  même  que  les  croise- 
ments entre  les  rues  Bloor  et  Royce,  ou  de  construire  un  autre  passage  inférieur 
croisant  les  voies  de  la  subdivision  de  Newmarket  sur  l'avenue  Wallace.,  sans 
autre  passage  inférieur  correspondant  croisant  les  voies  doubles. 

Le  chemin  de  la  gare  dont  la  largeur  n'est  que  la  moitié  de  celle 
d'une  rue  ordinaire  pénètre  dans  le  passage  inférieur  au  croisement  du  che- 
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min  Davenport  et  des  voies  de  Newmarket,  sur  le  côté  ouest,  tout  près  de  l'em- 
prise du  chemin  de  fer  et,  par  conséquent  à  l'endroit  le  plus  profond  du  pas- 
sage inférieur.  Le  conducteur  d'un  automobile  dans  le  passage  inférieur  du  che- 
min Davenport  ne  pourrait  pas  voir  approcher  un  automobile  dans  le  chemin  de 
la  gare,  pas  plus  qu'un  conducteur  d'automobile  dans  le  chemin  de  la  gare  ne 
pourrait  voir  un  automobile  dans  le  passage  inférieur  de  Davenport.  Le  point 
de  rencontre  du  chemin  de  la  gare  et  du  passage  inférieur  de  Davenport  se 
trouverait  de  sept  à  neuf  pieds  plus  bas  que  le  niveau  de  surface  ;  la  profondeur 
dépendant  de  l'élévation  de  la  voie  et  de  l'espace  .libre  dans  le  passage  inférieur. 
Lorsque  des  centaines  d'automobiles  passent  par  ce  passage  inférieur  dans  une 
journée,  il  est  difficile  de  mesurer  le  danger,  mais  ce  danger  doit  être  considé- 
rablement plus  grand  qu'à  un  passage  'à  niveau  ordinaire  de  chemin  de  fer  où 
le  trafic  est  moins  considérable. 

Au  passage  inférieur  que  l'on  veut  construire  à  la  rue  St-Clair  sous  les  voies 
de  la  subdivision  de  Newmarket  les  conditions  sont  à  peu  près  les  mêmes  que 
celles  du  chemin  Davenport.  Le  chemin  de  la  gare  pénètre  dans  le  passage  infé- 
rieur St-Clair  en  venant  de  l'est  exactement  de  la  même  manière  comportant,  né- 
cessairement aussi,  les  mêmes  conséquences,  La  rue  Caledonia  pénètre  aussi  dans 
le  passage  inférieur,  mais  en  venant  de  l'ouest,  ce  qui  rend  le  danger  pratique- 
ment deux  fois  plus  grand. 

Au  lieu  de  faire  disparaître  le  danger  aux  croisements  du  chemin  Davenport 
et  de  l'avenue  St-Clair,  la  construction  des  passages  inférieurs  telle  qu'ex- 
posée précédemment  en  fait  naître  un  nouveau,  de  beaucoup  plus  considérable 
que  le  danger  actuel  et  absolument  plus  grand  que  celui  qui  résulterait  du  fait 
de  laisser  les  croisements  dans  l'état  actuel  si  le  trafic  direct  par  chemin  de  fer 
était  absolument  détourné  de  cette  ligne. 

En  faisant  passer  tout  le  trafic,  transporté  actuellement  sur  la  subdivision 
de  Newmarket,  par  la  ligne  principale  des  chemins  de  fer  Nationaux,  il  ne  faudrait 
faire  qu'une  seule  opération  d'aiguillage  sur  cette  subdivision  pour  répondre  aux 
besoins  des  industries  que  dessert  cette  subdivision.  Ayant  ainsi  restreint  le  trafic, 
il  serait  possible  et  à  propos  d'ouvrir  le  chemin  Paton  et  les  avenues  Antler- 
Lappin,  de  même  que  l'avenue  Wallace,  pour  croiser  les  voies  de  Newmarket  et 
augmenter  par  là  de  beaucoup  la  commodité  des  affaires  ou  des  personnes  demeu- 
rant dans  ces  rues  de  chaque  côté  de  la  voie.  Afin  d'obvier  à  tout  inconvénient  qui 
pourrait  en  résulter,  il  serait  possible  de  restreindre  les  mouvements  d'aiguillage 
à  certaines  heures  dans  la  matinée,  de  l'avant-midi,  de  l'après-midi  et  tard  dans 
la  soirée,  de  sorte  qu'on  aurait  l'assurance  absolue  de  la  plus  grande  liberté  du 
trafic  pendant  les  heures  où  il  pourrait  y  avoir  encombrement  de  trafic. 

Le  coût  du  raccordement  ou  embranchement  proposé  par  M.  McLeod  est 
évalué  par  lui-même  à  $810,000  y  compris  les  dommages  aux  terrains.  La  cons- 
truction de  quatre  passages  inférieurs  sous  la  subdivision  de  Newmarket,  y 
compris  les  dommages  aux  terrains,  est  évaluée  par  la  ville  à  un  coût  approxi- 
matif de  $1,800,000.  Si  on  ajoute  un  passage  inférieur  à  l'avenue  Wallace  le 
coût  sera  augmenté  de  $167,000,  soit  un  total  de  près  de  $2,000,000. 

Si  la  sécurité  ou  le  confort  du  public  exigeait  la  dépense  de  la  plus  forte 
somme  requise  pour  les  passages  inférieurs  sous  la  voie  de  Newmarket,  cela 
devrait  être  accepté  comme  une  justification  suffisante  de  cette  dépense.  Mais, 
croyant  que  la  sécurité  ou  le  confort  du  public  serait  mieux  assuré  par  la 
diversion  du  trafic,  je  ne  considère  pas  opportun  d'émettre  une  ordonnance  à 
l'effet  d'imposer  la  dépense  la  plus  forte. 

Pour  les  raisons  précitées  je  recommanderais  respectueusement  que  le  juge- 
ment du  commissaire  en  chef  soit  modifié  dans  cette  partie  visant  la  subdivision 
de  Newmarket  de  manière  à  se  lire  comme  suit: 

1.  Les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  construiront  un  raccordement 
entre  les  subdivisions  de  Newmarket  et  la  double  voie  ferrée  des  chemins  de 
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fer  Nationaux  du  Canada,  à  l'ouest  de  l'avenue  St-Clair,  suivant  le  plan  et  le 
profil  soumis  par  M.  McLeod. 

2.  Après  la  construction  de  ce  raccordement  il  sera  défendu  de  permettre 
au  trafic  d'entier  parcours  de  circuler  sur  la  subdivision  de  Newmarket  entre  la 
gare  Union  de  Toronto  et  la  Jonction  à  l'ouest  de  l'avenue  St-Clair. 

3.  les  mouvements  d'aiguillage  dans  la  subdivision  de  Newmarket  ne  seront 
permis  que  pendant  certaines  heures  de  la  matinée,  de  l'avant-midi,  de  l'après- 
midi  et  tard  dans  la  soirée  suivant  qu'il  en  sera  décidé  par  une  ordonnance  de  la 
Commission  et,  dans  aucune  circonstance,  il  ne  sera  permis  de  laisser  une  loco- 
motive ou  un  wagon  arrêté  sur  le  croisement  d'une  rue  quelconque  pour  plus 
longtemps  que  le  nombre  de  minutes  autorisé  par  un  règlement  de  la  Com- 
mission. 

4.  La  compagnie  du  chemin  de  fer  consent  à  l'ouverture  du  chemin  Paton 
croisant  la  voie  de  la  subdivision  de  Newmarket  et  permet  de  construire  aussi  un 
raccordement  entre  les  avenues  St-Clair  et  Lappin,  croisant  la  voie  à  cet  endroit, 
dans  le  cas  et  à  l'époque  où  la  cité  le  désirera. 

TARIF  SLR  LE  GRAIN  TRANSPORTÉ  PAR  VOIE  DES  LACS 

Jugement  de  la  Commission  du  14  mai  1924  rendu  par  le  Commissaire  en  chef, 
le  sous-commissaire  en  chef  et  le  commissaire  Boyce. 

Certaines  compagnies  meunières  ont  récemment  soumis  à  la  Commission  un 
exposé  ayant  trait  au  tarif  sur  les  produits  du  grain  provenant  du  grain  trans- 
porté par  voie  des  lacs  et  expédiés  à  Montréal,  Québec,  et  aux  ports  de  l'Atlan- 
tique pour  fins  d'exportation. 

Cette  question  a  aussi  donné  lieu  à  des  conférences  entre  la  Commission  et 
les  représentants  du  National-Canadien  et  du  Pacifique-Canadien.  Après  avoir 
soigneusement  examiné  les  exposés  soumis  par  les  compagnies  meunières  et  les 
représentants  des  compagnies  de  chemins  de  fer  la  Commission  a  décidé  de 
faire  mettre  en  vigueur  les  réductions  suivantes  dans  les  taux  prélevés  sur  le 
grain  transporté  par  la  voie  des  lacs  lorsque  ce  grain  est  moulu,  ensaché, 
nettoyé  ou  ébarbé  à  un  port  quelconque  des  lacs  ou  en  transit  et  réexpédié  vers 
les  ports  de  l'Atlantique  pour  les  fins  d'exportation: — 


De 

A 

Taux  en  centins  par 
100  livres 

Présent 

Proposé 

Montréal,  Que 

18 
19| 

17* 

Québec,  Que .   ] 

St.  John,  N.-B 

Midland,  Ont { 

West  St.  John,  N.B 

Halifax,  N.-E 

m 

Port-McNicoll,  Ont 

Portland,  Me 

Boston,  Mass 

Tiffin,  Ont 

East  Boston,  Mass 

New-London,  Conn 

Les  taux  susdits  s'appliqueront  aux  expéditions  de  grain  par  wagons  com- 
plets pour  le  grain  moulu,  ensaché,  nettoyé  ou  ébarbé  aux  ports  désignés;  aussi 
aux  expéditions  de  wagons  complets  de  grain  transporté  par  voie  des  lacs  lorsque 
ce  grain  aura  été  moulu,  ensaché,  nettoyé  ou  ébarbé  en  transit  à  d'autres  stations 
au  Canada,  y  compris  les  droits  de  stationnement  de  1  centin  par  100  livres, 
mais  non  les  frais  de  remorquage  sur  une  autre  voie  que  la  voie  principale. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 


51 


A 

De 

Taux  en  centins  par  100  livres 

Grain 
farine 

Autres  produits 
du  grain 

Collingwood 

Prés. 

24 

22è 
24 
20 
24 

24 

Prop. 

22 

24| 

21 

22 

18è 

22 

22 

Prés. 

25 

27è 

23| 

25 

21 

25 

25 

Prop. 
23 

Depot  Harbour 

25è 

Philadelphia,  Pa I 

New  York,  N.-Y ] 

Goderich 

22 

Midland 

23 

Port-Colborne 

19| 

Port-McNicoll 

23 

Tiffin 

23 

Les  taux  susdits,  plus  les  droits  de  stationnement  de  un  centin  par  100  livres 
et  les  frais  de  remorquage  dans  le  cas  du  grain  passant  autrement  que  par  une 
ligne  directe,  s'appliqueront  aussi  aux  expéditions  de  wagons  complets  de  grain 
transporté  par  voie  des  lacs  lorsque  ce  grain  aura  été  moulu,  ensaché,  nettoyé 
ou  ébarbé,  en  transit  à  d'autres  stations  au  Canada. 


"UTILISATION  DE  L  ELECTRICITE  POUR  L  ECLAIRAGE  DES  FEUX  DE  SIGNALEMENT  ET  DES 

LAMPES   DE    CLASSIFICATION    SUR   LES    LOCOMOTIVES    MUNIES    DE 

PROJECTEURS    ÉLECTRIQUES 

Jugement  du  commissaire  en  chef,  28  avril  192Jh  approuvé  par  le  sous-commis- 
saire en  chef  et  M.  le  commissaire  Lawrence 

Il  s'agit  d'une  requête  présentée  par  la  Fraternité  des  ingénieurs  de  locomo- 
tives et  la  Fraternité  des  chauffeurs  et  préposés  de  locomotives  demandant  à  la 
Commission  d'émettre  une  ordonnance  enjoignant  aux  compagnies  de  chemins  de 
fer  sous  sa  juridiction  de  procéder  à  l'installation  de  la  lumière  électrique  pour 
l'éclairage  de  toutes  leurs  lampes  de  classification  sur  les  locomotives  munies 
d'un  système  électrique. 

Cette  demande  est  parvenue  à  la  Commission  sous  forme  d'une  résolution 
qui  avait  été  adoptée  par  les  organisations  générales  et  communiquée  aux  com- 
pagnies de  chemins  de  fer.  Il  ressort  des  réponses  reçues  que  pratiquement 
toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  au  Canada,  à  l'exception  du  Pacifique- 
Canadien,  emploient  maintenant  l'électricité  pour  l'éclairage  des  lampes  de  clas- 
sification et  en  plusieurs  cas  des  feux  de  signalement. 

Au  cours  de  l'audition  la  requête  a  semblé  s'étendre  de  manière  à  s'appli- 
quer à  l'emploi  de  l'électricité  tant  pour  les  feux  de  signalement  que  pour  les 
lampes  de  classification. 

M.  Riddell,  représentant  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  n'a  pas  voulu 
se  prononcer  sur  ce  point  se  contentant  de  soumettre  que  la  Commission  ne 
devrait  pas  émettre  d'ordonnance  relativement  à  une  question  de  ce  genre  vu 
que  cela  était  du  domaine  exclusif  des  compagnies  de  chemins  de  fer  intéressées. 

M.  Flintoft,  avocat  du  Pacifique-Canadien  exprima  pratiquement  la  même 
opinion  et  refusa  de  reconnaître  à  la  Commission  le  pouvoir  d'émettre  une  ordon- 
nance de  ce  genre  pour  la  raison  que  l'installation  de  lampes  électriques  n'est 
pas  nécessaire  soit  pour  la  protection  de  la  propriété  soit  pour  la  sécurité  des 
employés.  Il  cita  l'article  287  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  paragraphe  (g)  et 
(1)  qui  se  lisent  comme  suit: — 

"287.   (1)  La  Commission  peut  rendre  des  ordonnances  et  édicter  des 
règlements — 

"(g)  concernant  le  matériel  roulant,  les  appareils,  garde-bes- 
tiaux, dispositifs,  signaux,  méthodes,  procédés,  structures  et  ouvrages, 
y  compris  les  lignes  ou  fils  servant  à  l'éclairage,  le  chauffage  et  la 
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force  motrice,  à  employer  sur  le  chemin  de  fer  pour  protéger  conve- 
nablement la  propriété,  les  employés  de  la  compagnie  et  le  public 
ainsi  que  toutes  les  personnes  voyageant  pour  le  service  de  Sa 
Majesté; 

(l)  concernant  généralement  la  protection  des  biens  et  la  protec- 
tion, la  sûreté,  la  commodité  et  le  confort  du  public  et  des  employés 
de  la  compagnie  dans  le  service  et  dans  la  marche  des  trains  et  leur 
vitesse,  ou  dans  l'emploi  des  locomotives  par  ladite  compagnie,  ou 
pour  les  besoins  du  chemin  de  fer." 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  prétendu  que  l'électri- 
sation  des  locomotives  n'avait  pas  encore  atteint  le  degré  voulu  au  point  de  vue 
mécanique,  pour  lui  permettre,  selon  elle,  de  se  croire  justifiée  d'avoir  pleine 
confiance  dans  cette  méthode  d'éclairage  pour  ses  lampes  de  classification  et  ses 
feux  de  signalement;  la  compagnie  admet  cependant  qu'elle  a  dix-huit  cents 
locomotives  munies  de  projecteurs  électriques.  Elle  a  prétendu  d'une  façon 
générale  que  la  vibration  de  la  locomotive  aurait  pour  effet  soit  de  rompre  le 
contact  de  l'ampoule  dans  la  douille,  soit  de  briser  les  fils  ou  raccordements, 
produisant  par  là  un  court-circuit  et  mettant  tout  le  système  d'éclairage  hors 
de  service  et  de  fait  elle  a  produit  certains  témoignages  à  l'appui. 

Mais  d'un  autre  côté  la  compagnie  a  dû  admettre  que  bien  peu  de  difficultés 
avaient  surgi  par  suite  de  l'emploi  de  projecteurs  électriques. 

M.  Donahue,  surintendant  général  du  Michigan  Central  Railroad,  a  pré- 
tendu que  depuis  les  premiers  temps  qu'il  est  mêlé  aux  affaires  de  chemins  de 
fer  jusqu'à  ce  jour  on  a  toujours  été  satisfait  de  l'éclairage  avec  les  lampes  à 
pétrole,  et  après  un  long  contre-interrogatoire  au  sujet  de  l'emploi  de  l'électricité 
pour  les  lampes  de  classification  il  dépose,  page  37,  "nous  n'avons  pas  eu  la 
moindre  difficulté  depuis  l'installation  des  lampes  de  classification".  En  réalité, 
je  ne  vois  pas  comment  il  aurait  pu  y  avoir  quelque  difficulté  et  d'après  l'expé- 
rience faite,  je  suis  forcé  à  conclure  que  les  difficultés  survenant  à  la  suite  de 
l'emploi  de  l'électricité  pour  les  lampes  de  classification  et  les  feux  de  signale- 
ment ont  été  de  si  peu  d'importance  qu'il  serait  pour  ainsi  dire  impossible  de 
faire  établir  positivement  qu'il  s'en  est  présenté.  Sans  aucun  doute  il  y  a  eu  des 
accidents  de  fils  brisés  ou  de  courts-circuits  mettant  tout  le  système  temporaire- 
ment hors  de  service  mais  les  exemples  sont  si  rares  que  je  suis  prêt  à  maintenir 
que,  au  point  de  vue  mécanique,  l'électrisation  est  non  seulement  praticable 
mais  est  de  plus,  d'un  fonctionnement  aussi  sûr  que  peut  l'être  l'emploi  de  lampes 
à  pétrole. 

On  a  longuement  discuté  la  question  de  savoir  si  le  commutateur  devait  être 
installé  dans  la  cabine  ou  à  la  lampe  et  pour  le  moment  je  crois  que  cela  devrait 
être  laissé  à  la  discrétion  des  compagnies  de  chemins  de  fer.  On  a  dit  qu'il  y  a 
une  petite  ouverture  en  arrière  de  la  lampe  de  classification  et  que  l'ingénieur 
peut  toujours  dire  en  jetant  les  yeux  sur  cette  ouverture  si  la  lampe  est  allumée 
ou  non  exactement  comme  il  peut  le  faire  aujourd'hui  avec  les  lampes  à  pétrole. 

Par  conséquent,  il  s'agit  de  décider  si  l'installation  de  ces  lampes  est  ou 
n'est  pas  nécessaire  "pour  la  protection  de  la  propriété  et  la  protection,  la  sûreté, 
la  commodité  et  le  confort  du  public  et  des  employés  de  la  compagnie  dans  le 
service  et  la  marche  des  trains".  On  ne  peut  pas  nier  que  l'installation  de  l'élec- 
tricité pour  l'éclairage  des  lampes  de  classification  et  des  feux  de  signalement 
assurerait  plus  de  confort  et  une  plus  grande  commodité  aux  employés  de  la 
compagnie,  mais  je  ne  vois  pas  en  quoi  cette  installation  peut  sérieusement  con- 
tribuer à  la  protection  de  la  propriété  en  tant  que  les  lampes  de  classification  et 
les  feux  de  signalement  peuvent,  d'une  manière  générale,  être  nécessaires,  d'après 
les  règlements  actuels  du  trafic,  à  la  protection  de  la  propriété  de  la  compagnie 
du  chemin  de  fer. 
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M.  Flintoft  a  pratiquement  appuyé  toute  sa  cause  au  point  de  vue  légal 
sur  la  question  de  sûreté  et  lors  de  l'audition  j'attendais  plutôt  avec  curiosité 
le  genre  de  preuve  que  l'on  devait  produire  sur  ce  point. 

J'ai  moi-même  interrogé  M.  Best  d'une  façon  assez  serrée  et  on  trouvera 
les  questions  et  réponses  aux  pages  17,  18  et  19  de  la  preuve. 

A  la  page  17,  il  nous  fait  remarquer  qu'avec  l'éclairage  au  pétrole. il  n'avait 
jamais  été  possible  d'obtenir  un  système  de  lampes  brûlant  d'une  manière  uni- 
forme, et  sans  fumée,  dans  toutes  les  conditions  climatériques  et  avec  toutes  les 
qualités  d'huiles.  Il  dit  que  si  une  lampe  est  allumée  à  (la  hâte  la  flamme  sera 
trop  haute  et  d'autres  fois  trop  basse,  ou  la  lumière  peut  s'éteindre  tout  à  fait. 
3i  la  lampe  fume  les  hommes  de  la  cabine  se  diront  qu'elle  n'est  pas  éteinte  ou 
peut-être  cela  sera-t-il  un  signe  qu'il  n'y  a  plus  de  flamme.  Je  lui  ai  alors  posé 
la  question  suivante  : 

"Répondez-nous  de  votre  mieux.  Vous  nous  parlez  de  ce  qui  peut 
arriver.    Est-ce  que  cela  arrive? 

à  quoi  il  a  répondu  comme  suit: 

"Oui,  monsieur,  cela  arrive;  je  ne  dirai  pas  que  c'est  une  chose  qui 
arrive  tous  les  jours  mais  il  arrive  souvent  qu'en  faisant  la  rencontre  d'un 
train  en  route  on  s'aperçoit  que  les  lumières  sont  éteintes  et  que  ce  sont 
les  employés  de  l'autre  train  qui  apprennent  aux  premiers  que  leurs  lampes 
sont  éteintes  ou  qu'une  des  lampes  est  éteinte.  Combien  de  fois  la  chose 
se  présente-t-elle  aujourd'hui,  je  l'ignore,  mais  je  n'ai  aucun  doute  que 
cela  arrive  tout  aussi  souvent  que  par  le  passé  parce  que  malgré  les  amé- 
liorations faites  aux  brûleurs  pour  ces  lampes  et  aux  lamipes  de  locomotives, 
il  a  été  pratiquement  impossible  de  trouver  un  brûleurs  qui  résistera  à 
toutes  les  conditions  de  la  température  ainsi  qu'aux  variations  nombreuses 
dans  la  qualité  du  pétrole  utilisé. 

"Au  contraire  avec  une  ampoule  électrique  dans  ces  lampes  il  n'y  a 
jamais  plus  de  danger  de  fumée  ou  de  saleté  à  l'intérieur.  La  quantité 
de  saletés  qui  s'accumule  à  l'extérieur  est  bien  petite  comparée  à  la  quan- 
tité de  carbone  qui  se  dépose  sur  la  vitre  qui  >doit  indiquer  si  la  lumière 
brûle  ou  non.  C'est  là  un  des  points  importants  sous  le  rapport  de  la 
question  de  sûreté. 

"Il  y  a  une  autre  difficulté  éprouvée  par  les  hommes  chargés  d'aller 
allumer  ces  lampes.  Lorsque  le  vent  est  fort  il  est  probable  qu'ils  ont  à 
sortir,  ils  peuvent  recevoir  l'ordre  de  montrer  un  signal  à  tel  ou  tel  endroit; 
ils  peuvent  être  en  retard  ou  ils  ne  sont  peut-être  pas  prêts  à  allumer  ces 
feux  avant  de  partir.  Dans  l'accomplissement  des  devoirs  de  ce  genre  on  est 
toujours  pressé  parce  qu'il  y  a  toujours  quelqu'un  qui  attend.  Si  le 
chauffeur  se  presse  trop  pour  sortir  il  peut  tomber.  Mais  s'il  doit  sortir 
absolument  il  y  a  un  autre  homme  pour  le  remplacer  à  l'instant,  Les  deux 
vont  ensemble.  S'il  est  pressé  il  est  beaucoup  plus  exposé  à  glisser  et  à 
tomber.  Bien  des  accidents  sont  arrivés  alors  que  les  employés  allaient 
allumer  des  lumières  en  avant  tombant  soit  du  marchepied  soit  du  coffre 
à  vapeur." 

En  outre,  M.  Best  a  fait  remarquer  que,  si  d'un  côté  il  était  vrai  que  le 
chauffeur  était  responsable  du  maintien  de  ses  lampes  en  bonne  condition  pour 
en  permettre  l'allumage  dans  les  cas  de  nécessité,  en  réalité,  il  s'écoulait  souvent 
un  mois  ou  plus  sans  qu'il  soit  nécessaire  de  montrer  des  signaux  et  par  consé- 
quent, il  était  naturel  de  voir  les  hommes  devenir  négligents  sous  ce  rapport  et 
lorsque  le  besoin  de  ces  lampes  se  faisait  sentir  elles  n'étaient  pas  en  état 
d'éclairer. 
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D'après  tous  les  documents  consultés  nous  ne  voyons  pas  que  ces  déclarations 
positives  de  M.  Best  aient  été  contredites  et  par  conséquent  je  constate  que 
l'installation  de  l'électricité  dans  les  lampes  de  classification  et  les  feux  de  signale- 
ment peut  avoir  pour  effet  d'augmenter  la  sûreté  de  même  que  le  confort  et  la 
commodité  des  employés  de  'la  compagnie  dans  le  service  et  dans  la  marche  des 
trains.  J'admets  bien  que  la  preuve  en  ce  sens  n'est  pas  très  forte  mais  je  la 
crois  cependant  assez  forte  pour  justifier  ma  décision. 

Par  conséquent,  il  faudra  émettre  une  ordonnance  enjoignant  à  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  de  procéder  à  l'installation  d'ampoules 
électriques  dans  les  lampes  de  classification  et  les  feux  de  signalement  de  toutes 
les  locomotives  dans  le  service  de  la  compagnie  qui  sont  maintenant  ou  seront 
à  l'avenir  munies  d'installations  pour  l'éclairage  à  l'électricité.  Toutes  les  loco- 
motives qui  seront,  à  l'avenir,  mises  en  service  avec  les  installations  voulues  pour 
l'éclairage  à  l'électricité  devront  avoir  des  ampoules  électriques  dans  les  lampes 
de  classification  et  les  feux  de  signalement  avant  d'être  mises  en  service;  et 
toutes  les  locomotives  maintenant  dans  le  service  et  munies  desdites  installations 
devront  adopter  l'éclairage  électrique  pour  les  lampes  de  classification  et  les  feux 
de  signalement  pas  plus  tard  que  le  31  décembre  1925. 

REQUÊTE    DU    DÉPARTEMENT    DES    CHEMINS    PUBLICS    D'ONTARIO,    RELATIVEMENT    AU 

PONT  EN  ACIER  DANS  LES   CANTONS  DE   FLAMBORO   EST   ET   OUEST, 

COMTÉ  DE  WENTWORTH,   ONT. 

Jugement  du  commissaire  en  chef,  10  juillet  1924,  approuvé  par  M.  le  commis- 
saire Lawrence. 

Le  pont  Clappison,  comme  on  l'appelle,  est  situé  sur  le  grand  chemin  public 
principal  nouvellement  construit  entre  Hamilton  et  Guelph,  dans  la  province 
d'Ontario,  occupant  la  réserve  du  chemin  entre  les  cantons  Flamboro  est  et  ouest 
dans  le  comté  de  Wentworth. 

Pendant  plus  d'un  siècle  le  chemin  public  passa  par  cet  endroit,  mais  en 
1913,  lorsque  le  Pacifique-Canadien  construisit  sa  ligne,  il  fut  convenu  entre  la 
compagnie  et  les  autorités  municipales  que  la  grande  route  serait  détournée  à  cet 
endroit  sur  une  petite  distance  vers  l'est  jusqu'au  point  où  le  chemin  croise  la 
voie  ferrée  au  moyen  d'un  passage  supérieure  jeté  au-dessus  de  la  tranchée.  En 
vertu  d'une  certaine  convention  la  municipalité  céda  cette  partie  de  l'ancienne 
route  traversant  l'emplacement  de  la  voie  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer,  et  la 
partie  détournée  devint  légalement  une  partie  de  la  grande  route  au  lieu  du 
parcours  original,  et  en  vertu  d'une  entente  et  à  la  suite  d'une  ordonnance  rendue 
par  la  Commission  le  pont  en  question  devait  être  construit  et  entretenu  exclu- 
sivement aux  frais  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer.  Cette  dernière  fit  cons- 
truire un  pont  en  bois  et  a  vu  à  son  entretien  depuis  1913,  ce  qui  jusqu'à  présent 
a  été  suffisant  pour  les  fins  du  trafic. 

Il  y  a  un  an  la  province  d'Ontario  décida  de  redresser  de  nouveau  le  chemin 
et  construisit  un  pont  au-dessus  de  la  voie  ferrée  à  l'ancien  emplacement,  ce  qui 
entraînait  l'abandon  du  pont  actuel  en  bois;  mais  comme  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  est  responsable  de  l'entretien  de  ce  pont  à  perpétuité  la  question  que  la 
Commission  doit  décider  est  celle  de  savoir  quelle  somme  la  compagnie  devra 
payer  maintenant  à  la  province  en  règlement  de  toutes  réclamations  que  la  pro- 
vince pourrait  présenter  à  l'avenir  contre  la  compagnie  aux  fin  de  construction  et 
d'entretien. 

Il  semble  que  toutes  les  parties  intéressées  admettent  que  le  pont  actuel  est 
devenu  inutile  et  doit  être  reconstruit,  et  lors  de  l'audition,  M.  Flintoft  a  prétendu 
qu'il  pouvait  être  reconstruit  pour  $3,050.  Notre  ingénieur  en  chef,  M.  Mountain, 
a  personnellement  visité  l'endroit  en  question  et  il  dit  que  l'estimation  de  M. 
Flintoft  est  pratiquement  exacte  pour  un  pont  des  dimensions  qu'il  lui  attribuait, 
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mais  vu  l'augmentation  considérable  du  trafic  en  cet  endroit  une  fois  que  le  pont 
serait  reconstruit  il  faudrait  lui  donner  une  largeur  de  30  pieds,  au  lieu  de  20 
comme  actuellement,  pour  lui  permettre  de  supporter  une  charge  de  15  tonnes — 
ce  qui  est  une  moyenne  raisonnable  pour  le  présent  dans  cette  partie  de  la  pro- 
vince d'Ontario.    Ces  travaux  coûterait  $5,000. 

Il  prétend  aussi  que  le  tablier  de  ce  pont  devra  être  renouvelé  tous  les  trois 
ans  et  qu'il  aura  besoin  d'être  reconstruit  dans  douze  ans  et  qu'il  en  sera  ainsi 
continuellement  à  toutes  les  périodes  de  douze  ou  treize  ans.  Vu  que  le  pont  doit 
être  reconstruit  immédiatement,  je  n'ai  pas  la  moindre  difficulté  à  déterminer 
quelle  somme  d'argent  la  compagnie  devra  contribuer  à  cette  fin,  c'est-à-dire  la 
somme  die  $5,000;  et  vu  que  la  compagnie  devrait  à  l'avenir  reconstruire  ce  pont 
à  la  fin  de  toute  période  de  douze  ou  treize  ans,  et  ainsi  de  suite  pour  les  années  à 
venir,  il  me  semble  qu'en  plus  de  cette  somme  elle  devra  payer  à  la  province  une 
somme  qui,  placée  à  6  pour  100  d'intérêt  composé  pendant  12  ans,  formera  un 
fonds  suffisant  pour  permettre  la  construction  d'un  autre  pont  et  laisser  le 
capital  intact  pour  l'accumulation  de  nouveaux  intérêts.  J'ai  considéré  que  cette 
somme  devait  être  de  $5,000.  En  examinant  la  chose  je  constate  que  dans  12 
ans  la  somme  de  $5,000  placée  à  6  pour  100  d'intérêt  composé  produirait  $5,064, 
et  vu  que  le  pont  pourrait  exister  une  année  de  plus  il  me  semble  que  le  revenu 
serait  suffisant  pour  couvrir  à  la  fois  les  frais  de  reconstruction  et  d'entretien, 
et  par  conséquent  je  crois  que  la  somme  de  $5,000  suffit  pour  cet  aspect  de  la 
question. 

En  réunissant  ces  deux  sommes  nous  avons  un  total  de  $10,000  que  la  com- 
pagnie de  chemin  de  fer  devra  payer  à  la  province  afin  d'être  à  l'avenir  entière- 
ment exemptée  de  toute  autre  obligation  ou  contribution  soit  pour  les  fins  de 
construction,  soit  pour  les  fins  d'entretien,  du  pont  nouveau  ou  du  pont  en  bois 
qui  existe  maintenant  sur  la  grande  route. 

REQUÊTE  DE  LA   MEIGS   PULPWOOD   CO.,   NEW-YORK,   N.-Y.,   RELATIVEMENT   AU  TARIF 
POUR  LE  TRANSPORT  DE  BOIS  À  PULPE  EN  WAGONS  COMPLETS 

Rapport  du  chef,  service  du  trafic  de  la  Commission,  en  date  du  4  juillet  1924, 
qui  doit  être  interprêté  comme  étant  le  jugement  rendit  par  la  Commission. 

L'affaire  susdite  a  été  soumise  à  la  Commission  par  les  requérants  le  19  mai 
1924,  sous  forme  d'un  exposé  de  faits  déposé  par  eux  qui  se  lit  comme  suit: — 

"  Le  31  août  1923  nous  avons  commencé  à  expédier  du  bois  à  pâte  de 
Greening,  P.Q.,  à  Cornwall,  Ont.,  pour  livraison  des  chargements  à  cet 
endroit. 

"  Pour  les  huit  premiers  wagons  arrivant  à  Cornwall  (suivant  le 
tableau  A  ci-annexé)  la  compagnie  de  chemin  de  fer  exiga  et  notre  com- 
pagnie pava  les  frais  de  transport  sur  la  base  de  16  centins  par  100  livres, 
voir  page  14  du  Tarif  C.N.R.  C.F.-148,  C.  ch.  de  f.  C.  N.-630  (Rappliquant 
spécialement  au  bois  à  pâte) . 

"  Après  l'arrivée  de  ces  wagons  et  à  une  époque  où  un  grand  nombre 
de  wagons  étaient  en  route  pour  Cornwall,  en  provenance  du  même 
endroit,  la  compagnie  sans  avis  préalable  exigea  28  centins  par  100  livres 
au  lieu  de  16  centins.  Ces  taux  excessifs  ont  été  appliqués  à  dix-neuf 
wagons. 

"Croyant  à  une  erreur  nous  avons  réclamé  de  la  compagnie  de  che- 
min de  fer  un  remboursement  dès  que  nous  avons  reçu  les  factures  de 
voiturage.  Le  remboursement  a  été  effectué  pour  dix  wagons  (suivant  le 
tableau  B  ci-annexé). 
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"Quant  aux  neuf  autres  wagons  la  compagnie  de  chemin  de  fer  a 
refusé  d'opérer  un  remboursement  pour  les  motifs  suivants: 

"Que  le  tarif  n'est  applicable  que  sur  les  chargements  de  bois  à  pâte 
destinés  à  la  fabrication  et  réexpédiés  par  voie  du  réseau  National-Cana- 
dien, en  vertu  du  fait  qu'à  la  page  3  du  tarif  en  question  se  trouve  une 
bste  des  taux  selon  la  distance  en  milles  sur  les  consignations  à  destina- 
tion de  quarante-quatre  endroits  différents  du  Canada,  laquelle  liste  con- 
tient en  tête  une  remarque  disant  que  les  taux  s'appliquent  au  bois  à 
pâte,  destinés  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  réseau  du  National- 
Canadien.  La  compagnie  prétend  que  les  taux  spécifiques  indiqués  au 
même  tarif,  commençant  à  la  page  9,  à  destination  de  six  endroits,  y 
compris  Cornwa'll,  ne  sont  que  la  reproduction  des  taux  selon  la  distance 
en  milles  'pour  l'information  de  ses  agents';  que  par  conséquent  l'en-tête 
couvrant  la  liste  de  taux  suivant  la  distance  en  milles  s'applique  aussi 
aux  taux  spécifiques  publiés  dans  le  même  tarif  et  que,  vu  que  le  bois 
n'avait  pas  été  manufacturé  à  Cornwall  et  réexpédié  de  cet  endroit, 
par  voie  du  réseau  National-Canadien,  bien  que  la  livraison  ait  été  effec- 
tuée et  acceptée  à  Cornwall,  les  taux  spécifiques  mentionnés  dans  la  liste 
du  tarif  ne  sont  pas  applicables  à  ce  genre  de  trafic. 

"Nous  trouvons  la  décision  de  la  compagnie  injuste  pour  les  raisons 
suivantes: 

"Premièrement. — Les  tarifs  sont  publiés  conformément  aux  exigences 
de  la  loi  qui  veut  que  le  public  soit  notifié  des  taux  de  transport  légale- 
ment établis  et  ils  ne  sont  pas  susceptibles  d'être  modifiés  par  les  compa- 
gnies de  chemins  de  fer  sans  les  procédures  légales  voulues  et  sans  avis 
public. 

"Deuxièmement.— Le  Tarif  C.F.-148,  C.  Ch.  de  f.  C.  E.-630  porte  en 
première  page  le  titre  suivant:  "Tarifs  de  transport  spéciaux,  locaux,  de 
concurrence,  proportionnels  et  communs  en  rapport  avec  les  voituriers 
secondaires  indiqués  à  la  page  2,  sur  le  bois  à  pâte,  en  wagons  com- 
plets." 

"Le  fait  que  le  titre  spécifie  'Voituriers  secondaires'  indique  que  les 
taux  qui  y  sont  publiés  ne  devaient  pas  seulement  s'appliquer  au  bois  à 
pâte,  destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  réseau  National- 
Canadien." 

"Troisièmement. — Il  n'y  a  aucun  paragraphe  dans  le  tarif  disant 
que  les  taux  spécifiques  énumérés  dans  les  pages  9-21  sont  simplement 
des  reproductions  des  taux  suivant  la  distance  en  milles  mentionnés  à  la 
page  3. 

"Quatrièmement. — Le  Tarif  se  divise  spécifiquement  en  trois  parties, 
savoir:  'Taux  suivant  la  distance  en  milles',  'Taux  spécifiques'  et  'Taux 
divers'.  Les  taux  suivant  la  distance  en  milles  sont  applicables  à  44 
endroits  différents,  les  taux  spécifiques  à  six  endroits  et  les  taux  divers  à 
35  endroits. 

"Une  liste  spéciale  des  gares  auxquelles  s'appliquent  les  taux  suivant 
la  distance  en  milles  paraît  à  la  page  3  du  tarif  tel  que  publié.  Une  liste 
spéciale  des  gares  auxquelles  s'appliquent  les  taux  spécifiques  et  les  taux 
divers  paraît  à  la  page  8  du  tarif  tel  que  publié. 

"Taux  suivant  la  distance  en  milles. — Cette  liste  contient  44  endroits 
dont  23  sont  aussi  inscrits  dans  la  liste  des  gare  spubliée  à  la  page  8. 

"Taux  divers  et  taux  spécifiques. — Cette  ligne  renferme  43  endroits 
dont  23  sont  omis  de  la  liste  des  gares  publiée  à  la  page  3. 
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"Taux  spécifiques. — Ces  taux  sont  applicables  à  six  endroits  dont 
deux  ne  figurent  pas  dans  la  liste  des  gares  tombant  sous  le  régime  des 
taux  suivant  la  distance  en  milles  publiée  à  la  page  3. 

"Par  conséquent  il  est  évident  que  la  prétention  de  la  compagnie  de 
chemin  de  fer  à  l'effet  que  'les  taux  spécifiques  sont  simplement  une  repro- 
duction des  taux  suivant  la  distance  en  milles'  est  sans  fondement  vu  que 
les  deux  listes,  chacune  contenant  le  nom  de  gares  non  mentionnées  dans 
l'autre,  ne  peuvent  pas  être  une  reproduction  l'une  de  l'autre. 

"Sous  ce  rapport  nous  citons  l'extrait  suivant  d'une  lettre  de  la  com- 
pagnie de  chemin  de  fer  en  date  du  11  mars  1924: 

"  '  Il  se  peut  fort  bien,  tel  que  la  Meigs  Pulpwood  Company 
l'entend,  que  les  dispositions  stipulant  que  le  bois  doit  être  manu- 
facturé et  le  produit  réexpédié  par  voie  de  la  compagnie  qui  avait 
été  chargée  de  son  transport  peuvent  être  interprétées  comme  s 'ap- 
pliquant seulement  à  l'échelle  de  taux  suivant  la  distance  en  milles; 
mais  en  réalité  les  taux  spécifiques  publiés  dans  l'échelle  de  taux  en 
question  sont  simplement  une  reproduction  des  taux  suivant  la  dis- 
tance en  milles  pour  l'information  et  l'usage  immédiat  de  nos  agents 
et  par  conséquent  il  est  bien  évident  que  la  même  restriction  s'attache 
à  ces  taux  spécifiques.'  " 

"Cinquièmement. — Le  1er  décembre  1923,  après  la  livraison  com- 
plète des  expéditions  au  sujet  desquelles  nous  avons  réclamé,  le  National- 
Canadien  a  publié  le  Supplément  n°  13  à  son  Tarif  CF. -148,  C.  Ch.  de  f. 
C.  E.-630,  qui  apportait  un  changement  au  titre  se  lisant  comme  suit: 
'Bois  à  pâte,  wagons  complets  (Destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  sauf 
autrement  spécifié).'  A  la  page  2  du  Supplément,  sous  l'en-tête  'Taux 
spécifiques',  on  remarquait  la  note  'Ajoutez  marque  de  renvoi  1  à  Corn- 
wall, Cornwall  Jet.,  Georgetown,  Merritton,  Thorold,  Ont.,  et  Windsor 
Mills,  P.Q.'  La  marque  de  renvoi  1,  à  la  page  3,  disait:  'Applicable 
seulement  au  bois  à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du 
réseau  National-Canadien.'" 

"Il  est  évident  que  le  supplément  a  été  publié  pour  couvrir  un  point 
qui  a  été  omis  dans  le  tarif  lui-même. 

"Notre  compagnie  a  toujours  expédié,  pendant  les  six  dernières 
années,  son  bois  à  pâte  à  Cornwall  où  elle  en  acceptait  livraison,  les  taux 
étant  toujours  imposés  sur  la  base  des  tarifs  antérieurs  au  CF. -148  qui 
les  a  annulés. 

"Vu  ce  qui  précède  nous  soumettons  respectueusement  que  le 
tarif  convenable  et  légalement  publié  s'appliquant  au  bois  à  pâte 
expédié  de  Greening,  P.Q.,  à  Cornwall,  Ont.,  avant  le  1er  décembre  1923, 
était  de  16  contins  par  100  livres,  sous  le  régime  des  dispositions  tarifaires, 
et  que  le  réseau  National-Canadien  devrait  être  ordonné  de  rembourser 
les  sommes  dont  la  compagnie  a  été  surchargée  dont  suit  ci-joint  un  état 
(tableau  C),  avec  intérêt  depuis  les  dates  de  présentation. 

TABLEAU  A 

Numéros  de  wagons  pour  le  chargement  desquels  on  a  imposé  des  taux  convenables. 

Numéros  Date 

des  wagons  et  de  l'expé- 

initiales  dition 

G.T.P.   302551 31  août 

G.T.      20049 3  sept. 

C.N.      63444 5  sept. 

G.T.     18729 15  sept. 

C.N.     428486 17  sept. 

G.T.      12094 19  sept. 

G.T.      14798 21  sept. 

C.G.R.   553628 24  sept. 
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TABLEAU  B 

Réclamations  payées  couvrant  les  expéditions  de  chargements  de  Greening,  P.Q.,  à  Cornwall,  Ont., 
au  sujet  desquelles  on  a  imposé  un  tarif  sur  la  base  de  28  centins  par  100  livres  qui  a  été  plus  tard 
réduit  à  16  centins  par  100  livres. 


Numéros  des  wagons  et  initiales 

Date^ 
des  expé- 
ditions 

Numéro 
des  récla- 
mations 

Montant 

Date 

des 

paiements 

C.N.R. 

49152 

28  sept 

9  oct 

10  oct 

6  oct 

27  oct 

29  oct 

24  oct 

24oot 

22  oct. 

18  oct 

M-477 
M-481 
M-480 

M-478 
M^94 
M-494 
M-491 
M-485 
M-^84 
M-491 

$          c. 

81  72 
89  64 
85  32 

85  68 

86  28 

84  72 

87  00 

83  64 

85  80 

84  00 

8  nov. 

G.T. 

104489 

23  nov. 

Q.M.  &S 
C.G.R. 

4730 

21  nov. 

553263 

17  nov. 

C.N. 

37422 

6déc. 

C.N. 

327563 

6déc. 

C.N. 

68938 

19  nov. 

C.N. 

416688 

13  nov. 

C.N. 

324427 

24  nov. 

C.N. 

71574 

6déc. 

TABLEAU  C 


Numéros  des  wagons  et 
initiales 

Date  de 

l'expédi- 

dition 

Poids 

Tarif 

Frais  de 
trans- 
port 

Sur- 
charge 

Numéros 
des  récla- 
mations 

Date  des 

récla- 
mations 

G.T.P.    302629 

1923 
10/  4 

liv. 

54,700 
54,700 

73,300 
73,300 

73,900 
73,900 

73,400 
73,400 

73,500 
73,500 

70,900 
70,900 

74,100 
74,100 

45,000 
45,000 

59,300 
59,300 

c. 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

28 
16 

$        c. 

181  16* 

87  52 

$        c. 

93  64 

87  96 

88  68 
88  08 
88  20 
85  08 
88  92 
54  00 
71  16 

M-483 
M^79 
M-526 
M-486 
M-187 
M^90 
M-493 
M-493 
M-488 

1923 

Devrait  être 

10/  6 

11/10 

G.T.         19871 

205  24 

117  28 

Devrait  être 

10/  9 

H/1 

G.T.         22342 

206  92 
118  24 

Devrait  être 

1924 

10/13 

3/4 

G.T.P.    305061 

205  52 
117  44 

Devrait  être 

1923 

10/16 

10/13 

G.T.          25009 

205  80 
117  60 

Devrait  être 

10/22 

11/15 

C.N.         50758 

198  52 
113  44 

Devrait  être 

10/27 

11/17 

C.N.       317509 

207  48 
118  56 

Devrait  être 

10/27 

11/20 

G.T.R.     26422 

126  00 
•       72  00 

Devrait  être 

10/16 

11/20 

G.T.           6186 

166  04 
94  88 

Devrait  être 

11/16 

Total 

816  88 

*I1  y  a  une  erreur  de  $38  dans  le  montant  reporté. 

Le  31  mai  copie  de  l'application  et  de  l'énoncé  des  faits  dont  il  y  est  fait 
mention  a  été  signifiée  au  National-Canadien.  La  compagnie  de  chemin  de  fer 
n'ayant  pas  encore  répondu  une  lettre  lui  a  été  adressée  le  25  juin  la  notifiant 
que  la  Commission  procéderait  ex  parte  à  moins  qu'elle  ne  reçoive  une  réponse 
avant  le  1er  juillet.    La  compagnie  de  chemin  de  fer  n'a  pas  encore  répondu. 

On  demande  à  la  Commission  de  rendre  une  décision  en  ce  qui  concerne  le 
tarif  légalement  publié  applicable  au  transport  du  bois  à  pâte,  en  wagons  com- 
plets, de  Greening,  P.Q.,  à  Cornwall,  Ont.,  entre  le  31  août  et  le  1er  décembre 
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1923.  Pendant  cette  période  le  tarif  en  vigueur  était  le  tarif  du  réseau  National- 
Canadien  C.  Ch.  de  f.  N°  E.-630;  ce  tarif,  d'après  son  titre  s'appliquait  au 
"Bois  à  pâte,  wagons  complets". 

Ce  tarif  contient  à  la  page  3  une  liste  de  taux  suivant  la  distance  en  milles 
pour  le  bois  à  pâte,  provenant  de  Westfort,  Armstrong,  Sarnia  et  Windsor,  Ont., 
et  des  gares  plus  à  l'est  à  destination  de  certains  endroits  désignés,  destiné  à  la 
fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  National-Canadien.  Ceci  est  une  échelle 
de  taux  suivant  le  nombre  de  milles  à  parcourir  et  les  endroits  d'expédition  ne 
sont  pas  désignés. 

Dans  les  pages  9  à  21  du  tarif  sont  publiés  les  taux  spécifiques  pour  le  bois 
à  pâte  en  wagons  complets  et  le  taux  spécifique  de  Greening,  P.Q.,  à  Cornwall, 
Ont.,  tel  que  déterminé  à  la  page  14,  est  de  16  centins  par  100  livres.  Relati- 
vement à  ces  taux  spécifiques  de  faveur  il  n'y  existe  pas  de  renvoi  ni  de  restric- 
tion ayant  pour  effet  de  stipuler  que  lesdits  taux  ne  seront  applicables  qu'au  bois 
à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  National-Canadien. 
Tels  que  publiés  ces  tarifs  doivent  s'appliquer  au  "Bois  à  pâte,  wagons  complets", 
suivant  même  la  page  en  titre  du  tarif,  et  sans  aucune  des  autres  qualifications 
que  l'on  voit  stipulées  à  la  page  3. 

Dans  son  Supplément  n°  13  au  tarif  C.  Ch.  de  f.  C,  N°  E.-630,  prenant 
effet  en  ce  qui  concerne  la  majoration  des  taux,  au  1er  décembre  1923,  la  com- 
pagnie de  chemin  de  fer  a  ajouté  la  marque  de  renvoi  (1)  aux  taux  publiés  aux 
pages  9-21  du  tarif  sur  ces  consignations  destinées  à  Cornwall,  Cornwall  Junc- 
tion,  Georgetown,  Merritton  et  Thorold,  Ont.,  et  Windsor  Mills,  P.Q.;  et  dans  le 
même  supplément  elle  a  ajouté  la  marque  de  renvoi  (4)  à  Trois-Rivières,  P.Q. 
Voici  comment  s'appliquaient  ces  renvois  tels  que  publiés  dans  ledit  tarif: — 

(1)  Applicables  seulement  au  bois  à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  réex- 
pédié par  voie  du  National-Canadien. 

(4)  Applicables  seulement  au  bois  à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  à  la 
réexpédition. 

Par  conséquent  on  remarquera  que,  tandis  que  précédemment  les  taux  s'ap- 
pliquaient aux  gares  nommées  sans  qualification,  les  taux  mis  en  vigueur  sous  le 
régime  du  Supplément  13  étaient  applicables  aux  gares  avec  la  marque  de  renvoi 
(1)  pour  le  bois  à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  réseau 
National-Canadien,  alors  que  la  marque  de  renvoi  (4)  était  pour  signifier  que 
les  taux  s'appliquaient  seulement  au  bois  à  pâte  destiné  à  la  fabrication  et  à  la 
réexpédition  et  non  pas  nécessairement  tel  que  rédigé  pour  "les  fins  de  réexpé- 
dition par  voie  du  National-Canadien".  Par  conséquent,  la  situation  est  que 
les  taux  spécifiques  indiqués  aux  pages  9-21  du  tarif  original  sont  applicables 
au  "bois  à  pâte".  En  vertu  du  Supplément  13  l'application  de  ces  taux  spéci- 
fiques a  été  modifiée  de  manière  que  dans  un  cas  ils  s'appliquent  au  "bois  à  pâte 
destiné  à  la  fabrication  et  à  la  réexpédition"  et  dans  l'autre  cas  "au  bois  à  pâte 
destiné  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  National-Canadien".  Outre 
le  changement  apporté  par  ce  supplément  stipulant  deux  différentes  applications 
des  taux,  on  peut  aussi  ajouter  que  les  changements  en  question  étaient  précédés 
d'un  symbole  qui  indique  une  majoration  des  taux  et  comporte  que  l'avis  de 
trente  jours  requis  par  l'article  331,  paragraphe  3,  de  la  Loi  des  chemins  de  fer, 
avait  été  donné. 

Il  semble  que  la  compagnie  de  chemin  de  fer  a  pris  la  position  que  ces  taux- 
spécifiques  étaient  destinés  à  s'appliquer  seulement  au  bois  à  pâte  destiné  à  la 
fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  National-Canadien.  Cependant  ce  n'est 
pas  ce  que  dit  le  tarif.  L'application  restreinte  de  ces  taux  n'a  été  mise  en 
vigueur  qu'en  vertu  du  Supplément  13  dont  nous  avons  déjà  parlé. 

Dans  un  certain  nombre  de  cas  la  Commission  a  déjà  rendu  des  décisions 
en  ce  qui  concerne  l'interprétation  à  donner  à  certaines  dispositions  contenues 
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dans  les  tarifs  de  chemin  de  fer  à  l'effet  que  les  tarifs  doivent  être  établis  avec 
précision  et  que  la  rédaction  et  non  l'intention  des  auteurs  constitue  le  facteur 
prédominant.  Voir  comptes  rendus  des  jugements,  ordonnances  et  règlements 
de  la  Commission,  Vol.  X,  p.  64,  et  Vol.  XI,  p.  477. 

Par  conséquent,  d'après  le  dossier,  la  situation  est  que,  entre  les  dates  du 
30  juin  et  du  1er  décembre  1923,  le  tarif  légalement  publié  s'appliquant  au  bois 
à  pâte,  en  wagons  complets,  de  Greening,  P.Q.,  à  Cornwall,  Ont.,  était  de  16 
centins  par  100  livres  et  que  ledit  tarif  n'était  pas  restreint  aux  expéditions 
"destinés  à  la  fabrication  et  réexpédié  par  voie  du  réseau  National-Canadien". 
Une  ordonnance  déclaratoire  devra  être  rendue  à  cet  effet. 

REQUÊTE  DE  J.  F.  LUSK,  BRECKENRIDGE,  P.Q.,  RELATIVEMENT  À  UN  PASSAGE  DE  FERME 

Jugement  du  commissaire  en  chef,  du  25  juillet  1924,  approuvé  par  le  com- 
missaire en  chef  adjoint,  MM.  les  commissaires  Boyce,  Oliver 

et  Lawrence 

Le  requérant  dans  cette  cause,  M.  J.  F.  Lusk,  de  Breckenridge,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  demande  l'émission  d'une  ordonnance  enjoignant  à  la  compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  de  rétablir  son  passage  de  ferme,  sur 
le  lot  7-c,  rang  5,  township  de  Eardley,  comté  de  Wright,  dans  la  province  de 
Québec. 

Lors  de  l'audition,  M.  Lusk  déclara  qu'il  est  âgé  de  49  ans,  qu'il  avait  vécu 
toute  sa  vie  près  de  la  ferme  en  question,  mais  n'était  devenu  propriétaire  de 
cette  terre  que  depuis  peu,  l'ayant  achetée  de  M.  Brackenridge,  l'ancien  pro- 
priétaire. 

Il  déclara  que  lorsque  le  pont  traversant  le  petit  ruisseau  sur  la  ferme  avait 
été  construit  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac,  en  1884,  la  compagnie 
avait  construit  une  culée  sur  les  deux  rives  est  et  ouest  du  ruisseau  et  que  sur  le 
côté  est  on  avait  laissé  un  espace  de  14  pieds  pour  un  chemin  sous  la  voie  ferrée 
et  à  l'est  de  la  culée  qui  avait  été  recouverte  de  pièces  de  bois  pour  recevoir  le 
remblai  de  gravier  et  il  prétendit  que  par  conséquent  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  avait  pourvu  à  un  chemin  qui  de  droit  appartenait  à  la  propriété. 

M.  Flintoft,  représentant  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  reconnut  que  le 
chemin  existait  depuis  la  construction  de  la  voie  ferrée,  page  3467,  et  il  reconnut 
aussi  qu'il  y  avait  là  un  chemin  avant  la  construction  du  chemin  de  fer. 

Il  y  a  quelque  temps  le  commissaire  Lawrence  et  moi-même  avons  person- 
nellement visité  l'emplacement.  Ce  que  nous  avons  vu  est  exactement  ce  que  nous 
en  ont  dit  M.  Lusk  et  les  autres  témoins.  Sans  aucun  doute  lorsque  le  chemin 
a  été  d'abord  construit,  deux  culées  avaient  été  faites  sous  forme  d'un  caisson 
en  bois  que  l'on  avait  probablement  partiellement  rempli  de  pierres,  comme  on 
peut  en  juger  par  les  indices  du  terrain,  ces  piles  ayant  été  renforcées  par  un  mur 
de  pièces  de  bois  sur  la  face  exposée  à  l'eau.  Sur  le  côté  ouest  le  remplissage  de 
terre  a  dû  venir  bien  près  de  la  culée.  Sur  le  côté  est  les  fondations  de  l'ancienne 
culée  se  voient  facilement  immédiatement  près  de  l'eau  et  s'étendant  aussi  vers 
l'est  sur  une  distance  de  quelque  15  ou  20  pieds.  On  a  construit  tant  de  piles 
en  remplacement  de  l'ancienne  culée  qu'il  est  fort  malaisé  de  dire  exactement, 
sans  creuser,  où  la  face  orientale  de  la  culée  s'arrêtait.  Cependant  il  est  bien 
facile  de  localiser  le  côté  est  du  chemin  parce  que  les  vieilles  pièces  de  bois  sont 
encore  là  aujourd'hui, — tant  les  pièces  de  traverse  qui  forment  la  face  du  chemin 
que  les  pièces  longitudinales  assujettissant  les  pièces  de  face  à  la  rive. 

Un  témoin  a  prétendu  que  ce  chemin  était  un  chemin  public.  C'est  M. 
Armitage  qui  demeure  de  l'autre  côté  de  la  rivière  Ottawa,  dans  la  province 
d'Ontario,  et  qui  prétend  que  depuis  des  années  on  avait  coutume  de  traverser 
la  rivière  sur  la  glace  pour  se  rendre  à  la  gare  de  Breckenridge  et  que  l'on 
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suivait  toujours  ce  chemin-là.  Des  témoignages  ont  été  aussi  entendus  pour 
prouver  que  le  public  utilisait  ce  chemin  pour  aller  prendre  des  voyages  de  sable 
dans  la  rivière  Ottawa.  Rien  ne  prouve  que  l'on  ait  dépensé  les  deniers  publics 
pour  améliorer  ce  chemin  et  je  ne  crois  pas  que  la  preuve  soit  suffisante  pour 
justifier  la  Commission  de  décider  qu'un  chemin  public  y  ait  jamais  existé  mais 
qu'au  contraire  c'était  plutôt  un  chemin  particulier,  la  propriété  de  M.  Bracken- 
ridge — qui  était  un  propriétaire  et  un  homme  d'affaires  influent  de  la  localité — 
utilisé  par  lui  pour  ses  affaires  et  mis  par  lui  à  la  disposition  du  public. 

A  l'époque  de  la  construction  du  chemin  de  fer  la  compagnie  obtint  le  titre 
à  l'emplacement  de  la  voie,  y  compris  le  chemin  en  question,  et  il  n'y  a  aucune 
preuve  positive,  documentaire  ou  autre,  d'une  réserve  formulée  par  M.  Bracken- 
ridge  pour  ce  chemin  si  ce  n'est  les  faits  établis  précédemment  que  la  compagnie 
de  chemin  de  fer,  lors  de  la  construction  de  sa  ligne,  construisit  pour  le  proprié- 
taire de  la  ferme  le  chemin  en  question.  Par  conséquent,  M.  Brackenridge  et 
ceux  qui  lui  ont  succédé  en  utilisant  le  chemin  étaient,  à  mon  avis,  dans  une 
situation  bien  différente  du  cas  ordinaire  où  le  propriétaire  du  terrain  situé  des 
deux  côtés  d'une  voie  construite  sur  chevalets  passe  entre  les  palées  jusqu'au 
moment  où  la  compagnie  de  chemin  de  fer  a  besoin  de  les  remplir.  Dans  le 
présent  cas  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  par  un  acte  positif  die  sa  part,  a 
établi  et  laissé  libre,  pour  l'usage  du  propriétaire  de  la  ferme,  un  chemin  sous  sa 
voie  ferrée  à  l'endroit  même  où  le  chemin  avait  existé  antérieurement. 

Il  y  a  environ  un  an  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
ferma  au  moyen  d'une  clôture  le  •  chemin  en  question,  prétendant  qu'elle  avait 
l'intention  dans  un  avenir  assez  rapproché  de  reconstruire  le  pont  ou  les  culées 
de  ce  pont  et  de  remplir  ensuite  l'espace  ci-devant  occupé  par  le  chemin.  La 
compagnie  prétend  que  le  requérant  peut  utiliser  un  passage  à  niveau  qui  lui 
donne  facilement  accès  au  terrain  qu'il  possède  entre  le  chemin  de  fer  et  la  rivière 
Ottawa. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  s'est  justifiée  d'en  avoir 
agi  ainsi  en  alléguant  qu'elle  avait  acheté  et  payé  la  propriété  lorsque  le  chemin 
de  fer  a  été  construit  il  y  a  40  ans,  en  s'appuyant  sur  la  cause  Guthrie  dont 
jugement  a  été  rendu  par  la  Cour  suprême  du  Canada  I.C.  ch.  de  fer  C,  page  1G, 
M.  Aylen,  avocat  du .  requérant,  cita  McKenzie  vs  G.T.R.,  et  Dickie  vs  G.T.R., 
Vol.  7,  C.  ch.  de  fer  C,  page  47,  jugement  rendu  par  la  Cour  d'appel  de  la  pro- 
vince d'Ontario,  cause  dont  les  faits  étaient  pratiquement  les  mêmes  que  dans  la 
présente  cause.  Jugement  fut  rendu  dans  ces  causes  d'abord  par  le  chancelier 
Boyd  dont  la  décision  a  été  confirmée  en  Cour  d'appel  dont  le  jugement  principal 
fut  rédigé  par  Moss,  C.J.,  au  cours  duquel  il  s'est  exprimé  comme  suit,  page 
57:— 

"Nous  trouvons  des  motifs  suffisants  dans  les  circonstances  et  les 
faits  établis  pour  justifier  amplement  les  conclusions  des  savants  juges 
que  les  ponts  et  les  passages  inférieurs  ont  été  établis  pour  le  bénéfice  des 
propriétaires,  les  prédécesseurs  du  plaignant,  qui  avaient  un  titre  à  cette 
propriété  comme  partie  à  la  convention  ou  au  contrat  en  vertu  duquel  les 
prédécesseurs  de  la  défenderesse  au  titre  de  la  propriété  ont  acquis  le  droit 
de  passage  sur  le  terrain  en  question." 

Bien  que  je  reconnaisse  que  cette  Commission  peut  être  liée  par  le  jugement 
de  la  Cour  suprême  du  Canada  rendu  dans  la  cause  de  Guthrie,  toutefois,  je  suis 
d'avis  que  nous  avons  ici  une.  série  die  faits  tout  à  fait  différents  et  je  suis  porté  à 
accepter  la  décision  de  la  Cour  d'appel  d'Ontario  et  je  ne  crois  pas,  en  agissant 
de  la  sorte,  m'éloigner  de  la  portée  logique  du  jugement  rendu  dans  la  cause 
Guthrie  parce  que  ce  jugement  a  été  rendu  à  la  suite  d'un  exposé  de  faits  d'une 
nature  entièrement  différente. 

Par  conséquent,  je  crois  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  est  liée  par  les  actes  de  ses  prédécesseurs  en  titre  et  devrait  reconnaître 
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le  droit  que  possède  le  présent  requérant  au  chemin  sous  la  voie  ferrée  là  où  il  a 
toujours  existé  depuis  1884,  et  de  plus,  que  les  clôtures  devraient  être  enlevées  et 
le  chemin  laissé  ouvert  pour  l'usage  du  requérant,  les  clôtures1  de  côté  devant 
être  reliées  au  chevalet  de  manière  à  clôturer  complètement  le  reste  de  la  terre  du 
requérant.    Une  ordonnance  devra  être  rendue  en  conséquence. 

.REQUÊTE    DE    LA    DIVISION    DES    PARCS    NATIONAUX    DU    CANADA,    DU    MINISTERE    DE 

L'INTÉRIEUR,  RELATIVEMENT  AU  CROISEMENT  DU  CHEMIN  DE  FER 

PACIFIQUE-CANADIEN,    À    CANMORE,    ALTA. 

Jugement  de  M.  le  commissaire  Boyce,  du  16  août  1924,  approuvé  par  le  sous- 
commissaire  en  chef,  M.  le  commissaire  Oliver,  dissident. 

Il  n'y  a  pas  lieu  d'émettre  d'ordonnance  pour  autoriser  l'établissement  de  ce 
passage  vu  que  ce  point  est  couvert  par  l'Ordonnance  n°  24118  en  date  du  24 
août  1915.  La  compagnie  de  chemin  soulève  cependant  la  question  du  coût  de 
construction  et  d'entretien  du  passage  et  on  demande  notre  décision. 

Sans  aucun  doute  la  compagnie  de  chemin  de  fer  existait  avant  la  création 
du  chemin  public  et  avant  l'émission  de  l'Ordonnance  n°  24118.  La  priorité  du 
chemin  de  fer  n'est  pas  récusée.  Il  était  construit  bien  avant  qu'il  fût  procédé  à 
des  arpentages  ou  à  la  construction  de  routes  dans  cette  région.  Le  chemin  ou 
sentier  original  (tel  qu'il  fut  d'abord  construit)  ne  suivait  pas  les  lignes  telles 
qu'elles  existent  dans  les  plans  d'arpenteurs  délimitant  les  réserves  de  chemins, 
mais  traversait  diagonalement  les  terrains  de  la  gare  dans  une  direction  nord- 
ouest  et  sud-est,  tel  qu'indiqué  au  plan  du  19  mai  1915,  déposé  par  la  compagnie 
du  chemin  de  fer,  croisant  la  voie  ferrée  à  l'ouest  de  la  gare  de  Canmore.  Ce 
premier  croisement  du  chemin  de  fer  ne  semble  pas  avoir  été  autorisé  par  la 
Commission,  ni  par  ses  prédécesseurs  le  Comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil 
privé.  La  compagnie  de  chemin  de  fer,  en  vertu  d'une  entente  datée  le  7  mai 
1915,  qui  a  été  déposée,  consentit  à  un  arrangement  avec  Sa  Majesté  le  Roi, 
représentée  par  le  ministre  de  l'Intérieur,  à  fermer  le  premier  passage  pour  le 
remplacer  par  le  présent  croisement,  effectuant  par  conséquent  une  diversion  du 
chemin  et  remplaçant  l'ancien  passage  à  l'ouest  de  la  gare  par  un  nouveau  passage 
à  l'est  de  ladite  gare.  L'Ordonnance  n°  24118  autorisa  ce  passage  suivant  la 
lettre  et  l'esprit  de  l'entente  susmentionnée,  mais  ni  l'entente  ni  l'ordonnance  ne 
fait  mention  du  coût  du  passage,  ancien  ou  nouveau.  La  compagnie  de  chemin 
s'est  chargée  des  travaux  de  construction  tant  pour  le  détour  du  chemin  que  pour 
le  passage  et  ce  dernier  a  été  entretenu  depuis  par  la  compagnie.  Maintenant  on 
demande  à  la  Commission  une  décision  relativement  au  coût  de  ces  travaux. 

Vu  que  le  détournement  du  chemin  a  été  entrepris  volontairement  aux 
termes  de  l'entente,  je  ne  crois  pas  que  la  Commission  puisse,  à  une  date  aussi 
éloignée,  rendre  une  ordonnance  relativement  au  coût  de  sa  construction.  Je 
doute  de  sa  juridiction  en  la  matière.  Mais  quant  au  passage,  avant  et  après 
l'Ordonnance  n°  24118,  la  Commission  a  toute  compétence  pour  régler  la  question 
maintenant  soulevée,  savoir,  celle  du  coût  de  construction  et  d'entretien. 

La  question  de  priorité  du  chemin  de  fer  n'étant  nullement  contestée  rela- 
tivement au  premier  passage, — c'est-à-dire  le  passage  non  autorisé, — ou  relative- 
ment à  celui  qui  l'a  remplacé  en  vertu  de  ladite  ordonnance,  je  ne  trouve  rien 
dans  l'entente  mentionnée  qui  puisse,  soit  au  point  de  vue  de  la  loi,  soit  en  vertu 
de  la  convention,  éliminer  ou  affecter  la  priorité  du  chemin  de  fer.  Il  a  toujours 
été  et  est  encore  plus  ancien  que  le  chemin  public  et  on  ne  peut  ignorer  son  droit 
de  priorité — même  à  une  époque  aussi  reculée.  Si  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
avait  surveillé  ses  droits,  l'entente  de  1915  aurait  pu  contenir  certaines  dispositions 
stipulant  que  le  coût  entier  de  la  construction  et  de  l'entretien  tant  du  chemin 
détourné  que  du  croisement  fût  à  la  charge  du  ministère  de  l'Intérieur  qui  était 
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et  est  moins  ancien,  et  sa  négligence  à  faire  insérer  de  telles  dispositions  a  pour 
résultat  de  faire  retomber  sur  lui  le  coût  du  détournement  du  chemin  qui,  par 
accord  mutuel,  aurait  pu  être  prévu.  Mais  le  fait  de  s'être  chargée  volontaire- 
ment de  la  dépense  encourue  par  la  construction  du  idétour  ne  devrait  pas  être 
interprété,  à  mon  avis,  comme  un  désistement  de  ses  droits  de  priorité  au  passage 
de  date  ancienne  ou  de  date  plus  récente  et,  par  conséquent,  je  maintiens  que  le 
coût  de  la  construction  et  de  l'entretien  du  nouveau  passage  prévu  par  l'Ordon- 
nance n°  24118  doit  être  à  la  charge  du  ministère  de  l'Intérieur  et  qu'il  faut 
modifier  ladite  ordonnance  en  conséquence. 

Le  commissaire  Oliver: 

Je  constate  que,  en  vertu  de  l'Ordonnance  de  la  Commission  n°  24118,  datée 
le  24  août  1918,  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  été  auto- 
risée à  construire  ce  passage  conformément  à  une  entente  entre  le  ministère  de 
l'Intérieur  et  la  compagnie  de  chemin  de  fer  en  date  du  7  mai  1915.  L'entente 
concernait  certains  échanges  de  terrain  en  vue  de  la  construction  d'une  route. 
Cette  entente  a  été  le  résultat  d'une  requête  présentée  par  le  Pacifique-Cana- 
dien à  la  Commission  pour  en  obtenir  l'autorisation, — 

(1)  de  construire  une  route  traversant  les  terrains  de  la  gare  à  Canmore; 

(2)  d'établir  un  passage  traversant  la  voie  principale  du  chemin  de  fer  à 
l'est  de  la  gare  de  Canmore;  et 

(3)  de  fermer  cette  partie  de  la  réserve  statutaire  du  chemin  traversant  les 
voies  ferrées  et  la  propriété  de  la  gare,  à  une  courte  distance  à  l'ouest 
de  la  gare  de  Canmore. 

Le  dernier  paragraphe  de  l'ordonnance  de  la  Commission  du  24  août  1915 
se  'lit  comme  suit: — 

"Que  le  dit  passage  soit  construit  conformément  aux  règlement  éta- 
blis par  la  Commission  relativement  à  la  construction  de  croisements  de 
route  publique  tels  que  modifiés  le  4  mai  1910." 

Je  soumets  respectueusement  qu'une  ordonnance  enjoignant  à  une  partie 
quelconque  de  construire  un  passage  sur  une  ligne  de  chemin  de  fer  est  de  fait 
une  ordonnance  enjoignant  à  la  même  personne  d'avoir  à  entretenir  ce  pas- 
sage. 

Vu  que  les  conditions  ne  sont  plus  les  mêmes,  il  est  tout  naturel  que  l'obli- 
gation d'entretenir  le  passage  puisse  être  modifiée  par  une  autre  ordonnance  de 
la  Commission.  Mais  je  suppose  que,  selon  la  coutume,  la  Commission  aurait 
raison  de  s'attendre  d'être  informée  du  changement  de  ces  conditions  au  moyen 
d'une  requête  présentée  par  l'une  des  deux  parties  en  cause  en  vue  d'obtenir 
l'émission  d'une  ordonnance  modificatrice.  Cependant,  dans  la  présente  cause 
je  ne  vois  pas  au  dossier  de  semblable  requête  et  par  conséquent  il  m'est  impos- 
sible d'accepter  les  conclusions  de  M.  le  commissaire  Boy  ce,  approuvées  par  le 
commissaire  en  chef  adjoint,  qu'une  ordonnance  modificatrice  devrait  mainte- 
nant être  émise  libérant  la  compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  dépense  occasionnée 
par  sa  propre  requête,  encourue  pour  servir  ses  propres  fins  et  pour  sa  propre 
commodité,  et  dont  elle  n'a  pas  demandé  à  être  libérée. 

Je  soumets  respectueuseiment  que  c'est  tout  à  fait  extraordinaire  de  voir  la 
Commission  modifier  une  de  ses  ordonnances  dans  de  semblables  circonstances 
et  sans  une  audience  publique  à  laquelle  les  divers  intérêts  auraient  pu  être 
représentés. 

Je  désire  soumettre  de  plus  que  la  question  de  priorité  entre  le  chemin  de 
fer  et  le  passage  spécial  à  l'est  de  la  gare  de  Canmore  n'est  pas  et  ne  saurait 
être  en  jeu  dans  la  présente  affaire  vu  que  le  passage  est  le  résultat  d'une  entente 
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spéciale  conclue  entre  la  compagnie  de  chemin  de  fer  et  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur. Dans  un  cas  semblable  ce  sont  les  termes  de  l'entente  et  de  l'ordonnance 
lui  donnant  effet  qui  doivent  nous  guider. 

Les  termes  spécifiques  de  l'entente  à  laquelle  la  compagnie  de  chemin  de 
fer  est  partie  rendent  inacceptable  la  suggestion  que  le  chemin  de  fer  possède 
quelque  droit  de  priorité  relativement  à  cette  partie  de  la  route  qui  a  été  fermée 
par  une  ordonnance  de  la  Commission.  Voici  comment  sont  rédigés  les  premier 
et  deuxième  paragraphes  de  l'entente: 

"Attendu  que  les  terres  appelées  ci-après  terres  publiques  dans  le 
Parc  des  Montagnes  Rocheuses  mises  de  côté  pour  une  route  publique,  et 
que  traverse  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et 
les  parcs  de  gare  à  Canmore,  Alberta;" 

"Et  attendu  que  la  compagnie  a  présenté  une  requête  à  l'effet  de  faire 
fermer  ce  chemin  et  d'utiliser  le  chemin  traversant  sa  propriété  tel  qu'ar- 
penté par  George  M.  Philips,  arpenteur  des  terres  de  l'Alberta,  et  désigné 
sur  le  plan  ci-annexé,  lequel  chemin  a  été  construit  par  la  compagnie  pour 
remplacer  le  chemin  qui  a  été  fermé." 

Il  ressort  de  ce  document  qu'il  n'y  a  aucune  admission  de  priorité  ou  d'an- 
cienneté de  droit  de  la  part  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  relativement  à 
cette  partie  de  la  réserve  statutaire  de  chemin  public.  Nous  avons  là  de  la  part 
de  la  Couronne  une  déclaration  de  possession  absolue,  sans  limitation  d'aucune 
sorte,  bien  que  la  compagnie  de  ichemin  de  fer  eut  alors  effectivement  la  jouis- 
sance de  la  réserve  du  chemin,  et  par  conséquent,  étant  donné  qu'un  tel  droit 
eût  existé,  fut  en  mesure  d'établir  et  d'exercer  les  droits  de  priorité  qu'elle  cherche 
maintenant,  dit-on,  à  faire  prévaloir.  Cette  déclaration  de  possession  absolue 
par  la  Couronne  a  été  exécutée  sous  sceau  authentique  par  la  compagnie  de 
chemin  de  fer  aussi  bien  que  par  le  ministère  de  l'Intérieur. 

On  remarquera  aussi  que  dans  la  partie  de  la  même  ordonnance  autorisant 
spécialement  le  détour  du  chemin  se  trouve  la  phrase  suivante: 

"(3)  A  fermer  toute  cette  partie  de  la  réserve  du  chemin  le  long  de 
la  frontière  est  de  la  section  32,  township  21,  rang  10,  à  l'ouest  du  5e  méri- 
dien, située  dans  les  limites  dudit  terrain  de  la  gare  sauf  cette  partie  de 
ladite  réserve  du  chemin  qui  est  située  dans  les  limites  dudit  'chemin  pro- 
posé." 

C'est-à-dire, — L'ordonnance  de  la  Commission  donnant  effet  à  l'entente 
stipule  explicitement  que  la  Couronne  reste  en  possession  absolue  de  la  partie  de 
la  réserve  statutaire  du  chemin  qui  est  croisée  par  la  route  spéciale  qui  y  est 
autorisée  et  dont  elle  devient  ainsi  une  partie.  La  Couronne  s'est  protégée  avec 
soin  et  d'une  façon  complète  contre  toute  tentative  possible  de  la  part  de  la 
compagnie  de  chemin  de  fer  à  se  réclamer  même  le  plus  discrètement  de  son 
droit  de  priorité  relativement  à  la  réserve  statutaire  du  chemin,  tant  dans  la 
rédaction  des  termes  de  l'entente  que  de  ceux  de  l'ordonnance  autorisant  la  fer- 
meture du  chemin. 

Vu  les  termes  de  l'entente  susmentionnée  et  aussi  les  dispositions  bien  claires 
de  la  Loi  des  terres  fédérales,  concernant  la  réservation  de  la  propriété  particu- 
lière, sous  quelque  forme  que  ce  soit,  du  terrain  mis  de  côté  aux  termes  de  la  Loi 
exclusivement  pour  servir  à  la  construction  de  routes  publiques,  soit  avant  ou 
après  l'arpentage,  il  m'est  impossible  d'accepter  que  l'Ordonnance  n°  24118  du 
24  août  1915  puisse  être  modifiée  de  manière  à  imposer  à  la  division  des  Parcs 
du  ministère  de  l'Intérieur  une  fraction  quelconque  du  coût  de  construction  ou 
d'entretien  dudit  croisement  de  la  route  publique. 
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REQUÊTE  DE  LA  DIVISION  DES  PARCS  NATIONAUX  DU  CANADA,   MINISTERE  DE  L'iNTE- 

RIEUR,  AU  SUJET  DU  CROISEMENT  DE  LA  VOIE  DE  CHEMIN  DE  FER 

PACIFIQUE-CANADIEN,  PRES  DE  LA  GARE  CANMORE,  ALTA. 

Jugement  de  M.  le  commissaire  Boyce,  16  août  192J,,  approuvé  par  le  commissaire 
en  chef  adjoint,  M.  le  commissaire  Oliver  dissident. 

Le  Commissaire  des  Parcs  Nationaux  du  Canada,  représentant  le  ministère 
de  l'Intérieur  du  Canada,  présente  à  la  Commission  une  requête  pour  faire  ap- 
prouver le  passage  de  la  route  croisant  la  voie  ferrée,  un  demi-mille  à  l'ouest  de 
la  gare  de  Canmore,  dans  le  parc  des  montagnes  Rocheuses,  constitué  par  la 
réserve  du  chemin  au  nord  de  la  frontière  nord  du  quart  NE  de  la  section  32, 
township  24,  rang  10,  à  l'ouest  du  5e  méridien.  A  l'appui  de  la  requête  on  nous 
fait  remarquer,  bien  que  ce  passage  existe  depuis  un  certain  nombre  d'années,  que 
la  Commission  n'a  jamais  rendu  d'ordonnance  autorisant  ledit  passage  et  pla- 
çant la  responsabilité  du  coût  de  sa  construction  et  de  son  entretien.  Le  pas- 
sage a  été  construit  et  entretenu  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  qui,  prétend- 
elle,  l'a  fait  par  erreur  et  manque  d'attention  et  elle  réclame  maintenant  le  droit 
d'affirmer  sa  priorité  sur  le  chemin  public  exigeant  en  conséquence  le  rembourse- 
ment du  coût  de  la  construction  et  de  l'entretien  du  passage  original  tout  comme 
si  la  Commission  eût  rendu  une  ordonnance  autorisant  ledit  passage  et  désignant 
les  parties  responsables  du  coût  de  sa  construction  et  de  son  entretien. 

Vu  que  ce  passage  a  été  construit  et  entretenu  jusqu'à  date  sans  l'autorisa- 
tion de  la  Commission  et  que  cette  dernière  est  maintenant  priée  d'émettre  une 
ordonnance  de  ce  genre,  il  semble  que  la  prétention  de  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  n'est  pas  sans  fondement. 

La  ligne  de  chemin  de  fer  a  été  construite  avant  l'ouverture  du  chemin 
en  question  et  avant  qu'il  fut  procédé  à  aucun  arpentage  dont  les  plans  déli- 
mitaient la  réserve  du  chemin  qui  été  ouvert  bien  longtemps  après  la  construction 
de  la  voie  ferrée,  Lorsque  le  chemin  de  fer  a  pénétré  dans  cette  région  on  n'avait 
fait,  en  réalité,  aucun  arpentage  des  terres  du  gouvernement  à  cette  date.  C'est 
là  un  fait  historique  et  non  pas  un  point  à  débattre.  Mais  cependant  on  a  laissé 
entendre  que  les  dispositions  contenues  dans  la  Loi  des  Terres  fédérales  (1883), 
article  4,  conféraient  le  droit  de  priorité,  aux  dépens  du  chemin  de  fer,  à  la  ré- 
serve du  chemin  non  existante  de  fait  et  non  arpentée  à  l'époque  de  la  construc- 
tion de  la  voie  ferrée.    L'article  en  question  se  lit  comme  suit: — 

4.  Les  terres  fédérales  seront  subdivisées  en  townships  quadrilatéraux 
chacun  contenant  trente-six  sections  d'aussi  près  d'un  mille  carré  que  la 
convergence  des  méridiens  le  permettra,  avec  les  réserves  de  chemin  entre 
les  sections  de  telle  largeur  qu'il  plaira  au  Gouverneur  en  conseil  de  fixer. 

Ce  qui  veut  dire  clairement  que  dans  les  arpentages  futurs  il  sera  loisible  au 
Gouverneur  en  conseil  de  pourvoir  à  l'établisseiment  de  réserves  par  les  routes  à 
construire.  Le  chemin  dont  il  est  présentement  question  n'existant  pas  lorsque  la 
ligne  de  chemin  de  fer  a  été  construite  et  le  gouvernement  n'ayant  pas  fait  pro- 
céder à  des  arpentages  qui  eussent  permis  au  Gouverneur  en  conseil  d'y  faire 
pourvoir  aux  réserves  de  chemin,  l'article  mentionné  ne  semble  pas  s'appliquer  de 
manière  à  préjudicier  au  droit  de  priorité  acquis  par  la  compagnie  de  chemin  de 
fer  par  suite  de  ses  propres  arpentages  et  de  ses  travaux  de  construction*.  Inter- 
préter cet  article  dans  le  sens  qu'il  accorde  la  priorité  à  un  chemin  non  réservé 
et  dans  un  territoire  non  arpenté  aux  dépens  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  pré- 
sentement construite  voudrait  dire  que  toutes  les  routes  dans  ce  vasts  territoire 
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auraient  droit  de  priorité  sur  le  chemin  de  fer  bien  qu'elles  ne  doivent  leur 
origine  qu'à  des  travaux  d'arpentages  et  de  construction  exécutés  bien  longtemps 
après  que  la  ligne  de  chemin  de  fer  eut  été  construite  :  c'est  là  une  situation  qu'il 
est  impossible  de  concevoir.  Ni  la  réserve  d'un  terrain  pour  les  routes  par  déci- 
sion du  Gouverneur  en  conseil  ni  les  arpentages  à  ces  fins  ne  sauraient,  à  mon 
sens,  avoir  d'effet  rétroactif. 

Par  l'ordonnance  n°  29681,  en  date  du  27  mai  1920,  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  fut  autorisée  à  construire  une  voie  d'évitement  en  travers  de  la  voie  pu- 
blique. Il  ne  fut  pas  adopté  d'ordonnance  établissant  qui  devait  être  respon- 
sable des  frais  de  construction  et  d'entretien  du  dit  passage  à  niveau.  La  voie 
publique  était  déjà  en  existence,  mais  les  plans  soumis  à  l'appui  de  la  requête 
indiquaient  que  la  voie  d'évitement  n'était  que  le  prolongement,  sur  l'emprise 
du  'chemin  de  fer,  lequel  était  évidemment  plus  ancien  que  la  voie  publique, 
d'une  voie  déjà  en  existence,  et  que  le  droit  d'ancienneté  subsistait  même  à  l'en- 
droit de  cette  seconde  voie. 

Cie  du  G. -T.  vs  la  Cie  du  chemin  de  fer  des  Comtés  Unis  (Cause  du  passage 
à  niveau  de  Saint-Hyacinthe)  C.C.C.  7  pp.  294-297. 

Ville  de  Fort-William  vs  Copp  Bros.  C.C.C.  11,  149  et  causes  y  men- 
tionnées. 

Je  crois  que  l'ordonnance  précitée  (n°  29681)  ainsi  que  les  plans  soumis  et 
approuvés  par  ladite  ordonnance  constituent  une  autorisation  ou  ratification  suffi- 
sante de  l'ancien  passage  à  niveau,  mais  puisque  l'on  demande  maintenant  une 
ordonnance  spéciale  il  ne  saurait  y  avoir  de  mal  à  en  émettre  une  autorisant  le 
premier  passage  à  niveau,  mais  vu  que  le  chemin  de  fer  est  évidemment  plus  an- 
cien que  la  voie  publique  les  frais  de  construction  et  d'entretien  des  premier  et 
second  passages  à  niveau,  autorisés  par  l'ordonnance  29681,  devraient  être  à  la 
charge  du  ministère  de  l'Intérieur  et  l'ordonnance  devrait  le  décréter. 

LE  COMMISSAIRE  OLIVER 

A  mon  avis,  le  point  à  décider  est  qui,  de  la  compagnie  du  Pacifique-Cana- 
dien ou  de  la  division  des  parcs  du  ministère  de  l'Intérieur  du  gouvernement 
canadien,  devra  porter  les  frais  de  construction  ou  d'entretien  du  passage  à 
niveau  autorisé  par  statut.  Si  le  chemin  de  fer  possède  le  droit  d'ancienneté, 
alors  c'est  la  division  des  parcs  qui  doit  entretenir  le  passage  à  niveau. 

Le  chemin  de  fer  réclame  le  droit  d'ancienneté  parce  que  sa  voie  principale 
fut  construite  à  Pentroit  en  question  en  1884,  alors  que  l'emplacement  de  la  route 
ne  fut  délimitée  par  arpentage  qu'en  1888.  Dans  l'intérêt  de  la  division  des  parcs 
on  prétend  que  la  réserve  de  tous  les  emplacements  de  routes  dans  les  prairies 
canadiennes  de  l'Ouest,  aux  termes  de  la  Loi  des  terres  fédérales  de  1883  concer- 
nant l'arpentage,  confère  le  droit  d'ancienneté  à  la  voie  publique. 

La  Loi  de  1883,  y  compris  les  dispositions  concernant  la  réserve  des  grandes 
routes,  s'appliquait  à  toutes  les  parties  du  Manitoba  et  des  territoires  du  Nord- 
Ouest;  elle  s'appliquait,  par  conséquent,  à  tout  le  territoire  qui  compose  mainte- 
nant la  province  d'Albeiîa.  Seules  étaient  exceptées  les  terres  sur  lesquelles  les 
Indiens  avaient  encore  des  droits.  L'objet  des  dispositions  de  la  loi  concernant 
l'arpentage  était  d'établir  l'uniformité  des  conditions  quant  à  la  tenure  des 
terres  dans  les  prairies  de  l'Ouest.  Les  sections  8  et  26  étaient  réservées  pour  la 
Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  et  les  sections  11  et  29  pour  les  écoles.  La  ré- 
serve s'appliquait  aussi  bien  avant  qu'après  l'arpentage.  Le  fait  d'avoir  occupé 
ou  amélioré  ces  terres  avant  l'arpentage  ne  conférait  aucun  droit,  pas  même  celui 
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de  priorité  du  réclamant  si  subséquemment  on  décidait  d'en  disposer.  L'objet  fon- 
damental de  la  loi  c'était  de  sanctionner  la  réserve  même  avant  l'arpentage.  Le 
même  principe  s'appliquait  aux  grandes  routes.  La  loi  visait  à  réserver  et  de 
fait  réservait  selon  le  mode  d'arpentage  prescrit  par  la  loi,  les  grandes  routes 
contre  tout  droit  ou  réclamation  privés  aussi  bien  avant  qu'après  l'arpentage. 

Les  représentants  du  chemin  de  fer  admettent  que  si  une  grande  route  est 
arpentée  avant  la  construction  du  chemin  de  fer  qui  la  croise  elle  jouit  du  pri- 
vilège d'ancienneté.  Je  suis  d'avis  que  la  réserve  de  la  grande  route  par  la  Loi 
des  terres  fédérales  établit  son  droit  d'ancienneté  sur  le  chemin  de  fer,  qu'il  ait 
eu  arpentage  ou  non.  C'est  la  date  de  la  réserve  qui  importe.  Ce  n'est  pas  l'ar- 
pentage qui  établit  la  réserve;  il  ne  fait  que  définir  l'étendue  réservée. 

Je  ne  puis  trouver  de  texte  de  loi  qui  confère  à  une  compagnie  de  chemin  de 
fer  le  droit  d'ancienneté  sur  les  grandes  routes  non  arpentées,  pas  plus  que  sur  les 
grandes  routes  arpentées  sises  dans  la  superficie  régie  par  le  mode  d'arpentage 
décrété  par  la  Loi  des  terres  fédérales  de  1883. 

Je  ne  puis  admettre  qu'une  réserve  établie  et  pleinement  reconnue,  écartant 
toute  réclamation  ou  droit  antérieur,  ne  vaudrait  plus  devant  le  droit  antérieur 
ou  d'ancienneté  réclamé  par  une  compagnie  de  chemin  de  fer. 

Quant  au  droit  d'ancienneté  concernant  ia  voie  d'évitement  qui  croise  la 
grande  route  sur  le  côté  nord  du  quart  nord-est  de  la  section  32,  township  24, 
rang  10,  à  l'ouest  du  5e  méridien,  il  est  admis  que  la  grande  route  possède  le 
droit  d'ancienneté,  mais  M.  le  commissaire  Boyce  et  le  commissaire  en  chef 
adjoint  allèguent  que  la  voie  d'évitement  étant  sur  l'emprise  de  la  compagnie, 
elle  participe  au  droit  d'ancienneté  qu'ils  désirent  accorder  à  la  voie  princi- 
pale. 

Je  regrette  ne  pouvoir  accepter  cet  argument;  la  voie  principale  de  même 
que  la  voie  d'évitement  sont  situées  sur  l'emprise  de  la  compagnie.  Les  repré- 
sentants du  chemin  de  fer  admettent  que  si  la  grande  route  avait  été  arpentée 
avant  la  construction  de  la  voie  principale  le  droit  d'ancienneté  appartiendrait 
à  la  première.  La  grande  route  a  été  arpentée  avant  la  construction  de  la  voie 
d'évitement;  donc  la  grande  route  a  le  droit  d'ancienneté  sur  cette  dernière,  et 
selon  la  règle  reconnue  le  chemin  de  fer  étant  moins  ancien  ce  dernier  devrait 
payer  les  frais  d'entretien  du  passage  à  niveau,  pour  ce  qui  concerne  la  voie 
d'évitement. 

Si  à  cause  du  prétendu  droit  d'ancienneté  du  chemin  de  fer  la  division  des 
parcs  doit  payer  les  frais  d'entretien  du  passage  à  niveau,  pour  ce  qui  est  de  la 
voie  principale,  le  même  raisonnement  obligerait  le  chemin  de  fer  à  payer  les 
frais  d'entretien,  pour  ce  qui  est  de  la  voie  d'évitement.  En  ce  cas  chacune  des 
parties  devrait  payer  la  moitié  des  frais  d'entretien  du  passage  à  niveau,  et  on 
ne  devrait  pas  obliger  la  division  des  parcs  à  payer  le  tout.  J'avance  cet  argu- 
ment sans  porter  préjudice  à  ma  prétention  antérieure  par  laquelle  j'affirme 
que  le  chemin  de  fer  étant  moins  ancien  que  la  grande  route,  soit  pour  ce  qui  est 
de  sa  voie  principale,  soit  quant  à  sa  voie  d'évitement,  celui-ci  devrait  payer  tous 
les  frais  d'entretien. 

Pour  les  raisons  précitées  je  suis  incapable  d'accepter  la  conclusion  de  M. 
le  commissaire  Boyce,  approuvée  par  le  commissaire  en  chef  adjoint,  à  l'effet 
que: 

1.  La  voie  principale  du  chemin  de  fer  possède  le  droit  d'ancienneté  au 
croisement  mentionné  ; 

2,  L'ancienneté  de  la  voie  principale,  si  on  admet  ce  point,  à  cause  de  sa 
construction  antérieure,  confère  l'ancienneté  à  ia  voie  d'évitement,  de  cons- 
truction subséquente. 

4382— 33—5  h 
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REQUÊTE  DU  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS,   C.-B.,   RELATIVEMENT  À   UN   PASSAGE 
À   NIVEAU,   COMPAGNIE  DE  CHEMIN  DE  FER  ESQUIMALT  ET   NANAÏMO 

Décision  de  M.  le  commissaire  Boyce,  le  22  août  1924,  approuvée  par  le  com- 
missaire en  chef  adjoint  et  le  commissaire  Oliver 

La  requête  demandant  la  construction  de  ce  passage  à  niveau  ne  fut  pas  à 
l'audition  l'objet  d'une  opposition  sérieuse  de  la  part  de  la  compagnie  de  che- 
min de  fer  et  nous  avons  compris  qu'une  ordonnance  devait  être  émise  confor- 
mément à  la  requête,  réservant,  toutefois,  la  question  des  frais  de  construction 
et  d'entretien,  la  discussion  ayant  été  confinée  à  ce  point  lors  de  l'audition. 

C'est  au  requérant,  le  ministère  des  Travaux  publics  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, qu'incombe  le  fardeau  de  la  preuve  à  établir,  à  savoir:  que  le  chemin 
appelé  Gainsberg  était,  antérieurement  à  la  construction  du  chemin  de  fer,  une 
route  publique.  La  seule  preuve  directe  à  l'appui  de  la  prétention  du  ministère 
requérant  à  l'effet  que  la  prétendue  grande  route  était  plus  ancienne  que  le 
chemin  de  fer  est  contenue  dans  la  déclaration  solennelle  d'une  certaine  Ellen 
McKay,  présentée  lors  de  l'audition,  et  qui  affirme  simplement  qu'en  1899  un 
certain  Andrew  McKay  travailla  sur  cette  route  et  toucha  pour  son  travail  une 
rémunération  du  gouvernement  provincial,  rémunération  d'environ  $150.  Une 
lettre  d'un  certain  J.  G.  Curren,  agent  voyer,  en  date  du  24  juin  1924,  dans 
laquelle  était  incluse  la  déclaration  précitée  adressée  à  l'ingénieur  de  district 
du  ministère  des  Travaux  publics  de  la  Colombie-Britannique,  laquelle  lettre 
fut  déposée  à  l'audition,  démontre  que  la  déposante,  Ellen  McKay,  était  la 
veuve  de  feu  Andrew  McKay,  qui  possédait  et  exploitait  le  lot  n°  27  contigu 
au  passage  à  niveau  projeté  et  que  ce  fut  pour  eux  que  le  gouvernement  ouvrit 
la  route  Gainsberg.  M.  Curren  déclare  en  outre  qu'il  ne  peut  trouver  personne 
qui  ait  travaillé  à  la  construction  de  la  route.  La  lettre  accompagnant  la  décla- 
ration, digne  d'autant  de  respect  que  cette  dernière,  puisqu'elle  fut  déposée  par 
le  requérant  restreint  notablement  la  valeur  de  la  déclaration  de  Mme  McKay. 
Tout  ce  qui  découle  des  déclarations  de  Mme  McKay  et  M.  Curren  c'est  qu'une 
modique  somme  des  deniers  publics  fut  dépensée  dans  le  voisinage  du  lot  n°  27 
près  du  passage  projeté  apparemment  pour  l'avantage  des  propriétaires  et 
occupants  du  lot  27,  qui  étaient  cultivateurs. 

Les  témoignages  ne  prouvent  nullement  que  la  route  Gainsberg  fut  réelle- 
ment arpentée  et  désignée  par  statut  comme  une  voie  publique.  La  requête 
étant  présentée  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  qui  est  chargé  des  routes 
dans  la  Colombie-Britannique,  il  semble  qu  il  devrait  être  facile  d'établir  une 
preuve  définie  et  précise  au  moyen  de  plans  et  de  documents  publics  démon- 
trant que  la  soi-disant  route  était  un  chemin  public,  légalement  consacré  avant 
la  construction  du  chemin  de  fer. 

M.  Philip,  l'ingénieur  de  district,  du  ministère  des  Travaux  publics,  fit  la 
déclaration  suivante  au  sujet  de  l'état  du  soi-disant  chemin  (page  4718)  : 

"Au  début  cette  section  s'appelait  Deep  Bay  et  les  colons  ne  sui- 
vaient aucune  route  définie;  ils  coupaient  les  arbres  et  passaient  n'im- 
porte où.  Lorsque  le  chemin  de  fer  fut  construit  et  obstrua  cette  route, 
il  nous  fallut  naturellement  le  localiser  de  nouveau  à  Deep  Bay;  c'est 
probablement  ce  que  veut  dire  M.  McMullen  quand  il  parle  d'un  détour- 
nement. Mais  autant  que  je  sache,  rien  ne  prouve  qu'il  y  eut  détourne- 
ment." 

Je  considère  que  cette  déclaration  corrobore  clairement  ce  que  les  repré- 
sentants de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  allèguent  et  ce  que  démontre  le 
croquis  ou  plan,  pièce  "A"  annexé  à  Faffidavit  de  Thomas  Brooks  Milne,  déposé 
depuis  l'audition,  à  l'effet  que  la  route  Gainsberg  n'était  qu'un  sentier  imprati- 
cable pour  les  véhicules  jusqu'au  moment  de  la  construction  du  chemin  de  fer. 
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Pour  contrecarrer  la  preuve  indéfinie  et  boiteuse  présentée  au  nom  du 
requérant  quant  au  statut  de  cette  route,  la  compagnie  de  chemin  de  fer  a 
déposé,  avec  la  permission  de  la  commission,  les  déclarations  de  R.  T.  Milne, 
Thos.  B.  Milne,  R.  A.  Bain-bridge,  ingénieur  de  division,  de  la  compagnie  de 
chemin  de  fer,  et  Joseph  Willard  et  Ed.  Ginsberg.  Ces  déclarations  ont  été 
communiquées  au  ministère  requérant,  qui  a  eu  l'occasion  d'y  répondre.  Ces 
déclarations  semblent  établir: 

1.  Que  la  route  appelée  Gainsberg  était  apparemment  un  sentier  ou  une 
route  particulière  allant  de  la  route  de  l'île  à  la  grève  et  que  au  moins  jusqu'à  la 
construction  du  chemin  de  fer  on  ne  s'en  servit  pas  et  que  c'était  une  route 
impraticable. 

2.  Que  l'irrégularité  et  la  sinuosité  du  soi-disant  sentier,  le  plan  en  fait  foi, 
indiquent  qu'il  ne  fut  pas  tracé  pour  servir  de  route  publique. 

3.  Que  nuls  travaux  ne  furent  exécutés  pour  adapter  le  sentier  au  trafic  de 
roulage  et  qu'on  se  borna  à  dépenser  un  peu  d'argent  pour  des  travaux  locaux 
pour  l'avantage  particulier  des  cultivateurs  desservis  par  le  sentier. 

4.  Qu'après  la  construction  du  chemin  de  fer  en  1914,  on  ne  fit  pas  de 
remblai  au  passage  à  niveau  projeté,  on  ne  posa  pas  de  madriers  entre  les 
rails  et  aucun  véhicule  ne  se  servit  du  passage  à  niveau  avant  1923,  alors 
qu'on  construisit  un  remblai  pour  un  passage  à  niveau  de  fer  pour  l'usage  de  la 
Esary  Tirniber  Company  à  la  demande  de  M.  Ginsiberg  et  conformément  aux 
termes  de  l'entente  usuelle.  * 

5.  Le  prétendu  chemin,  du  moins  jusqu'à  ces  deux  dernières  années,  n'avait 
pas  le  statut  d'une  voie  publique  et  ne  servait  pas  comme  telle. 

Je  ne  saurais  en  venir  à  une  autre  conclusion  que  celle  qui  découle  de  la 
preuve,  brièvement  soulignée,  à  savoir  que  le  chemin  Gainsberg  ne  fut  ni  de  par 
la  pratique  ni  de  par  la  loi  une  voie  publique  avant  la  construction  du  chemin 
de  fer  à  l'endroit  du  passage  à  niveau  projeté;  que  le  chemin  n'a  pas  été  utilisé 
comme  voie  publique  et  n'a  jamais  acquis  le  droit  d'ancienneté  sur  le  chemin  de 
fer  en  qualité  de  sentier  fréquenté  en  certains  endroits  pour  l'avantage  de  parti- 
culiers. L'affectation  de  deniers  publics  au  sentier  ne  constitue  pas,  dans  les^cir- 
constances  telles  que  je  les  envisage,  un  argument  suffisant  pour  faire  accepter 
le  sentier  comme  route  publique  de  droit  et  de  fait.  Il  n'existe  qu'un  seul  exemple 
attestant  une  dépense  d'argent,  c'est  la  dépense  que  j'ai  dit  avoir  été  faite  à  un 
endroit  particulier  pour  l'avantage  de  contribuables  particuliers. 

La  preuve  quant  à  l'existence  de  cette  route  publique  et  son  droit  d'ancien- 
neté sur  le  chemin  de  fer,  incombant  au  ministère  requérant,  je  ne  puis  admettre 
que  le  ministère  ait  établi  cette  preuve  et  j'estime  que  les  arguments  présentés  à 
l'encontre  des  prétentions  servant  à  appuyer  cette  requête,  quant  à  l'ancienneté, 
sont  probants. 

Il  convient,  par  conséquent,  d'émettre  une  ordonnance  décrétant  l'établisse- 
ment d'un  passage  à  niveau  réglementaire  dont  les  frais  de  construction  et  d'en- 
tretien seront  à  la  charge  du  requérant. 

REQUÊTE  DE  D.  D.  CAMPBELL,  WINNIPEG,   MAN.,  RELATIVEMENT  À  L'INTERPRETATION 
DE   L'ARTICLE    8,    LETTRE   DE   VOITURE    POUR   LE   GRAIN    EN    VRAC 

Décision  de  M.  le  commissaire  Boy  ce,  9  octobre  1924,  approuvée  par  le  commis- 
saire en  chef  adjoint.  Voir  aussi  décision  de  M.  le  commissaire  Oliver, 
19  septembre  192 4. 

J'ai  pesé  ce  qu'implique  cette  requête  ainsi  que  les  arguments  soumis  à 
l'audition  de  Winnipeg.  Il  s'agit  de  l'interprétation  de  l'article  8  de  la  lettre 
de  voiture  pour  le  grain  en  vrac.  Je  ne  puis  trouver  aucune  difficulté  en  la  ma- 
tière. L'interprétation  de  l'article  est  claire.  La  clause  de  l'article  exigeant  un  avis 
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de  quarante-huit  heures  de  l'intention  de  la  compagnie  de  détourner  le  grain  à 
un  élévateur  autre  que  celui  auquel  il  était  consigné  est  frappée  d'une  exception 
claire  quand  le  grain  est  consigné  à  Port- Arthur,  Fort- William  et  Westford,  Ont. 
Donc  si  l'on  tient  compte  de  ces  mots,  et  je  crois  qu'il  faut  en  tenir  compte,  les 
quarante-huit  heures  accordées  à  la  personne  ayant  droit  de  recevoir  le  grain, 
après  expédition  ou  livraison  de  l'avis  de  déplacer  le  grain,  ne  s'applique  pas  aux 
consignations  adressées  à  ces  trois  termini.  L'expédition  en  question  était  con- 
signée à  Fort- William,  l'un  des  termini  exceptés,  auxquels  la  clause  ne  s'appliquait 
pas.  La  désignation  d'un  élévateur  particulier  de  cette  localité  ne  le  soustrayait 
pas  à  l'exception,  qui  embrasse  manifestement  toutes  les  consignations  de  grain 
adressées  à  Fort- William.  La  déclaration  faite  par  M.  Lanigan  à  l'audition  et  la 
très  convaincante  explication  qu'il  donna  de  l'exception  à  cette  clause  parut 
élucider  tout  ce  qui  paraissait  obscur  dans  l'article. 

La  lettre  de  voiture  pour  grain  en  vrac  déposée  à  l'audition  indique  que  la 
consignation  en  question  fut  reçue  à  Webb,  de  W.  R.  Johnston,  expéditeur,  le 
24  septembre  1923,  par  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  étant  consignée  à 
l'ordre  de  la  Inter-Ocean  Grain  Company  à  Fort-William.  Avis  devait  être  donné 
à  la  Inter-Ocean  Grain  Company  à  Winnipeg  et  la  consignation  était  adressée  aux 
soins  de  l'élévateur  Mutual  à  Fort- William.  La  copie  déposée  porte  la  note 
suivante:  "  Sera  déchargé  à  l'élévateur  du  gouvernement  canadien",  signé  "  W. 
R.  Johnston,  expéditeur  ".  Il  n'y  a  pas  de  note  au  dos  de  cette  copie,  mais  la 
copie  incluse  dans  la  lettre  de  M.  Flintoft  du  22  avril  1924  porte  au  dos  la  note 
suivante:  "Livrer  à  l'ordre  d&  l'élévateur  du  gouvernement  canadien",  signé 
"Inter-Ocean  Grain  Company,  Limited,  par  R.  Huslable".  L'original 
de  la  lettre  de  voiture  ne  fut  pas  déposé,  mais  à  en  juger  par  les  lettres  de  voiture 
déposées  et  par  la  déclaration  de  l'avocat  des  requérants,  il  appert  que  la  con- 
signation se  rendit  à  Fort- William,  que  là  elle  tomba  sous  le  coup  des  dispositions 
de  l'article  8  des  conditions,  qu'elle  fut  déchargée  à  l'élévateur  du  gouvernement 
canadien  apparemment  avec  l'approbation  écrite  et  de  l'expéditeur  et  du  con- 
isignataire,  soit  avant  soit  après  qu'il  fut  décidé  que  le  wagon  serait  réservé  pour 
inspection.  De  fait,  les  lettres  de  voitures  ne  portent  pas  de  note  à  cet  effet.  A  mon 
avis,  les  dispositions  de  l'artjcle  8  justifiaient  la  compagnie  de  chemin  de  fer 
d'agir  dans  les  circonstances  comme  elle  l'a  fait,  que  la  chose  y  fut  annotée  ou  non. 

Lors  de  l'audition  le  pétitionnaire  présenta  une  réclamation  de  $733.37 
pour  la  mauvaise  livraison  de  son  wagon  de  grain  par  la  compagnie.  La,  com- 
mission, la  'Chose  fut  signalée  à  l'avocat  du  requérant  lors  de  l'audition,  n'a  pas 
compétence  pour  décider  de  la  réclamation  pécuniaire;  l'avocat  du  requérant 
admit  ce  point.  Toutefois,  on  annonça  que  la  question  serait  portée  devant  les 
tribunaux.  Vu  la  probabilité  que  la  réclamation  financière  sera  portée  devant  les 
tribunaux  de  la  province,  j'exprimai,  lors  de  l'audition,  un  doute  sur  la  con- 
venance pour  la  commission  de  se  prononcer  sur  l'interprétation  des  conditions 
de  la  lettre  de  voiture,  car  la  'chose  pourrait  embarrasser  les  tribunaux,  qui 
devront  s'occuper  de  la  question  de  droit  aussi  bien  que  de  la  question  de  fait. 
Je  suis  encore  du  même  avis. 

Sous  réserve  de  ce  qui  précède,  je  suis  d'avis  que,  aux  termes  de  l'article  8 
des  conditions  de  la  lettre  de  voiture  pour  le  grain  en  vrac,  la  consignation  fut 
traitée  de  la   façon   qu'il   convenait  dans   les   circonstances. 

Le   COMMISSAIRE  EN   CHEF  ADJOINT: 

Le  point  à  décider  c'est  l'interprétation  de  la  clause  de  l'articje  8  de  la  lettre 
de  voiture  pour  le  grain  en  vrac.  Les  dispositions  des  diverses  formules  de  lettres 
de  voiture  qui  gouvernent  le  trafic  furent  élaborées  par  les  représentants  des 
expéditeurs,  de  l'association  des  banquiers  et  des  chemins  de  fer.  La  seule  clause 
de  la  formule  sur  laquelle  la  commission  des  chemins  de  fer  fut  invitée  à  se 
prononcer  c'est  celle  qui  concerne  le  délai  pour  la  présentation  des  réclamations. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  71 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 

Par  conséquent,  la  clause  en  dispute  est  une  clause  élaborée  collectivement  par 
les  parties  parfaitement  renseignées  sur  les  conditions  du  commerce.  La  phraséo- 
logie me  paraît  indiquer  clairement  l'intention  des  auteurs.  J'approuve  les  raisons 
motivant  la  décision  du  commissaire  Boyce. 

Le    COMMISSAIRE    OLIVER! 

L'article  8  de  la  lettre  de  voiture  pour  le  grain  en  vrac,  dont  on  demande 
l'interprétation,  est  ainsi  libellé: 

u  Le  grain  en  vrac  en  destination  d'un  endroit  où  le  voiturier  possède 
un  élévateur  ou  entrepôt  ou  d'un  endroit  où  il  existe  un  élévateur  ou 
entrepôt  publics  ou  autorisés,  peut  être  livré  et  placé  avec  d'autre  grain  de 
même  espèce  ou  classe,  sans  égard  à  la  propriété,  et  pour  cette  fin  Port- 
Arthùr,  Fort-William  et  Westfort,  Ont.,  seront  censés  un  même  endroit; 
toutefois,  cette  disposition  ne  s'appliquera  pas  (sauf  dans  le  cas  de  grain 
consigné  à  Port- Arthur,  Fort- William  et  Westfort,  Ont.),  à  moins  que  le 
grain  ne  soit  pas  déplacé  par  la  partie  ayant  droit  de  le  recevoir  en  deçà 
de  quarante-huit  heures  (non  compris  les  fêtes  légales),  après  expédition 
ou  livraison  d'un  avis  écrit.  Le  grain  en  vrac  ainsi  emmagasiné  restera 
aux  risques  du  propriétaire  et  sans  que  la  responsabilité  du  voiturier  soit 
engagée. 

"  Si  un  inspecteur  de  grain  du  gouvernement  fédéral  décide  qu'une 
partie  du  grain  ci-décrit  n'est  pas  sec  ou,  pour  quelque  autre  motif,  propre 
à  l'emmagasinage,  alors  la  partie  que  l'on  a  déclarée  humide  ou  impropre 
à  l'emmagasinage  peut,  au  gré  du  voiturier  et  aux  risques  et  frais  du 
propriétaire,  quant  au  transbordement,  transfert  ou  autre  manutention, 
être  placé  dans  tout  élévateur  ou  magasin  publics  ou  licenciés  outillés 
d'une  machinerie  spéciale  pour  le  traitement  du  grain  avarié,  pour  y  être 
emmagasiné,  ensilé  ou  traité,  soit  séparément  soit  avec  d'autre  grain  de 
même  classe,  et  à  l'arrivée  la  responsabilité  du  voiturier  cesse." 

La  demande  d'interprétation  fut  faite  à  l'occasion  de  la  consignation  d'un 
wagon  de  blé  en  partance  de  Webb,  Saskatchewan,  transporté  par  le  Pacifique- 
Canadien,  et  adressé  à  l'ordre  de  la  Tnter-Ocean  Grain  Company,  Limited,  aux 
soins  de  la  Mutual  Elevator,  Fort- William,  Ont.  Le  requérant  déclare  que  le 
wagon  contenait  2,044  boisseaux  de  blé  n°  1  du  nord  et  85  boisseaux  de  n°  1  du 
nord,  mélangé  avec  5  p.  100  de  seigle;  que  la  Grain  Company  refusa  d'accepter 
livraison  du  wagon  à  cause  du  mélange  d'une  partie  du  chargement.  Le  service 
d'inspection  de  Winnipeg  n'avait  pas  établi  le  classement.  Le  wagon  fut  détenu 
à  Fort-William  pour  une  nouvelle  inspection  par  le  service  d'inspection  à  partir 
du  2  octobre.  Le  grain  fut  classé  "Blé  et  seigle".  Le  wagon  fut  libéré  par  le 
service  d'inspection  le  14  octobre. 

Le  16  octobre,  sans  avis  au  consignateur  ni  au  consignataire  et  sans  ins- 
truction de  ni  l'un  ni  l'autre,  le  wagon  fut  déchargé  dans  l'élévateur  de  l'Etat 
par  la  compagnie  de  chemin  de  fer.  Le  chargement  fut  placé  dans  un  compar- 
timent avec  d'autre  grain  et  perdit  son  identité. 

Par  suite  de  la  perte  de  l'identité  du  grain  le  consignateur  ne  toucha  que  le 
prix  du  grain  mélangé  pour  tout  le  chargement.  Si  on  avait  préservé  l'identité 
du  grain  les  85  boisseaux  de  grain  mélangé  aurait  pu  être  déduits  et  le  pro- 
priétaire aurait  reçu  le  prix  du  n°  1  du  nord  pour  les  autres  2,044  boisseaux. 
La  différence  dans  le  prix  du  wagon  de  blé  représente  la  somme  d'au  delà  de 
$700. 

En  sa  qualité  d'agent  du  consignateur,  le  requérant  prétend  que,  aux  termes 
de  l'articte  8  précité,  il  avait  droit  à  l'avis  de  quarante-huit  heures  l'informant 
que  la  compagnie  de  chemin  de  fer  était  incapable  d'opérer  la  livraison 
commandée   (à  cause  du  refus  du  consignataire)    avant  d'opérer  le  décharge- 
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ment  ailleurs.  S'il  avait  été  averti  il  aurait  pu  prendre  des  mesures  pour  sau- 
vegarder les  intérêts  du  propriétaire  du  grain.  N'ayant  pas  reçu  d'avis  il  ne 
put  le  faire. 

Dans  un  exposé  en  faveur  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  l'avocat  de 
cette  dernière  déclare: 

"Nous  prétendons  que  les  dispositions  de  l'article  8  de  la  lettre  de 
voiture  pour  le  grain  en  vrac  sont  parfaitement  claires;  elles  établissent 
que  quand  du  grain  en  vrac  est  consigné  à  Port-Arthur,  Fort- William 
ou  Westfort,  il  peut  être  placé  dans  un  élévateur  appartenant  à  la  com- 
pagnie ou  dans  un  élévateur  public  ou  licencié  avec  d'autre  grain  de  la 
même  espèce  et  de  la  même  classe  sans  égard  à  la  propriété.  La  dispo- 
sition concernant  l'avis  de  quarante-huit  heures  ne  s'applique  pas  à  ces 
endroits." 

Quand  l'une  des  parties  interprète  une  disposition  comme  si  elle  lui  garan- 
tissait un  avis  de  quarante-huit  heures  avant  le  détournement  du  grain,  lui 
fournissant  ainsi  l'occasion  de  protéger  ses  intérêts,  et  qu'une  autre  partie 
interprète  la  même  disposition  comme  si  elle  ne  prescrivait  aucun  avis,  soit- 
avant  soit  après  le  détournement  du  grain,  il  semble  bien  établi  que  l'article  8 
des  conditions  gouvernant  la  lettre  de  voiture  pour  le  grain  en  vrac  n'est  pas 
aussi  claire  et  aussi  précise  qu'elle  devrait  l'être.  Ces  dispositions  ne  prenant 
effet  qu'après  avoir  reçu  la  sanction  de  la  commission  il  semble  que  la  demande 
d'interprétation  adressée  à  la  commission  est  tout  à  fait  à  propos  et  exige  une 
décision  précise. 

Si  l'on  accepte  l'interprétation  donnée  par  l'avocat  de  la  compagnie  de 
chemins  de  fer,  la  chose  aura  une  répercussion  lointaine.  Peu  importe  à  qui  le 
grain  sera  consigné,  le  chemin  de  fer  pourra  le  livrer  à  qui  il  lui  plaira  à  n'im- 
porte lequel  des  trois  endroits  mentionnés  de  la  tête  des  lacs,  à  sa  convenance 
et  sans  avis  d'aucune  sorte,  soit  avant,  soit  après  la  livraison.  Si  teille  est  la 
véritable  signification  de  l'article  il  semble  qu'il  serait  opportun,  pour  préser- 
ver jusqu'à  un  certain  degré  les  droits  des  propriétaires,  d'en  re viser  les  termes. 

La  nécessité  de  conditions  spéciales  gouvernant  le  transport  et  la  livrai- 
son du  grain  en  vrac  provient  du  fait  que  quand  un  chargement  ou  toute  autre 
quantité  de  grain  en  vrac  est  emmagasiné  dans  les  conditions  ordinaires  il  perd 
son  identité  en  étant  inextricablement  mélangé  avec  d'autre  grain.  Une  fois 
que  le  grain  est  emmagasiné  le  droit  de  propriété  sur  ce  volume  spécifique  de 
grain  est  perdu  et  à  sa  place  le  propriétaire  accepte  un  droit  de  propriété  sur 
une  quantité  égale  de  grain  de  la  même  classe,  classe  déterminée  par  l'inspec- 
tion gouvernementale. 

C'est  un  principe  fondamental  de  ce  mode  de  manutention  du  grain  que 
l'identité  de  la  classe  soit  établie  par  l'inspection  avant  qu'on  permette  à  l'iden- 
tité du  grain  de  se  perdre  en  le  transbordant  du  wagon  dans  lequel  on  le  trans- 
porte à  l'élévateur  ou  magasin.  Les  dispositions  de  l'article  8  visant  le  trans- 
bordement du  wagon  à  l'élévateur  ne  s'appliquent  qu'après  l'inspection.  L'ar- 
ticle dit: 

"Peut  être  livré  et  placé  avec  du  grain  de  même  espèce  et  de  même 
classe  sans  égard  à  la  propriété." 

Il  est  évident  que  l'inspection  doit  se  faire  avant  que  l'on  puisse  décider 
de  "l'espèce  et  de  la  classe"  pour  les  fins  d'emmagasinage.  Au  point  de  vue  du 
transport  ferroviaire,  jusqu'au  moment  de  l'inspection  finale  le  grain  en  vrac 
ne  diffère  nullement  des  autres  catégories  de  marchandises,  et  quand,  le  cosi- 
gnataire le  refuse  avant  que  le  certificat  d'inspection  n'ait  établit  qu'il  est  propre 
à  l'emmagasinage,  il  tombe  sous  le  coup  des  règles  ordinaires  gouvernant  le 
transport  de  toute  marchandise. 
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Pendant  les  quatorze  jours  que  le  wagon  fut  retenu  à  Fort-William  atten- 
dant l'inspection,  il  était  régi  par  les  conditions  gouvernant  les  chargements  de 
marchandises  ordinaires,  que  le  consignataire  refuse,  et  n'était  pas  encore 
tombé  sous  le  coup  des  dispositions  de  l'article  8  gouvernant  les  lettres  de 
voitures  pour  le  grain  en  vrac.  Puisqu'il  en  est  ainsi  j'estime  que  la  prétention 
de  l'avocat  4u  chemin  de  fer  à  l'effet  qu'en  vertu  de  l'article  8  mentionné,  le 
chemin  de  fer  était  dispensé  de  donner  avis  à  l'expéditeur  du  refus  du  consi- 
gnataire d'accepter  le  grain  pour  emmagasinage  n'est  pas  valide  et  n'est  pas 
justifiée  par  la  clause  de  l'article  8  qu'il  a  cité. 

J'estime  de  plus  que  l'interprétation  donnée  de  l'article  8  par  l'avocat  du 
chemin  de  fer  ne  s'applique  pas  dans  le  cas  d'un  wagon  de  grain  en  vrac  refusé 
par  le  consignataire  avant  l'inspection.  L'article  ne  s'applique  pas  non  plus 
si  le  consignataire  refuse  d'accepter  pour  l'emmagasinage  ordinaire  un  wagon 
que  l'inspection  déclare  propre  à  l'emmagasinage,  comme  la  chose  pourrait 
arriver  s'il  n'y  avait  pas  de  place  dans  l'élévateur  en  question  pour  emmaga- 
siner du  grain  de  l'espèce  et  de  la  classe  du  chargement.  Si  le  consignataire 
refuse  d'accepter  livraison  le  wagon  reste  au  soin  du  chemin  de  fer  comme  une 
marchandise  ordinaire  jusqu'à  ce  que  l'expéditeur  l'ait  dirigé  ailleurs.  Pour  cela 
il  lui  faut  recevoir  un  avis  lui  permettant  de  protéger  ses  intérêts  selon  la  cou- 
tume établie. 

Bien  que  l'article  8  stipule  qu'à  la  tête  des  lacs  on  peut  livrer  le  grain  en 
vrac  selon  l'identité  de  la  marchandise,  sans  instructions  spéciales  de  l'expé- 
diteur, il  stipule  également  qu'à  tout  autre  endroit  il  faut  donner  un  avis  écrit 
de  quarante-huit  heures  avant  de  faire  livraison  qui  ne  préserve  pas  l'identité 
du  grain.  Cette  disposition  •sauvegarde  le  droit  de  l'expéditeur  quant  à  l'identité 
de  son  grain  à  tous  les  endroits  où  les  conditions  de  transport  n'exigent  pas  une 
livraison  hâtive.  Il  n'y  a  qu'à  la  tête  des  lacs  que  l'expéditeur  doive  accepter 
l'emmagasinage  selon  la  classe  sans  pouvoir  exiger  l'emmagasinage  séparé;  mais 
rien  n'indique  que  l'ordre  de  livraison  au  consignataire  désigné  puisse  être 
ignoré  sans  instructions  de  l'expéditeur. 

On  remarquera  que  dans  la  seconde  partie  de  l'article  8,  qui  traite,  au  point 
de  vue  du  classement,  de  la  condition  du  grain  quant  à  l'emmagasinage,  et  aux 
termes  de  laquelle,  à  certaines  conditions  bien  définies,  le  grain  peut,  sous  la 
responsabilité  du  voiturier,  être  détourné  de  l'élévateur  auquel  il  est  consigné  à 
un  autre  élévateur,  sans  avis  à  l'expéditeur,  il  est  dit: 

"  Peut,   au   gré   du   voiturier, être   déposé   dans  tout  élévateur 

public  ou  licencié  muni  d'une  machinerie  spéciale  pour  le  traitement,  etc." 

C'est-à-dire,  quand  on  veut  permettre  le  détournement  du  grain  impropre  à  rem- 
magasinage  en  grenier  de  l'élévateur  auquel  il  est  consigné  à  un  autre,  l'intention 
est  clairement  exprimée  et  les  raisons  spéciales  qui  nécessitent  cette  alternative 
sont  bien  définies.  Si  l'intention  eût  été  de  permettre  la  livraison  du  grain  propre 
à  l'emmagasinage  en  grenier  à  un  élévateur  auquel  il  n'avait  pas  été  consigné,  on 
peut  présumer  que  cette  intention  aurait  été  aussi  clairement  exprimée  que  dans 
le  cas  du  grain  impropre  à  l'emmagasinage  et  que  les  raisons  auraient  été  claire- 
ment exposées.  Vu  que  les  raisons  nécessitant  la  clause  relative  au  grain  impropre 
à  l'emmagasinage  en  grenier  n'existent  pas  pour  le  grain  inspecté  et  déclaré 
propre  audit  emmagasinage,  on  ne  saurait  expliquer  le  détournement  facul- 
tatif par  les  chemins  de  fer  de  tel  grain.  Si  on  avait  voulu  permettre  tel  dé- 
tournement, on  l'aurait  exprimé;  puisqu'on  ne  l'a  pas  fait  on  ne  peut  présumer 
une  telle  intention. 

De  plus,  je  prétends  que  s'il  a  été  d'usage  pour  les  chemins  de  fer  de  dé- 
tourner le  grain  à  leur  gré  sans  avis,  conformément  à  l'interprétation  donnée  de 
la  première  partie  de  l'article  8  par  l'avocat  du  chemin  de  fer,  il  convient  de 
modifier  cet  article  de  façon  à  ne  laisser  aucun  doute  sur  l'inexactitude  de  cette 
interprétation. 
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La  dernière  partie  de  l'article  8  permet  catégoriquement  au  chemin  de  fer  de 
détourner  sans  avis  le  grain  "  impropre  à  l'emmagasinage  "  d'un  élévateur  auquel 
il  a  été  consigné  à  un  élévateur-hôpital  pour  qu'il  soit  traité,  probablement  pour 
le  rendre  propre  à  l'emmagasinage.  Bien  que  la  disposition  a  pour  objet  principal 
de  viser  le  grain  humide  elle  inclut,  nommément  le  grain  déclaré  "autrement  im- 
propre à  l'emmagasinage  "  par  un  inspecteur  de  grain  du  gouvernement  fédéral 
La  Inter-Ocean  Grain  Company  refusa  d'accepter  le  wagon  de  grain  en  question 
avant  l'inspection.  On  constata  lors  de  l'inspection  que  le  chargement  était  un 
mélange  de  blé  et  de  seigle  et  qu'il  était  par  conséquent  impropre  à  l'emmaga- 
sinage à  l'élévateur  Mutual,  -il  semble  que  la  dernière  partie  de  l'article  8  stipule 
clairement  que  dans  un  cas  de  ce  genre  le  wagon  aurait  dû  être  livré  à  un  éléva- 
teur-hôpital pour  faire  subir  au  grain  le  traitement  qui  l'aurait  rendu  propre  à 
l'emmagasinage  ordinaire.  Il  n'est  pas  exigé  d'avis  au  consignateur,  mais  l'article 
impose  distinctement  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer  l'obligation  de  disposer 
convenablement  du  grain,  afin  d'être  libérée  de  toute  responsabilité  quant  à  la 
livraison  du  grain  à  la  personne  désignée.  La  perte  subie  par  le  consignateur  n'est 
pas  provenue  de  l'obscurité  de  l'article  8,  mais  de  ce  que  les  stipulations  claires 
de  l'article  8  n'ont  pas  été  suivies  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  dans  la 
livraison  du  grain. 

PLAINTE  CONTRE  LE  TARIF  DE  LA  PASSE  DU   NID-DE-CORBEAU,   ORDONNANCE 

GÉNÉRALE    N°    408 

Décision  du  commissaire  en  chef,  le  6  décembre  1924,  approuvée  par  le 
commissaire  en  chef  adjoint  et  le  commissaire  Boyce 

Au  nom  des  provinces  de  l'Alberta,  de  la  Saskatehewan  et  du  Manitoba  on  a 
donné  avis  de  l'intention  de  demander  permission  de  porter  de  jugement  de  la 
commission  des  chemins  de  fer  à  la  cour  Suprême  pour  faire  décider  de  la  ques- 
tion de  droit  ou  de  juridiction-  ou  les  deux;  on  a  aussi  donné  avis  que  lors  de 
l'audition  on  demanderait,  aux  termes  de  l'article  52  de  la  Loi  des  chemins  de 
fer,  l'émission  d'une  ordonnance  prolongeant  le  délai  d'appel  contre  l'ordonnance 
de  la  commission. 

A  l'audition  de  délai  pour  demander  telle  permission  fut  prolongé  jusqu'au 
dixième  jour  de  décembre  1924;  conformément  à  la  demande  de  permission  d'en 
appeler  à  la  cour  Suprême  du  Canada,  les  questions  de  droit  et  de  juridiction 
furent  soumises  et  discutées  par  les  représentants  des  divers  intéressés.  Ces 
questions  furent  soigneusement  étudiées  par  la  commission. 

La  commission  est  d'avis  que  les  principes  soulevés  devraient  être  soumis 
à-  la  cour  Suprême  et  les  points  signalés  par  les  avocats  ont  été  examinés  et  incor- 
porés dans  le  mémoire  afin  d'embrasser  tous  les  aspects  de  la  question  en  tant 
•qu'ils  se  rapportent  à  da  décision  de  la  commission  en  la  matière. 

De  l'avis  de  la  commission  les  points  suivants  devraient  être  soumis  à 
l'examen  de  la  cour  Suprême  pour  qu'elle  en  décide  quant  à  la  question  de  droit 
et  de  juridiction: 

1.  Au  point  de  vue  légal,  la  commission  a-t-elle  le  pouvoir,  en  vertu  de  la 
juridiction  que  lui  confère  da  Loi  des  chemins  de  fer  ou  autrement,  d'autoriser 
un  tarif  de  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  en  excédent  du  tarif  maximum 
mentionné  dans  la  Loi  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau,  chapitre  5,  60-61  Victoria, 
Statuts  du  Canada,  et  dans  l'entente  mentionnée  dans  ladite  loi,  sur  les  mar- 
chandises y  mentionnées. 

2.  Si  le  tribunal  était  d'avis  que  la  Loi  ou  la  convention  de  la  Passe  du 
Nid-de-Corbeau  liait  la  commission  des  chemins  de  fer  du  Canada,  alors,  aux 
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termes  de  la  Loi  de  ila  Passe  du  Nid-de-Corbeau,  article  1,  alinéa  (d)  et  de  la 
convention  qui  en  découle: 

(a)  Le  tarif  y  décrété  s'applique-t-il  au  trafic  en  destination  de 
l'ouest  et  venant  de  Fort- William  et  de  tous  les  endroits  à  l'est  qui  sont 
maintenant  situés  le  long  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  ou  ledit 
tarif  est-il  confiné  au  trafic  en  destination  de  l'ouest  et  venant  de  Fort- 
William  et  des  endroits  situés  à  l'est  qui,  à  l'époque  de  l'adoption  de  la  loi, 
ou  de  la  signature  de  la  convention,  étaient  situés  sur  la  ligne  de  la  com- 
pagnie? 

(6)  Ledit  tarif  est-il  applicable  au  trafic  provenant  des  endroits  sis 
à  l'est  de  Fort-William  qui  étaient,  à  l'époque  de  l'adoption  de  la  loi  ou  de  la 
signature  de  la  convention,  situés  sur  toute  ligne  de  chemin  de  fer  appar- 
tenant à  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  ou  affermée  par  cette  der- 
nière ou  exploitée  pour  son  compte? 

(c)  Le  tarif  y  décrété  s'applique-t-il  au  trafic  en  destination  djendroits 
situés  à  l'ouest  de  Fort- William  qui  sont  maintenant  sur  la  digne  du 
Pacifique-Canadien  ou  sur  toute  ligne  de  chemin  de  fer  appartenant  à  la 
compagnie  du  Pacifique-Canadien  ou  affermée  par  cette  dernière  ou  ex- 
ploitée pour  son  compte?  ou 

(d)  Ledit  tarif  est-il  confiné  au  trafic  en  destination  d'endroits  situés 
à  l'ouest  de  Fort-William  et  qui  étaient,  à  l'époque  de  l'adoption  de  la 
loi  ou  de  la  signature  de  ila  convention,  situés  le  long  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien  ou  de  toute  ligne  appartenant  à  la  compagnie  du 
Pacifique-Canadien  ou  affermée  par  cette  dernière  ou  exploitée  pour  son 
compte? 

3.  Quant  à  la  question  de  droit  la  commission  a-t-elle  le  pouvoir,  en  vertu 
de  la  juridiction  conférée  par  la  Loi  des  chemins  de  fer,  d'autoriser  un  tarif  du 
Pacifique-Canadien  pour  le  grain  et  la  farine  provenant  de  tous  les  endroits  situés 
sur  la  'ligne-mère,  les  embranchements  ou  raccordements  de  la  compagnie  à 
l'ouest  de  Fort-William,  en  destination  de  Fort- William  et  Port-Arthur  et  les 
endroits  à  l'est,  tarif  excédant  les  taux. minimums  spécifiés  dans  la  Loi  et  la 
convention  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau  et  mentionnés  au  chapitre  31,  statuts 
du  Canada  (1922)? 

REQUÊTE   DE    GILLIES    BROS.,    LTD.,    BREASIDE,    AU    SUJET    DES    AIGUILLAGES    COMMUNS 

Décision  de  M.  le  commissaire  Boy  ce,  le  31  décembre  1924,  approuvée  par  le 

commissaire  en  chef  adjoint 

La  compagnie  Gillies  Bros.,  la  requérante,  est  une  fabrique  de  bois  à  Brae- 
side,  Ont.,  et  son  industrie  est  desservie  depuis  de  nombreuses  années  par  un 
rameau  relié  à  la  voie  du  Pacifique-Canadien  à  Braeside,  lequel  endroit  se  trouve 
sur  la  ligne  de  la  compagnie  à  trois  milles  plus  ou  moins  à  l'ouest  d'Arnprior. 
On  dit  que  l'extrémité  est  de  la  cour  à  bois  de  la  requérante  est  sise  5,800  pieds 
du  losange  à  Arnprior  où  les  chemins  de  fer  Nationaux  croisent  la  voie  du  Paci- 
fique-Canadien. La  requérante  appuie  sa  requête  sur  le  fait  que,  n'ayant  pas 
d'accès  à  la  voie  des  chemins  de  fer  Nationaux,  elle  se  trouve  grandement  in- 
commodée, sous  le  rapport  du  tarif,  lorsqu'elle  désire  atteindre  des  endroits  situés 
sur  la  voie  des  chemins  de  fer  Nationaux,  car  il  faut  alors  payer  une  combinaison 
de  tarifs  locaux  à  partir  du  point  de  raccordement  le  plus  éloigné.  Elle  prétend 
que  cela  représente  une  différence  s'élevant  souvent  de  six  à  huit  cents  le  cent 
livres;  si  elle  avait  un  raccordement  à  Arnprior,  elle  n'aurait  à  payer  que  la 
moitié  des  frais  d'aiguillage,  qui  seraient  au  minimum  de  $2.50.  Les  inconvé- 
nients résultant  de  l'absence  d'un  raccordement  avec  les  chemins  de  fer  Nationaux 
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et  les  avantages  d'un  tel  raccordement  sont  indiqués  dans  la  requête  et  furent 
signalés  à  l'audition. 

La  maison  Gillies  est  seule  à  présenter  la  requête  et,  apparemment  pour  son 
seul  avantage,  afin  d'abaisser  le  prix  de  sa  marchandise  et  de  favoriser  son  com- 
merce. Elle  ne  parle  pas  de  l'intérêt  public  ni  au  nom  du  public,  bien  que  le  maire 
d'Arnprior  comparut  et  déclara  avoir  été  autorisé  par  le  conseil  municipal  à 
signaler  que  le  raccordement  serait  dans  l'intérêt  public  à  plusieurs  points  de 
vue;  il  admit,  toutefois,  qu'on  n'avait  pas  fait  de  nombreuses  représentations  au 
conseil,  "excepté  que  M.  Gillies  avait  demandé  si  le  conseil  favorisait  le  projet  ou 
s'il  s'y  opposait".  L'intérêt  du  public  expéditeur  n'a  pas  été  invoqué  à  l'appui  de 
la  requête  et  on  n'a  pas  démontré  que  le  public  réclamait  le  raccordement  de- 
mandé par  nul  autre  que  le  requérant.  La  Dochart  Brick  Tile  and  Terra  Cotta 
Works,  qui  a  appuyé  une  requête  antérieure  demandant  un  raccordement,  re- 
quête dont  nous  allons  parler  dans  un  instant,  a  déposé  son  consentement  écrit 
au  transfert  du  raccordement  à  l'endroit  maintenant  proposé,  mais  cette  firme  ne 
s'est  pas.  fait  représenter  à  l'audition  et  n'a  pas  présenté  de  chiffres  à  l'appui  de  la 
présente  requête.  Le  10  novembre  1913,  la  même  maison  demanda  un  raccorde- 
ment à  Arnprior  et  après  audition,  la  commission,  dans  sa  décision  en  date  du  25 
novembre  1914,  acquiesça  à  la  requête  et,  en  conséquence,  émit  l'ordonnance  n° 
23250  du  1er  février  1915;  plus  tard,  le  8  novembre  1915,  la  commission  émit 
une  nouvelle  ordonnance  approuvant  le  plan  du  raccordement  projeté  aux  con- 
ditions exposées  dans  l'ordonnance  précédente. 

Le  12  novembre  1915,  la  compagnie  requérante  écrivit  à  la  commission 
accusant  réception  de  l'ordonnance  précitée  et  remerciant  la  commission  d'avoir 
acquiescé  à  sa  requête.  La  commission  émit  l'ordonnance  n°  24415  parce  que  les 
intéressés  ne  purent  s'entendre  sur  le  plan  approuvé  dans  l'ordonnance  n°  23250; 
nous  avons  dans  nos  archives  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  de  la  commission 
en  date  du  23  avril  1915,  sur  la  question. 

Pendant  le  délai  écoulé  entre  la  date  des  ordonnances  précitées  et  la  pré- 
sentation de  la  présente  requête  on  n'a  pas  commencé  la  construction  du  raccor- 
dement autorisé.  Il  ne  fut  jamais  construit;  la  raison  qu'on  en  donne  dans  la 
présente  requête  c'est  que  l'achat  du  terrain,  la  construction  de  la  voie,  etc., 
auraient  entraîné  une  forte  dépense.  La  présente  requête  demande  la  construc- 
tion du  raccordement  dans  la  cour  à  bois  de  MM.  McLachlan  Bros,  Ltd,  fabri- 
cants de  bois,  à  Arnprior,  qui  donna  son  consentement. 

Donc,  pendant  neuf  ans  on  ne  s'est  pas  prévalu  de  l'ordonnance  de  la  com- 
mission, de  1915,  et  les  requérants  admirent  lors  de  l'audition  que  la  demande 
de  bois  n'est  pas  plus  considérable  maintenant  qu'en  1913,  qu'elle  est  à  peu  près 
la  même,  et  que  la  perspective  du  commerce  de  bois  n'est  pas  meilleure  qu'il  y  a 
quelques  années  passées;  présentement  elle  n'est  pas  brillante. 

La  proposition  dont  la  commission  est  présentement  saisie  c'est  d'autoriser 
un  raccordement  public  à  une  endroit  situé  à  2|  ou  2^  milles  de  l'endroit  désigné 
par  la  commission  dans  les  ordonnances  de  1915,  et  que  le  dit  raccordement- soit 
construit  et  entretenu  comme  raccordement  public  sur  la  voie  privée  de  McLach- 
lan Bros,  à  Arnprior,  laquelle  voie  est  l'objet  d'un  bail  conclu  entre  McLachlan 
Bros,  et  le  Pacifique-Canadien,  en  la  forme  usuelle,  lequel  bail  contient,  entre 
autres  choses,  la  disposition  suivante: — 

(8)  Les  droits  et  privilèges  de  la  seconde  partie  à  cette  convention 
ne  seront  pas  transférés  ni  sous-loués,  ni  en  entier  ni  en  partie,  sauf  avec 
le  consentement  écrit  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer;  toutefois,  la  com- 
pagnie de  chemin  de  fer  ne  devra  pas  refuser  son  consentement  à  tel  trans- 
fert sans  bonne  raison,  et  la  partie  de  seconde  part  aura  le  droit,  au  cas 
où  la  compagnie  de  chemin  de  fer  refuserait  son  consentement  à  tel  trans- 
fert, d'en  appeler  à  la  commission  des  chemins  de  fer  du  Canada. 
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Le  Pacifique-Canadien,  par  l'entremise  de  son  avocat,  M.  Wood,  s'opposa 
fortement  à  l'usage  de  cette  voie  d'évitement  pour  fins  de  raccordement  public 
pour  plusieurs  raisons,  quelques-unes  pertinentes  et  importantes,  la  plus  impor- 
tante étant  que  la  compagnie  avait  refusé  son  contentement  à  l'emploi  de  cette 
voie  d'évitement  pour  cette  fin.  L'opposition  de  la  compaguie  provenait,  entre 
autres  choses,  de  ce  que: — 

(a)  Une  voie  particulière  ne  fait  pas  partie  du  chemin  de  fer  et  ne  tombe  pas 
sous  le  coup  des  dispositions  de  l'article  253  de  la  Loi  des  chemins  de  fer. 

(6)  Le  dit  transfert  entraînerait  des  inconvénients,  des  dangers  et  occa- 
sionnerait au  Pacifique-Canadien  des  dépenses  déraisonnables  et  des 
difficultés  d'exploitation. 

(c)  Le  genre  de  construction  de  la  voie  ne  convient  pas  à  une  voie  de  rac- 
cordement, n'a  pas  été  effectué  pour  cette  fin  et  la  tenure  du  terrain  où 
elle  est  située  empêcherait  la  commission  de  l'affecter  à  un  voie  de  rac- 
cordement publique;  et 

{d)  L'intérêt  public  n'est  pas  en  jeu  et  les  avantages  qui  découleraient  du 
raccordement  sont  insuffisants. 

Les  objections,  quant  aux  inconvénients,  à  la  dépense  et  au  danger,  furent 
confirmées  par  le  témoignage  de  M.  S.  W.  Crabbe,  surintendant  de  district  de  la 
compagnie  de  chemin  de  fer,  qui  signala  que  le  raccordement  projeté  serait  situé 
à  4.83  milles  de  la  voie  de  raccordement  de  Braeside  (c'est-à-dire  en  dehors  de 
la  zone  d'aiguillage  commun)  et  il  n'y  a  pas  de  raccordement  plus  rapproché 
permettant  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer  d'amener  une  locomotive  sur  la  voie 
de  raccordement. 

Pour  les  chemins  de  fer  Nationaux,  M.  Fraser,  C.R.,  à  la  première  audition, 
et  M.  Chisholm,  C.R.,  à  la  seconde,  appuyèrent  la  requête  et  offrirent  de  contri- 
buer aux  frais  de  construction. 

Quand  on  discuta  la  question,  le  4  novembre,  il  fut  signalé  à  l'avocat  que  le 
consentement  de  McLachlan  Bros.  Ltd.,  à  l'usage  de  la  voie  d'évitement  comme 
voie  de  raccordement  ne  valait  que  pour  la  requérante;  on  ajourna  l'audition  au 
2  courant  pour  permettre  à  la  requérante  de  décider  quelle  attitude  elle  prendrait 
à  l'endroit  de  ce  consentement  restreint. 

Le  8  novembre  1924,  la  McLachlan  Bros.  Limited,  déposa  un  document  par 
lequel  elle  consentait  à  l'usage  du  raccordement  "par  n'importe  quelle  industrie". 
Toutefois,  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  possède  des  droits  en  vertu  de  la 
convention  et  elle  insiste,  pour  les  fortes  raisons  signalées,  sur  son  refus,  invo- 
quant la  clause  de  la  convention  que  j'ai  citée. 

Entre  l'audition  du  4  novembre  et  celle  du  2  décembre,  la  commission  porta 
la  question  de  propriété  à  l'attention  de  la  requérante;  on  lui  signala  aussi  la 
décision  donnée  à  Hamilton  par  feu  le  commissaire  en  chef  dans  la  cause  de  l'ai- 
guillage commun  (29  octobre  1919),  stipulant  que  tant  que  l'un  des  chemins  de 
fer  intéressés  ne  serait  pas  propriétaire  du  terrain  sur  lequel  on  se  propose  de 
construire  la  voie  de  raccordement,  la  commission  était  incompétente  à  émettre 
une  ordonnance  contre  les  chemins  de  fer.  On  a  particulièrement  attiré  l'atten- 
tion sur  cette  décision  et  sur  les  témoignages  et  on  suggéra  à  la  requérante  de  con- 
sulter un  avocat  avant  de  se  présenter  à  l'audition  du  2  décembre.  Toutefois, 
la  requérante  n'a  pas  discuté  cette  question  à  l'audition  et  n'a  pas  avancé  de  rai- 
son démontrant  que  la  décision  d'îngersoll  ne  s'appliquait  pas  à  la  situation; 
cette  question  fut  laissée  au  même  point  qu'à  l'audition  précédente  du  mois  de 
novembre.  La  requérante  ne  discuta  pas  non  plus  le  refus  du  Pacifique-Canadien, 
appuyé  sur  l'article  8  de  la  convention  relative  à  la  voie  industrielle  McLachlan. 
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Dans  les  circonstances  je  ne  crois  pas  que  la  commission  doive  émettre  une 
ordonnance  décrétant  la  conversion  de  la  voie  industrielle  en  voie  de  raccorde- 
ment. Les  décisions  de  la  commission  dans  les  causes  de  Blackwoods  contre  le 
C.N.R.,  C.C.C.  12,  45;  S.C.R.  44,  92;  de  Kammerer  contre  le  Pacifique-Canadien, 
C.C.C.  21,  74;  de  la  Beverley  Coal  Mines  and  Humberstone  Coal  Co.  contre  le 
Grand-Tronc-Pacifique,  C.C.C.  23,  64  et  les  causes  semblables,  signalées  par 
l'avocat  du  Pacifique-Canadien  lient,  à  mon  avis,  la  commission  dans  les  pré- 
sentes circonstances;  du  moins  la  commission  doit  exercer  une  grande  discrétion 
avant  d'émettre  une  ordonnance  appuyée  sur  les  arguments  avancés. 

Je  ne  puis  conclure  que  les  témoignages  démontrent  que  le  public  demande 
un  raccordement  à  cet  endroit  ni  qu'il  en  a  besoin. 

Même  si  les  témoignages  avaient  démontré  ce  point,  je  crois  que  les  témoi- 
gnages non  réfutés  quant  aux  inconvénients,  aux  frais  et  aux  dangers  de  l'ex- 
ploitation d'un  tel  raccordement  et  le  petit  nombre  d'industries  qui  en  profite- 
raient, justifient  la  commission  de  rejeter  la  requête. 

Le  raccordement  autorisé  en  1915  ne  fut  jamais  utilisé.  Si  le  public  en 
avait  senti  le  besoin,  si  son  absence  lui  avait  été  préjudiciable,  je  crois  qu'on 
l'aurait  construit  et  utilisé.  Tel  qu'il  appert,  la  requête  ne  vise  qu'une  industrie, 
et  y  acquiesce  en  dépit  de  la  prétention  que  ce  serait  envahir  les  droits  privés, 
que  l'exploitation  du  raccordement  comporterait  des  dangers,  des  inconvénients 
et  entraînerait  des  frais  élevés,  que,  si  on  le  construisait,  son  utilité  serait  dis- 
cutable, ce  serait,  à  mon  avis,  violer  les  grands  principes  suivis  par  la  commission 
quand  elle  décide  de  questions  de  raccordement. 

Canadian  Northern  Ontario   Pailway   Co.   contre   la   Pacifique-Canadien, 

20  C.C.C,  200 

L'ordonnance  émise  par  la  commission  en  1915  décrétait  la  construction 
d'un  raccordement  approuvé  par  l'ingénieur  de  la  commission  et  acceptable  aux 
requérants.  Si  l'intérêt  public  était  en  jeu  cette  ordonnance  aurait  répondu  aux 
besoins. 

Gillies  Bros,  et  le  Grand-Tronc  contre  le  Pacifique-Canadien,  18  C.C.C.  44- 

Je  ne  puis  venir  à  d'autre  conclusion  que,  pour  les  raisons  précitées,  l'ordon- 
nance demandée  ne  doit  pas  être  émise. 
La  requête  sera  rejetée. 

PLAINTE  DE  LA  COMMISSION  DES  LIQUEURS  DU  MANITOBA  ET  AUTRES  RELATIVEMENT 

AU  SUPPLÉMENT  N°    15  DE  LA  CLASSIFICATION  CANADIENNE  DES 

MARCHANDISES   N°    16 

Décision  du  commissaire  en  chej,  le  6  décembre  1924,  approuvée  par  le 

commissaire  Oliver. 

Cette  cause  fut  entendue  à  Winnipeg  le  20  novembre  1924. 

Les  plaignants  allèguent  que  le  taux  de  la  présente  classification  pour  le 
transport  des  liqueurs  est  trop  élevé  dans  les  circonstances  actuelles.  On  pré- 
tend que  ce  taux  est  basé  sur  une  estimation  qui  tient  compte  de  frais  considé- 
rables pour  la  surveillance  des  marchandises  transportées  ;  on  allègue  que  les  con- 
ditions qui  nécessitaient  cette  taxe  lorsque  la  classification  fut  adoptée  n'exis- 
tent plus. 

Plusieurs  témoignages  démontrent  que  les  pertes  par  larcins  ont  notable- 
ment diminué  et  la  conclusion  qu'on  nous  demande  de  tirer  de  ce  fait  c'est  qu'il 
n'y  a  pas  de  raison  d'entretenir  des  craintes  de  ce  chef  pour  le  présent  ou  pour 
l'avenir.     Nous  ne  croyons  pas  que  cette  conclusion  s'impose;  nous  estimons 
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plutôt  que  l'immunité  qui  règne  contre  le  vol  est  le  fruit  des  fortes  dépenses  néces- 
sitées par  le  soin  particulier  apporté  à  la  protection  de  cette  classe  de  marchan- 
dises; à  notre  avis,  la  relâche  dans  le  service  de  police  provoquerait  probablement 
un  accroissement  de  perte  en  cours  de  route.  Nous  sommes  convaincus  par  les 
témoignages  que  la  dépense  a  produit  le  résultat  visé,  mais  il  ne  s'ensuit  pas 
nécessairement  qu'une  surveillance  moins  active  ne  serait  pas  suivie  d'une  réap- 
parition du  mal  que  la  vigilance  a  presque  réussi  à  extirper.  Tant  que  les  condi- 
tions ne  motiveront  pas  une  conclusion  différente  nous  croyons  que  la  présente 
classification  devrait  rester  en  vigueur. 
Par  conséquent  la  requête  est  rejetée. 

REQUÊTE  DE  LA  CANADA  CEMENT  CO.,  LTD.,  MONTREAL,  P.Q.,  AU  SUJET  DU  TARIF  SUR 

LA  PIERRE  À  PLÂTRE 

Décision  du  commissaire  en  chef  adjoint,  le  31  décembre  1924,  approuvée  par 

M.  le  commissaire  Boy  ce. 

La  requête  vise  l'obtention  d'une  ordonnance  déclaratoire  définissant  le  tarif 
légal  en  vigueur  de  Lythmore,  Ont.,  aux  endroits  mentionnés  dans  la  requête, 
pendant  la  période  écoulée  du  1er  janvier  1921  et  le  21  mars  1924.  On  allègue 
que  d'après  les  dispositions  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  concernant  le  transport 
à  longue  et  à  courte  distances  le  tarif  de  Lythmore,  Ont.,  est  le  tarif  maximum 
s'appliquant  du  point  intermédiaire,  Caledonia,  Ont.,  aux  destinations  en  ques- 
tion; on  a  probablement  l'intention,  si  l'on  obtient  la  dite  ordonnance  déclara- 
toire et  si  l'on  ne  peut  en  venir  à  une  entente  avec  le  chemin  de  fer,  de  saisir  les 
tribunaux  du  remboursement  de  la  différence  entre  le  taux  exigé  de  Caledonia 
aux  points  de  destination  en  question,  et  de  définir  le  tarif  légal  lequel  est  le  tarif 
maximum  de  Lythmore  aux  mêmes  endroits. 

La  requête  de  la  Canada  Cernent  Co.,  Ltd.,  demandant  le  remaniment 
des  taux  sur  la  pierre  à  plâtre,  en  chargements  complets,  de  Caledonia, 
Ont.,  à  Montréal,  Que.,  et  Ottawa,  Ont.,  pour  qu'il®  n'excèdent  pas  les 
taux  actuellement  en  vigueur  sur  la  pierre  concassée;  et 

L'ordonnance  de  la  commission  n°  34341,  en  date  du  20  octobre  1923, 
suspendant  le  supplément  n°  69  de  la  M.C.R.  Co.,  au  tarif  C.C.C.  n°  3074, 
prenant  effet  le  3  novembre  1923. 

Décisions  et  ordonnances  de  la  commission,  vol.  XIII,  p.  317. 

Cette  cause  comprenait,  entre  autres  choses,  la  question  du  transport  à  lon- 
gue et  à  courte  distances.  Le  Michigan  Central  prétendait  que  le  tarif  appliqué 
sur  les  marchandises  en  partance  de  Lythmore  était  erroné  en  ce  que,  par  inad- 
vertance, les  augmentations  autorisées  par  la  commission  dans  ses  diverses  déci- 
sions n'avaient  pas  été  appliquées  au  tarif  en  vigueur.  Le  Michigan  Central  pré- 
tendit en  outre  que  le  trafic  de  Lythmore  était  si  minime  que  l'attention  du  che- 
min de  fer  n'avait  pas  été  attirée  sur  les  taux  erronés.  Les  détails  de  cette  affaire 
figurent  aux  pages  319  et  320  de  la  décision  précitée. 

La  commission  soutint  que,  d'après  les  ordonnances  existantes  concernant 
le  tarif  général,  le  tarif  de  Lythmore  est  erroné.  Tel  que  le  jugement  l'indique, 
le  Michigan  Central,  lorsque  la  requête  fut  présentée  en  1923  et  lorsqu'on  attira 
son  attention  sur  le  tarif,  s'efforça  de  la  rectifier  en  déposant  un  tarif  majoré  des 
augmentations  sanctionnées  par  la  commission. 

La  compagnie  requérante,  qui  est  aussi  la  requérante  dans  la  présente  re- 
quête, prétendit  que  le  tarif  existant  frappant  les  marchandises  transportées  de 
Lythmore  était  essentiel  à  la  présentation  de  sa  cause  et  que,  par  conséquent,  on 
ne  devait  pas  permettre  avant  le  prononcé  du  jugement,  de  mettre  en  vigueur  le 
tarif  majoré. 
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La  commission  suspendit,  mais  en  hésitant,  le  tarif  augmenté.  En  rendant 
sa  décision,  la  commission,  après  avoir  signalé,  de  la  façon  plus  haut  mentionnée, 
que  le  remaniement  du  tarif  publié  pour  les  marchandises  en  partance  de  Lythmore 
était  erroné,  déclara  qu'il  convenait  de  rescinder  l'ordonnance  suspendant  l'annu- 
lation du  tarif  inférieur,  du  moins  pour  ce  qui  concerne  la  pierre  à  plâtre;  elle 
ajouta  que,  vu  l'attitude  recommandée,  le  tarif  publié  par  erreur  pour  le  trafic 
en  partance  de  Lythmore  ne  saurait  servir  de  modèle  dans  l'établissement  du 
tarif  pour  le  trafic  entre  Caledonia  et  Montréal  et  Ottawa.  C'est-à-dire,  la  com- 
mission autorisa  la  compagnie  de  chemin  de  fer  à  publier,  pour  l'avenir,  un  tarif 
accru  des  augmentations  jugées  raisonnables  par  la  commission. 

La  présente  requête  vise  à  obtenir  une  ordonnance  déclaratoire  pour  une 
situation  passée. 

Le  trafic  de  Lythmore,  sur  le  Michigan  Central,  aux  endroits  visés  sur  le 
Grand-Tronc,  passait  par  Hagersville.  La  distance  entre  Lythmore  et  Hagers- 
ville est  d'environ  sept  milles.  Hagersville  est  également  situé  sur  le  Grand- 
Tronc;  de  cet  endroit  à  Caledonia,  par  le  Grand-Tronc,  il  y  a  environ  dix  milles. 

Le  tarif  de  Lythmore  à  Montréal,  si  nous  prenons  ceci  comme  exemple,  était 
resté  à  16^  centiins  une  fois  et  à  17^  une  autre  fois,  parce  que  les  augmentations 
dont  iil  a  été  question  n'avaient  pas  été  mises  en  vigueur.  On  en  trouvera  le  détail 
dans  l'état  tabulaire  donné  à  la  page  319  du  jugement  susmentionné.  D'après  les 
augmentations,  le  tarif  aurait  été  de  22  centins.  Au  cours  de  cette  période,  le 
tarif  de  Caledonia  à  Montréal  via  le  Grand-Tronc  était  de  19^  eentins. 

Lors  de  l'audition  de  la  présente  requête  il  a  été  fait  mention  de  la  pratique 
reconnue  et  des  jugements  rendus  par  la  cour  Suprême  des  Etats-Unis  et  la 
Commission  du  Commerce  entre  états,  en  vertu  de  la  clause  de  cette  loi  des  Etats- 
Unis  dite,  "An  Act  to  Reguilate  Commerce  "  qui  a  trait  aux  parcours  de  longue 
et  de  courte  distances.  L'avocat  du  chemin  de  fer  a  cité  la  cause  Parrington,  dont 
le  résumé  est  publié  dans  The  trafic  World  du  12  avril  1924.  Il  y  était  ques- 
tion de  dommages  exigés  à  la  suite  de  la  violation  de  l'article  relatif  aux  parcours 
de  longue  et  de  courte  distances,  La  Cour  Suprême  déclara  qu'un  taux  non 
autorisé  par  ladite  clause  de  l'article  4  peut  exposer  Je  voiturier  à  des  poursuites 
de  la  part  du  gouvernement,  mais  que  cette  violation  de  l'article  4  ne  justifiait 
pas  une  demande  de  dommages  lorsqu'il  n'y  avait  pas  d'autre  preuve  de  pertes 
d'argent.  Continuant  son  jugement  la  Cour  fait  remarquer  quelles  difficultés  pour- 
raient être  occasionnées  par  la  publication  de  barèmes  erronés.  Elle  s'exprime 
comme  suit: 

"  La  règle  adoptée  par  la  Commission  est  conforme  aux  opinions 
sur  lesquelles  elle  est  basée  et  peut  facilement  être  appliquée.  L'opinion 
contraire  ne  s'harmoniserait  pas  avec  les  autres  dispositions  de  la  loi,  et, 

si  elle  était  mise  en  pratique,  les  conséquences  en  seraient  fâcheuses 

Si  un  taux  inférieur,  publié  sans  autorisation,  devient  le  maximum  qui 
pourra  être  exigé  d'un  point  intermédiaire  quelconque,  les  erreurs  dans  les 
barrêmes  de  taux  (et  elles  sont  inévitables)  pourront  avoir  des  consé- 
quences désastreuses.  Supposons  que  le  tarif  d'un  point  sans  importance 
dans  le  Maine  à  San-Francisco  via  Boston,  New- York  et  Chicago  soit 
imprimé  à  $15,  au  lieu  de  $150,  et  que  eette  erreur  ne  'soit  pas  découverte 
avant  plusieurs  mois,  est-ce  que  ceux  qui  auront  payé  plus  que  $15  pour 
voyager  sur  cette  route  pourront  recouvrer  l'excédent  sans  établir  qu'ils 
ont  subi  des  pertes  d'argent  " 

On  remarquera  donc  qu'il  s'agissait  dans  cette  cause  de  déterminer  ce  qui 
devait  constituer  la  base  des  dommages;  le  jugement  en  peu  de  mots,  se  résume 
à  ceci:  il  faut  établir  qu'il  y  a  eu  perte,  et  non  simplement  le  présumer. 
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Le  cas  de  l'Oregon  Fruit  Co.  vs.  Southern  Pacific  Co.  et  al,  50  LC.C,  719, 
soumis  à  la  Commission  du  Commerce  entre  états  est  semblable.  Dans  cette 
cause  les  taux  sur  les  melons  d'eau  transportés  en  wagons  de  Sultana  à  Monson, 
Cal,  à  Salem  et  Medford,  Ore.,  violaient  la  clause  concernant  les  parcours  de 
longue  et  de  courte  distances.  Medford  et  Salem  sont  des  centres  situés  entre 
Portland  et  Sultana  et  Monson.  Lors  de  ces  expéditions,  les  taux  en  vigueur 
de  Portland  à  Sultana  et  de  Portland  à  Monson  étaient  de  45  et  de  47^  centins 
respectivement.  A  cette  même  époque  les  taux  de  Sultana  à  Salem  et  Medford 
étaient  fixés  à  51  centins,  et  de  Monson  à  Salem  à  50  centins.  La  Commission 
s'exprime  comme  suit  à  la  page  722: 

"  Rien  ne  prouve  que  le  plaignant  a  subi  des  pertes  parce  que  le  taux 
inférieur  a  été  maintenu  pour  Portland." 

On  trouve  à  la  même  page  la  décision  de  fia  Commission  concernant  les 
dommages: 

"  Faute  de  preuve  que  l'expéditeur  a  subi  des  pertes,  il  ne  suffit  pas 
que  les  voituriers  aient  exigé  ou  touché  des  taux  qui  violent  la  clause  con- 
cernant les  parcours  de  longue  et  de  courte  distances  de  l'article  4  pour  que 
l'expéditeur  ait  droit  à  des  dommages." 

Voir  à  ce  sujet  les  citations  faites  à  la  même  page. 

On  peut  également  référer  à  la  cause  "  John  Nix  &  Co.  et  al.  y.  Southern  Rd. 
Co.  et  ail.,  31  L.C.C.,  145;  et  à  la  cause  Iten  Biscuit  Co.  v.  C.B.  &  Q.  Rd.  Co.  et 
ail.,  53,  I.C.C.,  729." 

Il  semble  clone  que  la  Cour  Suprême  des  Etats-Unis,  dans  son  interprétation 
de  la  législation  américaine,  en  maintenant  les  décisions  de  la  Commission  du 
Commerce  entre  états  tient  compte  de  la  question  des  dommages;  et  il  semble 
également  que  les  observations  concernant  les  barèmes  erronés  publiés  ont  trait 
à  la  question  des  dommages. 

Les  dispositions  de  ila  Loi  des  chemins  de  fer  concernant  les  parcours  de 
longue  ou  de  courte  distances  varient  à  plusieurs  égards  des  dispositions  de  la 
législation  similaire  contenue  dans  les  statuts  des  Etats-Unis.  Le  paragraphe  5  de 
l'article  314  se  lit  comme  suit: 

"  La  Commission  ne  doit  approuver  ni  permettre,  pour  les  transports 
des  voyageurs  ou  des  marchandises,  effectués  dans  des  conditions  et  des 
circonstances  analogues,  dans  la  même  direction  et  sur  la  même  ligne  ou 
route,  des  taxes  plus  élevées  pour  une  plus  courte  distance  que  pour  un 
plus  long  parcours,  quand  cette  plus  courte  distance  fait  partie  de  ce  plus 
long  parcours,  à  moins  que  la  Commission  ne  soit  convaincue,  vu  la  con- 
currence, de  l'opportunité  d'autoriser  pareilles  taxes." 

Le  paragraphe  renferme  ce  qui  est  réellement  une  règle  générale,  c'est-à-dire 
que  lorsqu'il  y  a  transport  dans  la  même  direction,  "  sur  ila  même  ligne  ou  route  ", 
dans  des  conditions  et  des  circonstances  analogues,  la  taxe  exigée  pour  la  plus 
courte  distance  ne  devra  pas  être  plus  élevée  que  celle  du  plus  long  parcours, 
quand  cette  plus  courte  distance  fait  partie  de  ce  plus  long  parcours,  à  moins  que 
la  Commission  ne  soit  convaincue,  vu  la  concurrence,  de  l'opportunité  d'autoriser 
pareilles  taxes." 

Le  paragraphe  3  de  l'article  329,  qui  a  trait  aux  tarifs  spéciaux  des  marchan- 
dises, renferme  les  dispositions  suivantes: 

"et  il  ne  doit  pas  être  perçu,  pour  de  moindres  parcours,  de  taxes 
plus  élevées  que  pour  les  parcours  plus  longs  sur  la  même  ligne  et  dans 
la  même  direction,  quand  les  moindres  parcours  sont  compris  dans  les 
parcours  plus  longs." 

4382-33—6 
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Le  paragraphe  3  de  l'article  329  impose  une  obligation  au  chemin  de  fer. 
Comme  nous  l'avons  déjà  démontré,  le  paragraphe  5  de  l'article  314  pose  une 
règle  générale,  et  impose  en  même  temps  un  devoir  à  la  Commission,  i.e.,  "  la 
Commission  ne  doit  approuver  ni  permettre  des  taxes. . .  "  La  portée  du  para- 
graphe 5  de  l'article  314  est  générale  et  on  peut,  supposer  qu'il  embrasse  égale- 
ment ila  question  des  tarifs  spéciaux  pour  les  marchandises.  Mais  la  mention  à 
l'article  329  de  dispositions  concernant  les  parcours  de  longue  et  de  courte  dis- 
tances par  rapport  aux  tarifs  spéciaux  semble  faire  naître  des  doutes  à  ce  sujet. 

De  plus,  le  paragraphe  3  de  l'article  329,  en  traitant  du  transport  sur  de  lon- 
gues et  de  courtes  distances,  stipule  que  des  taxes  plus  élevées  ne  doivent  pas 
être  perçues  pour  de  moindres  parcours  que  pour  les  parcours  plus  longs,  "sur  la 
même  ligne  et  dans  la  même  direction."  Le  paragraphe  5  de  l'article  314  stipule 
"sur  la  même  ligne  ou  route."  On  remarquera  que  les  mots  "ou  route"  ne  sont 
pas  contenus  dans  le  paragraphe  3  de  l'article  329. 

L'article  314  a  été  modifié  en  1919  par  l'addition  des  mots  "  ou  routes  ",  et 
l'auteur  de  cette  modification  avait  l'intention  de  rendre  la  loi  plus  claire.  Bien 
qu'il  puisse  y  avoir  doute  quant  à  la  portée  exacte  des  deux  articles,  on  remar- 
quera que  Je  paragraphe  38  du  barème  de  tarif  de  la  Commission,  approuvé  par 
l'ordonnance  n°  398  du  11  avril  1924,  contient  les  dispositions  suivantes: 

"  Le  paragraphe  3  de  l'article  329  de  la  Loi  des  chemins  de  fer 
stipule,  au  sujet  des  tarifs  spéciaux,  qu'il  ne  doit  pas  être  perçu,  pour  de 
moindres  parcours,  de  taxes  plus  élevées  que  pour  les  parcours  plus  longs 
sur  la  même  ligne  et  dans  la  même  direction,  quand  les  moindres  parcours 
sont  compris  dans  les  parcours  plus  longs.  Les  tarifs  publiés  pour  le  service 
entre  des  points  spécifiés  au  Canada  qui  ne  seront  pas  des  tarifs  de  con- 
currence aux  termes  du  paragraphe  4  de  l'article  329,  devront  renfermer 
la  clause  suivante: 

'  Les  taux  mentionnés  dans  le  présent  barème  de  tarifs,  à  moins 
d'être  définis  d'une  façon  toute  particulière,  seront  des  taux  maxima 
et  ne  devront  pas  être  dépassés  pour  tout  transport  effectué  dans  la 
même  direction  d'un  ou  à  destination  d'un  point  intermédiaire  situé 
sur  la  même  ligne.'  " 

Les  tarifs  du  Michigan  Central,  C.C.C.  2988  et  3074,  en  vigueur  au  cours 
de  la  période  en  question,  étaient  des  tarifs  communs  applicables  à  certains 
produits  dont  le  transport  s'effectuait  de  stations  sur  le  Michigan  Central  et 
sur  d'autres  lignes  spécifiées  à  des  points  dans  l'Ontario,  le  Québec  et  les  provinces 
Maritimes. 

Le  réseau  du  grand-Tronc  approuva  ce  tarif  du  Michigan  Central  au  moyen 
d'une  formule  générale,  C.G.  n°  23,  qui  se  lit  comme  suit: 

"Nous  certifions  par  les  présentes  que  le  réseau  de  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc  (à  l'est  des  rivières  Détroit  et  Saint-Clair)  agrée  et 
approuve  tous  les  tarifs  communs  et  leurs  suppléments  qui  pourront  à 
l'avenir  être  publiés  et  déposés  par  la  Michigan  Central  Railroad  Com- 
pany et  mentionneront  le  nom  de  cette  compagnie  comme  y  étant  partie, 
en  tant  que  ce  barème  renfermera  des  taux  applicables  dans  les  limites  du 
Canada  à  destination  (et  non  à  provenance)  des  points  situés  sur  la  ligne 
de  cette  compagnie  ou  via  ces  points. 

Il  semble  donc  que  non  seulement  la  base  des  taux  de  Lythmore  était  erro- 
née, en  ce  qui  concerne  le  Michigan  Central,  mais  aussi  quant  aux  relations  tari- 
faires entre  le  Michigan  Central  et  >le  Grand-Tronc,  vu  que  leur  agrément  en 
limitait  la  portée  au  transport  à  destination  (et  non  à  provenance)  des  points 
situés  sur  le  Grand-Tronc  ou  via  ces  points;  et  comme  le  Grand-Tronc  n'ayant 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  83 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 

pas  pris  d'initiative  à  ce  sujet  ne  déposa  pas  de  barème  portant  un  numéro 
C.C.C.,  il  semble  que  la  règle  à  la  page  18  des  tarifs  concernant  l'application 
des  taux  de  points  intermédiaires  ne  pouvait  avoir  été  rédigée  qu'avec  l'inten- 
tion de  l'appliquer  aux  stations  des  lignes  qui  ont  pris  cette  initiative  et  ont 
déposé  des  tarifs  portant  un  numéro  C.C.C.    La  règle  se  lit  comme  suit: 

"Sauf  lorsque  décrété  spécifiquement  autrement  dans  la  présente,  le 
taux  du  transport  effectué  à  la  station  de  destination  de  toute  station 
dont  les  taux  ne  sont  pas  prévus  par  le  présent  tarif,  et  qui  est  directe- 
ment située  entre  deux  points  dont  les  taux  sont  fixés,  sera  le  même  que 
celui  du  point  qui  possède  le  taux  le  plus  élevé.  Si  la  station  est  située 
directement  entre  deux  points  qui  jouissent  des  mêmes  taux,  on  appliquera 
également  ces  taux  à  la  station  intermédiaire.  Si  la  station  est  ne  se  trouve 
pas  entre  deux  points  dont  les  taux  à  la  station  de  destination  sont  publiés 
dans  la  présente,  le  taux  sera  le  même  que  celui  de  la  première  station 
suivante  où  il  sera  mentionné. 

"Exception. — La  règle  susmentionnée  ne  s'appliqueia  pas  lorsque,  en 
ayant  recours  aux  tarifs  classifiés  on  peut  obtenir  des  taux  inférieurs  à 
ceux  pourvus  par  cette  règle." 

Le  Michigan  Central  déclare  clans  un  mémoire  écrit: 

"Nous  sommes  d'avis  que  la  clause  publiée  à  la  page  18,  Michigan 
Central  C.C.C.  3074,  relativement  à  l'application  des  taux  de  stations 
intermédiaires,  ne  peut  aucunement  déterminer  le  taux  légal  à  appliquer 
de  Caledonia  parce  que  le  Michigan  Central  n'est  pas  autorisé  à  fixer  les 
taux  devant  s'appliquer  de  stations  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux  du 
Canada.  Cette  clause  relative  aux  stations  intermédiaires  ne  s'applique 
qu'aux  stations  sur  le  Michigan  Central,  et  aux  chemins  de  fer  pour  le 
compte  desquels  le  Michigan  Central  publie  des  barèmes  de  taux  et  qui 
de  leur  côté  déposent  en  leur  propre  nom  le  C.C.C.  3074  du  Michigan 
Central.  Le  tarif  démontre  clairement  qu'il  ne  s'applique  pas  aux  expé- 
ditions effectuées  des  stations  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada." 

La  Commission  du  Commerce  entre  états  en  traitant  des  infractions  à  la 
clause  concernant  les  parcours  de  longue  et  de  courte  distance  a  soutenu  qu'un 
taux  théorique,  qui  n'a  pas  été  utilisé  et  qui  n'était  pas  connu  du  défendeur  avant 
d'être  découvert  accidentellement,  ne  serait  pas  reconnu  comme  une  base  équi- 
table justifiant  l'émission  d'une  ordonnance  accordant  des  dommages,  par  suite 
d'expéditions  faites  d'un  point  intermédiaire  à  un  taux  légèrement  plus  élevé, 
Missouri  &  Kansas  Shippers;  Assn.  vs.  M.K.  <fe  T.  Ry.  Co.,  12  L.C.R.,  483. 

Dans  la  cause  en  question,  on  fit  des  expéditions  de  foin  de  divers  endroits 
à  Kansas  City.  Saint-Joseph,  un  centre  situé  63  milles  plus  loin  que  Kansas 
City,  jouissait  d'un  taux  inférieur  à  celui  de  Kansas  City.  Il  appert  que  depuis 
nombre  d'années  on  n'avait  pas  expédié  de  foin  du  centre  en  question  à  Saint- 
Joseph  et,  en  conséquence,  on  n'avait  pas  déposé  de  tarif  d'accommodement. 
Lorsqu'on  a  voulu  transporter  du  foin  de  cet  endroit  à  Saint-Joseph,  le  chemin 
de  fer  a  établi  un  tarif  de  faveur  un  peu  plus  élevé  que  celui  à  Kansas  City. 
La  Commission  se  prononce,  aux  pp.  484-485,  comme  suit: 

"Bien  qu'il  fût  clair  que  Ile  taux  de  la  classe  C  n'existât  que  sur  le 
papier,  en  ce  qui  concerne  le  foin,  et  que  la  violation  des  dispositions  de 
l'article  4  de  la  part  du  défendeur  ne  fût  que  technique  et  nullement  maté- 
rielle, le  requérant  veut  tirer  profit  de  cette  situation  et  obtenir  des  dom- 
mages sur  des  expéditions  faites  à  Kansas  City,  alors  que  le  défendeur 
laissa  par  inadvertance  ses  tarifs  dans  cet  état. 
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"Bien  que  les  fonctions  de  la  Commission  soient  en  quelque  sorte 
judiciaires,  celle-ci  n'en  est  pas  moins  essentiellement  un  corps  adminis- 
tratif; et  clans  le  règlement  de  questions  contentieuses  de  ce  genre  elle  doit 
en  examiner  la  substance  sans  égards  aux  considérations  purement  tech- 
niques. Si  nous  étudions  cette  question  à  ce  point  de  vue,  elle  nous 
semble  totalement  dépourvue  de  mérite.  Nous  ne  pouvons  pas  recon- 
naître, comme  une  base  équitable  justifiant  l'émission  d'une  ordonnance 
accordant  des  dommages  par  suite  d'expéditions  faites  à  un  point  inter- 
médiaire à  un  taux  légèrement  plus  élevé,  un  taux  purement  théorique, 
n'existant  que  sur  le  papier,  pour  le  parcours  de  plus  longue  distance;  un 
taux  qui  n'a  pas  été  utilisé  et  qui  était  inconnu  du  défendeur  et  du  plai- 
gnant, jusqu'à  ce  qu'il  soit  découvert  accidentellement  et  après  avoir  été 
publié  depuis  nombre  d'années.  Ce  point  de  vue  est  soutenu  par  le  défen- 
deur dans  sa  preuve.  Il  démontre  que  le  taux  de  10  centras  de  la  classe  C 
n'est  pas  un  taux  de  faveur  sur  le  foin,  et  le  plaignant  n'a  pu  prouver  que 
le  taux  à  Kansas  City  était  excessif  en  lui-même.  Cette  question  quoique 
mentionnée  dans  la  plainte  a  été  abandonnée  iors  de  l'audition  de  la  cause. 

"La  pétition  doit  être  rejetée  et  il  est  ainsi  ordonné.'' 

Il  faut  nécessairement  reconnaître  qu'il  est  question  dans  ces  remarques 
de  procédures  en  réparation.  La  Commission  n'a  pas  le  pouvoir  d'accorder  des 
dommages  ou  d'ordonner  des  remboursements;  et  à  moins  que  la  Loi  des  Chemins 
de  fer  ne  l'autorise,  elle  ne  peut  pas  déterminer  si  le  taux,  établi  pour  un  par- 
cours de  plus  longue  distance  dont  il  est  question  dans  l'article  relatif  aux  par- 
cours de  longue  et  de  courte  distances,  est  un  taux  n'existant  que  sur  le  papier  ou 
non.  Les  pouvoirs  de  la  Commission,  tels  qu'ici  invoqués,  ne  lui  permettent  que 
de  déclarer  quel  était  ou  aurait  dû  être  le  taux  légal  (1914)  C.A.,  1022. 

Lythmore  est  situé  à  quelque  dix-sept  milles  de  Caledonia.  Le  transport 
de  gypse  à  provenance  de  Lythmore  aux  destinations  en  question  n'est  pas  consi- 
dérable. En  1921 ,  bien  que  les  détails  ne  soient  pas  donnés,  on  dit  que  ce  trans- 
port a  été  nul  ou  à  peu  près;  en  1922,  on  en  a  transporté  deux  wagons;  en  1923, 
on  en  a  transporté  un  wagon  de  Lythmore  à  Montréal  le  20  octobre.  Ce  trans- 
port s'est  effectué  alors  que  la  cause  était  pendante,  et  après  que  la  Commission 
eut  reçu  la  requête  du  9  octobre,  lui  demandant  de  suspendre  le  supplément  annu- 
lant le  taux  inférieur. 

Si  on  en  juge  d'après  les  témoignages  rendus,  Caledonia  est  un  centre  d'expé- 
dition de  gypse  beaucoup  plus  important  que  Lythmore.  La  preuve  établie  dans 
le  premier  cas  démontre  que  les  expéditeurs  de  Lythmore  ne  sont  ni  considé- 
rables, ni  fréquentes. 

Le  Grand-Tronc  prétend  qu'il  ne  soupçonnait  pas  l'existence  du  taux  erroné 
en  vigueur  sur  les  expéditions  à  provenance  de  Lythmore,  avant  que  le  requérant 
n'y  attirât  son  attention.  Le  requérant  répond  ce  qui  suit: — 

"Les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  sont  partis  aux  tarifs  du 
chemin  de  fer  Michigan  Central;  ils  en  ont  reçu  des  copies  à  temps,  et  ils 
ont  eu  l'occasion  de  les  vérifier  et  de  porter  à  la  connaissance  du  Michigan 
Central  les  objections  qu'ils  pouvaient  y  avoir.  Dans  les  circonstances, 
les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  sont  responsables,  comme  la 
Michigan  Central,  des  taux  publiés  concernant  les  expéditions  faites  de 
Lythmore." 

Dans  une  lettre  adressée  par  le  Grand-Tronc,  il  est  dit  que  les  dommages 
réclamés  se  chiffrent  à  quelque  $41,000.  Cet  aspect  de  la  question  n'a  pas  été 
considéré,  car  la  Commission  n'a  pas  le  pouvoir  de  se  prononcer  sur  les  réclama- 
tions elles-mêmes.     Cependant  le  requérant  a  laissé  entendre  que  la  somme  en 
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litige  n'était  pas  aussi  considérable  que  cela;  mais  on  n'a  pas  dit  de  combien  elle 
était  moindre.  Discutant  cet  aspect  de  la  question,  le  chemin  de  fer  présenta  les 
arguments  suivants: — 

" .  .  .11  semble  .  .  .  tout  à  fait  injuste  que  l'oubli  du  Michigan 
Central  puisse  faire  retomber  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada, 
et  en  réalité  sur  le  peuple  de  ce  pays,  une  perte  de  quelque  quarante  ou 
cinquante  mille  dollars  auxquels  les  requérants  n'ont  aucun  droit  moral. 
.  .  .  Il  ne  semble  pas  juste  qu'une  telle  mesure,  adoptée  par  le  Michigan 
Central,  ou  tout  autre  chemin  de  fer,  permette  de  grever  sérieusement  les 
revenus  d'un  autre  chemin  de  fer  dont  les  taux  sont  jugés  équitables." 

Bien  que  l'on  ait  apporté  de  forts  arguments  pour  établir  le  droit  moral  du 
chemin  de  fer,  et  que  par  ailleurs  l'on  ait  démontré  qu'il  était  injuste  de  rendre 
les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  le  successeur  du  Grand-Tronc,  respon- 
sables de  l'oubli  du  Michigan  Central,  je  suis  forcé,  aux  termes  des  dispositions 
de  la  loi  des  chemins  de  fer  applicables  à  cette  question,  d'en  venir  à  la  conclu- 
sion que  la  Commission  ne  peut  pas  tenir  compte  de  ces  arguments. 

Quant  au  tarif  de  Caledonia,  Ont.,  sur  le  réseau  du  Grand-Tronc,  à  Mont- 
réal, sur  le  même  réseau,  on  n'a  pas  prétendu  qu'il  était  illégal  en  lui-même.  Rien 
ne  démontre  qu'il  y  a  eu  quoique  ce  soit  d'illégal  dans  la  publication  et  la  dépo- 
sition de  ce  tarif,  et  on  ne  l'a  pas  prétendu.  En  outre,  on  n'a  pas  établi  que 
l'équité  du  taux  originel,  antérieur  aux  augmentations  permises  par  la  Commis- 
sion, avait  été  attaquée  avec  succès  ;  et  on  n'a  pas  soutenu  que  le  tarif  en  vigueur 
actuellement  n'était  pas  ce  tarif  originel  plus  les  augmentations  permises  par  la 
Commission. 

Telle  était  la  situation  pendant  la  période  mentionnée  dans  la  requête  et 
au  sujet  de  laquelle  on  demande  l'émission  d'une  ordonnance  déclaratoire.  Au 
cours  de  cette  même  période  on  a  publié  et  mis  en  vigueur  un  tarif  applicable  de 
Lythmore,  sur  le  Michigan  Central,  à  Montréal,  sur  le  Grand-Tronc,  qui  avait- 
été  légalement  déposé  et  publié  mais  auquel  on  n'avait  pas  ajouté  les  augmenta- 
tions permises  par  la  Commission. 

Le  tarif  en  question  était  conforme  aux  dispositions  statutaires  concernant  h 
déposition  et  la  publication. 

Le  requérant  invoque,  comme  on  l'a  démontré,  les  dispositions  de  l'article 
relatif  aux  parcours  de  longue  et  de  courte  distances  de  la  loi  des  Chemins  de  fer, 
et  prétend  qu'elles  contrôlent  le  taux  de  Caledonia. 

On  a  soutenu  lors  de  la  cause  Stoy  que  la  Commission  avait  le  pouvoir  de 
déclarer  quel  était  ou  aurait  dû  être  le  taux  légal,  laissant  les  intéressés  libres  de 
prendre  les  procédures  nécessaires  pour  recouvrer  les  dommages  auxquels  ils 
auraient  droit  à  la  suite  de  cette  déclaration. 

Briish  American  OU  Co.  v.  Can.  Pac.  Ry.  Co.,  12  C.C.C.  327  à  la  p. 
331; 

British  American  OU  Co.  v.  G.T.R.,  9  C.C.C.  179,  à  la  p.  190;  (1914) 
C.A.  1022. 

Cependant  dans  la  cause  Stoy  il  s'agit  strictement  d'une  interprétation  de 
certaines  dispositions  de  la  loi  des  Chemins  defer  applicables  à  ce  cas,  et  rien 
que  de  cela.  Les  jugements  rendus  ne  font  aucunement  mention  de  questions 
d'équité.    En  réalité  on  n'y  voit  pas  la  moindre  allusion  à  des  questions  d'équité. 

Dans  la  présente  cause  on  nous  a  demandé  une  décision  sur  le  taux  légal. 
Les  arguments  du  chemin  de  fer  portent  sur  des  questions  d'équité.  Il  demande 
qu'on  le  relève  de  toute  responsabilité  découlant  de  l'erreur  commise  par  le 
Michigan  Central,  et  non  par  lui,  et  dont  il  pourrait  être  tenu  responsable. 

Bien  que  ces  arguments  prennent  en  considération  les  principes  de  l'équité, 
la  juridiction  de  la  Commission  est  limitée  à  l'étude  des  questions  qui  sont  du 
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domaine  de  la  loi  des  Chemins  de  fer.  La  Commission  ne  peut  pas  se  prononcer 
sur  la  question  d'équité,  et  en  conséquence  les  arguments  avancés  pour  établir 
l'équité  de  cette  cause  ne  peuvent  pas  être  considérés  par  la  Commission. 

Il  ne  semble  pas  raisonnable  ou  juste  que  la  réponse  de  la  compagnie  du  che- 
min de  fer  ne  reçoive  pas  toute  l'attention  qu'elle  mérite  parce  que  le  requérant  a 
eu  recours  à  un  tribunal  dont  les  pouvoirs  sont  restreints.  Il  appert  donc,  puis- 
que l'on  a  discuté  cette  question  au  point  de  vue  de  la  loi  et  de  l'équité,  que  la 
Commission  ne  devrait  pas  en  se  prononçant  sur  le  côté  de  la  question  qui  est 
de  sa  compétence,  empêcher  que  la  cause  ne  soit  portée  devant  un  tribunal  dont 
les  pouvoirs  lui  permettraient  d'entendre  les  deux  côtés  de  la  question  en  jeu.  Les 
intéressés  devront  en  être  avertis. 

REQUÊTE  DE  LA   SALADA  TEA   COMPANY  OF   CANADA,   LTD.,   T(i   DIMINUTION   DES  TAUX 

d'importation  SUR  LE  THÉ 

Jugement  du  sous- commissaire  en  chef,  daté  le  SI  décembre  1924,  et  approuvé 

par  M.  le  Commissaire  Boyce 

Cette  requête  a  été  étudiée  par  correspondance  et  au  cours  de  séances  de  la 
Commission.  La  correspondance  renferme  un  exposé  détaillé  de  la  question.  Au 
cours  de  l'audition  on  n'en  a  discuté  que  l'aspect  général.  On  trouvera  les  détails 
et  les  questions  soulevées,  sous  forme  condensée,  dans  la  correspondance. 

La  première  lettre  adressée  par  la  requérante  à  la  Commission  se  lit  comme 
suit: 

"Il  nous  semble  que  certains  tarifs  de  transport  sont  injustes  et  nous 
empêchent  de  faire  concurrence  à  nos  compétiteurs  sur  un  pied  d'égalité 
dans  certaines  parties  du  Canada. 

"Le  tarif,  maritime  et  ferroviaire,  sur  le  thé  transporté  du  Ceylan  ou 
de  l'Inde  à  Toronto  est  d'environ  un  denier  et  un  farthing  (1  l/4d).  Nos 
compétiteurs  à  Vancouver  peuvent  se  procurer  le  thé  au  tarif  d'importa- 
tion, le  garder  un  temps  assez  considérable, — assez  longtemps  pour  leur 
permettre  de  le  mêler  et  de  l'empaqueter,  —  et  l'expédier  ici  à  un  tarif  qui 
équivaut  pratiquement  au  denier  et  un  farthing  (1  l/4d)  susmentionné. 
Comme  il  nous  coûte  3.57  centins  la  livre  pour  atteindre  la  Colombie- 
Britannique,  cela  veut  dire  qu'ils  jouissent  de  cet  avantage  sur  nous.  Ils 
peuvent  non  seulement  atteindre  leur  propre  marché  à  des  conditions 
beaucoup  meilleures  que  nous  le  pouvons, — il  est  évident  que  cet  état  de 
choses  ne  dépend  pas  de  vous, — mais  ils  peuvent  aussi  atteindre  notre 
marché,  apparemment  avec  votre  aide,  en  déboursant  quelque  trois  centins 
et  demi  de  moins  que  nous  pour  atteindre  le  leur. 

"Ne  nous  serait-il  pas^  possible  d'obtenir  que  ce  tarif  d'importation 
s'applique  aux  expéditions  à  provenance  de  Toronto  ou  Montréal?  Nous 
serons  très  heureux  de  connaître  votre  avis  à  ce  sujet." 

La  Commission  a  soumis  cette  question  à  la  Canadian  Freight  Association 
qui  a  répondu  dans  les  termes  suivants: 

"Relativement  à  vos  lettres  du  5  et  du  21  mars,  dossier  17584,  au 
sujet  des  expéditions  de  thé  de  Toronto  ou  Montréal. 

"La  Salada  Tea  Company  of  Canada,  Limited,  déclare  que  le  tarif 
maritime  et  ferroviaire,  sur  les  thés  transportés  de  Ceylan  et  de  l'Inde  à 
Toronto  est  d'environ  un  denier  et  un  farthing  (1  l/4d),  et  que  leurs 
compétiteurs  de  Vancouver  peuvent  se  procurer  le  thé  au  tarif  d'impor- 
tation, le  garder  un  temps  assez  considérable,  le  mêler  et  l'empaqueter, 
et  ensuite  l'expédier  à  Toronto  à  un  tarif  qui  équivaut  pratiquement  au 
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taux  en  vigueur  de  Ceylan  ou  de  l'Inde  à  la  côte  de  l'Atlantique,  plus  le 
tarif  du  transport  ferroviaire  à  Toronto,  Le.,  un  denier  et  un  farthing 
la  livre. 

"Le  tarif  en  vigueur  sur  le  thé  transporté  de  Caleuta  à  Montréal  et 
Toronto  via  Vancouver  est  d'environ  $2.30  le  100  livres.  Le  tarif  de 
Colombo,  Ceylan,  à  Montréal  et  Toronto  est  d'environ  $3.15  le  100  livres; 
le  tarif  plus  élevé  est  attribuable  au  transport  par  navire  à  Hong-Kong. 

"Le  tarif  sur  le  transport  du  thé  de  Seattle,  Tacoma,  Portlandj  Ore.. 
et  autres  ports  de  la  côte  du  Pacifique  à  des  endroits  de  l'est  des  Etats- 
Unis  est  le  même  que  celui  de  Vancouver  à  l'est  du  Canada,  à  savoir, 
$1.50  le  100  livres,  {voir  le  tarif  d'importation  Countiss  à  destination  de 
l'Est,  30-1,  C.C.C.  447). 

"Les  thés  de  Colombo  ou  de  Calcutta  expédiés  à  l'est  de  Fort- William 
ne  passent  pas  par  Vancouver.  Les  seuls  thés  qui  passent  par  Vancouver 
pour  se  rendre  dans  l'est  viennent  du  Japon  et  de  la  Chine,  et  si  les  lignes 
transcontinentales  canadiennes  veulent  transporter  ces  thés  de  la  Chine 
et  du  Japon,  il  est  nécessaire  de  maintenir  le  tarif  actuel  de  $1.50  le  100 
livres  pour  le  transport  ferroviaire.  Il  est  nécessaire  de  maintenir  ce  tarif 
à  cause  de  la  concurrence  des  vapeurs  qui  font  le  service  du  Japon  et  de 
la  Chine  à  la  côte  du  Pacifique  de  concert  avec  les  lignes  transcontinen- 
tales, et  aussi  des  services  directs  de  la  Chine  et  du  Japon  via  le  canal 
de  Panama  à  la  côte  de  l'Atlantique.  Si  la  chose  était  possible,  les  chemins 
de  fer  canadiens  n'auraient  aucune  objection  à  limiter  l'application  du 
tarif  actuel  d'importation  sur  le  thé  aux  expéditions  à  provenance  de  la 
Chine  et  du  Japon.  En  pratique  le  taux  est  limité  de  cette  manière  pour 
la  bonne  raison  que  les  thés  de  l'Inde  et  du  Ceylan  ne  sont  transportés  à 
la  côte  de  l'Atlantique  que  par  voie  d'eau.  Si  les  chemins  de  fer  annu- 
laient le  taux  de  $1.50  sur  les  expéditions  de  Vancouver  à  l'est  cela  ne 
changerait  aucunement  la  situation  présente,  c'est-à-dire  que  les  thés  de 
la  Chine  et  du  Japon  pourraient  être  encore  transportés  dans  l'est  du 
Canada  au  taux  actuel.  Il  en  résulterait  que  les  chemins  de  fer  canadiens 
perdraient  le  transport  qui  serait  accaparé  par  les  services  océaniques  ou 
les  lignes  transcontinentales  américaines. 

"Nous  déclarons,  vu  l'énoncé  des  faits  susmentionnés,  que  le  taux  de 
$1.50  le  100  livres,  sur  les  expéditions  faites  de  la  côte  du  Pacifique  à 
l'est  du  Canada  ne  cause  aucun  tort  aux  compagnies  de  l'est  du  Canada 
qui  font  le  commerce  des  thés  de  Calcutta  et  de  Colombo. 

"Copie  de  cette  lettre  a  été  adressée  à  la  Salada  Tea  Company  of 
Canada,  Limited." 

Il  y  eut  ensuite  échange  de  correspondance  entre  la  Commission  et  la  Cana- 
dian  Freight  Association  dans  le  but  d'obtenir  un  exposé  plus  clair  des  questions 
soulevées.    Suit  une  lettre  de  la  Canadian  Freight  Association: 

"Nous  vous  accusons  réception  de  votre  lettre  du  23  juillet,  dossier 
17584,  relativement  à  la  plainte  de  la  Salada  Tea  Company  of  Canada, 
Limited,  au  sujet  des  taux  d'importation  sur  le  thé. 

"Le  mémoire  attaché  à  la  lettre  que  M.  Larkin  adressait  à  la  Com- 
mission, le  16  juillet,  démontre  que  la  Salada  Tea  Company  s'oppose  au 
taux  actuel  d'importation  sur  les  thés  provenant  du  Ceylan  et  de  l'Inde 
qui  sont  expédiés  de  Vancouver  à  des  endroits  dans  l'ouest  du  Canada, 
après  y  avoir  été  traités  et  rempaquetés.  Elle  s'oppose  également  au 
transport  du  thé  en  vrac  à  un  taux  spécial  d'importation,  de  Vancouver 
à  l'est  du  Canada,  et  elle  demande  la  jouissance  des  mêmes  taux  et  privi- 
lèges pour  les  thés  d'importation  gardés  à  Montréal,  qui,  en  dernier  res- 
sort pourront  être  expédiés  à  l'ouest  de  Fort -William. 
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"Ma  lettre  du  27  mars  1923,  à  M.  Richardson  fait  connaître  la  posi- 
tion du  chemin  de  fer  par  rapport  à  ces  tarifs. 

"D'après  les  renseignements  à  notre  disposition  les  tarifs  actuels  sur 
les  thés  à  provenance  de  Calcutta,  expédiés  à  Montréal  via  Vancouver, 
sont  d'environ  $2.30  le  100  livres;  de  Colombo  et  du  Ceylan,  $2.56^  le 
100  livres;  tandis;  que  les  tarifs  de  Calcutta  à  Montréal  par  la  côte  de 
l'Atlantique,  en  prenant  Boston  comme  port  terminus,  sont  de  $1.95  le 
100  livres,  et  de  Colombo,  $1.204  le  100  livres. 

"Depuis  l'envoi  de  notre  lettre  du  27  mars  1923,  nous  avons  constaté, 
en  vérifiant  les  rapports,  qu'aucun  thés  à  provenance  de  Calcutta  ou 
Colombo  n'avait  été  expédié  dans  l'est  du  Canada  via  Vancouver.  Les 
seuls  thés  expédiés  dans  l'est  du  Canada  via  Vancouver  viennent  de  la 
Chine  et  du  Japon. 

"Si  nous  retraçons  l'histoire  des  tarifs  d'importation  via  le  Pacifique 
au  cours  des  dix  dernières  années,  nous  constatons  que  le  tarif  d'impor- 
tation Countiss  à  destination  de  l'est,  le  n°  26- A,  C.C.C.  329,  en  vigueur 
le  17  mars  1914,  stipulait  à  la  page  11,  clause  n°  1,  ce  qui  suit  au  sujet 
de  l'application  des  tarifs: 

Les  tarifs  autorisés  par  les  présentes  ne  s'appliqueront  que  lors- 
qu'on aura  établi  à  la  satisfaction  du  chemin  de  fer,  qui  est  partie  à 
ce  tarif,  que  ces  expéditions  viennent  d'Asie,  des  Iles  Philippines, 
d'Australie,  de  Nouvelle-Zélande,  des  Iles  Fiji,  ou  de  plus  loin,  et  sur 
les  expéditions  à  provenance  du  Mexique  que,  quand  le  tarif  sera 
ainsi  spécifiquement  indiqué  pour  chaque  item  individuellement.' 

"Cette  clause  a  permis  d'appliquer  les  tarifs  d'importation  sur  ces 
expéditions,  qui  furent  même  entreposées  par  le  cosignataire  sur  la  côte 
du  Pacifique,  pourvu  qu'il  put  établir  d'une  façon  satisfaisante  qu'elles 
avaient  été  importées.  Ce  tarif  s'appliquait  à  toutes  les  expéditions  faite* 
des  ports  de  la  côte  du  Pacifique,  y  compris  Vancouver,  Seattle,  Port- 
land  et  San  Francisco.  Cette  mesure  resta  en  vigueur  jusqu'au  1er  août 
1916,  alors  que  le  nouveau  tarif  Countiss  26-D,  C.C.C.  364,  stipula  que 
pour  jouir  des  tarifs  d'importation  les  expéditions  devraient  être  faites  au 
plus  tard  dix-huit  mois  après  leur  réception  et  seulement  si  la  marchan- 
dise était  expédiée  telle  qu'importée.  Cependant,  on  fit  une  exception 
dans  ce  tarif  pour  l'item  575  qui  s'appliquait  au  thé  et  à  la  poussière  de 
thé  en  paquets.    Elle  se  lit  comme  suit: 

'Les  tarifs  mentionnés  s'appliqueront  également  au  thé  traité  et 
rempaqueté  au  port  d'entrée  et  livré  aux  voituriers  ferroviaires  au 
plus  tard  douze  mois  après  la  date  de  sa  réception  au  port  d'entrée.' 

"Le  tarif  en  vigueur  actuellement  est  le  tarif  d'importation  Countiss, 
n°  30-K,  C.C.C.  462,  qui  a  pris  effet  le  14  septembre  1923,  et  renferme 
la  même  clause,  sauf  que  les  dispositions  concernant  les  thés  traités  ne 
s'appliquent  qu'aux  endroits  de  l'ouest  du  Canada,  et  non  à  ceux  de  l'est, 
indiqués  aux  pages  21  à  24  inclusivement  et  situés  sur  le  Pacifique-Cana- 
dien et  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada.  On  a  fait  ce  change- 
ment au  printemps  de  1923  pour  essayer  de  satisfaire  la  Salada  Tea  Com- 
pany. Il  est  évident  que  cette  mesure  s'applique  des  ports  américains 
sur  la  côte  du  Pacifique  à  tous  les  points  des  Etats-Unis. 

"Le  tarif  d'importation  Thompson,  110-A,  C.C.C.  147,  en  vigueur 
depuis  le  4  août  1923,  indique  les  tarifs  actuels  sur  les  expéditions  faites 
dans  l'ouest  du  Canada;  voir  item  250  relativement  au  taux  d'importation, 
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— $1.50  au  wagon,  et  $2  pour  chargement  incomplet,   aux  endroits   de 
l'ouest  du  Canada  désignés  à  la  page  7  du  tarif,  avec  la  stipulation  que, — 

'Les  taux  mentionnés  s'appliqueront  également  au  thé  traité  et 
rempaqueté  au  port  d'entrée  et  livré  aux  voituriers  ferroviaires  au 
plus  tard  douze  mois  après  la  date  de  sa  réception  au  port  d'entrée.' 

"Venonsj-e'n  maintenant  aux  tarifs  sur  les  thés  en  vrac  qui  passent  par 
Vancouver  dans  les  contenants  originels.  La  Salada  Tea  Company  ne 
fait  mention  que  des  thés  à  provenance  du  Ceylan  et  de  l'Inde  dans  sa 
plainte,  et  comme  nous  l'avons  fait  remarquer  plus  haut,  les  lignes  cana- 
diennes n'ont  pas  transporté  de  ces  thés  dans  l'est  du  Canada  via  Van- 
couver au  cours  des  deux  dernières  années.  Il  est  donc  clair  que  nos  tarife 
d'importation  de  Vancouver  à  destination  de  l'est  du  Canada  sur  les  thés 
transportés  dans  les  contenants  originels,  à  raison  de  $1.50  au  wagon  et  de 
$2  pour  quantités  moindres  qu'un  wagon,  ne  font  aucun  tort  à  la  Salada 
Tea  Company,  mais  ils  permettent  aux  chemins  de  fer  canadiens  de  faire 
concurrence  pour  le  transport  des  thés,  à  provenance  de  la  Chine  et  du 
Japon  et  destinés  à  l'est  du  Canada,  aux  services  de  transport  océaniques 
qui  passent  par  le  canal  de  Panama  pour  atteindre  la  côte  de  l'Atlantique. 

"La  Salada  Tea  Company  demande  rétablissement  de  tarifs  qui  lui 
permettront  d'importer  à  Montréal  des  thés  de  l'Extrême  Orient  et  de  les 
expédier  ensuite  dans  l'ouest  du  Canada  en  faisant  concurrence  à  Van- 
couver, nonobstant  le  fait  que  le  transports  à  Montréal  et  ensuite  à  l'Ouest 
Canadien  soit  de  beaucoup  plus  long  que  le  transport  par  Vancouver. 

"Maintenant  examinons  la  question  des  tarifs  d'importation  sur  les 
thés  traités  et  rempaquetés  à  Vancouver  et  expédiés  dans  l'ouest  du 
Canada.  Comme  nous  l'avons  fait  remarquer,  cette  mesure  est  en 
vigueur  dans  tous  les  ports  de  la  côte  du  Pacifique,  y  compris  Vancouver. 
Seattle,  Tacoma,  San  Francisco,  etc.,  depuis  un  grand  nombre  d'années, 
et  les  lignes  canadiennes  ont  adopté  la  ligne  de  conduite  des  américains 
sur  cette  question  afin  de  pouvoir  leur  faire  concurrence. 

"La  situation  présente,  de  l'avis  des  voituriers,  est  telle  que  la  Salada 
Tea  Company  n'a  aucune  concurrence  dans  Test  du  Canada  de  la  part  de 
l'Ouest  Canadien  sur  les  thés  de  l'Inde  et  du  Ceylan  expédiés  dans  les 
contenants  originels.  Elle  n'en  a  pas  davantage  dans  l'est  du  Canada  sur 
les  thés  traités  et  rempaquetés  à  Vancouver,  parce  que  comme  nous  l'avons 
démontré  plus  haut,  le  tarif  spécial  concernant  les  thés  rempaquetés  à 
Vancouver  ne  s'applique  pas  aux  consignations  expédiées  à  l'est  de  Port- 
Arthur.  Cependant  elle  demande  qu'on  lui  accorde  des  taux  et  des  privi- 
lèges lui  permettant  d'expédier  dans  l'ouest  du  Canada  en  faisant  concur- 
rence aux  compagnies  qui  approvisionnent  ce  territoire  de  thés  depuis  un 
grand  nombre  d'années.  Les  voituriers  croient  que  les  tarifs  actuels 
devraient  satisfaire  tous  les  intéressés,  mais  si  la  Commission  est  d'avis 
que  la  Salada  Tea  Company  ou  autres  compagnies  faisant  affaire  à 
Montréal  doivent  jouir  de  taux  et  privilèges  semblables  sur  les  thés  impor- 
tés par  la  côte  de  l'Atlantique,  à  destination  de  l'ouest  du  Canada,  aux 
taux  qui  s'appliquent  maintenant  pour  Vancouver,  ils  n'auront  d'autre 
alternative  que  de  supprimer  le  privilège  dont  jouissent  maintenant  les 
importateurs  de  thé  de  Vancouver  et  d'exiger  le  plein  montant  du  taux 
domestique  sur  tout  thés  importé  qui  sera  traité  et  rempaqueté  à  cet 
endroit. 

"Copie  de  cette  lettre  a  été  transmise  à  M.  Gerald  Larkin,  président 
de  la  Salada  Tea  Company,  à  Toronto." 
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La  requérante  répondit  à  cette  lettre  comme  suit: 

"Nous  avons  reçu  copie  d'une  lettre  qui  vous  a  été  adressée  par  la 
Canadian  Freight  Association.  C'est  une  défense  de  sa  politique  qui 
autorise  un  tarif  plus  bas  sur  le  thé  expédié  de  l'ouest  à  l'est  que  sur  celui 
qui  est  expédié  dans  l'autre  direction  à  travers  le  Dominion. 

"Nous  avons  numéroté  les  paragraphes  de  cette  lettre,  et  nous  croyons 
que  la  meilleure  manière  d'y  répondre  c'est  de  les  étudier  séparément  par 
ordre. 

"Paragraphe  N°  4-—  Nous  ne  connaissons  pas  les  tarifs  sur  les  expédi- 
tions de  Calcutta  et  Colombo  à  Montréal  via  Vancouver,  et  en  conséquence 
nous  acceptons  les  chiffres  mentionnés)  par  la  C.F.A.  Quant  au  tarif  de  Co- 
lombo à  Montréal,  via  Boston,  nous  croyons  qu'elle  se  trompe  lorsqu'elle  le 
donne  à  $1.20i  le  100  livres,  car  il  est  de  $2.20  le  100  livres.  Nous  nous 
demandons  aussi  pour  quelle  raison  elle  choisit  Boston  comme  point  de 
transbordement,  lorsqu'elle  parle  des  thés  expédiés  de  Colombo  et  Calcutta 
à  Montréal,  via  les  ports  de  l'Atlantique.  Personne  n'importerait  du  thé 
de  cette  manière,  parce  qu'on  y  perdrait  l'escompte  de  10  p.  100  sur  les 
droits  de  douane  accordé  sur  les  importations  faites  via  les  ports  canadiens. 

"Paragraphe  5. — Nous  soutenons  que  leur  affirmation  à  l'effet  que  nul 
thé  du  Ceylan  ou  de  l'Inde  n'a  été  transporté  récemment,  via  Vancouver 
à  destination  de  l'est  du  Canada,  n'a  rien  à  faire  avec  la  question.  D'abord 
on  pourrait  le  faire  en  tout  temps,  et  ensuite  les  thés  de  la  Chine  et  du 
Japon  nous  font  autant  de  concurrence  que  ceux  du  Ceylan  et  de  l'Inde. 
Déplus,  nous  ne  nous  opposons  pas  seulement  à  cette  injustice,  nous  nous 
plaignons  aussi  des  faveurs  que  l'on  fait  à  notre  détriment  aux  importa- 
teurs de  Vancouver  qui  expédient  dans  les  provinces  des  Prairies. 

"Paragraphe  N°  10. — Dans  notre  mémoire  du  17  juillet,  qui  était 
annexé  à  notre  lettre  du  16,  nous  avons  mentionné  spécifiquement  les 
thés  du  Ceylan  et  de  l'Inde,  mais  seulement  parce  que  ces  thés  et  ceux  du 
Java  sont  les  seuls  que  nous  vendons,  et  en  conséquence  nous  sommes 
portés  à  les  mentionner  lorsque  nous  parlons  du  thé;  mais  il  n'en  est  pas 
moins  vrai  que  les  thés  de  la  Chine  et  du  Japon  nous  font  une  concurrence 
active.  Nous  ne  demandons  pas  à  être  protégé  contre  ces  thés,  mais  nous 
nous  opposons  à  ce  que  des  avantages  indus  soient  accordés  à  ceux  qui 
font  le  commerce  de  ces  thés.  Nous  considérons  que  ce  point  est  très 
important,  parce  que  la  Canadian  Freight  Association  dans  la  lettre  qu'elle 
vous  adresse  appuie  sur  le  fait  que  nous  ne  sommes  intéressés  qu'aux  thés 
du  Ceylan  et  de  l'Inde. 

"Paragraphe  N°  11. — Les  faits  qui  y  sont  mentionnés  par  la  C.F.A. 
ne  sont  pas  exacts.  Nous  ne  demandons  rien  de  plus  que  ce  qui  est 
accordé  aux  importateurs  de  Vancouver,  et  nous  vous  ferons  respectueuse- 
ment remarquer  que  Winnipeg  est  plus  rapproché  de  Montréal  que  de 
Vancouver  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux,  et  à  peu  près  à  mi  chemin 
sur  le  Pacifique-Canadien.  En  plus,  pour  arriver  à  Winnipeg  de  Vancou- 
ver, il  y  a  le  transport  coûteux  à  travers  les  montagnes  Rocheuses. 

"Paragraphe  N°  12. — Que  ce  tarif  d'importation  soit  en  vigueur 
depuis  nombre  d'années  n'a  rien  à  faire  avec  la  question.  La  longueur 
de  sa  durée  ne  le  justifie  aucunement. 

"Paragraphe  N°  13. — Nous  nous  opposons  fortement  à  l'attitude  de 
la  C.F.A.  qui  semble  vouloir  en  faire  une  question  d'Est  versus  Ouest. 
Nous  faisons  affaire  par  tout  le  Dominion,  et  nous  ne  croyons  pas  qu'il 
soit  d'intérêt  public  d'élever  des  barrières  entre  les  diverses  parties  du 
pays. 
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"Nous  demandons  également  qu'elle  ne  soit  pas  autorisé  à  restreindre 
ces  taux  aux  thés  du  Ceylan  et  de  l'Inde;  les  thés  du  Japon  et  de  la  Chine 
nous  font  autant  de  concurrence  que  les  thés  anglais. 

"Nous  ne  demandons  pas  de  privilèges  spéciaux  comme  la  C.F.A.  le 
laisse  entendre;  nous  demandons  que  les  tarifs  dont  jouissent  les  importa- 
teurs de  Vancouver  et  tous  les  importateurs  à  l'ouest  des  Grands  lacs, 
s'appliquent  aussi  sur  la  côte  de  l'Atlantique. 

"Elle  prétend  que  nous  voulons  faire  concurrence  aux  marchands  qui 
approvisionnent  certains  districts  de  thé  depuis  nombre  d'années,  et  nous 
osons  croire  que  cet  argument  n'aura  pas  de  poids  auprès  de  la  Commis- 
sion, car  est-ce  que  le  commerce  n'est  pas  libre  pour  tout  le  monde  par 
tout  le  Canada.  Nous  ajouterons  aussi  que  nous  faisions  le  commerce 
dans  l'ouest  du  Canada  longtemps  avant  nombre  de  ceux  qui  l'y  font 
aujourd'hui. 

"La  meilleure  manière  de  faire  ressortir  l'injustice  dont  nous  sommes 
victime  consistera  à  vous  soumettre  certains  chiffres.  Si  vous  prenez 
ceux  qui  sont  contenus  dans  le  paragraphe  4  de  la  lettre  que  vous  adressait 
la  C.F.A.,  le  15  août,  vous  verrez  qu'on  établit  à  $2.56^  les  100  livres  le 
tarif  auquel  les  thés  de  Colombo,  Ceylan,  peuvent  être  transportés!  à 
Montréal  via  Vancouver.  Il  est  fort  probable  que  le  tarif  de  Winnipeg 
doit  être  beaucoup  moindre;  bien  que  la  C.F.A.  ne  nous  donne  pas  de 
renseignements  à  ce  sujet;  celui  de  Régina  doit  être  encore  moins  élevé, 
et  ceux  de  Calgary  et  d'Edmonton  encore  plus  bas.  Nos  importations  via 
les  ports  canadiens  de  l'Atlantique  (tel  que  Halifax)  à  Montréal  se  font 
au  coût  de  91/Gd.  par  tonne  de  50  pieds  cubes.  Cinquante  pieds)  cubes  de 
thé  pèsent  1,000  livres,  poids  brut,  et  91/  6d.,  en  comptant  la  livre  sterling 
à  $4.50,  pour  1,000  livres  nous  donnent  un  coût  de  $2.05  le  100  livres. 
Le  tarif  ferroviaire  de  Montréal  à  Winnipeg  est  de  $1.78^  le  100  livres. 
A  ceci  ajoutez  les  $2.05,  et  le  transport  de  Colombo  à  Winnipeg  se  chiffre 
à  I3.83J.  Vancouver  de  son  côté  peut  transporter  le  thé  à  Winnipeg  à 
raison  de  $2.56 J,  et  il  se  peut,  comme  nous  le  disons  plus  haut,  que  les 
importateurs  de  Winnipeg  puissent  se  procurer  leur  thé  à  ce  prix.  Il  nous 
coûte  donc  $1.27  de  plus  pour  y  transporter  chaque  100  livres,  et  cependant 
le  parcours  ferroviaire  de  Montréal  à  Winnipeg  est  de  193  milles  plus 
court^  que  celui  de  Vancouver  à  Winnipeg  et  sur  dernier  il  y  a  le  trans- 
port 'à  travers  les  montagnes  qui  est  plus  dispendieux." 

Lors  de  l'audition  de  la  cause,  M.  Larkin,  le  président  de  la  Salada  Tea 
Company,  a  exposé  très  franchement  et  très  clairement  la  situation.  Les  deux 
points  en  jeu  se  résument  à  ceci:  (1)  On  demande  que  les  mêmes;  tarifs  d'importa- 
tion s'appliquent  aux  thés  expédiés  de  Montréal  à  destination  de  l'ouest  et  à 
ceux  de  Vancouver  expédiés  à  l'est;  (2)  et  que  l'est  soit  traité  de  la  même  manière 
que  Vancouver  en  ce  qui  concerne  le  thé  gardé  et  rempaqueté  à  Vancouver. 

Quant  aux  tarifs  d'importation  sur  le  thé  expédié  via  Vancouver,  les  chemins 
de  fer  admettent  qu'il  existe  un  taux  spécial  d'importation  de  $1.50  le  100  livres 
sur  les  expéditions  du  wagon,  de  la  côte  Pacifique  en  territoire  américain 
à  la  côte  Atlantique,  et  que  ce  taux  s'applique  également  aux  points 
intermédiaires.  Les  chemins  de  fer  prétendent  qu'ils  ont  été  forcés 
par  cette  concurrence  à  appliquer  ce  tarif  aux  expéditions  de  Van- 
couver à  destination  de  l'est.  De  plus,  les  centres  de  la  côte  du  Pacifique  ont 
maintenant  le  privilège  de  traiter  (c'est-à-dire  de  mêler  et  de  rempaqueter)  le 
thé.  Si  le  thé  ainsi  traité  est  réexpédié  moins  de  douze  mois  après  la  date  de 
son  arrivée,  il  bénéficie  de  ce  tarif  de  $1.50.  Cette  pratique  a  été  reconnue  en 
1916  par  les  réseaux  américains  dont  le  terminus  est  à  San  Francisco  et  à  Puget 
Sound.  On  a  déclaré  que  cette  coutume  s'était  développée  d'abord  à  San  Fran- 
cisco par  suite  des  retards  dans  le  dédouanement,  et  il  en  est  résulté  que  les 


92  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15   GEORGE  V,  A.   1925 

chemins  de  fer  ont  permis  la  mise  en  entrepôt  des  thés  pour  une  période  de  douze 
mois,  La  concurrence  étendit  cette  pratique  des  ports  américains  aux  ports  de 
Vancouver. 

Au  mois  de  juillet  1923  on  a  restreint  le  tarif  sur  le  thé  traité  pour  être 
expédié  dans  l'est  du  Canada,  à  Fort-William,  et  on  l'a  éliminé  complètement 
du  tarif  en  vigueur  sur  les  expéditions  de  la  côte  américaine  du  Pacifique  à  desti- 
nation des  centres  situés  sur  les  réseaux  des  chemins  de  fer  Nationaux  et  du  Paci- 
fique-Canadien. On  n'a  fait  aucun  changement  pour  les  thés  en  vrac,  c'est-à-dire 
les  thés  expédiés  dans  les  contenants  originels.  On  a  démontré  que  les  chemins 
de  fer  transportaient  beaucoup  de  thé  en  vrac  expédié  via  Vancouver  aux  Etats- 
Unis,  et  aussi  dans  l'est  du  Canada.  On  a  prétendu  qu'en  faisant  disparaître 
ces  taux  ferroviaires  on  n'arriverait  qu'à  faire  passer  ces  thés  par  le  canal  de 
Panama  ou  les  routes  américaines  pour  atteindre  l'est  des  Etats-Unis,  et  même 
le  Canada  au  même  taux,  à  savoir  $1.50. 

Le  Pacifique-Canadien  transporte  actuellement  des  thés  de  la  Chine  et  du 
Japon  qui,  lorsqu'ils  atteignent  Vancouver,  sont  transbordés  dans  des  navires 
côtiers  et  rendus  par  ce  moyen,  à  leur  destination  sur  la  côte  Atlantique  des 
Etats-Unis.  Le  réseau  ferroviaire  de  cette  compagnie  en  transporte  de  fortes 
quantités  au  centre  des  Etats-Unis,  et  même  aux  centres  américains  de  la  côte 
de  l'Atlantique.  Le  volume  de  ce  transport  par  rail,  comparé  à  celui  du  trans- 
port par  eau,  dépend  de  la  durée  du  voyage  et  du  service. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  prétend  que  le  tarif  sur  les  thés  en 
vrac  est  absolument  nécessaire  afin  de  permettre  aux  chemins  de  fer  canadiens 
de  faire  concurrence  à  la  route  maritime  pour  le  transport  de  ces  thés  dans  l'est 
des  Etats-Unis  et  du  Canada. 

La  requérante,  en  demandant  que  le  même  tarif  s'applique  aux  expéditions 
à  provenance  de  l'est  ou  de  l'ouest,  cita  le  cas  de  Winnipeg  pour  démontrer  que 
les  taux  actuels  lui  faisaient  une  injustice.  Elle  a  prétendu  que  Winnipeg  se 
trouvait  à  mi-chemin  sur  le  réseau  du  Canadien-National,  entre  Vancouver  et 
Montréal,  et  qu'il  lui  fallait  payer  2  cents  de  plus  la  livre  pour  y  transporter  son 
thé.  Le  représentant  du  Pacifique-Canadien  a  déclaré  que  l'écart  était  de  1.48 
centin.  Tous  deux  admettent  qu'il  y  a  écart,  mais  ne  s'entendent  .pas  quant  au 
chiffre.    Plus  tard,  la  requérante  a  fixé  cette  différence  à  \\  centin. 

La  requérante  possède  un  entrepôt  à  Montréal.  Lorsque  la  navigation  est 
ouverte  il  s'y  expédie  un  volume  considérable  de  thé  par  voie  d'eau.  On-  n'a 
pas  donné  de  chiffres  exacts  concernant  ces  expéditions,  mais  on  a  déclaré  que  la 
plus  grande  quantité  des  importations  se  faisaient  à  ce  moment.  On  a  prétendu 
qu'avec  le  remaniement  des  tarifs  désirés  on  pourrait  s'occuper  du  commerce  de 
l'ouest  à  Montréal. 

Dans  la  partie  de  la  requête  qui  traite  de  la  période  durant  laquelle  on  peut 
garder  le  thé  pour  le  traiter,  on  a  demandé  qu'une  période  limitée,  fixée  à  trois 
mois,  soit  accordée  aux  importateurs  à  Montréal  afin  de  permettre  à  la  requé- 
rante de  préparer  ses  thés  pour  les  expédier  dans  l'Ouest.  Il  n'y  a  pas  eu  beau- 
coup de  discussion  sur  la  question  de  l'arrêt  dans  l'est  pour  la  préparation  des 
thés.  La  requérante  ne  demande  pas  ce  privilège  pour  Montréal  seulement,  elle 
prétend  que  tous  les  importateurs  de  l'est  devraient  jouir  des  privilèges  qui  sont 
accordés  aux  gens  de  l'ouest.  Le  chemin  de  fer  a  prétendu  que  le  tarif  et  le 
privilège  en  question  sont  la  résultante  de  la  compétition. 

La  requérante  ne  prétend  pas  que  le  tarif  qu'il  lui  faut  payer  est  injuste  en 
lui-même,  ni  essaie-t-elle  d'apporter  des  preuves  pour  démontrer  que  la  différence 
entre  le  tarif  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest  lui  cause  du  tort.  Elle  avoue 
franchement  qu'elle  veut  reculer  la  frontière  du  territoire  où  s'étend  son  com- 
merce dans  l'Ouest,  Elle  reconnaît  dans  son  argumentation  que  la  compétition 
joue  un  grand  rôle  dans  cette  question.  A  la  page  9217  des  témoignages  elle 
admet  que  les  lignes  américaines  transporteront  une  certaine  partie  de  ce  thé  à 
moins  que  les  lignes  canadiennes  ne  soient  en  mesure  de  leur  faire  concurrence 
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à  Vancouver;  c'est-à-dire  que  ce  thé  passera  par  Seattle  et  San  Francisco.  À 
la  page  9218,  elle  répond  à  une  question  que  je  lui  posais  concernant  l'existence 
de  conditions  spéciales  de  compétition  sur  les  expéditions  de  thés  à  destination 
de  Test,  "Oh,  oui,  je  comprends  leur  point  de  vue".  A  une  autre  question  posée 
dans  les  termes  suivants:  "En  demandant  que  les  tarifs  sur  vos  expéditions  à 
l'ouest  soient  tels  que  vous  puissiez  faire  affaire  dans  l'Ouest  prétendez-vous 
qu'il  existe  des  conditions  semblables  de  compétitions  sur  les  expéditions  à  desti- 
nation de  l'ouest?"  A  ceci  elle  répondit:  "Non.  En  d'autres  termes,  les  chemins 
de  fer  ont  été  forcés  d'établir  ces  tarifs  pour  le  transport  à  l'est,  ils  ne  le  sont  pas 
pour  le  transport  à  l'ouest."  On  lui  demanda  également  si  les  chemins  de  fer, 
pour  faire  concurrence  à  la  route  maritime,  n'avait  pas  accordé  des  tarifs  trop  bas 
sur  les  expéditions  de  l'ouest.  Il  répondit,  "Non,  pas  trop  bas  s'ils  doivent  faire 
face  à  cette  compétition  et  veulent  lutter  sur  un  pied  d'égalité."  La  question  du 
point  de  vue  de  la  requérante  se  trouve  résumée  a  la  page  9219  des  témoignages 
dans  les  termes  suivants  : 

''Le  Commissaire  en  chef  adjoint:  La  question  se  résume  à  ceci:  vous 
admettez  que  la  compétition  se  fait  sentir  sur  les  tarifs  des  expéditions  de 
Vancouver  à  destination  de  l'est.  Vous  ne  prétendez  pas  que  les  chemins 
de  fer  ont  trop  baissé  les  tarifs  pour  faire  face  à  cette  concurrence.  Vous 
reconnaissez  que  pareille  compétition  ferroviaire  ou  maritime  ne  se  ren- 
contre pas  dans  l'est  du  Canada  sur  les  expéditions  à  destination  de  l'ouest. 
"Mais  vous  n'approchez  pas  cette  question  du  point  de  vue  de  la 
concurrence  ferroviaire,  vous  vous  contentez  de  dire  que  les  chemin?  fie 
fer  ont  baissé  les  tarifs  sur  les  expéditions  à  l'est  pour  faire  face  à  la  con- 
currence, et  que  ceci  nuit  à  votre  commerce  dans  l'Ouest? 

"M.  Lankin:  C'est  exactement  la  situation.  Pour  résoudre  leur  diffi- 
culté les  chemins  de  fer  nous  en  suscitent  une." 
Aux  termes  de  la  loi  des  chemins  de  fer  et  de  jugements  qui  ont  été  rendus 
en  vertu  de  cette  loi,  les  chemins  de  fer  peuvent  faire  face  à  la  concurrence  par 
voie  d'eau,  mais  l'expéditeur  n'est  pas  libre  de  demander  qu'on  lui  accorde  des 
tarifs  inférieurs  au  tarif  normal  a  cause  de  cette  concurrence,  si  le  chemin  de  fer 
juge  à  propos  de  n'y  pas  faire  face.  Chambre  de  Commerce  de  Blind  River  v. 
Grand  Trunk,  Canadian  Pacific  Railway,  Northern  Navigation  and  Dominion 
Transportât^  Company,  15  C.C.C.,  145;  Bowlby  v.  Halifax  &  South  Western 
Railway  Co.,  20  C.C.C.,  231;  Chambre  de  Commerce  de  Nanaïmo  v.  Canadian 
Pacific  Railway  Co.,  23  C.C.C.,  92. 

On  a  fait  remarquer  que  le  droit  dont  jouit  la  compagnie  de  faire  face  à 
la  concurrence  ou  de  l'ignorer  est  sujet  à  la  restriction  suivante,  c'est-à-dire 
qu'après  avoir  décidé  de  faire  face  à  une  concurrence  quelconque  clans  un  district 
ou  les  conditions  concernant  l'exploitation  et  le  trafic  sont  semblables,  il  lui 
faudra  étendre  ce  tarif  aux  autres  centres  situés  dans  le  district  commun.  Voir 
'la  cause  de  Nanaïmo  à  la  page  98,  concernant  la  Midland  Lumber  Shippers  v. 
Grand  Trunk  Railway  Co.  22  C.C.C.,  387.  Sujet  à  cette  restriction  les  chemins 
de  fer  jouissent,  aux  termes  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  de  pouvoirs  étendus 
pour  faire  face  à  la  concurrence  maritime. 

Il  est  franchement  admis,  par  la  requérante  que  les  tarifs  et  privilèges  dont 
jouissent  les  expéditions  à  destination  de  l'est,  et  qu'elle  voudrait  rendre  applica- 
bles aux  expéditions  à  destination  de  l'ouest,  sont  la  résultante  de  la  concurrence 
américaine  par  eau  et  par  chemin  de  fer  et  que  cette  situation  n'existe  pas  à 
Montréal.  La  requérante  dit  qu'elle  doit  payer  1^  centin  de  plus  la  livre  pour 
transporter  son  thé  à  Winnipeg,  mais  elle  ne  me  semble  pas  se  servir  de  ce  fait 
pour  prouver  qu'on  est  injuste  à  son  égard.  Ce  qui  l'intéresse  c'est  cle  pouvoir 
étendre  son  champ  d'opération  vers  l'ouest.  Puisqu'elle  ne  démontre  pas  que  le 
taux  sur  les  expéditions  à  l'ouest  est  injuste  en  lui-même,  et  comme  elle  reconnaît 
que  le  tarif  sur  les  expéditions  à  l'est  est  attribuable  à  des  conditions  spéciales, 
je  suis  d'avis  que  cette  requête  doit  être  rejetée. 
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APPENDICE  "B" 

RAPPORT  DU  CHEF,  DÉPARTEMENT  DU  TRAFIC  DE  LA  COMMIS- 
SION POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1924 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  renseignements 
suivants  au  sujet  du  travail  du  département  du  Trafic,  pour  le  vingtième  Rapport 
Annuel  de  la  Commission. 

Le  nombre  des  barèmes  de  tarif  concernant  le  transport  des  marchandises 
et  des  voyageurs,  les  messageries,  les  téléphones,  les  télégraphes,  les  wagons-lits 
et  les  wagons-salons,  tel  que  soumisi  à  la  Commission,  est  comme  suit: 

DU  1er  NOVEMBRE  1904  AU  31  DÉCEMBRE  1923,  INCLUSIVEMENT 

Marchandises — 

Tarifs  locaux 18733 

Suppléments 39,053 

57,786 

Tarifs  communs 41,824 

Suppléments 130,603 

■      172,427 

Tarifs  internationaux 15L678 

Suppléments 461,748 

613,426 

843,639 

Vovageurs — 

'Tarifs  locaux 18.928 

Suppléments 24,410 

43,338 

Tarifs  communs 18,095 

Suppléments 28.930 

■        47,025 

Tarifs  internationaux 34,305 

Suppléments ..        69,311 

•      103,616 

■      193,979 

Messageries — 

Tarifs  locaux 6,156 

Suppléments 57,527 

63,683 

Tarife  communs 6,428 

Suppléments 25,496 

31,924 

Tarifs  internationaux 6,239 

Suppléments 7,528 

13,767 

109,374 

Téléphones — 

Tarifs  locaux 3,201 

Suppléments 2,616 

5,817 

Tarifs  communs 3,920 

Suppléments 31,653 

35,573 

Tarifs  internationaux 429 

Suppléments 9,719 

■        10,148 

51,538 

Télégraphes — 

Tarifs 196 

Suppléments 234 

430 

430 
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DU  15  'NOVEMBRE  1924  AU  31  DÉCEMBRE  1923,  INCLUSIVEMENT— Fin 

Wagons-lits  et  wagons-salons — 

Tarif  locaux 217 

Suppléments 295 


Tarifs  communs 259 

Suppléments 418 


Tarifs  internationaux 322 

Suppléments 974 


512 

677 

1,296 


2,485 


Total 1,201,445 

DU  1er  JANVIER  1924  AU  31  DÉCEMBRE  1924,  INCLUSIVEMENT 

Marchandises — 

Tarifs  locaux 285 

Suppléments 978 


Tarifs  internationaux 
Suppléments 


Tarifs  communs 712 

Suppléments 12,227 


Tarifs  internationaux 7,642 

Suppléments 39,227 


1,263 
12,939 
46,869 


Voyageurs — 

Tarife  locaux 337 

Suppléments 557 


Tarifs  communs 712 

Suppléments 1,054 


Tarifs  internationaux 1.933 

Suppléments 4,647 


894 
1,766 
6,580 


ries — 

Tarifs  locaux 62 

Suppléments 134 


Tarifs  communs 46 

Suppléments 418 


Tarifs  internationaux 83 

Suppléments 241 


196 
464 
324 


Téléphones — 

Tarifs  locaux 46 

Suppléments 29 


Tarifs  communs 6 

Suppléments 803 


75 


Télégraphes — 

Tarifs 7 

Suppléments 18 


25 


61,071 


9,240 


984 


884 


25 
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DU   1er  JANVIER   1924  AU  31   DÉCEMBRE   1924,  ItNOLUSIVEMiENT— Fin 

Wagons-lits  et  wagons-salons — 

Tarifs  locaux 12 

Suppléments 17 

29 

Tarifs  communs 39 

Suppléments 51 

90 

Tarifs  internationaux 33 

Suppléments 88 

.'  121 

240 

Total 72,444 

Grand  total 1.273.889 


Le  nombre  de  dossiers  soumis  au  département  du  trafic  durant  l'année  1924, 
pour  renseignement  et  pour  opinion,  fut  de  817. 

Le  nombre  de  lettres  adressées  aux  compagnies  de  chemins  de  fer,  de  messa- 
gies,  de  téléphones  et  de  télégraphes,  au  sujet  des  plaintes  formulées,  l'interpréta- 
tion à  donner  aux  tarifs  ou  à  leur  classification  et  enregistrement  eut  ainsi  qu'au 
sujet  des  procurations,  approbations,  etc.,  fut  de  1,607.  Le  nombre  de  lettres 
adressées  à  d'autres  firmes  ou  personnes  fut  de  1,522,  soit  un  total  de  3,129, 
comparé  à  2,573  pour  l'année  1923. 

Suit  une  liste  des  ordonnances  rendues,  concernant  le  trafic,  ainsi  que  des 
ordonnances  approuvant  des  contrats  de  correspondance  et  d'installation  de 
service  entre  la  Bell  Téléphone  Company  et  certaines  compagnies  de  téléphone 
locales: 

ORDONNANCES  CONCERNANT  LE  TRAFIC 

N°  346G9,  le  11  janvier  1924.— Renvoie  la  plainte  de  la  Rolland  Paper 
Company,  de  Mont  Rolland,  Que.,  au  sujet  d'un  prétendu  traitement  défavo- 
rable dans  le  tarif  des  marchandises  sur  le  charbon. expédié  de  Montréal  à  Mont 
Rolland. 

N°  34671,  le  11  janvier  1924. — Renvoie  la  plainte  de  la  Winnipeg  Paint  and 
Glass  Company,  Winnipeg,  Man.,  concernant  le  paiement  d'un  tarif  trop  élevé 
exigé  par  la  Midland  Railway  sur  les  expéditions  internationales  transportées 
durant  la  période  du  contrôle  fédéral. 

N°  34672,  le  16  janvier  1924.— Approuvant  le  Supplément  N°  1  au  tarif 
général  proportionnel  des  marchandises,  C.C.C.  N°  W-2642  de  la  compagnie  du 
Pacifique-Canadien. 

N°  34704,  le  24  janvier  1924. — Renvoyant  la  requête  du  Board  of  Trade  de 
Grande-Prairie,  la  municipalité  de  Grande-Prairie,  Alta.,  et  autres,  demandant 
une  réduction  substantielle  des  tarifs  de  marchandises  et  de  voyageurs  appliqués 
maintenant  par  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien,  le  Edmonton,  Dunvegan 
and  British  Columbia  River,  et  le  Central  Canada  Railway. 

Ordonnance  générale  N°  388,  le  20  janvier  1924. — Ordonne  à  toutes  les  com- 
pagnies de  chemins  de  fer,  sujettes  à  la  juridiction  de  la  Commission,  de  publier 
une  modification  à  leurs  tarifs  proportionnels  officiels,  'en  y  ajoutant  une  règle 
uniforme  pour  l'application  des  tarifs  milliaires  des  marchandises  en  charge- 
ments complets  à  partir  des  voies  de  chargement  lorsque  le  tarif  milliaire  n'est 
pas  publié. 

Ordonnance  générale  n°  391,  le  31  janvier  1924. — Ordonne  que  la  taxe  maxi- 
mum d'arrêt  pour  la  mouture  des  pois  en  transit  aux  stations  dans  le  Canada 
soit  de  1  centin  par  100  livres,  sans  égard  à  la  destination  ultime  de  tel  trafic, 
et  soit  applicable  au  plus  tard  le  11  février. 
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N°  34731,  le  6  février  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  2  au  tarif  géné- 
ral milliaire  des  marchandises  C.C.C.  n°  413  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer 
de  Témiscouata. 

N°  34744,  le  9  février  1924. — Approuvant  le  tarif  général  milliaire  des  mar- 
chandises C.C.C.  n°  5,  du  Schomberg  and  Aurora  Railway. 

Ordonnance  générale  n°  392,  le  7  février  1924. — Ordonnant  aux  compagnies 
de  chemins  de  fer,  sujettes  à  la  juridiction  de  la  Commission,  qui  publient  des 
taux  comportant  des  arrangements  pour  la  mouture  du  grain  en  transit,  de  modi- 
fier et  de  rendre  applicables  à  compter  du  25  février  1924,  lesdits  tarifs  en  accor- 
dant le  même  arrangement  pour  la  mouture  ou  autre  traitement  des  pois  pro- 
duits au  Canada. 

N°  34746,  le  7  février  1924.— Approuvant  les  règlements  du  Wabash  Rail- 
way Company  qui  autorise  W.  E.  Mattox,  chef  du  bureau  du  tarif,  et  L.  A. 
Blatterman,  l'agent  général  des  voyageurs,  à  préparer  et  à  publier  les  tarifs  de 
marchandises  et  des  voyageurs. 

N°  34748,  le  13  février  1924. — Approuvant  le  tarif  général  des  voyageurs, 
C.C.C.  n°  8  de  la  Ottawa  Electric  Railway. 

N°  34752,  le  12  février  1924. — Requérant  les  chemins  de  fer  Canadiens 
Régionaux  de  publier  et  de  déposer  des  tarifs  indiquant  les  taux  d'accommode- 
ment sur  les  pommes  fraîches,  quand  elles  sont  expédiées  en  boîtes  (communément 
appelées  boîtes  d'un  boisseau),  de  différents  endroits  sur  leurs  voies  dans  l'On- 
tario, à  Aylmer,  Brighton,  Simcoe,  Strathroy  et  Forest,  pour  la  mise  en  conserve 
ou  l'expédition,  par  wagon  complet  au  taux  de  la  8ème  classe,  le  chargement 
étant  d'un  poids  minimum  de  35,000  livres. 

N°  34754,  le  14  février  1924. — Suspend,  en  attendant  une  enquête,  le  Supplé- 
ment n°  1  au  Tarif  C.C.C.  n°  ET-810  de  la  Express  Trame  Association;  le  Sup- 
plément n°  26  au  Tarif  C.C.C.  n°  1842  du  département  des  messageries  des  che- 
mins de  fer  Canadiens  Nationaux;  le  Supplément  n°  1  au  Tarif  C.C.C.  n°  31  du 
département  des  messageries  des  chemins  de  fer  Canadiens  Nationaux;  le  Sup- 
plément n°  6  au  Tarif  C.C.C.  n°  4645  de  la  Dominion  Express  Company  et  le 
Supplément  n°  3  au  Tarif  C.C.C.  n°  4670  de  la  Dominion  Express  Company, 
annulant  différents  tarifs  de  messageries  de  faveur  entre  des  endroits  dans  l'est 
du  Canada, 

Ordonnance  générale  n°  393,  le  13  février  1924. — Approuvant  une  formule  de 
contrat  pour  poste  de  service  entre  la  Bell  Téléphone  Company  et  toute  autre 
compagnie,  municipalité,  ou  corporation  autorisée  à  construire  ou  à  exploiter  un 
réseau  ou  une  ligne  de  téléphone. 

N°  34761,  le  15  février  1924. — Renvoie  la  plainte  de  la  Rolland  Paper  Com- 
pany, Mont  Rolland,  Que.,  au  sujet  des  frais  d'aiguillage  exigés  par  les  Com- 
missaires du  Havre  de  Montréal  qui  lui  furent  imposés  par  le  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  sur  les  chargements  complets  de  charbon  au  quai  de  Mont- 
réal. 

N°  34763,  le  22  février  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  propor- 
tionnel des  marchandises  C.C.C.  n°  C-2087  du  Maine  Central  Railroad  Com- 
pany. 

Ordonnance  générale  n°  395,  le  26  février  1924. — Amendant  les  devis  nos  14, 
15  et  16,  concernant  les  contenants  pour  les  expéditions  qui  sont  des  règlements 
relatifs  au  transport  des  explosifs  et  d'autres  articles  dangereux  par  fret  de  façon 
à  permettre  l'usage  de  bandes  d'acier  ondulé  fixées  en  travers  des  joints  à  l'exté- 
rieur, en  plus  des  exigences  actuelles,  quand  les  côtés,  les  extrémités,  les  dessus 
et  les  fonds  des  caisses  sont  fabriqués  de  plus  d'une  pièce. 

N°  34783,  le  27  février  1924. — Approuvant  les  tarifs  réglementaires  propor- 
tionnels des  marchandises  C.C.C.  n03  N.Y.C.  283  et  2874  New  York  Central 
Railroad  Company. 
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N°  34794,  le  27  février  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  propor- 
tionnel C.C.C.  n°  1888  du  Central  Vermont  Railway. 

N°  34795,  le  28  février  1924.— Approuvant  le  Supplément  n°  1  au  tarif 
réglementaire  proportionnel  C.C.C.  n°  C-2087  du  chemin  de  fer  Maine  Central, 
et  rescindant  l'ordonnance  n°  34763  en  date  du  22  février  1924. 

N°  34796,  le  29  février  1924.— Suspendant,  en  attendant  l'audition  de  la 
cause,  l'article  660  A  du  Supplément  92  au  tarif  C.C.C.  n°  E-4748  des  chemins 
de  fer  Canadiens  Nationaux,  l'article  1180A  du  Supplément  65  au  tarif  C.C.C. 
n°  E-3996  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  et  l'article  608A  du  Supplément 
19  au  tarif  C.C.C.  n°  110,  de  G.  C.  Ransom  qui  indiquent  la  résiliation  des  taux 
d'accommodement  sur  le  vernis  ou  cirage  (chaussure  ou  poêle) ,  par  chargement 
complet,  en  vigueur  le  1er  mars  1924. 

N°  34802,  le  6  mars  1924. — Renvoie  la  demande  de  la  Canada  Cernent  Com- 
pany, Limited,  pour  un  remaniement  des  tarifs  sur  la  pierre  à  plâtre  par  charge- 
ment complet  de  Caledonia,  Ont.,  à  Montréal,  Québec  et  Ottawa. 

N°  34819,  le  8  mars  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  2  au  tarif  régle- 
mentaire proportionnel  des  marchandises  C.C.C.  n°  688  de  la  Dominion  Atlantic 
Railway. 

N°  34828,  le  10  mars  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  1  au  tarif  régle- 
mentaire proportionnel  des  marchandises  C.C.C.  n°  806  de  la  Québec  Central 
Railway. 

N°  34862,  le  21  mars  1924. — Enjoint  à  la  Dominion  Atlantic  Railway  de 
fournir  des  lettres  de  voiture  à  Herbert  Oyler,  N.-E.,  pour  le  nombre  exact  de 
barils  de  pommes  chargés  dans  chaque  char,  aussi  longtemps  que  son  entrepôt 
sera  situé  en  deçà  de  100  verges  de  la  station  des  voyageurs  à  Kentville,  N.-E. 

N°  34867,  le  26  mars  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  9  à  la  classifica- 
tion des  messageries  pour  le  Canada  n°  5. 

N°  34877,  le  29  mars  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  2  au  tarif  régle- 
mentaire proportionnel  des  marchandises  C.C.C.  n°  57  du  Grand  River  Railway. 

N°  34879,  le  29  mars  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  3  au  tarif  régle- 
mentaire proportionnel  C.C.C.  n°  165  du  Lake  Erie  and  Northern  Railway. 

N°  34898,  le  1er  avril  1924. — Approuvant  le  tarif  général  des  voyageurs 
C.C.C.  N°  260  du  Québec  Central  Railway. 

N°  34942,  le  22  avril  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  des  mar- 
chandises C.C.C.  N°  160  du  Schomberg  &  Aurora  Railway. 

N°  34944,  le  24  avril  1924. — Suspend,  en  attendant  l'audition  de  la  cause, 
les  tarifs  de  certaines  compagnies  de  chemins  de  fer  fixant  une  taxe  minimum 
de  $12  par  char  pour  le  bétail  en  vie  transporté  localement  entre  des  points  sur 
les  dites  lignes  de  chemin  de  fer. 

N°  34963,  le  25  avril  1924.— Approuvant  le  Supplément  N°  3  au  tarif  C.C.C. 
N°  E.T.  694  de  la  Express  Trafïic  Association,  règlements  pour  le  transport  des 
acides,  matières  inflammables,  etc.,  par  messageries. 

N°  34991,  le  26  avril  1924.— Rescindant  l'ordonnance  N°  34754,  en  date 
du  14  février  1924,  en  tant  qu'elle  suspend  le  Supplément  N°  1  au  tarif  C.C.C. 
N°  31  du  département  des  messageries  des  chemins  de  fer  Canadiens  Nationaux 
et  le  Supplément  N°  3  au  tarif  C.C.C.  N°  3  au  tarif  C.C.C.  N°  4670  de  la 
Dominion  Express  Company. 

N°  34995,  le  1er  mai  1924.— Approuvant  le  Supplément  "H"  à  la  classi- 
fication des  messageries  pour  le  Canada,  N°  5,  pour  consolidation  avec  la  clas- 
sification des  messageries  N°  5,  la  nouvelle  classification  devant  être  connue 
sous  le  nom  de  classification  des  messageries  pour  le  Canada,  N°  6. 

Ordonnance  Générale  N°  398,  le  11  avril  1924. — Approuvant  les  Règle- 
ments régissant  la  préparation  et  l'enregistrement  des  tarifs  pour  les  marchan- 
dises et  les  voyageurs,  à  l'usage  des  compagnies  de  chemins  de  fer. 
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Ordonnance  Générale  N°  399,  le  1er  mai  1924. — Prescrivant  certains  règle- 
ments relativement  à  l'envoi  de  rapports  à  la  Commission  concernant  le  transport 
gratuit  ou  à  prix  réduits. 

N°  35021,  le  2  mai  1924.— Déclare  que  la  disposition  de  l'article  N°  4,  à 
la  page  72  du  tarif  C.C.C.  N°  1800  de  la  Great  Northern  Railway,  qu'établit  un 
taux  fixe  au-dessus  du  taux  Nelson  de  3  cents  par  100  livres  et  s'applique 
aux  poteaux,  barres,  perches  (pour  clôtures) ,  ou  aux  pièces  d'échafaudage,  pièces 
de  revêtement,  perches,  étais  (pour  usage  dans  les  mines) ,  par  chargement  com- 
plet, de  Salmo,  C.-A.,  ou  d'endroits  où  les  mêmes  taux  sont  en  vigueur  tels  qu'in- 
diqués aux  pages  11  et  12  du  dit  tarif,  entre  le  1er  août  et  le  21  février  1923, 
était  erronée  et  contraire  à  l'autorité  conférée  en  vertu  de  l'Ordonnance  Géné- 
rale N°  366;  et  autorise  la  Great  Northern  Railway  à  faire  remise  de  la  diffé- 
rence entre  les  3  centins  et  les  2\  centins  par  100  livres,  relativement  à  toutes 
expéditions  de  la  catégorie  décrite  faites  durant  la  dite  période. 

N°  35041,  le  8  mai  1924. — Renvoie  la  plainte  de  l'Association  des  meuniers 
canadiens  relativement  aux  taux  d'exportation  sur  la  farine  d'endroits  dans 
l'Ontario  à  New- York. 

Arrêt  Général  N°  400,  le  14  mai  1924. — Requérant  toutes  les  compagnies 
de  chemins  de  fer  de  ^publier  des  tarifs  contenant  certaines  réductions  dans  les 
taux  applicables  au  grain  expédié  des  lacs  quand  le  grain  est  moulu,  ensaché, 
nettoyé  ou  criblé  aux  ports  sur  les  lacs  ou  en  transit  et  réexpédié  à  des  ports 
sur  le  littoral  de  l'Atlantique  pour  l'exportation. 

Ordonnance  Générale  N°  401,  le  15  'mai  1924. — Rescindant  l'Ordonnance 
Générale  N°  177,  en  date  du  10  janvier  1917,  relativement  à  la  remise  des  tarifs 
entre  les  mains  de  la  Commission;  les  conditions  contenues  dans  ladite  Ordon- 
nance Générale  ayant  été  publiées  dans  la  circulaire  N°  204,  approuvée  par 
l'Ordonnance  Générale  N°  398. 

N°  25115,  le  20  mai  1924.— Modifiant  l'ordonnance  N°  35021,  qui  autorise 
une  remise  de  la  différence  entre  les  3  cents  et  les  2\  cents  par  100  livres 
exigés  sur  les  expéditions  des  poteaux,  perches,  barres,  etc.,  par  chargement 
complet,  du  1er  août  1922  au  21  février  1923,  en  y  apportant  un  changement 
pour  qu'on  lise  du  1er  août  au  24  janvier  1923. 

N°  35146,  le  5  juin  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  des  voyageurs 
C.C.C.  N°  538  de  la  Northern  Pacific  Railway. 

N°  35223,  le  18  juin  1924.— Approuvant  le  règlement  N°  16  de  la  Dominion 
Atlantic  Railway  qui  autorise  l'agent  général  du  service  des  marchandises  et 
des  voyageurs  à  publier  les  tarifs  de  taxes  concernant  cette  compagnie. 

N°  35299,  le  8  juillet  1924.— Déclare  qu'entre  le  30  juin  et  le  1er  décembre 
1923,  le  taux  légal  applicable  au  bois  à  pâte,  par  chargement,  de  Greening,  Que., 
à  Cornwall,  Ont.,  était  de  16  centins  par  100  livres,  que  ledit  taux  n'était  pas 
limité  aux  chargements  "destinés  à  la  fabrication  et  réexpédiés  par  voie  des 
chemins  de  fer  Canadiens-Nationaux",  et  autorise  les  chemins  de  fer  Canadiens- 
Nationaux  à  faire  remise  à  la  Meigs  Pulpwood  Company  de  l'excédent  du  mon- 
tant imposé  sur  les  expéditions  de  bois  à  pâte  durant  ladite  période. 

N°  35314,  le  14  juillet  1924. — Autorisant  l'agent  général,  service  des  mar- 
chandises et  des  voyageurs  du  London  &  Port  Stanley  Railway,  à  préparer  et 
à  publier  les  tarifs  de  taxes  concernant  cette  compagnie. 

N°  35402,  le  2  août  1924. — Amendant  le  règlement  N°  3  des  chemins  de 
fer  Canadiens-Nationaux,  approuvé  par  l'ordonnance  N°  33616,  en  changeant  les 
mots  "bureau  de  tarif"  où  ils  se  présentent  dans  ledit  règlement,  de  manière 
à  ce  qu'on  y  lise  "bureau  de  taxes  et  de  tarif". 

N°  35457,  le  7  août  1924. — Décrète  que  la  taxe  imposée  par  les  chemins  de 
fer  Canadiens-Nationaux  pour  l'aiguillage  des  marchandises,  par  chargement 
complet,  (qui  sont  arrivées  ou  doivent  être  expédiées  par  eau)  à  destination  ou 
en  provenance  de  la  Dominion  Railway  Company  entre  les  cours  de  Halifax  et 
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les  termini  en  eau  profonde,  sera  d'un  cent  par  100  livres,  sujette  au  poids 
minimum  du  tarif  du  voiturier,  mais  dans  nul  cas  ne  sera  moins  que  $3  par 
wagon  pour  les  marchandises  de  la  7ème,  8ème  et  lOème  classe,  et  $5  par  wagon 
sur  toutes  autres  marchandises;  les  barèmes  de  taux  destinés  à  rendre  cette 
ordonnance  applicable  devant  être  publiés  et  déposés  de  manière  à  ce  qu'ils 
entrent  en  vigueur  le  8  septembre  1924.  . 

N°  35489,  le  23  août  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  proportion- 
nel sur  marchandises  C.C.C.  N°  16  du  Nipissing  Central  Railway. 

N°  35529,  le  8  septembre  1924. — Suspendant,  en  attendant  l'audition  de 
la  cause,  le  tarif  C.C.C.  N°  746  de  la  Dominion  Atlantic  Railway,  relativement 
aux  taux  augmentés  imposés  sur  les  pommes  expédiées  des  stations  de  la  Domi- 
nion Atlantic  Railway  [à  Halifax,  pour  fins  d'exportation. 

Ordonnance  Générale  n°  407,  le  5  septembre  1924. — Décrète  (I)  que  les 
chemins  de  fer  étrangers  qui  ne  possèdent,  ne  contrôlent,  et  n'exploitent  pas  de 
lignes  de  chemins  de  fer  dans  le  Canada  ne  seront  pas  requis  de  déposer  des 
tarifs  de  voyageurs  à  la  Commission  (2)  que  des  chemins  de  fer  qui  possèdent, 
contrôlent  et  exploitent  des  lignes  de  chemins  de  fer  au  Canada  ne  seront  pas 
requis  de  déposer  des  tarifs  de  voyageurs  à  la  Commission  spécifiant  les  taux 
imposables  entre  des  endroits  aux  Etats-Unis  en  passant  par  le  Canada  (3)  que 
les  adhésions  des  voituriers  intermédiaires  canadiens  aux  tarifs  de  voyaigeurs 
spécifiant  les  taux  imposables  entre  des  endroits  au  Canada  et  des  endroits  aux 
Etats-Unis  devront  être  déposées  à  la  Commission. 

N°  35571,  le  16  septembre  1924. — Approuvant  le  tarif  réglementaire  des 
voyageurs  C.C.C.  n°  26  du  Nipissing  Central  Railway. 

N°  35581,  le  20  septembre  1924.— Rescindant  l'ordonnance  n°  34796,  en 
date  du  29  février  1924,  qui  suspend  les  barèmes  de  taux  indiquant  la  résiliation 
des  tarifs  de  faveur  sur  le  vernis  ou  le  cirage  (chaussure  ou  poêle),  par  charge- 
ment complet. 

N°  35598,  le  29  septembre  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  1  projeté 
à  la  Classification  des  messageries  pour  le  Canada,  n°  6. 

N°  35608,  le  1er  octobre  1924. — Suspendant,  en  attendant  l'audition  de  la 
cause,  les  tarifs  des  chemins  de  fer  Canadiens-Nationaux,  Pacifique-Canadien  et 
Great-Northern  sur  le  riz,  de  Montréal  et  de  Vancouver  à  des  endroits  dans 
l'ouest  canadien.  i 

N°  35623,  le  1er  octobre  1924. — Suspendant,  en  attendant  l'audition  de  la 
cause,  le  tarif  C.C.C.  n°  7  de  la  British  Columbia  Téléphone  Company  en  tant 
qu'il  établit  un  changement  dans  les  tarifs  applicables  au  nouvel  échange  de  la 
Compagnie  à  Point  Grey. 

N°  35645,  le  9  octobre  1924.— Modifiant  l'ordonnance  n°  35608,  relative- 
ment aux  tarifs  sur  le  riz,  en  ajoutant  le  tarif  C.C.C.  n°  1776  du  Great  Northern 
Railway  aux  tarifs  suspendus  en  attendant  l'audition  de  la  cause. 

N°  35694,  le  21  octobre  1924, — Approuvant  le  Supplément  n°  1  au  tarif 
réglementaire  proportionnel  sur  marchandises  C.C.C.  n°  178  du  Glengarry  & 
Stormont  Railway. 

N°  35715,  le  23  octobre  1924. — Concernant  la  classification  des  coussins 
amovibues,  il  est  déclaré  que  le  tarif  convenable  pour  les  icoussins  et  les  matelas 
supplémentaires  qui  ne  font  pas  partie  des  fauteuils  et  canapés  dans  le  même 
char,  est  celui  prévu  pour  les  coussins,  N.A.E.,  chargements  partiels,  ou  une  fois 
et  demi  lai  première  classe,  selon  l'article  58,  page  76,  de  la  classification  cana- 
dienne des  marchandises,  n°  16. 

N°  35735,  le  27  octobre  1924. — Décrète  que  la  taxe  des  chemins  de  fer 
Canadiens-Nationaux  sur  l'aiguillage  des  marchandises,  par  chargement  complet, 
(qui  sont  arrivées  ou  qui  doivent  être  expédiées  par  eau)  à  destination  ou  en 
provenance  de  la  Dominion  Railway  Company  entre  les  cours  de  Halifax  et  les 
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termini  en  eau  profonde,  sera  d'un  cent  par  100  livres,  mais  dans  nul  cas  ne 
sera  pas  moins  que  $3  par  wagon  pour  les  marchandises  de  la  7e,  8e,  et  10e  classe 
(conformément  à  la  classification  canadienne  des  marchandises)  et  $5  par  wagon 
pour  toutes  les  autres  marchandises. 

Ordonnance  générale  n°  409,  le  5  novembre  1924. — Approuvant  la  formule 
de  contrat  pour  échange  et  ligne  de  péage,  n°  650  A,  à  intervenir  entre  la  Bell 
Téléphone  Company  et  toutes  autres  compagnies,  municipalités  ou  corporations 
autorisées  à  construire  ou  exploiter  un  réseau  ou  une  ligne  de  téléphone. 

N°  35778,  le  12  novembre  1924. — Autorisant  F.  Van  Ummerson,  agent  de 
la  New-England  Freight  Association,  à  publier  et  déposer  des  suppléments  aux 
tarifs  C.C.C.  n°  23  et  C.C.C.  n°  29  à  la  place  du  supplément  n°  7  au  C.C.C. 
n°  23  et  du  supplément  n°  2  au  C.C.C.  n°  29,  rejetés  à  un  jour  d'avis  par  la 
Interstate  Commerce  Commission. 

N°  35776,  le  12  novembre  1924. — Proroge  jusqu'au  27  novembre  1924  le 
délai  accordé  pour  interjeter  appel  auprès  de  la  Cour  Suprême  du  Canada  du 
Canada  du  jugement  et  de  l'ordonnance  de  la  Commission  concernant  les  tarifs 
de  la  Passe  du  Nid  de  Corbeau. 

N°  35797,  le  17  novembre  1924. — Autorisant  la  Wabash  Railway  Company 
à  publier  et  à  déposer  des  tarife  ou  suppléments,  applicables  le  1er  décembre 
1924,  qui  établissent  des  tarifs  d'exportation  d'endroits  dans  l'Ontario  au  littoral 
de  l'Atlantique,  sur  la  même  base  que  les  tarifs  publiés  par  les  autres  compagnies 
de  chemins  de  fer  qui  exploitent  des  entreprises  ferroviaires  dans  le  même  terri- 
toire. 

Ordonnance  Générale  n°  410,  le  19  novembre  1924. — Déclarant  que  les  com- 
pagnies de  chemins  de  fer  en  exigeant  que  les  marchandises  transportées  en 
quantités  moindres  que  par  chargement  complet,  pesant  2,000  livres  ou  plus  à 
la  pièce  ou  à  la  balle,  chargées  à  bord  de  wagons  fermés  par  les  propriétaires, 
devront  être,  quand  il  y  a  lieu,  consolidées,  liées,  ou  assujetties  par  les  proprié- 
taires pour  rendre  le  transport  sûr,  ne  sont  pas  déraisonnables  et  peuvent  être 
continuées. 

N°  35829,  le  27  novembre  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  2  à  la  clas- 
sification des  messageries  pour  le  Canada,  n°  6. 

N°  35846,  le  10  décembre  1924. — Autorisant  Ralph  Keemle,  vice-président, 
et  Fred  Waugh,  gérant  du  trafic,  Chatham,  Wallaceburg  &  Lake  Erie  Railway,  à 
préparer  et  publier  les  tarifs  de  taxes  concernant  cette  compagnie. 

N°  35865,  le  10  décembre  1924. — Autorisant  les  provinces  du  Manitoba,  de 
la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta,  à  en  appeler  à  la  Cour  Suprême  du  Canada 
sur  certaines  questions  de  droit  et  de  juridiction  relativement  aux  tarifs  de  la 
Passe  du  Nid  de  Corbeau. 

N°  35865,  le  9  décembre  1924. — Renvoie  la  demande  de  la  Commission  des 
Liqueurs  du  Mariitoba  et  autres,  qui  se  plaignent  du  tarif  excessif  exigé  pour  le 
transport  des  liqueurs  dans  les  conditions  actuelles. 

N°  35937,  le  29  décembre  1924. — Approuvant  le  Supplément  n°  3  à  la  clas- 
sification des  messageries  du  Canada,  n°  6. 

N°  35938,  le  30  décembre  1924. — Suspendant,  jusqu'à  l'audition  de  la  cause 
l'article  255,  correction  n°  14  au  tarif  C.C.C.  n°  E-4126  du  chemin  de  fer  Paci- 
fique-Canadien, et  au  tarif  C.C.C.  n°  E-821  des  chemins  de  fer  Canadiens- 
Nationaux,  concernant  les  dispositions  d'arrêt  qui  s'appliquent  au  bois  de  service. 
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34621 

2  janv. 

,   1924 

G.  E.  Barker  (Arden  &  Long  Lake  Téléphone  System). 

34622 

2     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Contrecœur. 

34630 

4     " 

1924 

Pleasant  View  Téléphone  Company. 

34631 

4     " 

1924 

Sydenham  Union  Téléphone  Company. 

34632 

4     " 

1924 

Leith  &  Annan  Téléphone  Company. 

34634 

5     " 

1924 

Raoul  Champagne  (La  Compagnie  de  Téléphone  de  St.  Luc). 

34635 

5     " 

1924 

The  Fifth  Line  Téléphone  Company. 

34636 

5     " 

1924 

Maple  Leaf  Téléphone  Company. 

34637 

5     " 

1924 

Ben  Allen  Téléphone  Company. 

34638 

5     " 

1924 

Woodford  Téléphone  Company. 

34647 

8     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Nationale. 

34666 

12     " 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
township  of  Dungannon. 

34667 

12     " 

1924 

Silcote  Téléphone  Company. 

34673 

17     " 

1924 

Chippawa  Hill  Téléphone  Company. 

34675 

16     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Ste.  Cécile  de  Whitton. 

34679 

16     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Labaie. 

34688 

18     " 

1924 

Marsboro  Téléphone  Association. 

34689 

18     " 

1924 

Saugeen  Rural  Téléphone  Company. 

34690 

18     " 

1924 

Centre  Road  Téléphone  Company. 

34696 

25     " 

1924 

North  Renfrew  Téléphone  Company. 

34697 

25     " 

1924 

Zion  Line  Téléphone  Association. 

34698 

25     " 

1924 

Queen's  Line  Téléphone  Company. 

34699 

24     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Joliette. 

34700 

25     " 

1924 

Coulson-Jarratt  Téléphone  Company. 

34701 

25     " 

1924 

Muskrat  Lake  Téléphone  Company. 

34702 

24     " 

1924 

Kerr  Line  Téléphone  Company. 

34716 

30     « 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Charlevoix  et  Saguenay. 

34717 

30     " 

1924 

Champlain  Point  Téléphone  Company. 

34718 

30     " 

1924 

Durham  Road  Téléphone  Company. 

34723 

31     " 

1924 

Bruce  Municipal  Téléphone  System. 

34755 

14  fév., 

1924 

Le  Téléphone  Somerset,  Incorporated. 

34756 

15     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Sherbrooke  Est. 

34757 

14     " 

1924 

La  Cie  de  Téléphone  Grande  Rivière  de  Loup. 

34758 

15     " 

1924 

Key  Brook  Téléphone  Association. 

34759 

14     " 

1924 

La  Cie  de  Téléphone  Mousseau. 

34760 

15     " 

1924 

Kemble  &  Sarawak  Téléphone  Company. 

34764 

22     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Kamouraska. 

34765 

21      « 

1924 

Milton  Téléphone  Company. 

34766 

22     " 

1924 

Bousfield  Téléphone  Line. 

34785 

27     " 

1924 

Huntsville,  Lake  of  Bays  and  Lake  Simcoe  Navigation  Company. 

34786 

27     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Bromptonville. 

34793 

27     " 

1924 

Halton  Téléphone  Company. 

34806 

4  mars 

1924 

Livingstone  Rural  Téléphone  Company. 

34807 

4     " 

1924 

Robert  Henry  Edgar  Téléphone  Company. 

34814 

4     " 

1924 

Progressive  Téléphone  Company*. 

34822 

8     " 

1924 

Brougham  &  Gratton  Téléphone  Company. 

34823 

10     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Locale  de  d'Israeli. 

34824 

10     " 

1924 

A.  C.  Beatty  (Beatty  Téléphone  System). 

34827 

8     " 

1924 

Fourth  Line  Téléphone  Association. 

34832 

11     " 

1924 

Stroud  Téléphone  Company. 

34839 

18     " 

1924 

Norfolk  and  Tillsonburg  Téléphone  Company. 

34841 

19     " 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Flos. 

34846 

19     " 

1924 

South  Diagonal  Téléphone  Company. 

34847 

19     " 

1924 

Rural  Téléphone  Company  of  Kitley . 

34848 

19     u 

1924 

T.  Beaudoin  (Beaudoin  Téléphone  System). 

34849 

19     " 

1924 

Oro  Téléphone  Company. 

34850 

19     " 

1924 

Hope  Lumber  Company's  Téléphone  System. 

34851 

18     " 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  London. 

34852 

18     " 

1924 

Hoath  Head  and  Grey  Téléphone  Company. 

34888 

2  avril 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Spring  Hill. 

34889 

2     " 

1924 

Houghton,  Bayham  and  Tillsonburg  Téléphone  Company. 

34890 

2     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Rural  de  Ste.  Sabine. 

34891 

2     " 

1924 

Derby  Téléphone  Company. 

34892 

2     " 

1924 

Blanchard  Private  Téléphone  Line. 

34893 

2     " 

1924 

Henderson  Private  Téléphone  Line. 

34894 

2     " 

1924 

Dalesville  Mutual  Téléphone  Association. 

34895 

2     " 

1924 

North  Brock  Téléphone  Company. 

34896 

2     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  St.  Luc. 

34900 

3     " 

1924 

Wright  and  Pontiac  Téléphone  Company. 
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Arrêt  N° 

Date 

Compagnie  Correspondante 

34904 

3  avril 

1924 

O.  C.  Selby  (Citizens  Téléphone  Company). 

34917 

10     " 

1924 

Belvidere  Téléphone  Syndicate. 

34918 

10     «■ 

1924 

Stoke  Téléphone  Association. 

34957 

23     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  d'Yamaska. 

34972 

28     " 

1924 

Brompton  Road  Téléphone  Company. 

34973 

28     " 

1924 

Biron,  Paquette,  Faucher  &  Compagnie. 

34982 

30     " 

1924 

Uptergrove  Téléphone  Company. 

35014 

5  mai, 

1924 

Le  Réseau  de  Téléphone  Shawinigan  Valley. 

35046 

8     " 

1924 

E.  V.  Tremblay  (Chelmsford  Téléphone  Line). 

35053 

12     " 

1924 

Orono  Téléphone  Company. 

35081 

16     " 

1924 

Pioneer  Téléphone  Company. 

35082 

16     " 

1924 

Springcreek  Téléphone  Company. 

35083 

16     " 

1924 

Ingleside  Téléphone  Company. 

35084 

16     " 

1924 

Fraser  Téléphone  Company. 

35085 

16     " 

1924 

The  Riverside  Téléphone  Company. 

35086 

16     " 

1924 

Dingwall  Téléphone  Company. 

35087 

16     " 

1924 

The  Mapleshade  Téléphone  Company. 

35088 

16     " 

1924 

Fairview  Téléphone  Company. 

35089 

16     " 

1924 

The  Peerless  Téléphone  Company. 

35090 

16     " 

1924 

Bond 's  Corners  Téléphone  Company. 

35091 

15     " 

1924 

The  Scratch  &  Palmer  Téléphone  System. 

35095 

16     " 

1924 

Excelsior  Téléphone  Company. 

35116 

19     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Rurale  de  Ste-Angèle  de  Laval. 

35117 

20     " 

1924 

Penhurst  Téléphone  Company. 

35127 

26     " 

1924 

Balaclava  Téléphone  Company. 

35129 

28     " 

1924 

Joseph  Dupuis  (Private  Téléphone  Line). 

35130 

28     " 

1924 

North  Bonnechere  Téléphone  Association. 

35136 

28     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Stanford. 

35161 

5  juin, 

1924 

Bracebridge  and  Muskoka  Lakes  Téléphone  Company. 

35162 

5     " 

1924 

J.  E.  Seale. 

35164 

5     " 

1924 

Commissioners  of  the  Municipality  of  the  Township  of  Monck. 

35168 

5     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Local  de  Ham  Nord. 

35171 

4     " 

1924 

G.  E.  Wheeler. 

35172 

5     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Notre-Dame  de  Ham. 

35178 

5     " 

1924 

Section  Téléphone  Stystem. 

35199 

12     " 

1924 

Jackson  Téléphone  Company. 

35200 

11      " 

1924 

Riverview  Téléphone  Company. 

35201 

10     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Ham  Sud. 

35202 

13     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Nicolet. 

35204 

12     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Weedon. 

35226 

18     " 

1924 

Hogg  &  Lytle,  Limited. 

35241 

21     " 

1924 

Glen  Eden  Téléphone  Company. 

35242 

21     " 

1924 

Coulais  Bay  Téléphone  Company. 

35244 

21     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Ste.  Lucie. 

35249 

24     " 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  Locale  de  St-Georges  de  Windsor. 

35263 

27     " 

1924 

Sandwich  West  Co-Operative  Téléphone  Company. 

35269 

30     " 

1924 

White  Téléphone  System. 

35270 

30     " 

1924 

Salem  Téléphone  Company. 

35273 

2  juillet 

,  1924 

Mount  Granité  Téléphone  Company. 

35274 

2     " 

1924 

Greenwood  Téléphone  Association  Limited. 

35296 

7     " 

1924 

Leeds  and  Frontenac  Rural  Téléphone  Company. 

35300 

8     " 

1924 

Byron  Téléphone  Company. 

35301 

9     " 

1924 

Bobcaygeon  Rural  Téléphone  Company. 

35304 

9     " 

1924 

Pike  River  Farmers  Téléphone  Association. 

35351 

19     " 

1924 

Tarentorus  Téléphone  Company. 

35352 

19     " 

1924 

Renfrew  and  Shamrock  Téléphone  Association. 

35357 

19     " 

1924 

Manse  Grove  Téléphone  Company. 

35362 

19     " 

1924 

East  Woodville  Téléphone  Company. 

35363 

21     " 

1924 

Marmora  Municipal  Téléphone  System. 

35366 

21     « 

1924 

Granby  Hill  Téléphone  Association. 

35367 

19     " 

1924 

Eldon  Union  Téléphone  Company. 

35368 

19     " 

1924 

Corporation  of  the  Township  of  Colchester  North. 

35369 

19     " 

1924 

Bethesda-Mutual  Téléphone  Company. 

35378 

22     " 

1924 

Victory  Téléphone,  Limited. 

35379 

22      « 

1924 

Balsam  Hill  Téléphone  Company. 

35380 

22     " 

1924 

Bellevue  Téléphone  Syndicate. 

35381 

22     " 

1924 

Goodwood  Rural  Téléphone  Company. 

35382 

22     " 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Thessalon. 

35383 

23     " 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 

Village  of  Brussels. 
Fourth  Range  Téléphone  Association  of  Orford. 

35384 

23     " 

1924 

35388 

28     " 

1924 

McCreary  Téléphone  Company. 

35410 

2  août, 

1924 

Adelaide  Téléphone  Company. 

35412 

2     " 

1924 

Ives  Hill  Téléphone  Association. 
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35413 

2  août, 

1924 

Head  Lake  Téléphone  Company. 

35415 

5 

<« 

1924 

Doe  Lake  Téléphone  Company. 

35416 

2 

« 

1924 

Commissioners  for  the  Municipality  of  the  Township  of  St.  Vincent. 

35417 

5 

u 

1924 

North  Horton  Téléphone  Association. 

35418 

2 

u 

1924 

Rumney  Settlement  Téléphone  Company. 

35419 

5 

" 

1924 

Norland  îndependent  Téléphone  Company. 

35420 

2 

" 

1924 

Fingal  Téléphone  Company. 

35421 

2 

il 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Laird . 

35422 

5 

" 

1924 

La  Cie  de  Téléphone  de  Papineau  d'Abbotsford. 

35424 

5 

<« 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Gentilly. 

35480 

19 

il 

1924 

Cambray  Téléphone  Company. 

35492 

25 

" 

1924 

Corporation  of  the  Township  of  Chisholm. 

35494 

25 

" 

1924 

Corporation  of  the  Township  of  Dunnet. 

35496 

23 

u 

1924 

Nipissing  Municipal  Téléphone  System. 

35497 

25 

" 

1924 

Superior  Téléphone  Club. 

35507 

27 

<( 

1924 

Glenview  Rural  Téléphone  Company. 

35508 

27 

1924 

Second  Line  Drummond  Téléphone  Company. 

35509 

27 

1924 

Golden  Rule  Téléphone  Company. 

35510 

27 

" 

1924 

St.  Henri  de  Mascouche  Téléphone  System. 

35513 

2  i 

sept., 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Lotbinière  et  Nicolet. 

35522 

5 

" 

1924 

The  Megantic  People's  Téléphone  Company. 

35528 

4 

" 

1924 

South  McNaughton  Téléphone  Company. 

35534 

27  août, 

1924 

La  Compagnie  Téléphone  Rural  de  Soulanges. 

35537 

2 

sept., 

1924 

La  Cie  de  Téléphone  Villeneuve. 

35549 

13 

<< 

1924 

Commissioners  for  the  Municipality  of  the  Township  of  Widdifield. 

35561 

13 

U 

1924. . . . 

Muskoka  River  Téléphone  Company. 

35565 

16 

" 

1924 

Le  Réseau  de  Téléphone  St-Henri  de  Mascouche. 

35567 

15 

« 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Dunnet. 

35576 

18 

M 

1924 

L.  Brouillet  (Hill  Téléphone  System). 

35577 

17 

" 

1924 

Brown  Corporation. 

35604 

14 

" 

1924 

Hampshire  Téléphone  Company. 

35630 

7  oct., 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 

Township  of  Ennismore. 

35655 

9 

u 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  St.  Charles  de  Richelieu. 

35657 

10 

1924 

Dunsford  Téléphone,  Light  and  Power  Co-Operative  Association, 
Limited. 

35673 

17 

« 

1924 

Sullivan  and  Elderslie  Téléphone  Company. 

35674 

17 

" 

1924 

South  Elderslie  Téléphone  Company. 

35676 

17 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Dysart. 

35677 

17 

<( 

1924 

The  Innisfil  Téléphone  Company. 

35678 

17 

1924 

Mooresburg  Téléphone  Company. 

35679 

17 

" 

1924 

South  Brant  Rural  Téléphone  Company. 

35680 

17 

1924 

Marmion  Téléphone  Company. 

35692 

20 

« 

1924 

Lanark  and  Carleton  Counties  Téléphone  Company. 

35695 

20 

" 

1924 

Durham  Road  Téléphone  Company. 

35728 

28 

m 

1924 

James  Alexander  (Alexander  Téléphone  System). 

35729 

28 

" 

1924 

Lorne  Power  Company,  Limited. 

35730 

28 

" 

1924 

Brockville  Road  Rural  Téléphone  Company. 

35734 

28 

" 

1924 

Mississippi  Téléphone  Company. 

35748 

3  i 

ÎOV., 

1924 

Riordon  Pulp  Corporation. 

35757 

6 

<< 

1924 

Massey  Station  Téléphone  Company. 

35758 

6 

" 

1924 

Korah  Central  Téléphone  Company. 

35759 

6 

" 

1924 

Korah  Base  Line  Téléphone  Company. 

35760 

6 

u 

1924 

Bexley  Téléphone  Company. 

35761 

6 

" 

1924 

Wahnapitae  Power  Company. 

35762 

6 

«« 

1924 

The  Mono  Mills  Téléphone  Company. 

35763 

6 

<« 

1924 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Beauce. 

35790 

13 

" 

1924 

Rankin  Téléphone  Company. 

35792 

13 

1924 

East  Darlington  Téléphone  Company. 

35800 

18 

1924 

Bognor  Téléphone  Company. 

35812 

24 

1924 

Plum  Hollow  and  Eloida  Independent  Téléphone  Company. 

35813 

24 

1924 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Doure. 

35847 

4  dé( 

1924 

The  Lyons  Téléphone  System. 

The  Lavant  Dalhousie  Téléphone  Company. 

35848 

4 

u 

1924 

35849 

4 

« 

1924 

Victoria  Rural  Téléphone  Company. 

35853 

4 

" 

1924 

Mississaga  River  Improvement  Company. 

35861 

10 

1924 

Riordon  Pulp  Corporation,  Limited. 

35919 

19 

" 

1924 

Everett  Téléphone  Company. 

35920 

18 

u 

1924 

Corporation  of  the  Township  of  North  Gosfield. 
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APPENDICE  "C" 

RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DE  LA  COMMISSION  POUR 
LANNÉE  FINANCIÈRE  TERMINÉE  LE  31   DÉCEMBRE   1924 

M.  A.  D.  Cartwright, 

Secrétaire  de  La  Commission  des  Chemins  de  Fer, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  par  les  présentes  un  résumé 
de  mon  rapport  annuel  sur  les  activités  du  département  des  Ingénieurs  de  la 
Commission  pendant  l'année  1924. 

CARTES  ROUTIÈRES 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  demandé  et  obtenu  l'approbation 
du  tracé  général  de  son  enbranchement  Swastika-Wendigo  Lake,  qui  s'étend  du 
mille  19.5  au  mille  22.5,  dans  les  limites  du  township  de  McVittie,  province 
d'Ontario. 

Le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  a  demandé  et  obtenu  l'approbation 
du  tracé  de  son  embranchement  Pashley  nord-est,  qui  s'étend  de  la  section  8 
du  township  16,  dans  le  rang  1,  0.  4  M.,  à  la  section  3  du  township  17,  dans 
le  rang  1,  0.  4  M.,  province  de  l'Alberta. 

Le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  a  demandé  et  obtenu  l'approbation 
du  tracé  général  de  son  embranchement  Amulet-Dunkirk  qui  s'étend  du  mille 
32-49  au  mille  37-34  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Le  chemin  de  fer  du  Nipissing  Central  a  demandé  et  obtenu  l'approbation 
de  son  tracé  général  qui  s'étend  de  Wendigo  Lake  à  Larder  Lake  dans  la  pro- 
vince d'Ontario. 

Le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  a  demandé  et  obtenu  l'approbation 
du  tracé  général  de  son  embranchement  Tuffnel-Prince-Albert,  qui  s'étend  de 
la  section  23  du  township  45,  dans  le  rang  15,  0.  2  M.,  à  la  section  7  du  township 
47,  dans  le  rang  14,  0.  2  M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

EMPLACEMENTS 

Il  a  été  solmis  et  approuvé  des  tracés  pour  les  nombreux  embranchements  et 
lignes  correspondantes  ci-contre: 

Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien 

L'embranchement  Leader  sud-est,  de  la  section  9,  township  16,  rang  1,  0. 
4  M.,  à  la  section  1,  township  16,  rang  1,  0.  4  M.  mille  49.5  à  53.41,  dans  la 
province  de  l'Alberta. 

L'embranchement  Leader  sud-est,  d'un  point  de  la  section  1,  township  16, 
rang  1,  0.  4  M.,  du  mille  53.41,  à  un  point  de  la  section  13,  township  15,  rang 
26,  0.  3  M.,  au  mille  79.79,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Amulet-Dunkirk,  de  la  section  33,  township  7,  rang  21, 
O.  2  M.,  au  mille  0.00,  à  la  section  22,  township  9,  rang  26,  0.  2  M.,  dans  la 
province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Kipp  nord-est,  de  la  section  20,  township  9,  rang  22,  0. 
4  M.,  au  mille  0.00,  à  la  section  2,  township  12,  rang  19,  0.  4  M.,  au  mille  28. 13, 
dans  la  province  de  l'Alberta. 
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Embranchement  Pashley  nord-est,  de  la  section  2,  township  17,  rang  1, 
O.  4  M.,  au  mille  39.17,  à  la  section  12,  township  17,  rang  1,  0.  4  M.,  au  mille 
40.91,  dans  la  province  de  l'Alberta. 

Embranchement  Lanigan  nord-est,  de  la  section  12,  township  45,  rang  19, 
0.  2  M.,  au  mille  82.73,  à  la  section  7,  township  45,  rang  18,  O.  2  M.,  dans  la 
ville  de  Melfort,  Saskatchewan. 

Embranchement  Pashley  nord-est,  de  la  section  12,  township  17,  rang  1, 
0.  3  M.,  au  mille  40.91,  à  la  section  25,  township  17,  rang  26,  O.  3  M.,  au  mille 
66.94,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Chemin  de  jer  Edmonton  Dunvegan  &  British  Columbia 

Embranchement  Grande  Prairie,  d'un  point  de  la  section  24,  township  71, 
rang  6,  0.  6  M.,  au  mille  49.43,  à  un  point  de  la  section  21,  township  71,  rang  8, 
O.  6  M.,  au  mille  65.67,  dans  la  province  de  l'Alberta. 

EMPLACEMENTS  REVISES 

Chemin  de  Jer  du  Pacifique-Canadien 

Embranchement  Tuffnell-Prince  Albert,  par  les  sections  21,  22,  28,  29  et  32, 
township  34,  rang  13,  O.  2  M.,  dans  la  ville  de  Wadena,  Sask.,  mille  28.3  à 
30.6. 

Embranchement  Swift  Current,  par  les  sections  25,  26,  35,  34,  27  et  22, 
township  11,  rang  27,  O.  2  M.,  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Tuffnell-Prince  Albert,  de  la  section  24,  township  44,  rang 
15,  O.  2.  M.,  au  mille  91.55,  à  la  section  2,  township  45,  rang  15,  O.  2  M.,  au 
mille  95.82,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Bassano  est,  de  la  section  19,  township  27,  rang  20,  O.  3 
M.,  à  la  section  18,  township  27,  rang  19,  0.  3  M.,  mille  191.43  à  197.02,  pro- 
vince de  la  Saskatchewan. 

Modification  du  tracé  d'un  point  au  sud  de  la  rue  Bonaventure  à  un  point 
au  nord  de  la  rue  St-Maurice,  à  Montréal,  P.Q. 

Embranchement  Pashley  nord-est,  de  la  section  2,  township  17,  rang  1,  O. 
4  M.,  à  la  section  1,  township  17,  rang  1,  O.  4  M.,  dans  la  province  de  l'Alberta. 

Embranchement  Cutknife-Whitford  Lake,  de  la  section  10,  township  45, 
rang  27,  O.  3  M.,  au  mille  39.34,  à  la  section  4,  township  46,  rang  27,  O.  2  M., 
au  mille  45.71,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Pashley  nord-est,  de  la  section  1,  township  45,  rang  15, 
O.  2  M.,  au  mille  40.82,  à  la  section  26,  township  17,  rang  26,  O.  3  M.,  au  mille 
65 .  96,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Tuffnell-Prince  Albert,  de  la  section  7,  township  50,  rang 

14,  O.  2  M.,  à  la  section  5,  township  51,  rang  14,  O.  2  M.,  mille  127.36  à  131.92, 
dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Embranchement  Tuffnell-Prince  Albert,  de  la  section  11,  township  45,  rang 

15,  O.  2  M.,  à  la  section  7,  township  50,  rang  14,  O.  2  M.,  mille  95.82  à  127.36, 
dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Chemins  de  fer  National  Canadien 

Subdivision  Miniota,  par  les  sections  34,  35  et  36,  township  19,  rang  32, 
O.  P.  M.,  près  de  Cutarm,  Sask. 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  voie  principale,  par  les  townships  52  et  53, 
rang  22,  O.  5  M.,  mille  31.31  à  34.83,  subdivision  Brûlé,  dans  la  province  de 
l'Alberta. 
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Chemin  de  fer  Hamilton  Radial 

Tracé  revisé  entre  la  rue  Cannon  et  la  rue  Princess,  à  Hamilton,  Ont. 

Chemin  de  fer  Suburbain  de  Toronto 

Modification  du  tracé  entre  le  chemin  Gunns  à  l'est,  par  la  cité  de  Toronto, 
à  la  rue  Keele  et  l'avenue  Ste-Claire. 

Chemin  de  fer  Nipissing  Central 

Prolongement  de  l'embranchement  Swastika-Wendigo,  du  mille  4.53  au  mille 
5.05,  dans  le  township  de  Teck,  district  de  Témiscamingue,  dans  la  province 
d'Ontario. 

PASSAGE  À  NIVEAU 

Relativement  aux  emplacements  ci-haut,  il  a  été  approuvé  quantité  de  plans 
de  passages  à  niveau  et  de  détournement  de  routes  publiques,  en  même  temps 
que  des  croisements  de  chemin  de  fer  déjà  établis.  On  peut  porter  à  six  cent 
vingt  le  nombre  de  passages  à  niveau  sanctionnés  dans  la  proportion  suivante: — 

Colombie-Britanni que  soixante. 
Alberta — Cent  quarante. 
Saskatchewan — Deux  cent  trente. 
Mamitoba — Quarante. 
Ontario — Cent  dix. 
Québec — Quarante. 

DÉTOURNEMENTS   DE   VOIES   PUBLIQUES 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  nord  des  sections  33  et  34 
du  township  11,  rang  1,  E.P.M.,  dans  le  Manitoba,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  est  et  ouest  dans  le  voisinage  de 
l'emplacement  de  ia  gare  du  Chemin  de  fer  National-Canadien  à  Grandview, 
dans  le  Manitoba.  Il  a  été  tiré  du  fonds  des  passages  à  niveau  vingt-cinq  pour 
cent  des  frais. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  nord  du  quartier  nord-est 
de  la  section  35,  dans  le  township  8,  rang  22,  0.2. M.,  dans  la  province  du  Mani- 
toba, sur  la  voie  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  ouest  du  quartier  sud- 
ouest  de  la  section  8  du  township  14,  rang  4,  0.  3  M.,  dans  la  Saskatchewan,  sur 
la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  dans  le  quartier  sud-est  de  la  section 
6  du  township  50,  rang  14,  0.2. M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la 
ligne  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  dans  la  moitié  est  de  la  section  22 
du  township  27,  rang  15,  0.2. M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la 
ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  entre  les  sections  28  et  29  du  township 
43,  rang  9,  0.3. M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la  ligne  des  Chemins 
de  fer  Nationaux-Canadiens. 

Détournement  de  la  grande  route  Montrés  1-Ottawa,  dans  le  township  de 
Chatham,  comté  d'Argenteuil,  dans  la  province  de  Québec,  du  côté  sud  du  Chemin 
de  fer  National-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  entre  la  partie  nord-est  de  la  section 
1  du  township  44,  rang  9,  O.3.M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la 
ligne  du  Chemin  de  fer  National-Canadien. 
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Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  sud  de  la  section  18  du 
township  3,  rang  7,  0.3. M.,  dans  la  province  du  Manitoba,  au  mille  94,  au  sein 
de  la  subdivision  Larivière  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  sur  la  voie  du  Chemin  de  fer  Natio- 
nal-Canadien au  mille  15-08,  dans  la  subdivision  Massena,  dans  la  paroisse  de 
La  Prairie,  P.Q. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  sur  les  sections  9  et  10  du  township 
25,  rang  5  0.3. M.,  sur  la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  National-Canadien,  dans  la 
province  de  la  Saskatchewan. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  ouest  de  la  partie  sud- 
ouest  de  la  section  33  du  township  17,  rang  21,  0.4. M.,  dans  la  province  de 
l'Alberta,  sur  la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  dans  la  partie  nord-est  de  la  section 
8  du  township  36,  rang  17,  O.4.M.,  dans  la  province  de  l'Alberta,  sur  la  ligne  du 
Chemin  de  fer  National-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  sur  la  partie  sud-est  de  la  section  30 
du  township  3,  rang  13,  O.3.M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la  ligne 
du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  ouest  des  sections  2  et  11 
du  township  34,  rang  24,  O.2.M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la 
ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  aux  limites  sud  et  ouest  de  la  section 
5  du  township  12,  rang  27,  O.3.M.,  dans,  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la 
ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  ouest  de  la  section  18  du 
township  3,  rang  13,  0.3. M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la  ligne 
du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  du  croisement  public  pour  atteindre  les  parcs  à  bestiaux 
Alberta  à  East  Calgary,  dans  l'Alberta,  sur  la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifi- 
que-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  dans  les  parties  nord-ouest  et  sud- 
ouest  de  la  section  5  du  township  19,  rang  21,  0.4. M.,  Alberta,  sur  la  ligne  du 
Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la  limite  nord  de  la  partie  nord- 
ouest  de  la  section  21  du  township  11,  rang  25,  O.4.M.,  dans  la  province  de 
l'Alberta,  sur  la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  à  la,  limite  nord  de  la  partie  nord- 
ouest  de  la  section  21  du  township  11,  rang  20,  O.4.M.,  dans  la  province  de 
l'Alberta,  sur  la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  réserve  de  chemin  entre  les  sections  13  et  14  du  township 
25,  rang  6,  O.3.M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur  la  ligne  du  Chemin 
de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

Détournement  de  la  roiite  du  Gouvernement  sur  la  moitié  est  de  la  section 
31  du  township  f»0,  rang  14,  O.2.M.,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan,  sur 
la  ligne  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 

CROISEMENTS  DE  VOIES  FERREES 

Il  a  été  autorisé  aux  endroits  suivants  la  construction  de  croisements  de 
voies  ferrées  protégée  par  des  systèmes  à  enclanchements: — 

Croisement  du  Chemin  de  fer  National-Canadien  par  la  Québec  Railway 
Light  Heat  and  Power  Company  au  chemin  Beauport,  quartier  Limoilou,  dans 
la  cité  de  Québec,  P.Q. 

Croisement  du  Chemin  de  fer  National-Canadien  par  la  Toronto  Transpor- 
tation Commission  au  chemin  Davenport,  dans  la  cité  de  Toronto,  Ont. 
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Croisement  de  l'embranchement  de  Swift  Current  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien  par  l'embranchement  Archive-Wymark,  du  Chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  dans  la  partie  sud-ouest  de  la  section  4  du  township  14,  rang  6,  O.3.M., 
dans  la  province  de  la  Saskatehewan. 

Croisement  de  l'embranchement  Tuffnell-Prince-Albert  du  Chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien  avec  le  Chemin  de  fer  National-Canadien  à  Tisdale,  Sask. 

Croisement  du  Chemin  de  fer  Electrique  d'Ottawa  par  la  voie  de  chargement 
de  la  Compagnie  E.  B.  Eddy,  rue  du  Pont,  à  Hull,  P.Q. 

Croisement  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  par  le  Chemin  de  fer 
National-Canadien  sur  le  lot  285,  à  la  Côte  du  Nord  de  la  Côte  des  Anges,  dans 
la  paroisse  de  Saint- Augustin,  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  dans  la  pro- 
vince de  Québec. 

Croisement  du  Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  par  les  tramways  de 
Montréal  à  l'avenue  Papineau,  dans  la  cité  de  Montréal,  P.Q. 

INSTALLATIONS  DE  PROTECTION  IMPOSEES  AUX  PASSAGES  À  NIVEAU 

Installation  d'une  cloche  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
de  la  rue  Bloor,  à  Toronto,  Ont.,  par  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 
Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être  couverts  par  la  caisse  des  passages  à 
niveau. 

Amélioration  des  approches  par  l'enlèvement  de  bâtiments  obstruant  la  vue 
au  passage  de  la  rue  Victoria,  dans  le  township  de  Stamford,  Ontario,  par  le 
chemin  de  fer  National-Canadien  et  le  chemin  de  fer  Wabash. 

Installation  électrique  en  lieu  et  place  d'une  installation  pneumatique  pour 
la  manœuvre  de  la  barrière  au  passage  de  la  rue  Waterloo,  à  London,  Ontario, 
par  le  chemin  de  fer  National-Canadien.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être 
couverts  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  cloche  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
de  la  voie  publique  à  Cookshire,  P.Q.,  par  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien 
et  par  le  chemin  de  fer  du  Maine-Central.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant 
être  couverts  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  cloche  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  pre- 
mier passage  de  la  voie  publique  à  l'est  de  la  station  de  Wales,  Ont.,  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  National-Canadien.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être 
couverts  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  cloche  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
de  la  rue  Gore,  à  Fort  William,  Ont.,  par  le  chemin  de  fer  National-Canadien. 

Amélioration  des  approches  au  passage  de  la  rue  Kerr  à  Oakville,  Ont.,  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  par  l'enlèvement  de  bâtiments  qui 
obstruent  la  vue.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être  couverts  par  la  caisse 
des  passages  à  niveau. 

Amélioration  des  approches  au  passage  à  niveau  situé  à  un  mille  à  l'ouest 
de  Georgetown,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  par  l'en- 
lèvement d'obstructions.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être  couverts  par 
la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  cloche  électrique  automatique  et  d'un  pendule  indicateur 
en  lieu  et  place  de  gardiens  au  passage  de  la  rue  Marmora,  à  Trenton,  Ont.,  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien. 

Amélioration  des  approches  au  passage  à  niveau  public  à  la  partie  sud  de 
l'aiguille  sud,  à  Manlius,  Man.,  subdivision  de  Victoria  Beach,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  du  Gouvernement  Canadien,  par  l'enlèvement  des  obstructions. 

Amélioration  des  approches  au  passage  de  la  rue  Burford  par  le  chemin  de 
fer  Toronto,  Hamilton  and  Butïalo  et  le  chemin  de  fer  du  Gouvernement  Cana- 
dien par  l'enlèvement  des  obstacles  à  la  vue.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant 
être  couverts  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 
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Amélioration  des  approches  au  passage  à  niveau  entre  les  concessions  6  et  7, 
au  township  de  Georgina,  Ont.,  subdivision  de  Bala,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être  couverts  par 
la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Amélioration  des  approches  au  premier  passage  à  niveau  public  à  l'est  de 
la  station  de  Colborne,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien, 
par  l'enlèvement  des  obstacles  à  la  vue. 

Amélioration  des  approches  par  l'enlèvement  des  obstacles  à  la  vue  au  pas- 
sage à  niveau  public,  à  un  quart  de  mille  au  nord  de  Palgrave,  Ont.,  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  National-Canadien.  Vingt-cinq  p.  100  des  frais  devant  être 
couverts  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Protection  assurée  par  des  gardiens  au  passage  de  la  partie  est  de  la  rue 
Cannon,  à  Hamilton,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  and 
Buffalo. 

Protection  par  des  gardiens  au  passage  de  la  rue  King,  à  Hamilton,  Ont.,  sur 
la  ligne  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo. 

Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
à  niveau  de  l'avenue  Broadway,  township  d'Ancastter,  Ontario,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo.  Contribution  de  25  p.  100  du 
coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
à  niveau  de  l'avenue  Emerson,  township  d'Ancaster,  Ontario,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo.  Contribution  de  25  p.  100  du 
coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'un  type  amélioré  de  sonnerie  automatique  et  d'un  pendule 
indicateur  à  la  traverse  du  chemin  immédiatement  au  sud  de  la  station  de 
Dorchester,  Ontario,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien.  •  Contri- 
bution de  25  p.  100  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Amélioration  de  la  vision  par  l'enlèvement  des  obstacles  à  la  traverse  du 
chemin  à  l'ouest  de  Waterford,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Michigan 
Central.    Contribution  de  25  p.  100  du  coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  sonnerie  électrique  à  la  traverse  de  la  rue  Zorra,  Beach- 
ville,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien. 

Amélioration  des  abords  de  la  traverse  du  chemin  dans  le  20e  rang  de  St- 
Ephrem-d'Upton,  Que.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien.  Con- 
tribution de  25  p.  100  du  coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  pendule  indicateur  à  la  traverse  de  la  rue  Main,  Almonte, 
Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Contribution  de  25  p. 
100  du  coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  pendule  indicateur  à  la  traverse  de  la  rue  Zorra,  Beach- 
ville,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Contribution  de 
25  p.  100  du  coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Construction  de  barrières  au  passage  à  niveau  de  la  rue  Montreuil,  Ford 
City,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien.  Contribution  de 
25  p.  100  du  coût  par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Changement  dans  la  localisation  des  barrières  au  passage  à  niveau  de  la 
rue  St-Maurice,  Trois-Rivières,  Que.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien. 

Enlèvement  de  la  sonnerie  électrique  et  établissement  de  repères  dans  l'angle 
nord-ouest  du  passage  à  niveau  de  la  rue  Foundry,  à  Woodstock,  N.-B.,  sur  la 
ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Contribution  de  25  p.  100  du  coût 
par  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  vision  au  passage  à  niveau  du  chemin  au  sud 
de  la  station  de  Zéphyr,  township  d'East  Gwillimburry,  Ont.,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  National-Canadien. 
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Installation  d'un  type  amélioré  de  sonnerie  automatique  et  d'une  pendule 
indicateur  au  passage  connu  sous  Le  nom  de  "La  Côte  de  la  Réserve"  dans  la  ville 
de  Chicoutimi,  province  de  Québec,  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  National-Cana- 
dien. 

Installation  d'une  sonnerie  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  passage 
à  niveau  de  Grandview  Highway,  à  la  13e  avenue,  Vancouver,  C.-B.,  sur.  la  voie 
du  chemin  de  fer  Vancouver,  Victoria  and  Eastern.  Contribution  de  25  p.  100 
du  coût  par  la  Caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'un  pendule  indicateur  en  outre  de  la  sonnerie  électrique  actuelle 
au  passage  à  niveau  de  la  rue  Main,  Almonte,  Ont.,  sur  la  voie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien. 

Installation  d'un  pendule  indicateur  en  plus  de  la  sonnerie  électrique  actuelle 
au  passage  à  niveau  de  la  rue  Merry,  Magog,  Que.,  sur  l'embranchement  Magog- 
Sherbrooke  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Contribution  de  25  p.  100  par 
la  Caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'une  sonnerie  automatique  et  d'un  pendule  indicateur  au  pas- 
sage à  niveau  de  la  rue  Front,  Trenton,  Ont.,  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  Pecifi- 
que-Canadien. 

PROTECTION  POUR  PASSAGES  À  NIVEAU 

Installation  d'appareils  d'enclenchement  complets  au  croisement  du  chemin 
de  fer  Jacque  Cartier  Union  avec  le  chemin  de  fer  Mount  Royal  Tunnel  and 
Terminal  au  mille  5.25  des  termini  de  Montréal,  Montréal,  Que. 

Remplacement  des  sémaphores  par  des  signaux  lumineux  au  croisement  de 
la  ligne  de  Suburban  Rapid  Transit  Company  et  de  celle  du  chemin  de  fer  Winni- 
peg  Electric,  sur  le  pont  du  chemin  de  fer  National-Canadien  à  St.  James,  Man. 

Installation  d'un  dérailleur  et  d'un  tuyau  pour  l'indicateur  de  position  unis 
à  l'aiguille  sur  la  voie  principale  à  la  jonction  de  l'embranchement  de  Cartier- 
ville  avec  la  voie  principale  du  chemin  de  fer  National-Canadien  à  Lazard,  Que. 

Modifications  à  l'appareil  d'enclenchement  au  'Croisement  du  chemin  de  fer 
National-Canadien  et  du  chemin  de  fer  Port  Arthur  Electric  sur  le  chemin  de 
Fort  William,  à  Fort  William,  Ont. 

Modifications  à  l'appareil  d'enclenchement  au  pont  de  New- Westminster 
afin  de  protéger  l'aiguille  sur  le  raccordement  unissant  les  voies  de  garage  des 
wagons  de  fret  à  New-Westminster,  C.B. 

Installation  d'un  appareil  de  demi-enclenchement  au  croisement  du  chemin 
de  fer  National-Canadien  avec  le  chemin  de  fer  Edmonton  Radial  sur  la  107e 
avenue,  Edmonton,  Alta. 

Installation  d'un  appareil  de  demi-enclenchement  automatique  électrique  au 
croisement  du  chemin  de  fer  Guelph  Radial  et  du  chemin  de  fer  Pacifique-Cana- 
dien à  la  rue  Woolwich,  Guelph,  Ont. 

Installation  de  signaux  rapprochés  enclenchés  et  de  signaux  fixes  éloignés 
au  passage  à  niveau  de  l'embranchement  de  Huntsville,  chemin  de  fer  National- 
Canadien  et  embranchement  de  Bala,  chemin  de  fer  National-Canadien  à  Washa- 
go,  Ont. 

Additions  à  l'appareil  d'enclenchement  à  Lynden  Jet.  Ont.,  sur  la  voie  du 
chemin  de  fer  National-Canadien. 

Installation  d'un  appareil  de  demi-enclenchement  automatique  et  de  pendules 
indicateurs  actionnés  par  l'électricité  à  l'endroit  où  le  chemin  de  fer  National- 
Canadien  à  l'avenue  H,  cité  de  Saskatoon,  Sask. 

Installation  de  dérailleurs,  signaux  lumineux  et  signaleurs  automatiques 
munis  de  gongs  de  locomotive  pour  l'appareil  de  demi-enclenchement  au  croise- 
ment du  Suburban  Rapid  Transit  Railway  et  de  l'embranchement  d'Oak  Point 
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du  chemin  de  fer  National-Canadien,  sur  l'avenue  Portage,  Winnipeg,  Man. 
Contribution  de  25  p.  100  du  coût  par  la  Caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  d'un  appareil  de  demi-enclencheiment  au  croisement  de  l'Ottawa 
Electric  Railway  par  la  voie  industrielle  de  la  Compagnie  E.  B.  Eddy,  sur  la  rue 
du  Pont,  à  Hull,  Que. 

Installation  de  croisements  obliques  protégés  par  des  appareils  de  demi-en- 
clenchement sur  les  voies  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  croisement 
avec  le  Winnipeg  Electric  Railway  sur  la  rue  Sargent,  Winnipeg,  Man. 

Installation  d'un  appareil  de  demi-enclenchement  au  croisement  du  chemin 
de  fer  Jacques  Cartier  Union  par  les  voies  du  Montréal  Tunnel  and  Terminal 
Company,  près  de  Montréal,  Que.,  au  mille  5.2,  embranchement  du  mont  Royal. 

AUTORISATION  DE  LA  MISE  EN  SERVICE  DES  APPAREILS  D'ENCLENCHEMENT 

Mise  en  service  du  croisement  oblique  du  chemin  de  fer  National-Canadien 
et  du  chemin  de  fer  Québec  Railway  Light  Heat  and  Power  Company  sur  le 
chemin  de  Beauport,  quartier  de  Limoilou,  Québec,  Que. 

Mise  en  service  du  croisement  oblique  du  chemin  de  fer  National-Canadien, 
embranchement  de  Humboldt  avec  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  embran- 
chement de  Tuffnell-Prince- Albert,  section  21,  township  34,  rang  13,  à  l'ouest 
du  2e  méridien,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Mise  en  service  d'un  appareil  de  demi-enclenchement  au  croisement  de  la 
voie  simple  du  Port  Arthur  Electric  Railway  par  la  seconde  voie  du  chemin  de  fer 
National-Canadien  sur  le  chemin  de  Fort-William,  dans  la  ville  de  Port-Arthur, 
Ont, 

Mise  en  service  du  croisement  oblique  du  chemin  de  fer  National-Canadien 
avec  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  Pages,  Ont, 

Mise  en  service  de  l'embranchement  de  Swift  Current  du  chemin  de  fer 
National-Canadien  et  a  l'embranchement  Archive-Wymark  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  dans  la  section  4,  du  township  14,  rang  8,  à  l'ouest  du  3e 
méridien,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

Mise  en  service  des  croisements  obliques  des  voies  desservant  les  glacières 
du  chemin  de  fer  Michigan  Central,  immédiatement  à  l'est  du  chemin  Tecumseh, 
Windsor,  Ont. 

Mise  en  service  des  raccordements  en  Y  du  chemin  de  fer  National-Canadien 
près  de  Lynden  Jet,,  Ont. 

RACCORDEMENTS 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Montréal  and  Southern  Counties  et  le 
chemin  de  fer  Central  Vermont  à  Granby,  Que. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Alberta  et  le  che- 
min de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  près  de  Solomon,  Alta. 

Raccordement  et  voie  d'échange  entre  les  voies  de  la  Commission  du  Havre 
de  Vancouver  et  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  immédiatement  au  sud 
de  la  jetée  Ballantyne,  Vancouver,  C.-B. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Essex  Terminal  et  le  Windsor,  Essex 
and  Lake  Shore  Rapid  Railway  dans  le  township  de  Sandwich  West,  comté 
d'Essex,  Ont. 

Raccordement  de  l'embranchement  de  Lanigan  vers  le  nord-est  du  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien  avec  les  voies  du  chemin  de  fer  National-Canadien, 
dans  la  section  7,  township  45,  rang  19,  à  l'ouest  du  2e  mér.,  à  Melfort,  Sask. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  forestier  de  la  Canadian  Puget  Sound 
Lumber  and  Timber  Company  et  le  chemin  de  fer  Esquimalt  and  Nanaimo,  au 
mille  12.4,  embranchement  de  Lake  Cowichan,  à  Charter  Siding,  île  de  Van- 
couver. 
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LIGNES   OUVERTES   À  LA   CIRCULATION   DES   TRAINS 

Le  raccordement  entre  le  mille  117.11,  subdivision  de  la  frontière  (embran- 
chements du  G.T.P.)  et  le  mille  67.26,  subdivision  de  Lampman  (chemin  de  fer 
Canadian  Northern);'  aussi  raccordement  à  partir  du  mille  115.67,  subdivision 
de  la  frontière  jusqu'au  mille  67.91,  subdivision  de  Lampman,  chemin  de  fer 
National-Canadien,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

L'embranchement  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  du  mille  4.5,  sub- 
division des  Piles,  jusqu'aux  propriétés  de  la  St-Maurice  Lime  Company  dans  la 
paroisse  de  St-Louis-de-France,  comté  de  Champlain,  province  de  Québec,  dis- 
tance de  3.48  milles. 

La  voie  nouvellement  construite  du  chemin  de  fer  Oshawa  dans  la  ville 
d'Oshawa,  Ont. 

La  subdivision  de  Cowichan  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  du  mille 
69.4  au  mille  73.2,  île  de  Vancouver. 

La  nouvelle  ligne  de  la  voie  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
entre  les  milles  14  et  17.05,  subdivision  de  Mountain,  province  de  la  Colombie- 
Britannique. 

La  nouvelle  ligne  de  la  voie  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
du  mille  14  au  mille  16,  subdivision  de  Mountain,  province  de  la  Colombie- 
Britannique. 

L'embranchement  de  Rosetown  vers  le  sud-est  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  du  mille  0  à  43 .  15,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

L'embranchement  de  Bassano  vers  l'est  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
du  mille  0  au  mille  61.89,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

L'embranchement  d'Archive-Wymack  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
du  mille  50.1  au  mille  102.9,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

La  ligne  du  Québec  Railway  Light  Heat  and  Power  Company  entre  Mastaï 
et  Beauport,  Que.,  et  d'un  endroit  sur  le  chemin  de  Beauport  à  la  limite  de  la 
ville  de  Québec  jusqu'à  la  station  de  Beauport,  Que. 

L'embranchement  de  Leader  vers  le  sud-est  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  à  partir  du  mille  25.31  au  mille  50.24,  dans  la  province  de  la  Saskat- 
chewan. 

La  voie  de  traverse  de  Long  Lake  du  chemin  de  fer  National-Canadien, 
entre  Long  Lake  et  Nakina,  dans  la  province  d'Ontario,  distance  de  30.66  milles. 

L'embranchement  de  Lanigan  vers  le  nord-est  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  à  partir  de  Nainan,  du  mille  49.34  au  mille  82.75,  à  la  jonction  ouest 
avec  le  chemin  de  fer  National-Canadien,  à  Melfort,  Sask. 

L'embranchement  de  Tuffnell-Prince-Albert  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  du  mille  0  au  mille  93.38,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

La  ligne  principale  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  à  partir  des  chutes 
Kakabeka  à  Mokemon,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  National-Canadien,  entre  le  mille  94.79  et  le  mille  101.68, 
subdivision  de  Sprague,  province  d'Ontario. 

L'embranchement  d'Archive-Wymack  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
entre  les  milles  38.68  à  50.1,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

La  subdivision  de  Gravelbourg  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  du 
mille  109  au  mille  119.8,  dans  la  province  de  la  Saskatchewan. 

L'embranchement  de  Cutknife-Whitford  Lake  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  du  mille  0.00  à  Cutknife,  Sask.,  au  mille  45.65,  à  Unwin,  Sask. 

L'embranchement  de  Swastika-Wendigo  Lake  du  chemin  de  fer  Nipissing 
Central  entre  Swastika  et  Larder  Lake,  Ont. 

La  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  (C.N.R.)  à 
partir  de  Yellowhead  Pass,  au  mille  17.2,  subdivision   d'Albreda,  jusqu'à  un 
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endroit  près  de  Albreda,  y  compris  le  raccordement  avec  le  chemin  de  fer 
Canadian  Northern  Alberta  (C.N.R.)  aux  extrémités  est  et  ouest. 

L'embranchement  de  Lanigan  vers  le  nord-est  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  à  partir  de  la  jonction  ouest  avec  le  chemin  de  fer  National  Ca- 
nadien à  Melfort,  Sask.,  du  mille  82.78  au  bout  de  la  ligne  au  mille  83.56. 

L'embranchement  de  Peebles  vers  le  sud-est,  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien,  à  partir  du  mille  0.00  au  mille  22.4,  aussi  l'extrémité  ouest  des  voies 
en  Y  au  raccordement  avec  la  subdivision  de  Glenavon. 

L'embranchement  de  Tuffnell-Prince-Albert  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  à  partir  du  mille  95.38  au  mille  131.1,  dans  la  province  de  la  Saskat- 
chewan. 

Le  chemin  de  fer  Montréal  and  Southern  Counties,  à  partir  de  la  rue  Prin- 
cipale, Granby,  Que.,  jusqu'à  un  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Central 
Vermont,  dans  la  ville  de  Granby,  Que. 

L'embranchement  de  Grande-Prairie  du  chemin  de  fer  Edmonton,  Dunvegan 
and  British  Columbia,  du  mille  50.19  au  mille  65.42,  dans  la  province  de 
l'Alberta, 

La  voie  de  raccordement  de  Donnacona,  du  mille  15.9,  subdivision  de  La 
Tuque,  au  mille  31  de  la  subdivision  de  Grand'Mère,  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien,  dans  la  province  de  Québec. 

Le  chemin  de  fer  de  Grand  River,  d'un  endroit  à  l'est  de  la  rivière  Speed 
jusqu'à  un  endroit  adjacent  à  la  station  de  Preston  sur  l'embranchement  de 
Galt,  et  à  partir  d'un  endroit  à  l'est  de  la  rivière  Speed  jusqu'à  un  endroit  situé 
au-dessus  du  pont  sur  le  creek  Spring,  sur  l'embranchement  de  Hespeler. 

PONTS 

La  Commission  a  autorisé  la  construction  ou  la  reconstruction  de  soixante- 
douze  ponts  dans  tout  le  pays,  et  durant  l'année  les  ingénieurs  de  la  Commis- 
sion ont  inspecté  trente  nouveaux  ponts.     On  a  autorisé  leur  mise  en  service. 

VOIES    INDUSTRIELLES 

On  a  autorisé  la  construction  de  cent  quatre  voies  industrielles,  d'une  lon- 
gueur variant  entre  quelques  centaines  de  pieds  jusqu'à  six  milles. 

CONTRATS   TÉLÉPHONIQUES 

L'ingénieur  électricien  de  la  Commission  a  examiné  et  approuvé  deux  cent 
quatre-vingt-sept  contrats,  ayant  trait  à  des  raccordements  entre  les  compagnies 
de  téléphone  rurales  et  la  Bell  Téléphone  Company. 

PASSAGES  INFÉRIEURS 

Passage  inférieur  pour  piétons  au  chemin  de  Woodfield,  Toronto,  Ont.,  sous 
le  chemin  de  fer  National-Canadien. 

Passage  inférieur  pour  piétons  sous  le  chemin  de  fer  National-Canadien  à 
l'avenue  Green,  cité  de  Montréal,  Que. 

Le  passage  inférieur  sous  la  voie  du  Pacifique-Canadien,  au  chemin  public 
connu  sous  le  nom  de  passage  à  niveau  Julien,  un  demi-mille  à  l'est  de  la  station 
de  Pont-Rouge,  Que. 

Passage  inférieur  pour  piétons  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien  à  la  rue  Shearer,  Montréal,  Que. 

Approbation  des  passages  inférieurs  devant  être  construits  à  l'avenue  Osier, 
rue  Symington,  avenue  Lansdowne,  rue  Dufferin  et  avenue  Bartlett,  dans  la  cité 
de  Toronto,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 
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Approbation  des  passages  inférieurs  devant  être  construits  à  la  rue  Bloor, 
avenue  Boyce,  chemin  Davenport  et  avenue  Ste-Claire,  sous  la  voie  du  chemin 
de  fer  National-Canadien,  dans  la  cité  de  Toronto,  Ont, 

Approbation  des  passages  inférieurs  sous  la  voie  double  de  la  subdivision  de 
Galt  et  de  la  subdivision  de  Brampton  du  chemin  de  fer  National-Canadien,  sur 
la  rue  Bloor,  Toronto,  Ont. 

Approbation  du  passage  inférieur  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  au  mille  95-1705,  à  l'ouest  de  Kamloops,  C.-B. 

Approbation  du  passage  inférieur  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  au  mille  86-4446.1,  à  l'ouest  de  Kamloops,  C.-B. 

Approbation  du  passage  inférieur  sous  les  voies  de  la  subdivision  de  New- 
market  du  chemin  de  fer  National-Canadien  sur  l'avenue  Hillary,  township 
d'York,  dans  la  province  d'Ontario. 

Approbation  du  passage  inférieur  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien,  -à  la  101e  rue,  cité  d'Edmonton,  Alta. 

Approbation  du  passage  inférieur  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  National- 
Canadien,  à  la  rue  Prince- Arthur,  St.Lambert,  Que. 

TUNNELS 

Approbation  du  tunnel  de  mine  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  à  Kanaka,  C.-B. 

Approbation  de  trois  tunnels  de  mine  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  Pacifi- 
que-Canadien dans  le  quart  de  section  nord-est  de  la  section  8,  township  55, 
rang  24,  à  l'ouest  du  4e  méridien,  dans  la  province  de  l'Alberta,  pour  la  Sturgeon 
Valley  Collieries,  Limited. 

Approbation  de  deux  entrées  de  mine  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  Edmon- 
ton,  Dunvegan  and  British  Columbia  dans  le  quart  de  section  sud-est  de  la 
section  8,  township  55,  rang  24,  à  l'ouest  du  4e  méridien,  au  mille  13.03,  dans  la 
province  de  l'Alberta. 

DRAINAGE 

Approbation  des  caniveaux  Nos  1,  2  et  7  dans  le  township  de  East  Luther, 
Ont.,  à  travers  la  voie  du  Pacifique-Canadien. 

Approbation  du  drainage  dans  le  passage  inférieur  sur  la  rue  Jane,  Toronto, 
Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Approbation  du  drainage  sous  les  voies  du  chemin  de  fer  National-Canadien, 
entre  les  lots  17  et  18,  concession  5,  township  d'Elman,  Ont. 

Approbation  de  l'ouvrage  au  caniveau  municipal  n°  18  dans  le  lot  12,  conces- 
sion 8,  township  de  Minton,  Ont.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Canadien. 

Approbation  de  l'ouvrage  aux  caniveaux  nos  1  et  3,  sous  la  voie  du  chemin 
de  fer  National-Canadien,  au  mille  38.4,  embranchement  de  Teeswater,  dans  la 
province  d'Ontario. 

Approbation  de  l'ouvrage  au  fossé  d'Healy  sous  les  voies  du  chemin  de  fer 
National-Canadien  dans  le  lot  15,  concession  1,  township  de  Clinton,  Ont. 

PLANS   MODÈLES 

La  Commission  a  approuvé  les  plans  modèles  suivants  : 

Chemin  de  fer  National-Canadien. — Plans  modèles  de  ponceau. 

Chemin  de  fer  National-Canadien. — Revêtements  réglementaires  en  bois 
pour  pont. 

Chemin  de  fer  National-Canadien. — Dalles  réglementaires  en  béton  armé. 

Chemin  de  fer  National-Canadien. — Enclos  à  bestiaux  réglementaires  en 
béton  armé. 

Chemin  de  fer  National-Canadien. — Chevalets  réglementaires  de  bois. 

4382—33—81 
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EXPROPRIATIONS  DE  TERRAINS 

Expropriation  d'une  partie  du  quart  nord-est  de  la  section  15,  township  29, 
rang  23,  à  l'ouest  du  4e  méridien,  pour  les  voies  en  Y  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien. 

Expropriation  de  terrains  privés  à  Ignace,  Ont.,  pour  l'aménagement  de  la 
station  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Expropriation  d'un  lopin  de  terre  formant  partie  des  lots  542  et  543,  town- 
ship de  Granby,  comté  de  Shefford,  province  de  Québec,  pour  une  voie  de  rac- 
cordement entre  le  chemin  de  fer  Montréal  and  Southern  Counties,  et  le  chemin 
de  fer  Vermont  Central,  à  Granby,  Que. 

Expropriation  de  terrains  dans  le  village  de  Westport,  Ont.,  pour  la  cons- 
truction de  voies  en  Y  pour  le  chemin  de  fer  National-Canadien. 

DIVERS 

Approbation  des  signaux  automatiques  de  block  sur  la  subdivision  de  Mont- 
morency de  la  voie  du  Québec  Railway  Light  Heat  and  Power. 

Approbation  de  la  digue  à  travers  l'emplacement  du  chemin  de  fer  Van- 
couver, Victoria  and  Eastern  dans  le  lot  51,  groupe  2,  district  de  New  West- 
minster, C.-B. 

Approbation  de  la  nouvelle  disposition  des  voies  de  l'embranchement  de  Gait 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  près  de  la  station  de  Preston,  Ont.,  et  de 
l'embranchement  d'Hespeler,  à  Spring  Creek,  Ont. 

Approbation  des  modifications  dans  les  signaux  ayant  trait  au  fonctionne- 
ment du  pont  tournant  au-dessus  du  canal  de  la  vallée  de  la  Trent  à  Hastings 
et  à  Peterborough,  Ont. 

Approbation  de  la  jetée  projetée  à  Vancouver,  C.-B.,  pour  l'aménagement 
des  voies  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Approbation  du  viaduc  sur  le  creek  Big  Cutarm,  dans  la  section  35,  town- 
ship 19,  rang  32,  à  l'ouest  du  1er  méridien,  au  mille  232.8,  subdivision  de  Miniota, 
chemin  de  fer  National-Canadien. 

Les  ingénieurs  de  la  Commission  ont  fait  un  grand  nombre  d'inspections 
relatives  à  l'exemption  de  clôturage  des  enceintes  des  voies  de  différents  chemins 
de  fer,  surtout  dans  le  cas  des  lignes  de  l'ouest  du  National-Canadien  et  du  Paci- 
fique-Canadien. 

Outre  ce  qui  précède,  bien  d'autres  questions  ont  été  traitées,  telles  que 
l'inspection  des  voies  ferrées  en  mauvais  état,  des  enquêtes  sur  les  accidents, 
l'enlèvement  des  restrictions  à  la  vitesse,  les  passages  à  bestiaux,  les  croisements 
de  fil,  l'interférence  par  induction,  etc. 
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APPENDICE  "D" 

RAPPORT  DU  SERVICE  DE  L'EXPLOITATION  DE  LA  COMMISSION 
POUR   LANNÉE   TERMINÉE    LE   31    DÉCEMBRE    1924 

M.  A.  D.  Cartwright,  secrétaire, 

La  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — Conformément  à  l'article  31  de  la  Loi  des  chemins  de 
fer  de  1919,  je  vous  soumets  respectueusement  le  rapport  annuel  du  chef  du 
service  de  l'Exploitation  couvrant  le  travail  accompli  par  le  service  de  l'Exploi- 
tation durant  l'année  financière  close  le  31  décembre  1924. 

INVESTIGATIONS   ET   RAPPORTS   AU   SUJET  D'ACCIDENTS   ACCOMPAGNES  DE  BLESSURES 
CORPORELLES  OU  DE  PERTES  DE  VIE 

Pendant  l'année  écoulée  diverses  compagnies  de  chemins  de  fer  relevant  de 
la  juridiction  de  la  Commission  lui  ont  fait  rapport  de  3,572  accidents  ayant 
causé  la  mort  de  318  personnes  et  des  blessures  à  3,254  personnes.  Pour  les 
détails,  voir  les  relevés  1,3  et  4. 

Un  examen  des  relevés  nos  2,  5  et  6  des  tuées  et  blessées  démontre  une  aug- 
mentation de  23  personnes  tuées  et  343  blessées. 

Sur  un  total  de  2,834  accidents  signalés,  343  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  et 
comportaient  237  pertes  de  vie  et  1,868  cas  de  blessures.  Les  relevés  7,  8,  9  et 
10  donnent  les  détails  relatifs  aux  enquêtes  faites  sur  les  tamponnements,  les 
déraillements,  les  accidents  aux  passages  à  niveau  ainsi  que  ceux  qui  ont  eu  lieu 
au  cours  de  travaux  exécutés  sur  ou  sous  des  locomotives.  On  remarquera  que 
ces  quatre  relevés  démontrent  un  total  de  488  enquêtes  au  sujet  de  109  pertes 
de  vie  et  de  764  cas  de  blessures.  Le  reste  des  enquêtes,  qui  se  chiffrent  à  1,062 
et  ont  trait  au  décès  de  128  personnes  et  à  764  cas  de  blessures,  est  réparti  sur 
des  accidents  tombant  dans  les  diverses  catégories  dont  il  est  fait  mention  dans 
les  relevés  3,  4  et  5. 

Sur  un  total  de  2,834  accidents  où  il  y  eut  3,572  personnes  atteintes  pendant 
l'année  financière,  on  compte  84  contrevenants  tués  et  109  blessés.  A  ce  sujet  nous 
renvoyons  les  lecteurs  au  relevé  n°  16  qui  donne  le  nombre  des  personnes  tuées  et 
blessées  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  et  par  province. 

Quant  aux  accidents  survenus  aux  passages  à  niveau,  aux  installations  de 
protection,  etc.,  on  trouvera  les  détails  dans  les  relevés  nos  3,  4,  5,  9,  11,  12,  13, 
14  et  15. 

INSPECTION   DES   APPAREILS   DE   SURETE WAGONS 

Le  travail  qui  se  rattache  à  cette  phase  du  service  est  en  grande  partie 
effectué  sous  l'empire  des  dispositions  de  l'article  298  de  la  loi  et  de  l'ordonnance 
générale  n°  102;  une  seconde  édition  de  cette  dernière  a  été  faite  durant  l'année 
financière  close  le  31  décembre  1923  et  comprend  toutes  les  modifications  à  date. 
Les  relevés  nos  19,  20,  21,  A  et  B  exposent  en  détail  l'ouvrage  accompli  par  ce 
département  à  ce  sujet.  Inutile  de  dire  que  'l'inspection  de  102,137  wagons  de- 
mande beaucoup  de  temps  et  comporte  une  forte  somme  de  travail  tant  pour  ce 
qui  est  du  travail  à  exécuter  sur  les  lieux  que  pour  la  vérification,  l'inscription  jt 
le  classement  des  nombreux  rapports.  A  cela  il  faut  ajouter  la  correspondance 
nécessaire  en  vue  d'amener  les  compagnies  de  chemins  de  fer  à  prendre  les  me- 
sures qui  s'imposent  pour  remédier  aux  irrégularités  aussitôt  que  possible. 

L'inspection  des  102,137  wagons  précités  a  révélé  l'existence  de  3,548  wagons 
défectueux  (3.74  p.  100)   avec  un  total  de  défectuosités  se  chiffrant  à  4,167. 
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Le  travail  de  cette  division  est  effectué  sous  l'autorité  des  articles  298,  299, 
300  et  301  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  et  des  ordonnances  générales  de  la  Com- 
mission nos  12,  31,  66,  78,  102,  137,  181,  199,  226,  289,  293,  362,  379,  385, 
389  et  394. 

En  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  78,  dite  "  Ordonnance  concernant  l'ins- 
pection des  chaudières  de  locomotives  ",  quelque  69,000  formules  de  rapport  d'ins- 
pections mensuelles  et  annuelles  ont  été  produites  au  cours  de  l'année. 

CHAUDIÈRES    FIXES 

En  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  330,  dite  "  Ordonnance  iconcernant 
l'inspection  des  chaudières  fixes  ",  quelque  20,000  formules  de  rapport  d'ins- 
pections semi-annuelles  et  annuelles  ont  été  produites  au  cours  de  l'année. 

L'examen  et  le  classement  des  formules  et  des  rapports  précités,  de  même 
que  la  correspondance  nécessaire  qui  en  est  résultée,  ont  naturellement  entraîné 
beaucoup  de  travail. 

INSPECTION    DU   MATERIEL    ROULANT   POUR  VOYAGEURS,   DES   GARES   ET   DES   TERRAINS 


Ce  travail  comporte  l'inspection  au  point  de  vue  de  la  sûreté,  de  la  propreté, 
du  confort,  etc.  De  nombreuses  questions  ont  été  soumises  à  l'attention  des 
officiers  compétents,  et  les  résultats  ont  été  satisfaisants. 

REQUÊTES  ET  PLAINTES  TOUCHANT  LES  SERVICES  DE  TRAINS  ET  DE  GARES,  LA  PROTEC- 
TION  DES   PASSAGES   À   NIVEAU,   LES   EMPLACEMENTS   DE   STATIONS,   LES 
WAGONS  DISPONIBLES,  ETC. 

Le  travail  de  cette  division  comprend  une  grande  variété  de  sujets,  et  néces- 
site souvent  des  enquêtes  et  des  recherches  très  longues.  Au  cours  de  l'année 
environ  1,486  plaintes  et  requêtes  ont  été  reçues,  qui  ont  fait  le  sujet  d'enquêtes 
et  de  rapports. 

Disons,  en  terminant,  que  pour  faire  le  travail  brièvement  mentionné  dans 
ce  rapport,  le  personnel  de  la  division  a  dû  parcourir  352,341  milles. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 


119 


Relevé  n°  1.  —  Indiquant  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés  et  d'autres  per- 
sonnes tués  et  blessés  sur  les  diverses  voies  ferrées  du  Canada  sous  la  juri- 
diction de  la  Commission  pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1924 


Nom  du  chemin  de  fer 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

3 
14 

205 
135 

54 
44 

1,461 
814 

101 
62 

1 

231 
175 

i' 

158 
120 

1  897 

1  124 

British  Columbia  Electric 

Dominion  Atlantic 

4 

5 

Hull  Electric 

3 

4 

Essex  Terminal 

1 

1 

Central  Vermont 

1 
6 
7 

1 

Napierville  Junction 

6 

11 

2 

2 
1 

"5 
3 

18 

Windsor,  Essex  and  Lake  Shore.. .. 

1 

10 

3 
3 

2 

7 

2 

1 

10 

Maine  Central 

1 

Grand  River 

1 

3 

Esquimalt  and  Nanaimo 

3 

Brantford  and  Hamilton  Electric. . 

1 

3 

Québec  Central 

2 

2 

3 
3 

2 

Lake  Erie  and  Northern 

1 
1 

8 

Montréal  and  Southern  Counties. . 

3 

Edmonton,   Dunvegan  and  B.C.. 

1 

British  Columbia  and  Yukon 

1 
3 
1 
2 
12 
10 
3 

Père  Marquette 

1 

i* 

î 

2 

6 

3 

9 

Midland 

1 

6 
13 
2 

2 

Hamilton  Radial  Electric 

i" 

i 

4 

é' 

i 

9 
1 
2 
1 

2 

1 

'"2 
1 
1 

12 

Québec,  Montréal  and  Southern.. 

25 

Toronto,  Hamilton  and  Bufïalo . . . 

15 

Algoma  Central  and  Hudson  Bay 

4 

London  and  Port  Stanley 

g 

Kettle  Valley 

1 

1 

15 
3 
6 
1 

45 

i 
i 
i 

17 

Great  Northern 

5 

New  York  Central 

5 

12 

Northern  Pacific 

1 

Michigan  Central 

i 

14 

8 

15 

53 

17 

385 

107 

2,398 

194 

471 

318 

3,254 

Relevé  n°  2.  —  État  comparé  des  personnes  tuées  et  blessées  entre  Tannée  finis- 
sant le  31  décembre  1923  et  celle  finissant  le  31  décembre  1924 


Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

1923 

15 
17 

558 

385 

122 
107 

2,542 
2,398 

158 
194 

497 
471 

295 
318 

3,597 

1924 

3,254 

Augmentation 

2 

36 

23 

Diminution 

173 

15 

144 

26 

343 

120 
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Relevé  n°  3.  —  Etat  indiquant  séparément  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés 
et  d'autres  personnes  tués  et  'blessés,  et  la  nature  des  accidents  pour  les  douze 
mois  finissant  le  31  décembre  1924 


Nature  des  accidents 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Déraillement 

86 

14 

5 

29 

13 
5 

1 
2 

116 
18 
30 
38 

2 

1 

1 

13 
5 
1 
2 

203 

Tamponnement  par  l'avant 

32 

Tamponnement  par  l'arrière 

35 

Tamponnement  dans  le  parc 

1 

68 

Tamp.  avec  des  wag.  sur  la  voie 
principale 

2 

Tamponnement   avec   des   wagons 
par  suite  d'une  aiguille  ouverte. . 

1 

Tamponnement  à  un  passage  à  ni- 
veau   

1 
14 

47 

5 

215 

40 

108 

11 

10 

73' 

13 

84 

2 
14 

3 

13 

5 

6 

1 

Passages  à  niveau  protégés  par  des 
barrières 

1 

11 
10 

15 

Passages    à    niveau    protégés    par 
cloches 

47 

Passages  à  niveau  protégés  par  un 
gardien 

5 

Passages  à  niveau  non  protégés 

5 

73 
13 
83 

220 

Passage  particulier 

40 

Viol  de  propriété 

1 

2 
3 

3 

13 

5 

6 

1 

340 
664 

94 

12 

205 

27 

109 

Travaillant  sur  la  locomotive  ou 
au-dessous 

340 

Non  classifiés 

9 

182 

2 

12 

858 

Ajustant  les  barres  d'attelage,  atte- 
lage et  dételage 

94 

Frappés  par  une  locomotive  ou  wa- 
gon entre  les  gares 

1 

2 

15 

Tombant  d'un  wagon,  d'un  vélocip. 
auto  ou  d'un  vélocipède 

205 

Wagon   vélocip.    auto.,    vélocipède 
frappé  par  un  train 

27 

Rampant  sous  les  wagons 

Rampant  entre  les  wagons  par-des- 
sus les  barres  d'attelage 

11 

8 
18 

26 

15 

4 

3 

8 

11 

Frappés  en  passant  entre  les  wagons 
et  les  barres  d'attelage 

1 

1 

8 

Wagons  sur  la  voie 

18 

Frappés    par    l'aiguille,   le     tuyau 
d'eau,  etc 

26 

Ecrasés  entre  les  wagons,  les  bâti- 

15 

12 

Tombés  d'un  train  de  voyageurs.. . 

Tombés  du  tender  en  pelletant  du 

charbon 

5 

18 

5 

22 

3 

Tombés  du  tender  alors  qu'ils  pre- 
naient de  l'eau 

8 

En  travaillant  à  l'atelier 

En  voyageant  sur  le  chasse-pierre. . 

1 

57 

3 
40 

6 

151 

65 

48 
20 

1 

57 

Obstacle  au-dessus  de  la  voie 

6 

Etaient  à  réparer  des  wagons  sur  une 
voie  ouverte  lorsque  ceux-ci  ont 
été  ébranlés 

3 

Tombés  du  toit  des  wagons 

8 
5 

2* 

3 

8 
5 

"4" 

3 

40 

Tombés  entre  les  wagons 

6 

En  appliquant  les  freins  à  air 

4 
27 

12 

3 

5 

8 

5 

160 

En  sautant  hors  du  train  en  mouv. 

En  essayant  de  monter  à  bord  du 

train  en  mouvement 

2 

100 
65 

Affouillement 

23 

Pont  qui  a  cédé  ou  qui  a  été  brûlé  . . 

1 

1 

1 

4 

Ecrasés  par  des  locom.  ou  par  des 

wag.  aux  stations  ou  dans  les  parcs 

En  passant  trop  près  de  l'extrémité 

28 

55 

1 
2 
6 

1 

3 

30 

59 

1 

Pris  dans  un  cœur,   dans  un  contre- 

2 

Pris  par  une  locomotive  ou  un  wagon 
alors  qu'ils  manceuv.  l'aiguille  . . 

6 
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Relevé  n°  3.  —  État  indiquant  séparément  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés 
et  d'autres  personnes  tués  et  blessés,  et  la  nature  des  accidents  pour  les  douze 
mois  finissant  le  31  décembre  1924  —  Fin. 


Nature  des  accidents 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

En  montant  et  en  descendant  les 
échelles  des  wagons,  sont  tombés 

2 

56 
101 

2 

56 

Sont  tombés  à  bas  des  wagons  alors 
qu'ils  manœuv.  le  frein  à  main. . . 

101 

Asphyxiés  dans  un  tunnel 

En  manipul.  des  march.  et  du  bag. 

20 

59 

2 

1 

4 

2 
1 

2 

22 

En  chargeant  et  en  déchargeant  des 
matériaux  O.C.S 

2 

60 

En  réparant  des  wagons 

2 

En  travaillant  dans  une  coulisse  de 
déchargement 

1 

Les  wagons  ont  été  ébranlés  alors 
qu'on  était  à  les  charger  ou  à  les 
décharger 

4 

Pont  tournant  ouvert 

Etaient  à  trav.  sur  des  wag.  ou  au- 
dessous  de  ceux-ci,  sur  une  voie 
ouv.  lorsqu'ils  ont  été  ébranlés. . 

1 

3 

3 

30 

1 

3 

En  enchaîn.  et  en  désench.  des  wag- 
gon 

3 

Couplage   et   découplage   des   con- 
duits pour  l'air  comprimé 

30 

17 

385 

107 

2,398 

194 

471 

318 

3,254 
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COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 


Relevé  n°  5.  —  État  comparatif  du  nombre  total  des  personnes  tuées  et  blessées 
depuis  le  31  décembre  1923  jusqu'au  31  décembre  1924 


Nature  des  accidents 


1923 


1924 


B. 


Augment. 


B. 


Diminution 


Déraillement 

Tamponnement  par  l'avant 

Tamponnement  par  l'arrière 

Tamponnement  dans  le  parc . . . 

Tamp.  avec  des  wag.  sur  la  voie  principale 

Tamp.  avec  des  wag.  par  suite  d'une  aiguille  ouverte 

Tamponnement  à  un  passage  à  niveau 

Passage  à  niveau  protégé  par  des  barrières 

Passage  à  niveau  protégé  par  cloches 

Passage  à  niveau  protégé  par  gardien 

Passage  à  niveau  non  protégé 

Passage  particulier 

Marchant  sur  la  voie 

Travaillant  sur  la  locomotive  ou  au-dessous 

Non-classifiés 

Ajustant  les  barres  d'attelage,  attelage  et  dételage 
Frappés  par  une  locom.  ou  wagons  entre  les  gares. 
Tombé  d'un  wag.,  d'un  véloc.  auto  ou  d'un  vélocip 

Wag.  vélocip.  auto,  vélocip.  frappé  par  un  train 

Rampant  sous  les  wagons 

Rampant  entre  les  wag.  par-dessus  les  barres  d'attel . 
Frappés  en  pass.  entre  les  wag.  et  les  barres  d'attel 

Wagons  sur  la  voie 

Frappés  par  l'aiguille,  le  tuyau  d'eau,  etc r . . 

Ecrasés  entre  les  wag.,  les  bâtiments,  la  plate-forme 


10 


381 

48 

87 

48 

2 

7 

20 

20 

43 

8 

255 

20 

98 

386 

,001 

107 

8 

167 


203 

32 

35 

68 

2 

1 

1 

15 

47 

5 

220 

40 

109 

340 

858 

94 

15 

205 

27 


20 


etc. 


Explosion  de  la  chaudière  de  la  locomotive 

Tombés  d'un  train  de  voyageurs 

Tombés  du  tender  en  pelletant  du  charbon 

Tombés  du  tender  alors  qu'ils  prenaient  de  l'eau 

En  travaillant  à  l'atelier 

En  voyageant  sur  le  chasse-pierre 

Obstacles  sur  la  voie 

En  rép.  des  wag.  sur  la  voie  pour  les  rép.  alors  qu'une 

locomotive  les  a  ébranlés 

Tombés  du  toit  des  wagons 

Tombés  entre  les  wagons 

Application  des  freins  pneumatiques 

Sautant  hors  d'un  train  en  mouvement 

En  essayant  de  monter  dans  un  train  en  mouvement. 

Affouillement 

Pont  qui  a  cédé  ou  qui  a  brûlé 

Electrocutés 

Ecrasés  dans  la  cour  ou  aux  stations  par  des  locom. . 
En  passant  trop  près  de  l'extrém.  d'une  rame  de  wag. 
Pris  d.  un  cœur,  un  c.-rail  ou  un  triangle  de  connexion. 

Pris  alors  qu'ils  manœuvraient  l'aiguille 

Tombés  des  wag.  en  mont,  et  en  desc.  les  échelles. . 
Tombés  des  wag.  en  fais,  fonction,  le  frein  à  main. . 

Asphyxiés  dans  un  tunnel 

En  transportant  des  marchandises 

En  transportant  des  matériaux  O.S.C. .  .^ 

En  construisant  et  en  faisant  des  réparations 

En  travaillant  dans  une  coulisse  de  déchargement. 
Wag.  mis  en  mouv.  alors  qu'on  les  charg.  ou  décharg. 

Pont  tournant  ouvert 

En  réparant  les  wagons  sur  une  voie  ouverte,  alors 

qu'une  locomotive  les  a  ébranlés 

En  enchaînant  et  en  désenchaînant  des  wagons.... 
Couplage  et  accouplage  par  l'air  comprimé 


49 


84 
11 
155 
90 
63 


57 
6 

3 

40 

6 

160 

100 

65 

23 

4 


30 


59 
1 
2 
6 

56 
101 


22 


295 


3,597 


318 


3,254 


72 


271 


49 


T.  B. 

1923 295  3,597 

1924 318  3,254 

Augmentation 23 

Diminution 343 
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Relevé  n°  6.  —  Etat  comparatif  du  nombre  total  des  personnes  tuées  et  blessées 
pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1924  et  l'année  finissant  le  31 
décembre  1924 


1923 

1924 

Augment. 

Diminution 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

Canadien  National 

152 

100 

2 

1,969 

1,393 

6 

2 

1 

158 

120 

3 

1,897 

1,124 

8 

2 

3 

6 

20 
1 

72 

Pacifique  Canadien 

269 

Lake  Erie  &  Northern 

2 

Midland 

Brantford  &  Hamilton  Electric 

2 

Toronto  Suburban 

2 

1 
1 
2 

2 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore 

22 
4 
9 
1 
3 
5 
1 

1 

""2 

10 

3 

15 

12 

1 

Montréal  &  Southern  Counties 

1 

Toronto,  Hamilton  &  Buffalo 

6 

Rutland 

1 

Hamilton  Radial 

1 

12 

9 

1 

Niagara,  St.  Catharines  &  Toronto 

5 

Dominion  Atlantic 

1 
2 

5 
1 

1 

17 
18 

4 

""2 

"4' 
1 

1 
2 

Edmonton,  Dunvegan  &  British  Columbia 

Central  Vermont 

15 

8 
1 
9 
1 
5 
1 

15 
4 

7 

5 
11 

2 

50 
12 

2 
32 

....... 

2 
1 
1 
5 

14 

Kettle  Valley 

2 
2 

9 
17 

Algoma  Eastern 

Algoma  Central  &  Hudson  Bay 

2 

1 

5 
1 

British  Columbia  Electric 

1 
1 

Québec  Central 

4 
1 
1 

1 
1 
1 
2 
2 

3 
1 

1 
1 
1 

Esquimalt  &  Nanaimo 

"i' 

1 

3 

4 

3 

25 

12 

Hull  Electric 

Grand  River 

2 

18 

Québec,  Montréal  &  Southern 

Québec  Railway,  Light  &  Power  Co 

2 

5 
2 

3 

"iô" 

1 

...... 

9 
9 
53 
12 
1 
5 

1 
••y 

London  &  Port  Stanley 

7 
3 

Michigan  Central - 

8 
4 



New  York  Central 

3 

1 
27 

Great  Northern 

3 

1 

2 

1 

Temiscouata 

Napierville  Junction 

6 
..... 

1 

...... 

6 

Essex  Terminal 

1 

British  Columbia  &  Yukon 

1 
1 

Northern  Pacific 

295 

3,597 

318 

3,254 

42 

88 

19 

431 

T. 


1923 

1924 

Augmentation. 
Diminution.. . 


295 

318 

23. 


B. 

3,597 
3,254 

'  "  *343 


Relevé  n°  7.  —  État  indiquant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  à  la 
suite  de  tamponnements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  pendant  l'année 
finissant  le  31  décembre  1924 


Dossier 

Date 

Chemin 
de  fer 

Endroit 

Tuées 

Bles- 
sées 

14033 

22  déc 

5  déc 

27  déc 

27  déc 

11  janv 

2  janv 

30  déc 

2  janv 

17  déc 

6  janv 

21  janv 

25  janv 

27  janv..... 

12  janv 

29  janv. 

12  janv 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.P.R 

C.N.R 

Drumheller,  Alta 

1 

14035 
14049 

Glacier  Yard,  C.-B 

Midway,  Ont 

"i" 

1 
l 

14066 

Winnipeg  Terminais,  Man 

1 

14079 

Belleville,  sud,  Ont . 

l 

14084 

Fort  William  Terminais,  Ont . 

1 
1 

14103 

Canmore,  Laggan  Sub.,  Alta 

14120 

Sackville,  N.-B 

2 

14130 

Ena,  aiguille  ouest,  Ont 

1 

2 
2 
3 

14189 

Favel,  Quibell  Sub.,  Ont 

14191 

Clinton,  Ont 

14194 

Blackstone,  Mile  135,  Ont 

1 

1 
3 
l 

14221 

Marieville,  Que 

14245 

Kerrobert,  Sask 

14251 

White  River,  Parc,  Ont 

l 

14260 

Rivers,  Man 

1 

4382-33-9 


t30 


COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 


Relevé  n°  7.  —  État  indiquant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  à  la 
suite  de  tamponnements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  pendant  l'année 
finissant  le  31  décembre  1924 


Dossier 

Date 

Chemin 
de  fer 

Endroit 

Tuées 

Bles- 
sées 

14275 

20fév 

2fév 

15fév 

21fév 

3  mars 

28fév 

19fév 

18  mars 

4  avril 

7  mars 

27fév 

10  avril 

29fév 

22  avril 

21  avril 

11  mai 

16  mai 

4  mai 

29  avril 

26  juin 

21  juillet.... 

23  juillet.... 
20  juillet. . . . 
13  juin 

27  juillet. . . . 

8  juillet. . . . 
2  août 

5  août 

13  juillet. . . . 

9  août 

8  août 

27  août 

7  août 

13  sept 

19  sept 

23oct 

29oct 

13oct 

3déc 

16  nov 

28  nov 

5  août 

1  août 

5  nov 

26  nov 

6déc 

27  nov 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

A.E.R 

H.R.E 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

Q.M.&S... 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

H.E.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

Montréal  Terminais,  Westmount,  Que 

6 

14284 

Welland  Junction,  Ont 

2 

14298 

Winnipeg  Terminais,  Fort  Rouge,  Man 

1 

14317 

Belleville  Yard,  Ont 

5 

14368 

Stratford,  3  milles  à  l'ouest,  Ont 

13 

14376 

London  East,  Sandpit,  Ont 

2 

14381 

Edmonton,  parc  Calder,  Alta 

1 

14420 

Clair,  M.P.,  376  Margo,  Subd.,  Sask 

2 

14433 

Foster  Station,  Mille  2-6  est,  Que 

8 

14446 

Kneehill,  Langdon  Sub.,  Alta 

2 

14448 

Mallorytown,  Ont 

4 

14459 

Sudbury  Junction,  Ont 

3 

14486 

West  Shefford,  Que 

1 

14513 

Rainy  River,  Sprague  Sub.,  Ont 

2 

14532 

Guelph  Junction,  Ont 

1 

14540 

Solomon,  Brûle  Sub.,  Alta 

1 

14610 

Alcott,  Mille  133,  Ont 

2 

14626 

Windsor,  parc,  Ont 

1 

14680 

Mclntosh,  Ont 

3 

14741 

Paddington,  tranchée,  Man 

2 

14871 
14881 

Birch  Island  4  poteaux  à  l'ouest,  Mille  77,  Ont 

Hamilton,  rues  King  et  Tisdale,  Ont 

2 

18 
1 

14887 

Mimico,  parc,  Ont 

1 

14927 

Middle  Sackville,  N.-B 

2 

14932 

Margo  Subd.,  Mile  355-3,  Sask 

2 

14936 

Quibell,  Subd.,  Mille  122,  Ont 

1 

14937 

Fort  Frances,  Subd.,  Mille  85,  Ont 

1 

14969 

Sorel,  Que 

15 

14981 

Key  Harbor,  Subd.,  Ont 

1 

15004 

Vaudreuil,  Que 

1 

15061 

Métabetchouan,  Que 

1 

15079 

Transcona,  Man 

1 

15097 

Eau-Claire,  Ont 

2 

15138 

Belleville  Yard,  Ont 

1 

15171 

Mimico,  parc  nord,  Ont 

2 

15282 

Deschènes,  Que 

4 

15411 

Parc  de  Kamloops,  C.-B 

1 

15423 

Edmonton,  parc  des  voitures  à  voyageurs,  Alta 

1 

15472 

Joliette,  St.  Gabriel,  Subd.,  Que 

4 

15480 

Montréal,  parc  Turcot,  Que 

1 

15486 

Port-Colborne,  Ont 

1 

14963 

Windsor  yard,  Ont 

2 

15204 

Croydon,  Mille  39-5,  C.-B 

1 

15510 

Burnside,  Man 

2 

15521 

Red  Deer,  Subd.,  Mile  2,  Alta 

2 

15526 

West  Fort,  parc,  Ont 

2 

15528 

Lakehead  Termina. s,  Neebing  Ave.,  Ont 

2 

12 

151 

Relevé  n°  8. — Etat  indiquant  le  nombre  de  pertes  de  vies  et  de  cas  de  blessures 
à  la  suite  de  déraillements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  au  cours  de 
l'année  finissant  le  31  décembre  1924. 


Dossier 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Bles- 


Doc.  14017. 

"  14015. 

"  14030. 

11  14041. 

"  14073. 

"  14105. 

"  14118. 

"  14124. 

"  14125. 

"  14137. 

"  14147. 

"  14218. 

"  14224. 


23  nov. 

24déc. 

27déc. 

11  déc. 

lOdéc. 
8  janv 
1  janv 
8  janv 

15  déc. 

22  janv 

25  janv 

28  janv 

20  janv 


N.R 

N.R 

N.R 

H.  &B. 

N.R 

N.R 

N.R 

N.R 

N.R 

N.R 

N.R 

N.R 

.C.R 


Dominion  Coal  Co.,  Windmill  Point,  Montréal,  Que 

1§  mille  au  sud  de  Haliburton,  Ont 

M. P.  198  Miniota,  Subd.,  Lazare,  Man 

Brantford,  Ont 

Tallman,  Sask 

Tenth  Range,  M. P.  105-7  Drummond  ville,  Subd.,  Que, 

St.  James,  Winnipeg  Terminais,  Man 

Equity,  Alta 

Rockyford,  Alta 

Porloch,  Ont 

M.P.  135-4  Oba,  Subd.,  Ont 

M.P.  370  Drumheller,  Subd.,  Lyalta,  Alta 

Parc  de  Windsor,  Ont 
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Relevé  n  °  8. — Etat  indiquant  le  nombre  de  pertes  de  vies  et  de  cas  de  blessures 
à  la  suite  de  déraillements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  au  cours  de 
l'année  finissant  le  31  décembre  1924 — Fin. 


Dossier 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Bles- 


Doc.  14226. 
14244. 
14274. 
14290. 
14308. 
14316. 
14318. 
14319. 
14339. 
14342. 
14364. 
14368. 
14398. 
14437. 
14476. 
14479. 
14504. 
14507. 
14508. 
14546. 
14602. 
14622. 
14638. 
14645. 
14672. 
14701 . 
14725. 
14830. 
14843. 
14851. 
14869. 

14895. 
14903. 
14907. 
14923. 
14960. 
14982. 
15003. 
15027. 
15030. 
15035. 
15065. 
15124. 
15180. 
15191. 
15193. 
15231. 
15243. 
15293. 
15294. 
15307. 
15328. 
15367. 
15396. 
15410. 
15419. 
15442. 
15446. 
15451. 
15465. 
15474. 
15504. 
15533. 

15534. 
15546. 
14798. 
15271. 


12fév.... 
15fév.... 
25fév.... 

17  janv. . 

26  janv. . 
23fév.... 
23fév.... 

27  janv.. 
21fév.... 
21fév.... 

15  mars.. 
19  mars.. 
25fév.... 

5  avril. . 
27  mars.. 

19  avril. . 
24  avril. . 
26  avril.. 
26  avril . . 

2  mars.. 

23  avril. . 

6  mai. . . 

22  mai... 
26  mai. . . 

12  juin.. . 

24  juin. . . 

26  juin. . . 

16  juillet. 

13  juillet. 
12  juin. . . 

2  août. . 

14  juillet. 

24  juillet. 
14  juillet. 

18  juillet. 

20  août.. 

14  août. . 

27  août.. 

15  juillet. 
5  août. . 

11  août. . 
18  juin. . . 
11  août. . 

23  août. . 
4  sept.. . 

14  sept.. . 

25  sept... 
4  sept.. . 

26oct.... 
19oct.... 

28  sept... 
4  oct — 

15  nov.. . 

16  nov. . . 
22  oct.... 
16  nov.. . 
27  nov. . . 
15  sept.. . 

22  nov... 

26  nov... 

21  nov... 

23  oct.... 
17déc... 


21  déc. 

24déc. 

13  juin. 

7  oct. . 


C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
Q.M.  &S. 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
A.C.  &  H 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
G.N.R... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
K.V.R.... 
C.N.R.... 
D.A.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
K.V.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 


P.M.  102,  subdivision  Thompson,  C.-B 

P.M.  115,  subdiv.  Bucke,  Smith,  Ont 

P.M.  52-6  Ashcroft,  C.-B 

St-Romuald,  P.Q 

Voie  d'évit.,  Fleury,  P.Q 

Parc  Mimico,  Ont 

\  mille  à  l'ouest  de  Franklin,  Ont 

P.M.  32-2  Haynes,  Alta 

P.M.  86  subdiv.  Orono,  Ont. 

Parc  nord,  voie  d'évit.  n°  9,  Mimico,  Ont 

Port  Colborne,  Ont 

P.M.  73-,  Ont 

Parc  Ethel,  Ont 

16  poteaux  à  l'est  du  P.M.  110,  Armstrong,  Ont 

P.M.  30,  Sunstrum,  Ont 

P.M.  28,  subdiv.  Lacombe,  Alta 

Parc  de  Renfrew,  Ont 

Meeting-Creek,  Alta 

P.M.  581,  Highgate,  Sask 

P.M.  60-5,  Deerhome,  C.-B 

P.M.  45,  subdiv.  Minaki,  Ophir,  Man 

P.M.  104,  Stackpool,  Ont 

Tête  de  ligne  de  Calgary,  Alta 

Subdiv.  Ignace,  Margach,  Ont 

2h  milles  à  l'ouest  de  Cambray,  Ont 

P".M.  82,  subdiv.  de  Maple-Creek,  Sask 

Fernie,  C.-B 

Mokomon,  Ont 

Mille  104,  subdiv.  Broadview,  Sask 

P.M.  256-1,  Kendal,  Sask 

Immédiatement  à  l'ouest  du  sémaphore,  New-Ham- 

burg,  Ont 

Voie  inférieure,  vers  l'est,  n°  2,  Fort  Erie,  Ont 

P.M.  2,  subdiv.  Sherbrooke,  Big- River,  Sask 

Subdiv.  Sprague,  P.M.  57,  Sprague,  Man 

P.M.  79-5,  subdiv.  St.  Quentin,  N.-B 

If  milles  au  sud  de  Lefroy,  Ont 

Pickering,  Ont 

Swiftwater,  P.M.  16,  C.-B 

P.M.  206,  Grandview,  Man 

Subdiv.  Quibell,  Ont.,  (Millidge) 

P.M.  27,  subdiv.  Altawan,  Alta 

P.M.  118,  Beadle,  Sask 

Tunnel  de  rebroussement,  C.-B 

Rossland,  C.-B 

P.M.  47-1,  Ophir,  Man 

Coquihalla,  P.M.  150-7,  C.-B 

Subdiv.  Minaki,  Ino,  Ont 

P.M.  27-7,  Kennetcook,  N.-E 

St.  James,  div.  de  tête  de  ligne  de  Winnipeg,  Man 

Parc  est,  div.  de  tête  de  ligne  de  Winnipeg,  Man 

Ignace,  Ont 

3|  milles  au  nord  de  Chesley,  Ont 

Tillsonburg,  Ont 

2|  milles  à  l'est  de  Campbellford,  Ont 

Subdiv.  de  Lake-Head,  Midway,  Ont 

Parc  de  Westford,  Ont 

Subdiv.  de  Estevan,  P.M.  11,  Man 

Pont  Pows,  mille  34-2,  I.P.E 

St.  James,  div.  de  tête  de  ligne  de  Winnipeg,  Man. . 

Subdiv.  Carmi,  mille  39-5,  C.-B 

Trenton,  parc  Créosote,  Ont 

Evansburg,  Alta. 

Subdiv.  Burstall,  18  poteaux  à  l'ouest  du  mille  26 

Alta 

M.  123-6,  Ste-Anne,  Man 

Woodlawn,  M.  28,  Ont 

Kneehill,  Alta 

Subdiv.  St-Martin,  mille  252,  N.-B 
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Relevé  n°  13. — Etat  montrant  le  nombre  des  passages  à  niveau  pour  lesquels 
la  Commission  a  ordonné  la  protection  ainsi  que  la  nature  de  cette  pro- 
tection par  provinces,  pour  les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1924. 
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Relevé  n°  14. — Etat  montrant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  aux 
passages  à  niveau  publics,  séparément  pour  les  neuf  mois  clos  le  31  décem- 
bre 1920,  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1921,  les  douze  mois  clos  le 
31  décembre  1922,  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1923,  et  les  douze 
mois  clos  le  31  décembre  1924. 
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T. 

B. 

Douze  mois  terminés  le  31  déc.  1920.. . 
Douze  mois  terminés  le  31  déc.  1921.'.. 
Douze  mois  terminés  le  31  déc.  1922... 
Douze  mois  terminés  le  31  déc.  1923... 
Douze  mois  terminés  le  31  déc.  1924... 
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Relevé  n°  17. — Etat  indiquant  le  nombre  des  personnes  tuées  et  blessées  sur 
les  divers  chemins  de  fer,  sous  la  juridiction  de  la  Commission,  à  partir 
du  1er  avril  1916,  jusqu'au  31  mars  1919,  pour  les  neuf  mois  terminés 
le  31  décembre  1919,  et  pour  les  années  terminées  le  31  décembre  1920, 
1921,  1922,  1923  et  1924. 


Année 

Voyageurs 

Employés 

Autres 

Total 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

1916 

17 

16 

22 

28 

4 

17 

4 

5 

15 

17 

140 
280 
342 
202 
274 
379 
240 
376 
558 
385 

120 

155 

137 

117 

91 

80 

91 

83 

122 

107 

788 
1,174 
1,220 
1,344 

951 
1,570 
1,344 
2,084 
2,542 
2,398 

200 
212 
174 
119 
128 
157 
148 
155 
158 
194 

197 
239 
268 
267 
277 
381 
344 
396 
497 
471 

337 

383 
333 
264 
223 
254 
243 
243 
295 
318 

1,125 

1917 

1,693 

1918 

1,830 

1919 

1,813 

1919_9  mois 

1,502 

1920 

2,330 

1921 

1,928 

1922 

2,856 

1923 

3,597 

1924 

3,254 

145 

3,176 

1,103 

15,415 

1,645 

3,337 

2,893 

21,92 

Relevé  n°  18. — Etat  indiquant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  au  cours 
des  accidents  les  plus  remarquables  arrivés  sur  les  divers  chemins  de 
de  fer  soumis  à  la  juridiction  de  la  Commission,  nombre  indiqué  séparé- 
ment pour  les  neuf  mois  terminés  le  31  décembre  1920,  et  les  années 
terminées  le  31  décembre  1920,  1921,  1922,  1923  et  1924. 


1920 

1921 

1922 

1923 

1924 

Total 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

Déraillement 

11 

316 
66 

58 
45 

21 

4 

4 
51 

164 

101 
120 

44 
43 

16 

24 
33 

2 

62 
57 
76 

12 
2 
2 
1 

2 

"*2Ô' 
50 

"èi" 

9 

1 

2 

3 
3 

2 

3 
3 

18 

159 
33 

28 
43 

6 

16 

7 
48 

166 

69 
91 

59 
31 

8 

18 
16 

7 

64 
38 
57 

10 

'"'à' 

i 

58 

5 

71 

10 

2 

1 
2 
3 

8 

1 

26 

215 
64 
30 
57 

6 

5 

13 

35 

202 

79 
90 

38 
42 

16 

13 
53 
11 

117 

62 

62 

7 

10 
6 
6 
5 

1 

2 
16 

48 

7 
76 

5 
1 

5 
2 
2 

7 

5 

42 

2 

381 

48 

87 
48 

7 

2 

20 
71 

255 

107 
98 

38 
32 

14 

16 
84 
11 

90 

63 

79 

4 

13 
5 
1 

2 

"2Ï 

73 

3 

84 

6 

5 
8 
5 

4 

3 

30 

203 
32 
35 

68 

1 

2 

1 
67 

220 

94 
109 

27 
26 

15 

22 

40 

6 

100 

65 

59 

12 

56 
13 
26 
11 

2 

1 

2 

81 

281 

21 
368 

36 

2 

4 

17 
18 
15 

26 

12 

142 

2 

1,274 

Tamp.  par  l'avant 

243 

Tamp.  par  l'arrière 

Tamp.  dans  un  parc 

Tamp.  avec  wagons,  ai- 
guille ouverte 

14 
2 

238 
261 

41 

Tamp.  avec  wag.  immo- 
biles sur  la  Voie  prin<\ 

29 

Tamp.  à  des  passages  en 
diagonale 

45 

Passage  à  niveau  gardé. . 
Passages  à  niveau  non- 
gardés 

16 
52 

6 
73 

6 

272 
1,007 

En  ajustant  les  attelages, 
en  attelant  les  wagons, 
etc 

450 

Piétons  sur  la  voie  ferrée 
Wagonnets,  vélo-moteurs 

frappés  par  train 

Frappés  par  l'aiguille,  etc 
Ecrasés  entre  des  wagons 

et  des  bâtiments 

508 

206 
174 

69 

Tombés  à  bas  d'un  train 
de  passagers 

3 
3 
3 

4 

93 

Tombés  du  toit  d'un  wag 

Tombés  entre  deux  wag. 

Descendus   du   train   en 

mouvement 

226 
37 

433 

Ont  voulu  monter  dans 
un  train  en  marche. . . . 

285 

Renversés  par  la  locomo- 
tive ou  des  wagons 

Explosion  de  la  chaudière 
de  la  locomotive. . . 

26 

333 
23 

219 

1,307 

197 

964 

209 

1,217 

248 

1,555 

263 

1,204 

1,136 

6,247 
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Relevé  n°  20. — Parties  défectueuses  sur  les  wagons  à  marchandises  découvertes 
par  les  inspecteurs  pour  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1924. 


Attelages  et  accessoires 

Attelage,  corps  brisé 2 

Attelage,  corps  usé - 

Tablier,  bras  court 

Tablier,  bras  court - 

Griffe  brisée - 

Griffe  usée 1 

Griffe  manquante 3 

Cheville  d'attelage  brisée 6 

Cheville  d'attelage  défectueuse - 

Cheville  d'attelage  pliée 1 

Cheville  d'attelage  manquante 6 

Plaque  de  fermeture  brisée 41 

Plaque  de  fermeture  usée - 

Plaque  de  fermeture  défectueuse - 

Plaque  de  fermeture  pliée 

Plaque   de  fermeture,   mauvais  fonctionne- 
ment   8 

Plaque  de  ferrmeture  manquante 6 

Clef  de  la  plaque  de  fermeture  manquante.. .  2 

Cliquet  de  plaque  de  fermeture  manquant.. .  1 

Total 77 


MÉCANISME   DE   DÉTELAGE 

Levier  de  dételage  brisé 24 

Levier  de  dételage  défectueux 24 

Levier  de  dételage  plié 49 

Levier  de  dételage,  fausse  position 108 

Levier  de  dételage  manquant 11 

Chaîne  de  dételage  manquante 382 

Chaîne  de  dételage  trop  longue 9 

Chaîne  de  dételage  trop  courte 5 

Chaîne  de  dételage  coque 2 

Chaîne  de  dételage  manquante 50 

Extrémité  de  fonte  brisée 5 

Extrémité  de  fonte,  mauvaise  position. . . 1 

Extrémité  de  fonte  pliée 

Extrémité  de  fonte  lâche . 2 

Extrémité  de  fonte,  fausse  position 1 

Extrémité  de  fonte  manquante 1 

Gaedr  brisée 1 

Garde,  mauvaise  partie - 

Garde  pliée 

Garde  lâche 

Garde,  fausse  position - 

Garde  manquante - 

Crochet-agrafe  lâche 

Total 675 


Poignées 

Poignée  brisée 22 

Poignée  pliée 123 

Poignée  lâche 46 

Poignée,  fausse  position 5 

Poignée  manquante 4 

Total 200 


Hauteur  des  attelages 

Attelage  trop  élevé 6 

Attelage  trop  bas 16 

Etrier  de  fixation  de  la  courbe  relâché 11 

Total 33 


Freins  pneumatiques 

Triple  valve  défectueuse 5 

Triple  valve  manquante - 

Réservoir  défectueux 

RéserVoir  relâché 

Cylindre  défectueux 2 

Cylindre  relâché 4 

Cylindre  à  triple  valVe  resté  sans  être  nettoyé 

pendant  12  mois 165 

Cylindre  à  triple  valve  ne  portant  pas  la  date 

du  nettoyage 26 

Robinet  défectueux 24 

Robinet  d'échappement  défectueux 4 

Robinet  d'échappement  manquant 2 

Manette  de  manœuvre  d'échappement 30 

Manette  de  manœuvre  d'échappement  man- 
quante    32 

Robinet  d'angle  défectueux 18 

Robinet  d'angle  manquant - 

Conduite  principale  brisée 12 

Conduite  principale  relâchée 77 

Conduite  principale,  bras  manquant 20 

Conduite  de  jonction  défectueuse 2 

Boyaux  défectueux 2 

Anneau  de  boyau  manquant - 

Clapet  de  retenue  défectueux 14 

Clapet  de  retenue  manquant 1 

Conduite  de  retenue  défectueuse 74 

Conduite  de  retenue  manquante 4 

Timonerie  du  frein  défectueuse 527 

Frein  rompu 814 

Frein  rompu,  parties  vieilles 4 

Aucun  frein 

Pompe  manquante 1 

Total 1,874 


Éci 


Echelle  ronde  brisée 9 

Echelle  ronde  pliée 53 

Echelle  ronde  relâchée 68 

Echelle  ronde  manquante - 

Echelle  relâchée 6 

Echelle  mal  appliquée 

Total 136 


Appuis  de  marchepieds 

Marchepied  brisé 7 

Marchepied  plié 189 

Marchepied  relâché 37 

Marchepied  mal  assujeti 5 

Marchepied  manquant 3 

Total 241 

Divers— Total 931 

Grand  total 4, 167 
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Relevé  n°  21-A — État  des  défectuosités  sur  des  wagons  à  marchandises  indi- 
quées séparément  pour  les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1920, 
1921,  1922,  1923  et  1924. 


Douze 

mois 

terminés 

31  déc. 

1920 


1921 


1922 


1923 


1924 


Total 


Attelages  et  parties — 
Mécanisme  et  dételage 

Poignées 

Freins  à  air 

Echelles 

Marchepieds 

Hauteur  des  attelages. 
Divers 


139 

657 

123 

2,318 

166 

249 

21 

97 


717 
234 
2,925 
254 
290 
44 
330 


114 
703 
205 
,696 
112 
410 
62 
229 


80 

619 

164 

2,007 

80 
241 

57 
563 


3,770 


4,1 


4,531 


3,811 


77 
675 
200 
1,874 
136 
241 

33 
931 


4,167 


499 
3,371 

926 
11,820 

748 
1,431 

217 
2,150 


21,162 


Relevé  n°  21-B. — État  des  wagons  inspectés  et  défectueux  indiqués  séparément 
pour  les  douze  mois  -clos  le  31  décembre  1920,  1921,  1922,  1923  et  1924. 


— 

Douze 
mois 
clos 

31  déc. 
1920 

1921 

1922 

1923 

1924 

Total 

Wagons  inspectés 

66,108 

3,135 

4-74 

76,789 

4,352 

5-66 

82, 128 

4,057 

4-94 

77,345 

3,458 

4-47 

102, 137 

3,824 

3-74 

404,507 

Wagons  défectueux 

18,826 

Pourcentage  des  wagons  défectueux 

4-65 

152 


COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 


DQ 

3 

m 

O 

3 

-t-> 

o 

eu 

«4H 

VQJ 

T3 

m 

QJ 

•"" ' 

O 

CU 

> 

c3 

*H 

O 

«4H 

O 

TJ 

s 

s 

CD 

^G 

o 

TtH 

<T> 

CN 

M 

Ci 

cr 

1—1 

C3 

0) 

« 

(H 

o^ 

s 

3    CD 

k 

ce 

T— 1 

^CD 

CO 

O 
03 

<U 

a 

r/3 

i/j 

^<u 

g 

0 

Fj 

m 

t! 

ÔJ 

a) 

> 

+a 

■+J 

O 

o 

o 

S 

o 

o 

CD 

3 

ce  O 


03 

"S 

o 

s 

•H 

I 

CM 


> 


C0 

S 
© 
H 

fi 

6 
à 

1—1    ; 

c 
o 

O 

P4d 

> 

I"-1      '. 

« 
S 
h 

*H 

On 

^ 

.Û 

1 

. 

p4 
q 

1-1 

pi 
6 

-* 

—  ce 

(M 

(MCS1CO 

-HrtOJ        • 

•00 

•-H  i-H 

p! 

o 

Tft 

t^-H(N-* 

«O-H 

"" ' 

'{* 

'H 

CVJ  T»< 

t^ 

,H 

(M  ^  t-      ■ 

IM 

:"* 

•  io  ; 

1 

o 

I 
j 

03 
J» 

3 

1 
1 

«2 

*03 

A 

«3 
0 

i 

1 

c 
£ 
c 
« 

< 

i 

2 

|l 

!S 

-1 

•S 
< 

-5 

a 

a 

£ 

a 

'! 

•  s 

\î 

3    > 

1! 

1.2 

a 
C 

10 

j 
J 

; 

J 
> 

3 

j 
a 

0 

-1 

C 
_C 

c 

î 
c 

11 

P 

a 
t 
]  a 

1 

s  i 

fi 

i 

;  a 

G 

Û 

i  c 

1  0 
i  a 

5 

L 

3 

a 

!i 

's 

c 

;1 

7 

c 

0 

I 
•J 

< 

a 

1 

3  C 
jj 

S 
« 

i 

c 

3 

? 

X 

3 

a 

H 

il 

>     rj 
jj 

:  a 

T 
a 

£ 

a 

c 

c 
va 

;  £ 

:j 

'■"ï 

j-a 
:- 
i  E 

<  ' 

<  c 

7 

1 

.1 

c 
c 
T 

1 

= 
c 

;j 

I  B 

c 

c 

7 

'1 

rj 

>v0 

0" 

- 
> 

î 

1 
3 

11 

I! 

i 

i  a 

j 

5 

P 

•    0 

'  c 

.    0 

-  ■ 
:  a 

M 

1 

-  ! 

Ii 

fi 

:  a 

T 

a 
;£ 

5  ! 

H 

1 1 

■     0 

J  + 

-    0 

5.S 

!1 

s  * 

3    0 

y  a 
i-t 

-." 

l 

5 

i 

.     7 

il 

:  a 
;  n 
;c 
:  c 

S! 
h 

• 

! 
> 

!i 
I 

1 

1 

1 

« 

> 
) 

> 
j 

| 

cr 

ai 

e 

.1 
a 

DB 

C 

'S 
o 

n 

! 

6 

-d 

œ 
9 

'S 

M    C 

-S  | 

II 

si 

O 
© 

ij 

;  +■ 

il 

c 

> 

! 

! 

; 

1 

i  r 

j 

£ 

c 

j 

•  a 
;t 

■  u 

_a 

!  a 

c 
C 

■  c 

:  1 

■  y 

:  a 

[  i 

i  E 
i 
»  .2 

i  x 

<£ 

V 

c 

> 

• 

) 
) 

2 

> 

) 
2 

S. 

)  fl 
"C 

:§ 

2  + 

a 
*~ 

7 

<C 
PC 

C 

»c 

0 

i 

É 

a 
T 

a 

a 

fc 

J 

': 
b 

ï 
H 

1- 

! 

,1 
■'i 

a 

i 

1 

fl 

i 

2 
) 

a 
t 

c/ 

i 

,i 

2 
î 

2 

• 

S 

a 

! 

'1 

a 

TJ 

C 

1 
c 

j 

j 

a 
\ 

jg 

C 
0" 

! 

S 

- 

! 

2  +, 

a 

: 

a 

t 

i 

"i. 

— 

7 

E 

a 

a 
E 
1 

? 

! 

il 

s 

Ê 
J 

c 

Cv 

0" 

3 

> 

> 
3 

l 

1 
J 

\ 

II 

>>  a 

3£ 

:  a 

il 

— 
i  j 

<>- 

c- 

a 

a 
-z 

C 

c 
c 

i 

c 

l 

7 

S 

c 

1 

& 

3 
2 

3 

i 

i 
i 

: 
3 
» 
> 

U 

3   C 

1   > 
3  : 
;  c 
-  c 
3   c 
4& 

'  if 

!     75 

'■    3 

:5 

•  o 
■  aj 
i  g 

5 

îa 

1  a; 
i   7-j 

.2 

2 

;o 

3  CC 

02 
II 

gt 

§S 

S  a 

11 
E  s 

Se 

C  a 

WPi 

t^a 

CO  c 

a 
: 

0 

Ç 

0 

_£ 

a 
1 

"a 

| 

-E 

j 

2  J 

Pj 

c 

,-. 

2    C 
'    i 

r 
•  - 

! 

2  C 

3  O 

2 

r 

3 
3 
j 

i 

3 
t 

i, 

^   7 

îi 

M 

1 1 

Ï2 
;'.s 

1! 

:  7 
J 

>c 

5  ti 

a 

i 

u 

;i 
J  l 

j 

2  ï 

2C 

3  i- 

•  a 

:£ 

H 

:? 

35 
ii! 

3   ? 

il 

3  a 
)  a 

,£ 

-.2 

>   c 
j  a 

Si 

_C 

si 

\_ 

j! 
ij 

3j 

i  : 
-1  C 

3 

4 

:  c 

1 
IJ 

)  c 

3   : 
5  : 

3    • 

5     ; 
1      : 

j  : 
»  • 

i     ; 

i    : 
5    • 

5  : 

\    :va 

a    :  i 
j    -4 

\w 

-  «a  'i 

-  Oj 

D  js  ç 

s« 

5         ■>!( 

.     0 

;!1 

.     0 

:1 

■    ■  c 

:   :t: 

2  :.l 
!  :j 

.va 
»    :  1 

"rS  1 

-—  i 

3  ifi    rj 

;C^P 
"tO  « 

a    • 

\    . 

i    ■ 
i    ■ 

2  ' 

3  : 

3  : 

|     ; 
-+3 

3    02 

\\ 

'm 

RAPPORT  DES  COMMISSAIRES 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 


153 


cm      -^i 

O         M(MN 
-H                           CC 

CM 

"""           »0          "" 

CO 

" 

(M 

■<* 

CO 

t—       U5NO 

(M 

O 

O 

-* 

CO         «5IN'* 

** 

OO        t-  00  CM 
CO         CM 

(M~H 

CM 

OO         "O  00  CO 
CO         CM 

cm  (M 

oo      cor~  •<*< 

OS 

NhiOhO» 
COCM 

<M 

(M 

t~ 

HC<3         CM  CO 
CO        t-~  00 

lO         U5t~  IO 

T*          Tt<  CO 

^H 

o-* 

C) 

«S 

1-1  O»           OS-H 

»-i  CO 

OO        NrtC5 
CO         -*  CD 
(M          t^r^ 

»o 

a 
T 
a 
e 
j 

■X 

1 

'£ 

or. 

1 

a 

c 
c 

i 

| 

a 

a 
X 
; 

E 

» 

> 

c 

9 
i- 

l 
> 

1 

'  k 
s 

a 

> 

5 

i 

i 

K 

a 
c 
t. 
a 

'e 

4 
X 

cr 

a 
> 

S 

> 

c 

! 

a 
.+- 
L 

e<- 

! 

-a 
§ 

C 

1 

c 
a 
-c 

a 

£ 

«s 

£ 

c 
j 

c 
c 

fi 

«r 
•C 

X 

â 

& 

:1 

u  a 
„ 
c 

1 

a 
-X 

Jî 

c 

«C 

4 

c 

a 

a 
X 

cr 

- 

u: 

a 
X 

c 
a 
£ 

! 

c 
£ 

a 
t 

c 

c 
a: 

or. 

a 
b 
R 

> 

C 

a 
c 
a 
X 

c 

| 
"a 

-  »■ 
a 

1 

a 

a 

"C 
S 
e* 

4- 

S 

1 

c 

X 

£ 

s 

ç 

ce 

c 

a 

c 
c 

S 
g 

'c 
t- 

b 

i 
f 

i 
C 

i 

ce 

"3 

_c 

kl 

§ 

a. 

C 
-S 
"E 

s 
3 
c 
M 

"r?J 
S 

g 

S.E 

>i 

S 

M 

CO 

a 

_a 

X 

c 
a 
c 
_c 

a 
_« 

a 

t. 

c 

c 
c 
c 

« 

a 

c 

a 
X 

e 

c 
c 
<r 

«D 
ce 

- 
1 

cr 

va 

°Î7 
C 

C 

< 

X 
■J 
a 

X 
a 
t- 

£■ 

£ 
c 
2 

i 
+. 

c 

a 

g 

| 
C 

£ 

c 

c 
Ç 

u 

a 
a 

+■ 
% 

-c 

cr 

C 

£ 

c 

c 
c 

H 

«s 

> 

c 

^a 

1 
•  - 

5 
C 

C 

•- 
a 
_ç 

cr 

i 

fS 

r 

i 

154 


COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 


m 
o 

"g 
o 

**d 


CD 

**d 


4 


CD 
CD  ^ 

n   *-• 

a  a 

CD 

02  O 

CD  vcD 

CD  i-H 

03  CD 
«^ 

Ct)      M 

-s  £ 

O     CD 


o  2 
°  'o 

-si 
-S  § 

^    05 
X>    CD 

§    S 
W     O 


-P 

O 


05 
■+3 


£«8 


•»4 
ptJd 


T3 

S 

■r: 

1 


iSSJI 

■  5  t,   u  » 


NrtN<OM 


©    © 

-dTJ  © 

2  3  03  Ç<0> 

«  œ  o  g  a 
~3  aJ  a~«x>«2 
^£43  S  g 

•S  3  3  S  .2 
■û  c8  «S  "S  t- 
OJ3J3  2.0 


P  © 


w  a. 

C"0     •     .  2  2, 

S*l| 

<?  S  © 

<cS  O  m 
*  aj  -*^  ai  f3  © 

3^13  ?„  e  -S  eu  S 
o  »  -S  Mg  o.S  3  H 


-5  a 


ai  ai  o 


-HOCM^oiooii-HW-Meot 


P  «  S  3 


,0  jQ  +s  «u  O  >>  >>2  H  ■•»  O  Ô  3  <o3  <„ 


oo  oo 
MM 


S  2  o 

hfl  M  M 


.2  * 


g   S  3 


il 


1 


S   3 


il    «ooiMeO' 


S 

ai 

II 


o  «--^^ 
^*=S§2 

3  ^  g  flj  c3 


*^  °  ï  *»'fi 


§2 
3  s'5>a 


8  O'0  1-g  2  S"73  o  © 


a*  «2  v©  ©  ©  o  "3 


■    g  3 


a© 


.  ©  © 
a,  --OT3  © 

3  "g  «  00~ 
•*©  +j  O  O  3 
B'^*3"3  £ 

oo  ^ 


r-s'egS^S:?*- 


.h-sPMi-o 


WPHf 


2  ©  o'S  *  >  s  .2  S'i  S  s  5  S  ï 


l<MCOr»<U5<©t^00C»< 


>  co  ce  ce  coc 


IO)OHNM'*IO< 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 


155 


(M      •-<*<      -CO      'NNINO        00        »-i  Oi  -* 


i-c       t*       «h  C3 


-H       n^,o 


SLs 


,■§  g  g 


OS    C  o 

ii8     5 


a  À  o  °  "S  »  mtî 
c*S  »  «  B  es  c 


S "3.2 .2  S 

M  M  M  M  O 
Oix4j   0   ©VU 


os   X   3 

c  s  a> 
2  «stt 


HdllSl 


O  +^   O 

C   O   fl 


III 
JJ1 


156  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

15  GEORGE  V,  A.  1925 

APPENDICE  E 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  EN  CHEF  DES  INCENDIES  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1924 

ORGANISATION 

Durant  l'année,  124  fonctionnaires  et  employés  des  diverses  organisations 
fédérales  et  provinciales  pour  la  protection  des  forêts  ont  agi  comme  officiers 
du  service  d'inspection  de  la  Commission  contre  les  incendies,  en  vertu  de  l'en- 
tente inaugurée  en  1912  et  complétée  par  une  plus  large  coopération  de  temps 
en  temps.  On  a  conclu  avec  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  une  entente 
pour  faire  les  inspections  locales  en  coopération,  ce  qui  complète  notre  organisa- 
tion d'un  océan  à  l'autre,  à  l'exception  de  (l'Ile  du  Prince-Edouard  où  il  y  a  très 
peu  de  forêts. 

PATROUILLES  DES   FEUX  SUR   CHEMINS  DE  FER 

L'efficacité  des  patrouilles  spéciales  employées  par  les  chemins  de  fer  devient 
de  plus  en  plus  apparente  ;  ces  patrouilles  sont  faites  en  vertu  des  dispositions  de 
l'ordonnance  générale  n°  362  de  la  Commission.  Ces  patrouilles  spéciales  sont 
de  plus  en  plus  faites  par  des  hommes  choisis  dans  les  équipes  de  cantonniers, 
suivant  les  conditions  prescrites  par  ce  bureau  après  consultation  avec  les  che- 
mins de  fer  intéressés.  Lorsqu'on  suit  strictement  les  conditions  prescrites,  cette 
fourme  de  'patrouille  est  la  plus  efficace  pour  tous  les  besoins. 

NETTOYAGE  DE  L'ENCEINTE  DE  LA  VOIE 

Au  cours  des  années  passées  de  forts  dommages  ont  été  causés  dans  les 
régions  boisées  par  propagation  des  feux  allumés  par  les  équipes  de  cantonniers 
pour  nettoyer  l'enceinte  de  la  voie.  Cette  situation  s'améliore  graduellement, 
mais  il  y  a  encore  beaucoup  de  progrès  à  faire.  La  Loi  des  chemins  de  fer  exige 
que  l'enceinte  de  la  voie  soit  entretenue  exempte  d'herbes  mortes  et  séchées, 
de  rebuts  et  autres  matériaux  combustibles  non  nécessaires.  Pour  atteindre 
ce  but,  il  faut  se  servir  du  feu.  Les  équipes  de  cantonniers  sont  rapidement 
mises  au  courant  de  la  nécessité  de  prendre  des  précautions  extraordinaires 
lorsqu'elles  doivent  ainsi  se  servir  du  feu.  Les  instructions  à  ce  sujet  viennent  en 
partie  des  administrateurs  des  chemins  de  fer,  et  en  partie  de  nos  inspecteurs 
locaux  qui  doivent  diriger  ces  opérations  de  nettoyage  par  le  feu  en  émettant  ou 
refusant  des  permis  de  brûler  suivant  les  conditions  de  la  température.  Dans 
l'est,  on  ne  fait  brûler  au  printemps  que  les  herbes  sèches  et  de  menus  débris  en 
tas.  L'expérience  nous  a  démontré  que  c'est  l'automne  qu'il  faut  choisir  pour 
brûler  sans  danger  les  vieilles  traverses  et  les  rebuts  encombrants  le  long  des 
chemins  de  fer  de  l'est  du  Canada, 
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Statistiques  des  feux 

Durant  la  saison  des  feux  pour  1  année  1924,  on  a  fait  rapport  de  1,173  feux 
dus  à  diverses  causes,  qui  se  sont  déclarés  à  300  pieds  des  voies  ferrées  sous  la 
juridiction  de  la  Commission,  dans  les  régions  boisées,  comme  suit: 


Provinces 


Pourcen- 
tage 


Colombie-Britannique . 
Provinces  des  Prairies . 

Ontario 

Québec 

Nouveau-Brunswick . . . 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard . 


100-00 


De  ce  nombre,  499  ou  42 . 5  pour  100  sont  des  feux  de  la  Classe  A  ayant  brûlé 
moins  d'un  quart  d'acre  chacun,  et  n'ayant  pas  causé  de  dommages;  674  ou  57.5 
p.  100  sont  des  feux  de  la  Classe  B  (plus  étendus)  ayant  brûlé  au  delà  de  33,942 
acres  et  détruit  des  arbres  et  des  produits  de  la  forêt  d'une  valeur  de  $146,780, 
ainsi  que  d'autres  propriétés  évaluées  à  $22,161,  soit  un  total  de  $168,941. 

Du  total  des  feux,  963  ou  82.30  p.  100  sont  attribuables  aux  chemins  de  fer; 
97  ou  8.30  p.  100  à  d'autres  causes,  et  113  ou  9.40  p.  100  à  des  causes  incon- 
nues. 

De  la  superficie  totale  de  33,942  acres  ravagées,  89.73  p.  100  sont  attribués 
à  des  causes  provenant  des  chemins  de  fer;  7.93  p.  100  à  des  causes  connues 
autres  que  celles  provenant  des  chemins  de  fer,  et  2.34  p.  100  à  des  causes 
inconnues. 

Du  grand  total  de  33,942  acres  ravagées,  41.90  p.  100  sont  des  terrains  plan- 
tés de  jeunes  arbres;  17.81  p.  100  des  terrains  plantés  d'arbres  ayant  une  valeur 
marchande;  12.74  p.  100  des  terrains  exploités  ou  brûlés;  et  27.55  p.  100  des 
terrains  non  boisés  et  en  friche. 

De  la  somme  des  dommages  de  $168,941,  75.86  p.  100  sont  attribuables  aux 
chemins  de  fer;  7.03  à  d'autres  causes  qu'aux  chemins  de  fer,  et  17.11  p.  100 
à  des  causes  inconnues. 

Des  963  feux  causés  par  les  chemins  de  fer,  698  ou  59 .  60  p.  100  ont  été  causés 
par  des  flammèches  échappées  des  locomotives,  et  197  ou  17.97  p.  100  ont  été  mis 
par  les  employés. 
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En  1924  le  service  des  incendies  a  examiné  les  pare-incendies  de  3,735 
locomotives  circulant  dans  les  régions  forestières.  De  ce  nombre,  124  ou  3.32 
p.  100  ont  été  trouvés  défectueux. 

Pare-incendies   de    locomotives   examinés   par   le   service   d'inspection     de    la 

Commission  en  1924. 


Chemin  de  fer 

Province 

Nombre 

d'ins- 
pections 

Nombre 

de 
défectueux 

Pourcen- 
tage de 
défectueux 

C.P.R.  (y  compris  le  N.B.C.  &  Ry.  et  le  F.  & 
G.L.C.  &  Ry.) 

Nouv.  Brunswik 
Québec 

77 
240 
847 

127 

159 

6 

7-79 

C.P.R.  (y  compris  le  Québec  Central  Ry.). .;.... 

C.P.R 

Ontario 

15 
13 

1 

1-77 

C.P.R 

C.P.R 

Provinces  des 
Prairies 

Colombie- 
Britannique... 

Totaux 

N. -Brunswick... 
Québec 

10-23 
0-63 

1,450 

35 

2-41 

C.N.R    

263 

332 

1,001 

332 

154 

25 

1 

19 

26 

9-50 

C.N.R 

0-30 

C.N.R 

Ontario 

1-89 

C.N.R 

C.N.R 

Provinces  des  | 
Prairies 

Colombie- 
Britannique..  . 

Totaux 

Que  bec 

7-83 

2,082 

71 

3-41 

A.Q.  &  W.  et  Q.O 

20 

45 

15 

3 

2 

29 

12 

14 

3 

8 

20 

14 

3 

1 
14 

1 

500 

A.C.  &  H.B 

Ontario 

Algoma  Eastern 

Ontario 

Québec 

E.D.  &B.C 

Man.  etC.-B.... 

2 
7 
3 
4 

100  00 

E.D.  &  B.C. . .            

24-14 

Man.  etC.-B.... 
C.-B 

25  00 

Kettle  Valley 

28-58 

Maine  Central 

B.-BetQué 

Nipissing  Central 

Q.M.  &  S 

Québec 

Témiscouata 

N.-BetQué.... 

Colombie- 
Britannique... 

Colombie- 
Britannique... 

B.C.  et  Yukon.. 

Vancouver  H'br.  Commrs.  Ry 

1 

W.P.  Co.  (B.C.E.) 

33-3 

W.P.  and  Yukon  Rte 

Totaux 

203 

18 

8-86 

Totaux,  tous  chemins  de  fer 

3,735 

124 

3-32 

4382-33-11 
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Sommaire  montrant  la  construction  et  l'entretien  par  les  chemins  de  fer  des 

coupe-feux  dans  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan 

et  de  l'Alberta,  1924 


— 

"Edmonton 
Dunvegan 
et  Colom- 
bie-Bri- 
tannique" 

et  "Canada 
Central" 

Great 
Northern 

National 
Canadien 

Pacifique 
Canadien 

Totaux 

Longueur  en  milles  de  voie 

478-10 
956-20 

35- 00 
4-50 
9-70 
2-50 

162-38 
324-76 

200-50 

40-00 

49-00 

1-50 

8,077-77 
16,155-54 

1,922-21 
230-00 
864-05 

1,239-44 

6,543-77 
13,087-04 

2,135-23 

116-45 

2,061-33 

1,^34-30 

15,261-77 
30,523-54 

4,292-94 
390-95 

Longueur  en  milles  de  coupe-feux  (1) 

Coupe-feux  établis  dans  l'année  (en  milles 

Chaumes Coupe-feux  à  la  charge  du 

propriétaire) 

Prairies  artificielles 

2,984-08 
2,677-74 

Total  des  milles  de  coupe-feux  établis 

51-70 

291-00 

4,255-70 

5,747-31 

10,345-71 

Coupe-feux  à  établir  (en  milles) — 

807-80 

30-  00 

6,185-87 

21-90 

1,756-80 

3,056-88 
500-85 
377-54 

2,861-22 

75-27 

1,500-08 

1,957-07 

99-90 

846- 19 

9,884-84 
97-17 

Refus  de  la  part  du  prop.  de  perm.  la 

Constr.  non  née,  (terre  déjà  labourée) 
(4)     

6- 00 

56-50 

7-40 

26-80 

3,262-88 

Chaumes  (sans  coupe-feux  établis  par 

5,070-45 

Prairios  artificielles 

608-15 

3-76 

1,254-29 

Total  des  milles  de  coupe-feux  à  établir. . 

904-50 

33-76 

11,899-84 

7,339-73 

20,177-83 

1.  Il  y  a  deux  fois  plus  long  de  coupe-feux  que  de  voie,  ceux-là  étant  obligatoires  des  deux  côtés  de  la 
voie. 

2.  Compagnie  exemptée  de  pratiquer  des  coupe-feux  sur  les  sections  du  réseau  où  il  est  indiqué  que 
ce  travail  n'est  pas  nécessaire  ou  n'est  pas  praticable. 

3.  Les  employés  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  se  sont  vu  refuser  par  le  propriétaire  le  droit  de 
pénétrer  sur  le  terrain  pour  y  établir  des  coupe-feux. 

4.  Aucune  nécessité  de  garde-feu,  les  champs  étant  déjà  labourés. 

5.  L'existence  de  coupe-feu  sur  les  chaumes  et  les  prairies  n'est  requis  que  là  où  le  propriétaire  ou  l'occu- 
pant de  la  terre  est  disposé  à  labourer  le  coupe-feu  à  un  prix  raisonnable,  établi  par  la  Commission  et  payé 
par  la  compagnie  du  chemin  de  fer. 

STATISTIQUES  DES  COUPE-FEUX 

Le  rapport  statistique  de  1924  qui  précède  accuse  une  augmentation  de 
330.70  milles  de  ligne  dans  les  Provinces  des  Prairies,  constituant  un  total  de 
15,592.47  milles  de  ligne  dans  ces  trois  provinces  qui  sont  pourvues  de  coupe- 
feux.  Cela  fait  un  ensemble  de  31,184.94  milles  de  coupe-feux,  vu  qu'il  en  faut 
de  chaque  côté  de  la  voie. 

On  a  établi  ou  entretenu  10,598.56  milles  de  coupe-feux  pendant  l'année. 
Ceux  qui  n'ont  pas  été  faits  pour  diverses  raisons  se  chiffrent  à  20,586.38.  De 
ce  nombre  9,810.53  milles  ont  été  exemptés  par  notre  service;  les  propriétaires 
de  terrains  ont  refusé  de  consentir  à  l'établissement  de  coupe-feux  sur  une 
longueur  de  40.27  milles;  terrains  déjà  labourés  3,005.15  milles;  champs  de 
chaume  et  prairies  que  les  propriétaires  n'ont  pas  munis  de  coupe-feux  6,549.49 
milles. 

Ainsi  pour  les  19,405.44  milles  de  coupe-feux  non  établis,  on  a  trouvé  bonnes 
les  raisons  données  par  les  compagnies.  Il  reste  un  total  de  1,180.94  milles  dont 
on  n'a  pas  rendu  compte  et  qui  pour  la  plupart  auraient  dû  être  munis  de  coupe- 
feux,  i 
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APPENDICE  "F" 

LA  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

SALLE  DES  ARCHIVES 

Liste  des  causes  inscrites  en  appel  à  la  cour  Suprême  du  Canada,  du  1er  février 

1904  au  31  décembre  1924 


643 
1455 
1492 

383 
1621 

588 

C.  1680 

C.  1309 
689 

1497 

9527 

C.  1419 

C.  3222 

C.  4897 

C.  4492 

3378 

C.  2545 

13079 

C.  3269 

1519 

11965 

15580 

12682 
17963 

C.  3269 

15330 

15330-1 

20062 

27095 

1487 

18578 

19435 

14329-9 


La  Montréal  Terminal  Railway  vs  la  compagnie  des  Tramways  de  Montréal, 
passage  de  l'avenue  Pie  IX.    Question  de  juridiction 

Le  chemin  de  fer  de  la  Baie  James  vs  le  Grand-Tronc,  passage  inférieur  à 
un  endroit  près  de  Beaverton,  Ont.,  lot  13,  con.  7,  tp.  de  Thorah 

Le  chemin  de  fer  de  la  Baie  James  vs  le  Grand-Tronc.  Petit  embranche- 
ment de  la  ligne  de  ceinture.    Point  de  droit 

Le  ch.  de  fer  Ottawa  Electric  et  la  cité  d'Ottawa  vs  le  ch.  de  fer  Canada- Atlantic 
au  sujet  du  passage  inférieur  de  la  rue  Bank.     Point  de  droit 

Appel  de  l'ordonnance  de  la  Commission  n°  7813,  de  la  Toronto  Railway  Com- 
pany, concernant  améliorations  et  voies  du  Canadien-Pacifique  et  du 
Grand-Tronc  sur  la  rivière  Don.     Question  de  juridiction 

Concernant  la  gare  commune  de  Toronto.  Expropriation  A.  R.  Williams. 
Question  de  juridiction 

Essex-Ter minai  et  chemin  de  fer  W.-E.  and  L.  S.,  croisement,  canton  de 
Sandwich.    Point  de  droit 

Robinson  vs  le  ch.  de  fer  du  Grand-Tronc,  taux  de  2c.    Point  de  droit 

Compagnie  du  Pacifique  vs  le  Grand-Tronc  au  sujet  d'un  embranchement 
à  London,  Ont.     Question  de  juridiction 

T.  D.  Robinson  et  le  Canadian  Northern.  Petit  embranchement  à  Winnipeg. 
Question  de  juridiction 

Montréal  Street  Railway  au  sujet  des  taux  dans  le  quartier  Mont- Royal. 
Question  de  juridiction 

Le  ministère  de  l'Agriculture,  province  d'Ontario  vs  Grand-Tronc,  gare  à 
Vineland.     Question  de  juridiction 

Au  sujet  du  viaduc  de  Toronto.  Appel  par  la  compagnie  du  Pacifique-Cana- 
dien.   Question  de  droit 

Au  sujet  du  clôturage  et  des  casse-pattes.  Ordonnance  n°  7473.  Appel  par 
la  compagnie  du  Canadian  Northern.    Question  de  juridiction 

Cité  de  Toronto  vs  compagnie  du  Grand-Tronc  et  compagnie  du  Pacifique 
Taux  d'abonnement.    Point  de  droit 

Cité  d'Ottawa  et  comté  de  Carleton,  viaduc  du  chemin  de  Richmond. 
Question  de  juridiction 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  vs  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Ontario, 
petit  embranchement,  township  de  Scarboro.    Question  de  juridiction. 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  British  American  OU  Companxes,  taux  sur 
le  pétrole.     Point  de  droit 

La  compagnie  du  Chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  Fort-William,  re  empla- 
cement.   Question  de  juridiction 

La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Niagara,  Saint-Catharines  and  Toronto  vs 
Davy.    Question  de  juridiction 

Clover  Bar-Coal  Co.,  Limited,  et  Wm.  Humberstone  vs  la  Compagnie  du 
Grand-Tronc  et  la  Clover  Bar  Sand  and  Gravel  Co.    Juridiction 

Cause  de  tarif  à  Regina.     Point  de  droit 

Grand-Tronc-Pacifique  vs  A.  E.  Purcell,  de  Saskatoon,  Sask.  Question  de 
juridiction 

La  Compagnie  du  Pacifique-Canadien  vs  la  British  American  OU.  Question 
de  juridiction 

Compagnie  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien  vs  Canadian  OU  Com- 
pany.    Question  de  juridiction 

Cie  de  chemin  de  fer  British  Columbia  Electric,  Cie  de  chemin  de  fer  Van- 
couver, Victoria  and  Eastern  vs  la  cité  de  Vancouver.  Question  de  juri- 
diction  

E.  B.  Chàmbers  and  B.  W.  G.  Phair  vs  la  Cie  de  ch.  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien.    Question  de  juridiction 

Canadian  Northern  Railway  et  Wm.  A.  Taylor.    Question  de  juridiction 

Grand-Tronc-Pacifique  et  ville  d'Edmonton.    Question  de  droit 

Les  compagnies  Montréal  Tramway  et  Montréal  Park  and  Island  Railway,  et 
la  compagnie  du  chemin  de  fer  Lachine,  Jacques-Cartier,  Maisonneuve. 
Question  de  juridiction 

4382— 33-11  i 


Appel  maintenu. 
Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Retiré. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé- 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Renvoyée. 

Renvoyée. 

Appel  maintenu. 
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Liste  des  causes  inscrites  en  appel  à  la  cour  Suprême  du  Canada,  du  1er  février 

1904  au  31  décembre  1924— Fin 


N°du 
dossier 


Objet 


Décision 


23009 

21428 

12021-70 

9437-153 

C.  3935 

16171 

27524 

13622 

27840 

26981 

11118 
28439 
28950 

C.  3378 

C.  2987 

21404-6 

28140,  p.  2 


30381 
31351-1 


32812-1 


Ville  de  Hamilton  vs  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo  Railway.  Question  de 
juridiction 

Grand  Trunk  Railway  vs  Hepworth  Silica  Pressed  Brick  Co.  Question  de 
droit 

Toronto  Railway  Company  and  City  of  Toronto  and  Canadian  Pacific  Railway 

Company.     Question  de  droit  et  de  juridiction 

Ville  de  Edmonton  vs  Calgary  and  Edmonton  Railway.     Question  de  droit. . . 

Ingersoll  Téléphone  Company  et  autres  compagnies  de  téléphone  indépen- 
dantes vs  Bell  Téléphone  Company.     Question  de  droit 

Grand  Trunk  Railway  contre  H.  Bourassa,  de  Laprairie,  Que.,  contre  ordon. 
26387,  26  juillet  1917.     Question  de  juridiction  et  de  droit 

Great  Northern  Telegraph  Co.,  demande  l'opinion  de  la  cour  sur  la  question 
de  droit  que  comporte  l'ordonnance  générale  n°  162 

Gouvernement  du  Manitoba  et  J.  R.  Ashdown  Hardware  Co.,  de  Winnipeg, 
au  sujet  de  l'augmentation  de  15  p.  100  au  tarif  du  transport.  Question 
de  juridiction 

Canadian  Pacific  Railway  contre  le  ministère  des  Travaux  publics  d'Ontario, 
au  sujet  du  passage  à  niveau  du  township  de  Kirkpatrick,  Ontario. 
Question  de  droit 

Esquimalt  and  Nanaimo  Railway  sur  les  droits  de  la  ville  de  Victoria,  d'avoir 
accès  au  pont  du  quai  Victoria.    Question  de  juridiction 

Municipalité  de  Burnaby,  C.-B.,  contre  British  Columbia  Electric  Railway, 
sur  la  tarif  d'abonnement.     Question  de  juridiction 

Cité  de  Toronto  contre  Toronto  Terminais  Railway  au  sujet  de  la  pression 
du  tuyau  qui  passe  sous  les  rues  Bay,  Scott  et  Yonge  de  Toronto.  Ques- 
tion de  droit 

Requête  de  M.  Wagenest  aux  fins  de  faire  statuer  par  la  cour  Suprême  du 
Canada  dans  la  question  du  tarif  d'abonnement  de  Brampton.  Ques- 
tion de  droit 

Ottawa  Electric  Railway  contre  l'ordonnance  de  la  Commission  désapprou- 
vant l'augmentation  projetée  du  tarif  des  voyageurs.  Question  de  juri- 
diction.  

La  commission  soumet  une  cause  établie  demandant  l'opinion  de  la  cour 
sur  la  question  de  juridiction  relativement  à  la  requête  de  la  British 
Columbia  Electric  Railway  Company  demandant  une  augmentation  de 


taux. 


Appel  de  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  sur  une  question  de  droit 
provenant  de  la  demande  du  ministère  des  Terres,  Forêts  et  Mines  de 
la  province  d'Ontario,  d'une  ordonnance  obligeant  le  Pacifique-Cana- 
dien à  fournir  et  construire  un  viaduc  à  ses  frais  au-dessus  de  son  chemin 
de  fer  entre  les  lots  6  et  7,  con.  1,  canton  d'Eton,  Ont.,  1er  avril  1922. 
(Appel  maintenu  avec  frais.    Question  décidée  dans  la  négative) 

V.V.  and  E.  Railway  and  Nav.  Co.  vs  Vancouver  Harbour  Commissioners 
et  le  chemin  de  fer  National  du  Canada,  contre  l'arrêt  de  la  Commis- 
sion n°  31647  en  date  du  15  octobre  1921.    Question  de  juridiction 

Requête  de  la  Luscar  Collieries  Limited  demandant  la  permission  d'en  appe- 
ler sur  la  question  de  juridiction  contre  l'arrêt  de  la  Commission  en 
date  du  23  mai  1924,  sur  la  question  de  droit  de  la  Luscar  Collieries 
Limited  vs  N.  S.  McDonald  et  les  chemins  de  fer  Nationaux  des  Gouver- 
nements  

Appel  des  provinces  de  l'Alberta,  de  la  Saskatchewan  et  du  Manitoba, 
contre  l'arrêt  de  la  Commission  (G.O.  408)  en  date  du  14  octobre  1924, 
au  sujet  des  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau 


Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  retiré. 

App.  abandonné. 

Appel  abandonné 

Appel  retiré. 
App.  abandonné. 
App.  abandonné. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

App.  abandonné. 


Renvoyée. 

Appel  en  suspens. 
Appel  en  suspens. 


SOMMAIRE 


Appels  renvoyés 

Appels  maintenus . . 
Appels  abandonnés. 
Appels  retirés 


30 
9 
5 
3 


Appels  en  suspens 2 

Total 49 
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Liste  des  causes  inscrites  en  appel  au  Gouverneur  en  conseil,  du  1er  février  1904 

au  31  décembre  1924 


N°du 
dossier 


Sujet 


Décision 


399 
1455 

1781 

12992 

2030 
17716 

18787 

3452-30 

12912 

17040 

C.  3322 

12021-70 

16177 

19024 

17716-10 
22681-25 

21418 

21660 
26169 

17040 

27693 


27840 

28493-3 

"•  28230 

29040-2 

C.    955 

30434 

29996 

C.    955 

23092-2 

30380  p.2 
30380- 13 

17112  27 


Bay  of  Quinte  Railway  Crossing,  Canadian  Pacific  Railway  à  Tweed,  Ont 

James  Bay  Railway  vs  Grand  Trunk  Railway,  passage  à  niveau,  près  de  Beaver- 

ton,  Ont 

Grand  Trunk  Railway  vs  cité  de  Chatham,  Ont.,  passage  à  niveau  dans  h 


ville. 


Embranchement  de  Maniwaki  du  Pacifique-Canadien,  service  des  trains 
venant  d'Ottawa 

Tarifs  de  certains  chemins  de  fer  du  Yukon 

Rameau  de  la  Longue-Pointe  du  Pacifique  Canadien  à  travers  la  ville  de 
Maisonneuve,  P.Q 

South  Hazelton  Townsite  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway 

J.  Y.  Rochester  re  Cameron  Bay  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway 

Tunnel  de  l'avenue  du  Parc,  ville  de  Saint>Luois,  P.Q.,  vs  le  Pacifique- 
Canadien  

Rameau  de  Lambton  à  Weston  et  le  Pacifique-Canadien 

Affaires  du  viaduc  de  Toronto 

Cité  de  Toronto  vs  Toronto  North  Grade  Séparation 

Canadian  Pacific  Railway  vs  Mountain  Lumber  Manufacturer  Association  contre 
le  tarif  de  transport  du  bois  de  construction 

Charles  Miller  de  Toronto  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway,  re  station  à  Prince- 
George,  C.-B 

Canadian  Pacific  Railway  vs  la  ville  de  Maisonneuve,  Que.,  re  passages  à  niveau 

Cité  de  Montréal  contre  le  Nord-Canadien,  voie  d'évitement,  croisant  les 
rues  Stadacona  et  Marlboro,  à  Montréal,  P.Q 

Cité  de  Prince-George,  C.-B.,  emplacement  de  la  gare  du  Grand-Tronc- 
Pacifique  entre  les  rues  Oak  et  Ash,  à  Prince-George 

Canadian  Northern  Ontario  Railway  vs  Townships  de  Loughboro,  Ont 

Compagnie  du  Pacifique-Canadien  et  Canadian-Northern,  aiguillage  commun 
au  marché  public  à  bestiaux  de  l'est,  à  Montréal 

Appel  de  la  part  du  Pacifique-Canadien,  re  rameau  Lambton  à  Weston 
(2e  appel) 

Cité  de  Hamilton  contre  le  Grand-Tronc,  service  des  voyageurs  sur  l'em- 
branchement Nord  et  Nord-Ouest  entre  Hamilton  et  Burlington  Beach 
et  la  ville  de  Burlington,  Ont 

Appel  de  la  part  de  la  chambre  de  commerce  de  Winnipeg  contre  l'ordon- 
nance de  la  Commission  à  l'effet  d'autoriser  une  augmentation  générale 
des  taux  de  transport  de  15  pour  100 

Ville  de  Saint-Lambert,  P.Q.,  contre  la  décision  de  la  Commission  datée 
du  10  juillet  1918,  à  l'effet  d'augmenter  les  taux  du  chemin  de  fer  Mont- 
réal and  Southern  Counties *. 

Avis  d'appel  par  la  cité  de  Hamilton,  Ont.,  au  sujet  de  l'ordonnance  de  la 
Commission  N°  27843  et  l'ordonnance  27857  relative  au  parc  Kinar, 
Hamilton,  Ont 

Le  Conseil  National  de  Laiterie  du  Canada,  au  nom  de  l'Association  Cana- 
dienne des  fabricants  de  crème  glacée,  relativement  au  classement  de 
la  crème  glacée 

Ligue  des  propriétaires  de  Montréal  relativement  à  l'augmentation  des 
taux  du  téléphone 

Cité  de  Windsor.  Ont.,  demandant  une  ordonnance  rescindant  l'ordonnance 
de  la  Commission  n°  30028,  autorisant  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  à  construire  des  voies  ferrées  allant  au  hanger  projeté  à  tra- 
vers la  partie  de  l'avenue  Caron  non  ouverte  à  la  circulation,  à  Windsor. 

Cité  de  Toronto  contre  l'ordonnance  générale  n°  308,  autorisant  une  augmen- 
tation générale  des  taux  de  transport  de  marchandises 

Cité  de  Toronto  contre  le  jugement  de  la  Commission  du  13  avril  |921,  auto- 
risant une  augmentation  des  taux  du  téléphone  Bell 

Compagnie  de  chemin  de  ter  C.  N.  Q.  contre  l'ordonnance  n°  31312  re  croise- 
ment du  chemin  de  fer  Pointe  aux  Tremoles  Terminal  à  la  Pointe  aux 
Trembles ' 

Appel  de  la  corporation  de  la  cité  de  Toronto  contre  la  décision  de  la  Com- 
mission (ordonnance  générale  n°  327)  au  sujet  des  taux  de  messageries. . 

Appel  du  Conseil  national  d'Industrie  laitière  du  Canada  de  la  décision  de 
la  Commission  et  demandant  une  ordonnance  pour  annuler  l'augmen- 
tation de  20  p.  100  sur  les  taux  de  la  crème,  taux  autorisés  temporaire- 
ment aux  compagnies  de  messageries  sur  leur  demande  en  date  du  mois 
de  juillet  1920. 

Appel  de  l'Association  des  Meuniers  du  Dominion  du  jugement  de  la  Com- 
mission, en  date  du  6  mars  1922,  au  sujet  des  tarifs  en  paliers  pour  le 
transport  du  blé  d'exportation 


Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  retourné. 
Appel  débouté. 

Appel  débouté. 
Appel  maintenu. 
Appel  débouté. 

Appel  débouté. 
App.  abandonné. 
Appel  débouté. 
Appel  débouté. 

Appel  retiré. 

Appel  débouté. 
Appel  débouté. 

App.  abandonné. 

Appel  débouté. 
Appel  débouté. 

App.  abandonné. 

Appel  retourné. 


App.  abandonné. 

Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  retourné. 

Appel  retourné. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 
Appel  retourné. 
App.  abandonné. 

Appel  en  suspens 
Appel  débouté. 

Appel  retourné. 
Appel  débouté. 
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29040-2 

30686-2 

30380-13 

-3025-16 

32812- 1 


Appel  du  Conseil  national  d'Industrie  laitière  du  Canada  pour  le  compte 
des  fabricants  de  crème  glacée  du  Canada  de  l'ordonnance  de  la  Com- 
mission n°  28883,  au  sujet  des  taux  de  messageries  pour  le  transport  de 
la  crème  glacée 

Appel  des  provinces  de  l'Aiberta  et  de  la  Colombie-Britannique,  au  Gou- 
verneur en  conseil,  contre  l'arrêté  de  la  Commission  en  date  du  30  juin 
1922,  (G.O.  366)  concernant  les  taux  de  chemins  de  fer 

La  National  Dairy  Council  du  Canada  contre  le  jugement  de  la  Commis- 
sion en  date  du  21  novembre  1922,  au  sujet  d'une  augmentation  de  20 
pour  cent  dans  les  taux  de  messageries  pour  le  transport  de  la  crème 

N.  St.  C.  &  T.  Ray  Co.,  contre  l'arrêt  de  la  Commission  n°  33190  en  date 
du  1er  novembre  1922,  relativement  au  replacement  de  sa  voie  sur  les 
rues  Oak  et  Merritt  dans  la  ville  de  Merritton,  Ont 

Gouvernements  des  provinces  de  l'Alberta,  de  la  Saskatchewan  et  du 
Manitoba,  contre  l'arrêt  de  la  Commission  (G.O.  408)  en  date  du  14 

octobre  1924,  au  sujet  des  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau 

Accordé  en  attendant  la  décision  de  la  Cour  Suprême. 


Appel  en  suspens 
Appel  retourné. 
Appel  maintenu. 
Appel  en  suspens 
..C.P.  2220. 
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APPENDICE  "G" 

Liste  des  ordonnances  générales  et  des  circulaires  de  la  Commission  pour  l'année 

terminée  le  31  décembre  1924 

Pour  la  circulaire  N°  204,  voir  l'ordonnance  générale  N°  398. 

CIRCULAIRE  N°  205 

15    avril    1924. 
Devoirs  des  compagnies  de  chemin  de  fer  touchant  le  clôturage 

Dossier  N°  27920.1 

La  Commission  reçoit  de  nombreuses  plaintes  quant  au  clôturage  inefficace 
fait  par  des  compagnies  de  chemin  de  fer  de  leurs  enceintes,  et  il  semble  à  la 
Commission  que  dans  bien  des  cas,  ces  plaintes  ne  sont  pas  bien  interprétées. 

Pendant  bien  des  années  antérieurement  à  1911,  la  Loi  des  chemins  de  fer 
renfermait  une  disposition  stipulant,  dans  quelques  cas,  que  le  clôturage  n'était 
pas  requis  à  moins  que  la  Commission  ne  l'enjoignît  spécifiquement.  Elle  se 
trouve  dans  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1906,  article  254,  paragraphe  (4) ,  qui  se 
lit  comme  suit: — 

"254.     (4) 

Quand  le  chemin  de  fer  traverse  une  localité  dans  laquelle  les  terres, 
de  l'un  ou  de  l'autre  côté  de  la  voie,  sont  incultes  ou  inhabitées  et  non 
encloses,  la  compagnie  n'est  pas  tenue  de  faire  et  entretenir  ces  clôtures, 
barrières  et  garde-bestiaux,  à  moins  que  la  Commission  n'en  ordonne 
autrement. 

Le  paragraphe  (4)  de  l'article  254  a  été  abrogé  par  l'article  9,  chapitre  22 
des  statuts  de  1911,  et  ce  qui  suit  a  été  décrété  à  sa  place,  savoir: 

"4.  La  Commission  peut,  sur  demande  qui  lui  est  faite  par  la  compa- 
gnie, la  libérer  provisoirement  ou  autrement,  de  l'obligation  d'ériger  et 
d'entretenir  ces  clôtures,  barrières  et  garde-bestiaux  si  le  chemin  de  fer 
traverse  une  localité  ou  de  l'avis  de  la  Commission  ces  ouvrages  et  cons- 
tructions ne  sont  pas  nécessaires. 

Ceci  se  trouve  dans  la  Loi  actuelle  des  chemins  de  fer  à  l'article  274,  para- 
graphe (4). 

On  verra  donc  que  chaque  compagnie  de  chemin  de  fer  est  tenue  de  clôturer 
chaque  partie  de  son  enceinte  à  moins  qu'une  ordonnance  de  la  Commission  ne 
la  libère  de  cette  obligation. 

Par  ordre  de  la  Commission, 

A.  D.   CARTWRIGHT,      t 

Secrétaire. 
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ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  387 

Ordonnance  générale  de  la  Commission  N°  378,  datée  du  18  avril  1923,  modifiant 
les  règlements  uniformes  quant  à  la  façon  de  déterminer  Vacuité  visuelle^ 
la  perception  des  couleurs  et  Vétat  de  l'ouïe  des  employés  de  chemins  de 
fer,  prescrits  pas  l'ordonnance  générale  N°  94,  datée  du  24  juillet  1912. 

Dossier  N°  1750.17 

Mardi,  le  8  janvier  1924. 

Après  avoir  pris  connaissance  du  dossier  en  faveur  de  la  compagnie  de 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien — 

La  Commission  ordonne:  Que  ladite  ordonnance  générale  N°  378,  datée  du 
13  avril  1923  soit  et  est  modifiée  par  la  présente,  en  retranchant  le  mot  "pas" 
avant  les  mots  "moins  que  20-70"  dans  la  clause  1  du  premier  paragraphe  de 
l'ordonnance. 

F.  B.  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  388 

Au  sujet  de  la  question  d'un  règlement  uniforme  pour  l'application  des  taxes  de 
millage  sur  le  fret  expédié  par  chargement  de  wagon  des  voies  de  charge- 
ment, lorsque  le  millage  n'est  pas  publié. 

Dossier  N°  8815.2 

Jeudi,  le  20  décembre  1923. 

Après  avoir  pris  connaissance  des  documents  produits  au  nom  des  compa- 
gnies des  chemins  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  du  National-Canadien,  du 
Québec-Central,  du  Montréal  and  Southern,  du  Dominion  Atlantic,  de  l'Algoma 
Central,  and  Hudson  Bay,  du  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo,  du  Great  Northern, 
de  l'Essex  Terminal,  du  Wabash,  du  Québec  Oriental,  de  l'Atlantic  Québec  and 
Western,  du  Témiscouata,  des  Mille-Isles,  du  Boston  and  Maine,  du  Central 
Vermont,  de  l'Esquimalt  and  Nanaimo,  du  Père-Marquette,  Kettle  Valley,  du 
Rutland,  du  Michigan  Central,  du  Maine  Central,  du  New  York  Central,  du 
Québec  Railway,  Light  and  Power  Company,  de  l'International  Bridge  and 
Terminal  Company,  du  Cumberland  Railway  and  Coal  Company,  du  Maritime 
Coal,  Railway  and  Power  Company,  Limited,  de  la  Canadian  Manufacture^ 
Association,  et  des  United  Grain  Growers,  Limited — 

La  Commission  ordonne:  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
soumises  à  la  juridiction  de  la  Commission,  dans  les  trente  jours  qui  suivront 
la  date  de  cette  ordonnance  : 

(1)  Publient  une  modification  à  leurs  tarifs  officiels  de  distance  émis  confor- 
mément à  l'ordonnance  de  la  Commission  N°  5954,  datée  du  21  décembre  1908, 
en  y  ajoutant  un  règlement  ainsi  rédigé: — 

"Dans  le  calcul  de  la  distance  régissant  le  trafic  transporté,  en  vertu 
des  taxes  de  millage,  de  stations  non  énumérées  ici,  on  se  servira  du  taux 
de  la  station  qui  en  est  la  plus  rapprochée." 

(2)  Publient,  lorsque  la  chose  n'a  pas  déjà  été  faite,  la  clause  suivante  dans 
les  tarifs  énumérant  les  taxes  de  millage: — 

"Dans  le  calcul  des  taux  de  distance  en  vertu  de  ce  tarif,  la  distance 

indiquée  dans  la  table  officielle  des  distances  N° C.C.  de  F.C.  N° 

lès  suppléments  et  les  nouvelles  publications  s'appliqueront." 

F.  B.  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 
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ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  389 

Au  sujet  de  l'ordonnance  générale  de  la  Commission,  N°  78,  datée  du  14  juillet 
1911,  qui  prescrit  les  régies  et  les  instructions  concernant  l'inspection  et 
répreuve  des  chaudières  de  locomotives  et  de  leurs  accessoires,  devant 
être  adoptée  et  mise  en  vigueur  par  les  compagnies  de  chemins  de  fei\ 
soumises  à  la  juridiction  de  la  Commission. 

Dossier  N°  6948.5 
Lundi,  le  21  janvier  1924. 

Considérant  l'avis  et  la  recommandation  de  son  spécialiste  en  mécanique, 
approuvés  par  son  expert  en  exploitation,  et  après  avoir  pris  connaissance  des 
documents  soumis  au  nom  de  la  Railway  Association  of  Canada  et  de  la  Frater- 
nité des  chauffeurs  et  des  mécaniciens  de  locomotives — 

La  Commission  décide:  Que  ladite  ordonnance  générale  N°  78,  datée  du  14 
juillet  1911  soit,  et  est  modifiée  par  la  présente,  en  en  retranchant  la  clause  36, 
et  en  la  remplaçant  par  ce  qui  suit,  savoir: — 

"Protecteurs  pour  les  indicateurs  de  niveau  d'eau  et  d'huile. — Les 
montures  des  indicateurs  de  niveau  sur  toutes  les  locomotives  doivent 
être  protégées  par  une  forte  cage  d'aluminium,  ou  d'un  alliage  de  cuivre, 
munies  de  protecteurs  en  verre  épais  de  trois-huitièmes  de  pouce,  avec 
un  tuyau  d'écoulement  joint  à  la  base  de  la  monture  de  l'indicateur  du 
niveau  d'eau,  ce  qui  permettra  aux  jets  de  vapeur  provenant  de  la  rupture 
de  l'indicateur  en  verre  de  s'échapper  au-dessous  du  marchepied  de  la 
locomotive,  ou  près  du  marchepied  lui-même. 

"Ces  appareils  doivent  être  placés  de  manière  à  ce  qu'on  puisse  juger 
exactement  du  niveau  de  l'eau  dans  la  chaudière  en  tout  temps,  et  être 
bien  visibles  par  le  mécanicien  et  le  chauffeur,  et  les  lumières  doivent  être 
placés  de  telle  manière  à  donner  une  vue  absolument  claire  de  l'eau  dans 
la  monture." 

2.  Que  les  modifications  dans  ces  appareils  se  fassent  au  plus  tard  le  1er 
janvier  1926. 

3.  Que  les  modifications  prévues  par  cette  ordonnance  ne  s'appliqueront  pas 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  Boston  and  Maine  ou  Maine  Central,  tant 
qu'elles  emploient  les  dispositifs  approuvés  par  la  Interstate  Commerce  Com- 
mission. 

F.  B.  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  390 

Au  sujet  de  l'ordonnance  générale  de  la  Commission,  N°  379,  en  date  du  4  avril 
1923,  modifiant  l'ordonnance  générale  N°  289,  en  date  du  24  mars  1920, 
établissant  les  règles  relatives  à  l'inspection  des  locomotives  et  des  tenders, 
qui  sont  annexées  à  cette  ordonnance  sous  le  titre  "A". 

Dossier  N°  21351.1 

Vendredi,  le  25  janvier  1924. 

Comme,  il  semble  que  l'exception  contenue  dans  ladite  ordonnance  générale 
N°  379  renverse  le  jugement  de  la  Commission  rendu  le  20  décembre  1920,  con- 
cernant les  transports  internationaux  et  provenant  d'une  demande  faite  par  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  New  York  Central — 
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La  Commission  ordonne:  Que  ladite  ordonnance  générale  N°  379,  en  date 
du  4  avril  1923,  soit  et  est  par  la  présente  modifiée,  en  retranchant  les  mots 
"New  York  Central",  après  le  mot  "Rutland",  dans  la  cinquième  ligne  de  la 
clause  1  du  paragraphe  1  de  l'ordonnance. 

2.  Que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  New  York  Central  place  et  main- 
tienne sur  ses  locomotives  en  service  dans  le  territoire  du  Canada  des  chasse- 
pierres  assujettis  solidement  par  des  attaches  de  manière  à  être  en  bon  état  de 
service,  et  comme  le  permettent  les  règlements  de  la  Interstate  Commerce  Com- 
mission. I       ,       j      ['       i       ; 

F.  B.  CARVELL. 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  391 

Au  sujet  de  la  plainte  de  la  Dominion  Millers'  Association  par  V entremise  de 
M.  C.  B.  Watts,  de  Toronto,  Ont.,  à  l'effet  que  les  compagnies  de  chemins 
de  fer  exigent  une  taxe  d'arrêt  de  deux  cents  par  cent  livres  au  lieu  d'une 
cent  sur  le  grain  déchargé  des  lacs  afin  d'être  moulu  en  transit  et  expédié 
à  New-York,  contrairement  aux  dispositions  de  l'ordonnance  générale 
N°  354,  en  date  du  4  janvier  1922. 

Dossier  N°  8641.33 
Jeudi,  le  31  janvier  1924. 

Après  avoir  entendu  les  témoignages  rendus  aux  séances  de  la  Commission 
tenues  à  Ottawa  le  18  septembre  1923,  et  après  avoir  lu  les  documents  déposés — 

La  Commission  ordonne:  Que  le  maximum  de  la  taxe  d'arrêt  pour  le  grain 
devant  être  moulu  en  transit  au  Canada  soit  de  1  centin  par  100  livres,  quelle 
que  soit  la  destination  finale  de  ce  grain. 

Et  la  Commission  ordonne  en  outre:  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins 
de  fer  soumises  à  sa  juridiction  modifient  leurs  tarifs  en  conséquence,  et  que 
ceux-ci  soient  en  vigueur  au  plus  tard  le  11  février  1924.  Toutefois,  ladite  taxe 
ne  devra  pas  être  rétroactive. 

F.  B.  CARVELL. 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  392 

Au  sujet  de  la  demande  du  Toronto  Board  of  Trade,  du  Montréal  Board  of  Trade, 
et  de  la  Canadian  Manufacturer  s'  Association,  conformément  au  droit 
réservé  par  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  N°  380,  en  date  du 
16  mai  1923,  afin  que  l'on  puisse  appliquer  aux  pois  secs  les  privilégies; 
qui  sont  accordés  aux  autres  grains  devant  être  moulus  en  transit. 

Dossier  N°  32580 

Jeudi,  le  7  février  1924. 

La  Commission  après  l'audition  de  cette  cause  à  sa  séance  tenue  à  Ottawa 
le  20  novembre  1923,  en  présence  de  l'avocat-conseil  et  des  représentants  des 
requérants,  la  H.  Murtin,  Limited,  de  Guelph,  Ont.,  des  compagnies  des  chemins 
de  fer  Pacifique-Canadien  et  National-Canadien  et  de  la  Canadian  Freight 
Association,  la  présentation  des  témoignages  et  les  allégations — 
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La  Commission  ordonne:  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
soumises  à  sa  juridiction,  publiant  des  tarifs  établissant  des  dispositions  rela- 
tives à  la  mouture  en  transit  du  grain,  devront,  afin  qu'ils  entrent  en  vigueur  au 
plus  tard  le  25  février  1924,  modifier  lesdits  tarifs  et  accorder  le  même  privilège 
aux  pois  produits  au  Canada,  devant  être  moulus  ou  autrement  disposés. 

F.  B.  CARVELL. 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  393 

Relativement  à  la  demande  de  la  Bell  Téléphone  Company  of  Canada,  ci-après 
désignée  comme  la  "Compagnie  requérante"  sous  le  régime  de  l'article  875 
de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  en  vue  d'obtenir  l'approbation  de\ 
sa  formule  de  contrat  relative  aux  stations  de  service  (N°  651  A),  en  lieu 
et  place  de  la  formule  (N°  651)  approuvée  par  l'ordonnance  générale 
de  la  Commission  N°  375,  portant  la  date  du  17  mars  1923  et  en  la  posses- 
sion de  la  Commission  sous  le  N°  538. 

Mercredi,  13e  jour  de  février,  A.D.  1924. 

A  la  laecture  des  documents  soumis  à  l'appui  de  la  requête,  et  sur  le  rapport 
et  la  recommandation  de  l'assistant  officier  en  chef  du  trafic, — 

La  Commission  ordonne: 

1.  Que  ladite  formule  de  contrat  (N°  651  A)  pour  une  station  de  service  à 
valoir  entre  la  compagnie  requérante  et  toute  autre  compagnie,  municipalité 
ou  corporation  jouissant  du  droit  de  construire  et  d'exploiter  un  réseau  ou  une 
ligne  de  téléphone,  déposée  aux  mains  de  la  Commission  sous  l'étiquette  N°  538, 
soit,  et  est,  par  les  présentes,  approuvée. 

2.  Que  l'ordonnance  générale  N°  375,  en  date  du  17  mars  1923,  en  ce  qu'elle 
approuve  la  formule  de  contrat  N°  651  pour  une  station  de  service,  soit,  et  est, 
par  les  présentes,  rescindée. 

F.  B.  CARVELL. 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  394 

Relativement  à  la  requête  de  l'Association  des  Chemins  de  fer  du  Canada  pour 
l'obtention  d'une  ordonnance  modifiant  l'ordonnance  générale  N°  78  de 
la  Commission,  en  date  du  14  juillet  1911,  et  couvrant  les  règlements  et 
instructions  relatives  à  l'inspection  et  à  l'épreuve  des  chaudières  de  loco- 
motives et  de  leurs  accessoires: 

Dossier  N°   16513 

Vendredi,  8e  jour  de  février,  A.D.  1924. 

A  la  lecture  des  documents  soumis  à  l'appui  de  la  requête,  du  rapport  et 
de  la  recommandation  de  l'officier  en  chef  du  service  et  des  raisons  soumises  au 
nom  des  compagnies  de  chemins  de  fer  en  cause, — 

La  Commission  ordonne:  Que  ladite  ordonnance  générale  N°  78,  en  date 
du  14  juillet  1911,  soit,  et  est,  par  les  présentes  modifiée  par  l'élimination  des 
clauses  5,  11,  18  et  19  qu'elle  comporte  et  remplacée  par  ce  qui  suit,  à  savoir: — 
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"5.  Enlèvement  des  carneaux. — Tous  les  carneaux  des  chaudières  en 
service,  hormis  le  cas  d'instructions  contraires,  seront  enlevées  tous  les 
quatre  ans,  et  il  sera  effectué  un  examen  complet  de  tout  l'intérieur  de  la 
chaudière.  Une  fois  les  carneaux  enlevées,  il  faudra  enlever  entière- 
ment les  dépôts  et  nettoyer  soigneusement  la  chaudière.  L'enlèvement 
des  carneaux  devra  s'effectuer  tous  les  quarante-huit  mois  d'usage,  pourvu 
que  l'usage  comporte  cinq  années  consécutives.  On  ne  devra  pas  faire 
entrer  en  ligne  de  compte  les  parties  de  mois  pendant  lesquels  les  chau- 
dières ne  sont  pas  en  activité.  Les  durées  d'inactivité  devront  être  soi- 
gneusement notées  dans  des  rapports  "d'inactivité"  et  l'on  devra  inscrire 
les  mois  de  prétendue  inactivité  au  dos  de  chaque  rapport  subséquent 
d'inspection  et  de  la  carte  ad  hoc.  Il  sera  possible  de  retarder  la  date 
de  l'enlèvement  des  carneaux,  sur  demande  expresse  adressée  à  l'expert 
mécanicien,  pourvu  qu'à  l'examen  l'état  des  carneaux  justifie  ce  retard. 

11.  Enlèvement  des  revêtements. — La  chemise  et  les  revêtements 
devront  être  enlevés  au  moins  tous  les  cinq  ans  après  quoi  on  devra 
effectuer  un  examen  minutienx  de  la  chaudière  au  moment  de  l'applica- 
tion de  la  pression  hydrostatique.  Il  faudra  également  enlever  la  che- 
mise et  les  revêtements  chaque  fois  que  l'inspecteur  de  la  Commission, 
advenant  une  fuite  d'eau,  ou  l'inspecteur  de  la  compagnie  de  chemin  de 
fer,  le  juge  à  propos  ou  nécessaire. 

18.  Méthode  d'essai  des  boulons  d'entretoise  flexibles  à  chapeau. — 
Tous  les  boulons   d'entretoise   flexibles   avec   chapeau  à   leur  extrémité 

!  extérieure,  devront  être  débarrassés  de  leur  chapeau  au  moins  tous  les 

i  deux  ans  si  cette  opération  s'effectue  trois  années  de  suite,  de  même 

chaque  fois  que  l'inspecteur  de  la  Commission  ou  de  la  compagnie  de 
chemin  de  fer  le  juge  à  propos  pour  faciliter  l'examen  minutieux  des 
boulons  d'entretoise.  Quant  aux  feuilles  de  tôle  du  foyer,  il  faudra  les 
examiner  soigneusement  au  moins  une  fois  par  mois  afin  de  découvrir 
quelque  renflement  ou  un  signe  quelconque  de  fissure  aux  boulons  d'entre- 
toise. A  chaque  essai  hydrostatique,  il  faudra  effectuer  l'épreuve  du 
marteau  que  requièrent  les  règlements  16  et  17  au  moment  où  la  chau- 
i  dière  sera  soumise  à  la  pression  hydrostatique  et  à  un  degré  aussi  avancé 

que  celui  de  la  pression  de  service  enfin  il  faudra  noter  comme  il  convient 
ces  essais  sur  la  formule  3. 

19.  Méthode  d'essai  des  boulons  d'entretoise  sans  chapeau. — Les 
boulons  d'entretoise  flexibles  sans  chapeau  devront  être  essayés  une  fois 
par  mois,  tout  comme  les  boulons  rigides.  A  chaque  essai  hydrostatique, 
il  faudra  effectuer  l'essai  de  ces  boulons  d'entretoise  au  moment  où  la 
chaudière  est  soumise  à  la  pression  hydrostatique  et  à  un  degré  jamais 
moindre  que  celui  de  la  pression  de  service,  et  il  faudra  noter  sur  la 
formule  3  ledit  essai." 

Il  est  de  plus  ordonné:  Que  les  ordonnances  générales  Nos  106  et  178,  datées 
respectivement  du  27  janvier  1913  et  du  23  janvier  1917,  promulguées  ici  même, 
soient  et  sont  par  les  présentes  rescindées. 

F.  B.  CARVELL. 

Commissaire  en  chef. 
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ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  395 

Relativement  aux  règlements  pour  le  transport  des  explosifs  et  autres  marchan- 
dises dangereuses  par  petite  vitesse  et  aux  Règlements  concernant  les 
emballages  d'expédition  prescrits  et  approuvés  par  les  Ordonnances  géné- 
rales de  la  Commission  N°*  203,  204  et  206,  en  date  du  11  août  et  du  7 
septembre  1917: 

Dossier  N°  1717.38. 

Mardi,  le  26  février  1924. 

Après  avoir  pris  connaissance  des  documents  déposés  au  nom  de  Firstbrooks 
Brothers,  Limited,  et  de  l'Association  des  compagnies  de  chemins  de  fer  du 
Canada;  et  sur  le  rapport  et  la  recommandation  du  sous-chef  du  trafic, — 

La  Commission  ordonne:  Que  les  règlements  Nos  14,  15  et  16  soient  modifiés 
de  manière  à  permettre  l'usage  d'attaches  en  acier  gaufré  fixées  au  travers  des 
joints  extérieurs,  outre  ce  qui  est  présentement  exigé,  lorsque  les  côtés,  bouts, 
sommets  et  fonds  des  caisses  sont  faits  de  plus  d'un  morceau. 

S.  J.  McLEAN, 

Sous- commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  396 

Relativement  à  l'Ordonnance  générale  N°  879,  daté  du  j.  avril  1923 }  modifiant 

les  règlements  concernant  l'inspection  des  locomotives  et  tenders  prescrits 
par  V Ordonnance  générale  N°  289  du  24  mars  1920,  à  l'effet  de  munir  de 
chasse-pierres  les  locomotives  affectées  au  service  des  lignes: 

Dossier  N°  21351.1 

Lundi,  le  19  mai  1924. 

Après  avoir  lu  les  documents  déposés  au  nom  de  la  Central  Vermont  Railway 
Company,  ainsi  que  le  rapport  et  la  recommandation  du  chef  de  son  service 
d'exploitation, — 

La  Commission  ordonne:  Que  ladite  Ordonnance  générale  N°  379,  datée  le 
4  avril  1923,  telle  que  modifiée  par  l'Ordonnance  générale  N°  390  du  25  janvier 
1924,  soit  et  est  par  les  présentes  modifiée  en  insérant  les  mots  "Central  Vermont" 
avant  les  mots  "et  Great  Northern"  dans  la  5e  ligne  du  paragraphe  ayant  pour 
titre  "Chasse-pierres." 

F.  B.  CARVELL, 
Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  397 

Relativement  à  la  requête  de  l'Association  des  compagnies  de  chemins  de  fer  du 
Canada  en  vue  d'obtenir  certains  amendements  aux  règles  93  et  99  des 
règles  générales  concernant  les  trains  et  l'enclenchement  dans  le  but  de 
faire  adopter  la  méthode  d'exploitation  maintenant  en  usage  par  certaines 
compagnies  de  l'Association  en  vertu  des  Instructions  soi-disant  spéciales 

Dossier  N°  4135.26 

Attendu  qu'en  vertu  de  l'Ordonnance  générale  N°  322  du  10  décembre  1920, 
toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  sous  la  juridiction  de  la  Commission 
ont  été  enjointes  de  retirer  lesdites  Instructions  spéciales  "E"  de  leurs  horaires 
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respectifs  et  de  mettre  en  vigueur  par  la  suite  le  Code  uniforme  des  règles  et 
règlements  à  l'usage  des  chemins  de  fer  au  Canada  approuvé  par  l'Ordonnance 
générale  N°  42,  du  12  juillet  1909;  les  changements  nécessaires  et  les  instructions 
aux  employés  devant  prendre  effet  à  partir  du  1er  juin  1921  ; 

Attendu  que,  par  les  ordonnances  générales  N08  340  et  343,  on  a  prorogé  le 
délai  pendant  lequel  lesdits  changements  et  instructions  pourraient  entrer  en 
vigueur  jusqu'au  15  juin  et  1er  septembre  1921,  respectivement,  ou  jusqu'à 
l'émission  d'une  nouvelle  ordonnance  de  la  commission; 

Attendu  que  les  fonctionnaires  de  la  commission  et  les  parties  intéressées 
ont  tenu  des  réunions  et  des  conférences  et  qu'on  a  déposé  des  requêtes  écrites. 

La  commission  ordonne:  Que  le  délai  pendant  lequel   lesdits   changements 

et  instructions  peuvent  entrer  en  vigueur  soit,  et  il  est  par  les  présentes,  de 
nouveau  prorogé  jusqu'au  1er  jour  d'août  1924;  et  que,  dans  l'intervalle,  toutes 
les  compagnies  de  chemins  de  fer  qui  ont  présentement  dans  leurs  horaires  les 
dites  instructions  spéciales  "E"  les  soumettent  à  l'approbation  de  la  commission 
conformément  à  l'article  293  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919. 

Et  la  commission  ordonne  en  outre:  Que  la  requête  proposant  des  modifica- 
tions aux  règles  93  et  99  des  règles  générales  concernant  les  trains  et  enclenche- 
ments soit  rejetée. 

F.  B.  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  398 

Règles  et  règlements  gouvernant  la  préparation  des  tarifs  de  marchandises  et  de 
voyageurs  et  leur  dépôt  à  la  commission. 

.    Dossier  N°  606. 

Vendredi,  le  11  avril  1924,  A.D. 

Conformément  aux  pouvoirs  expressément  conférés  par  les  articles  324  et 
325  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919  et  à  tous  les  autres  pouvoirs  possédés 
par  la  commission  à  ce  supet. 

La  commission  ordonne  ce  qui  suit: 

1.  Que  les  règles  et  règlements  gouvernant  la  préparation  des  tarifs  de 
marchandises  et  de  voyageurs  et  leur  dépôt  à  la  commission,  ci-annexées  et 
marquées  "A"  et  publiées  dans  la  circulaire  N°  204,  soient,  et  elles  sont  par  les 
présentes,  approuvées  pour  l'usage  des  compagnies  de  chemins  de  fer  ou  de  leurs 
agents  autorisés,  qui  déposent  des  tarifs  de  marchandises  et  de  voyageurs  à  la 
commission. 

2.  Que, 

(a)  Les  ordonnances  n°  350,  du  9  février  1905;  n°  357,  du  9  février  1905; 
n°  460,  du  16  mai  1905;  n°  4277,  du  30  juin  1908;  et  les  ordonnances  générales 
n°  23,  du  21  décembre  1908;  n°  33,  du  29  mars  1909;  n°  60,  du  27  juin  1910; 
n°  62,  du  15  août  1910;  n°  277,  du  29  décembre  1919;  n°  388,  du  20  décembre 
1923; 

(b)  L'ordonnance  générale  n°  14,  du  30  juillet  1908,  en  tant  qu'elle  s'appli- 
que aux  tarifs  des  marchandises  et  des  voyageurs; 

(c)  Les  parties  contradictoires  de  l'ordonnance  générale  n°  146,  du  17  juillet 
1915,  soient,  et  elles  sont  par  les  présentes,  rescindées. 

F.  B.  CARVELL, 

■  Commissaire  en  chef. 
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"A" 
CIRCULAIRE  N°  204 

RÈGLES  ET  RÈGLEMENTS  CONCERNANT  LA  PRÉPARA- 
TION  ET  LA   PRODUCTION   DES   TARIFS   DE 
MARCHANDISES  ET  DE  VOYAGEURS 

En  vigueur  au  1er  juin  192^ 

L'expression  "taxe  commune"  employée  dans  la  présente  circu- 
laire signifie  une  taxe  ou  un  prix  se  rapportant  aux  lignes  de  deux  ou 
plusieurs  compagnies. 

Les  "tarifs  communs"  sont  ceux  qui  contiennent  des  taxes  com- 
munes. 

1.  Les  cédules  de  marchandises  et  de  voyageurs  doivent  être  d'un  Format 
format  uniforme,  soit  8  pouces  par  11,  et  porter  des  numéros  consé-  ^^Hf168 

cutifs:  "C.C.C.  n° 5  au  haut  (séparément  pour  les  marchandises  Numérotâge 

et  les  voyageurs) ,  outre  le  numéro  de  série  du  voiturier.    Toutes  les  des  tarifs. 
cédules  déposées  à  la  Commission  doivent  être  accompagnées  d'un  Ayùde 
avis  de  production  fait  en  double  (voir  annexe  "A")   et  portant  un  dépôt* 
numéro  d'ordre.    Les  avis  de  production  doivent  contenir  une  expli- 
cation de  la  ou  des  cédules  auxquelles  ils  se  rapportent.    L'avis  origi- 
nal sera  gardé  et  le  double  retourné  avec  un  reçu. 

2.  Les  tarifs  réglementaires  doivent  être  déposés  en  double.    Sauf  Nombre 
disposition  contraire,  il  suffit  de  déposer  une  copie  des  autres  et  de  ^déposer*"** 
l'adresser  à  l'agent  chef  du  trafic  de  la  Commission  des  Chemins  de 

fer  du  Canada,  à  Ottawa,  Ont.  Si  elle  est  expédiée  au  Canada  dans  Franchise 
une  enveloppe  clairement  marquée  "S.S.M.",  il  n'est  pas  nécessaire  gost^e  au 
de  l'affranchir. 

3.  La  mise  à  la  poste  ne  constitue  pas  un  dépôt.     Les  cédules  Avis  statutaire 
doivent  arriver  à  Ottawa  assez  tôt  pour  donner  au  moins  l'avis  exigé  à  ottawa- 
par  le  statut   (cédules  de  marchandises, — pour  une  réduction,  trois 

jours,  pour  une  augmentation,  trente  jours;  cédule  de  voyageurs: — 
trois  jours  soit  pour  une  augmentation,  soit  pour  une  diminution), 
ou  tout  autre  avis  que  la  Commission  peut  exiger  dans  des  cas 
spéciaux. 

4.  (a)  Les  tarifs  communs  applicables  entre  des  endroits  situés  Tarifs 

les  uns  sur  un  chemin  de  fer  les  autres  sur  d'autres  lignes,  en™™UM 
doivent  être  déposés  par  chacun  des  premiers  voituriers  sous  endroits 
son  propre  numéro  C.C.C.,  à  moins  qu'ils  ne  soient  émis  et  «tués  sur 
déposes  par  un  agent  en  vertu  d  une  procuration.  de  fer. 

(b)  S'il  s'agit  d'un  tarif  commun  applicable  dans  les  deux  sens,  Tarifs 
les  chemins  de  fer  situés  à  chacun  des  bouts  de  la  ligne  sont  g?™™""^ 
des  premiers  voituriers  et  le  tarif  doit  par  conséquent  être  dans  les 
déposé  par  chacun  de  ces  voituriers  sous  son  propre  numéro  deux  sens. 
C.C.C.  et  doit  être  accompagné  du  préavis  requis. 

Le  consentement  de  chacun  desdits  voituriers  est  une  condition 
préalable  de  tout  changement  dans  lesdits  tarifs,  soit  dans 
un  sens  soit  dans  l'autre. 
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5.  Les  tarifs  communs  comportant  des  taxes  applicables  à  partir 
d'endroits  situés  sur  un  chemin  de  fer  de  tête  de  ligne  ou  sur  un 
chemin  de  fer  manœuvre,  dont  ce  chemin  de  fer  reçoit  une  partie  non 
employée  par  le  chemin  de  fer  de  raccordement,  doivent  être  déposés 
par  le  chemin  de  fer  de  tête  de  ligne  ou  de  manœuvre. 

6.  L'article  338  de  la  Loi  des  Chemins  de  fer  exige  le  dépôt  de 
tarifs  communs  s'appliquant  sur  les  parcours  qui  vont  d'un  endroit 
du  Canada  à  un  autre  endroit  du  Canada  en  passant  par  un  pays 
étranger,  ou  d'un  endroit  du  Canada  à  un  pays  étranger  en  passant 
par  diverses  compagnies.  On  interprète  cette  disposition  comme 
permettant  le  dépôt  des  tarifs  par  le  premier  voiturier  canadien,  soit 
en  son  propre  nom,  soit  au  nom  des  diverses  compagnies  dont  il  est 
question  dans  cet  article. 

7.  Les  cédules  pour  lesquelles  on  ne  donne  pas  l'avis  requis  seront 
retournées  à  leur  expéditeur  marquées  "Rejetées  par  la  Commission 
des  Chemins  de  fer"  et  accompagnées  d'une  lettre-formule. 

Le  n°  C.C.C.  de  la  cédule  rejetée  ne  doit  plus  servir  et  celle  qui 
la  remplacera  devra  porter,  à  la  page-titre,  les  mots  suivants: — 

"Emise  à  la  place  de  la  (mentionner  ici  la  cédule)  rejetée 
par  la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada." 

Les  tarifs  communs  entre  des  endroits  des  Etats-Unis  et  des 
endroits  du  Canada  publiés  et  déposés  tant  à  la  Commission  du  Com- 
merce Entre  Etats  qu'à  la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada, 
et  qui  sont  rejetés  par  la  Commission  du  Commerce  entre  Etats,  seront 
marqués  comme  rejetés  dans  les  dossiers  de  la  Commission  et  retournés 
à  leur  expéditeur. 

Le  voiturier  ou  l'agent  qui  aura  émis  ces  tarifs  est  requis  d'avertir 
immédiatement  le  chef  du  service  du  trafic  de  la  Commission  du  fait 
de  leur  rejet. 

8.  Si  la  taxe  totale  par  wagon  en  vertu  d'un  tarif  d'accommode- 
ment et  de  poids  minima  spécifiés  dépasse  la  taxe  par  wagon  d'après 
le  tarif  des  catégories  et  le  poids  minimum  de  la  classification,  le  tarif 
doit  porter  une  note  indiquant  que  le  tarif  des  catégories  et  le  poids 
réel  (sujet  au  minimum  de  la  classification)  s'appliquera,  s'il  est  le 
plus  bas. 

9.  La  description  des  articles  doit  être  explicite  et  ne  donner  lieu 
à  aucune  conjecture  ni  à  aucune  comparaison. 

10.  (a)   Aucun  taux  de  fret  ne  peut  être  augmenté  à  moins  d'avoir 
été  en  vigueur  au  moins  trente  jours. 


(b) 


(c) 


Les  tarifs  de  marchandises  peuvent  être  émis  pour  expirer  a 
une  date  désignée,  mais  cette  date  ne  doit  pas  comporter 
moins  qu'un  délai  de  trente  jours  de  la  date  de  mise  en 
vigueur. 

Si  un  tarif,  déposé  conformément  à  la  loi  en  ce  qui  concerne 
les  avis,  annule  un  autre  tarif,  et  qu'après  la  production  de 
ce  tarif  mais  avant  la  date  de  sa  mise  en  vigueur  un  supplé- 
ment du  tarif  à  annuler  est  légalement  émis,  les  taxes  com- 
prises dans  ce  supplément  ne  peuvent  pas  rester  en  vigueur 
trente  jours  parce  que  l'annulation  d'un  tarif  -comporte  celle 
de  ses  suppléments. 
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Dans  ces  cas,  les  suppléments  comportant  des  changements  qui 
ne  sont  pas  compris  dans  le  tarif  à  appliquer  doivent  être  émis  par 
rapport  aux  deux  tarifs,  ne  doivent  rien  comprendre  autre  chose  que 
les  taxes  qu'on  demandait  la  permission  de  mettre  en  vigueur  et  sont 
exempts  de  l'application  de  l'article  34. 

11.  Une  cédule  qui  omet  une  taxe  comprise  dans  une  autre  cédule  Avis 
qu'elle  annule  doit  indiquer  quelle  taxe  s'appliquera  dans  la  suite,  d'annulation. 
et  si  une  taxe  ou  un  service  est  supprimé,  elle  doit  l'indiquer;  en  outre, 

un  supplément  ne  comportant  que  l'avis  d'annulation  doit  donner  le 
même  renseignement. 

12.  Les  tarifs  comportant  des  taxes  pour  le  transport  des  explo-  Tarif  sur 
sifs  doivent  aussi  contenir  un  avis  que  ces  taxes  sont  sujettes  aux  explosifs, 
règlements  relatifs  au  transport  des  explosifs  et  des  autres  matières 
dangereuses,  règlements  approuvés  par  la  Commission  des  Chemins  de 

fer  du  Canada,  et  porter  une  référence  au  n°  C.C.C.  de  la  publication 
du  chemin  de  fer  qui  incorpore  ces  règlements. 

13.  Un  tarif  de  concurrence  dont  les  circonstances  exigent  l'ap- Tarifs  de 
plication  immédiate  sans  avis  à  la  Commission  peut  être  appliqué  concurrence. 
avant  d'être  déposé  à  la  Commission,  mais  la  compagnie  doit  immé- 
diatement déposer  ce  tarif  en  même  temps  qu'une  claire  explication 

de  la  situation  et  des  raisons  de  sa  conduite  dans  l'espèce. 

14.  Une  cédule  contenant  des  taxes  de  concurrence  et  d'autres  Taxede 
taxes  doit  indiquer  les  taxes  de  concurrence  par  une  marque  de  réfé-  concurrence 
rence  et  une  note.  sera  indiquée. 

15.  Un  tarif  commun  ne  s'applique  qu'à  la  route  ou  aux  routes  itinéraire. 
qui  y  sont  indiquées,  mais  si  pour  la  commodité  du  transport  ou  par. 

une  erreur  des  voituriers,  les  envois  sont  expédiés  par  d'autres  points 
de  jonction  ou  par  d'autres  routes,  mais  sur  les  lignes  des  voituriers 
qui  sont  partie  au  tarif,  les  taxes  contenues  dans  ces  tarifs  s'appli- 
queront. 

Lorsqu'aucune  route  n'est  indiquée,  il  est  sous-entendu  que  les 
taxes  sont  applicables  par  toutes  les  routes  raisonnables  et  pratiques, 
mais  sur  les  lignes  des  voituriers  qui  sont  partie  au  tarif. 

16.  Les  nouveaux  tarifs  émis  pour  s'appliquer  aux  lignes  nouvelle-  Tarifs  pour 
ment  construites  peuvent  prendre  effet  à  un  jour  d'avis;  quant  à  tous  J|jf"^les 
les  autres  nouveaux  tarifs,  il  faut  donner  l'avis  requis  par  la  loi. 

17.  Un  voiturier  ou  un  agent  peut  publier  sous  un  numéro  C.C.C,  séparation 
l'expédier  par  la  poste  et  le  déposer,  un  document  à  part  contenant  rè^wnts.63 
les  règles  et  règlements  qui  régissent  certains  tarifs,  et  ces  cédules 
peuvent  être  incorporées  aux  tarifs  si  l'on  y  inscrit:  "Sujets  aux  règles 

et  règlements  contenus  au  n°....  C.C.C.  et  aux  modifications  que 
ces  règles  et  règlements  peuvent  subir." 

18.  Chaque  voiturier  doit  publier  et  déposer  en  double,  sous  un  Table 

n°  C.C.C,  en  deux  séries,  l'une  pour  marchandises  l'autre  pour  voya-  dSanceSdeS 
geurs,  format  8  pouces  par  11,  une  "Table  officielle  des  Distances" 
indiquant  la  distance  exacte  mais  sans  plus  de  deux  décimales,  entre 
ses  stations.  Les  stations  pour  lesquelles  le  transport  des  marchan- 
dises doit  être  payé  d'avance  doivent  être  indiquées  par  un  symbole, 
et  aux  endroits  où  les  charges  de  wagons  ou  les  charges  de  moins 
d'un  wagon  ne  sont  pas  acceptées,  le  renseignement  doit  être  donné. 
On  doit  aussi  indiquer  les  endroits  où  il  peut  y  avoir  échange  de 
marchandises  avec  les  lignes  des  chemins  de  fer  de  raccordement,  les 
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noms  des  chemins  de  fer  avec  lesquels  les  marchandises  peuvent  être 
échangées  à  ces  endroits,  soit  par  charges  de  wagons  ou  par  charges 
moindres  ou  les  deux,  et  le  mode  d'échange  (aiguillage  ou  camion- 
nage). Si  le  raccordement  se  fait  par  un  voiturier  intermédiaire,  il 
faut  l'indiquer. 

La  table  officielle  des  distances  pour  marchandises  contient  la 
disposition  suivante: 

"En  calculant  le  parcours  officiel  des  marchandises  trans- 
portées moyennant  une  taxe  de  millage  aux  voies  de  déchar- 
gement ou  à  partir  des  voies  de  chargement  non  désignées 
dans  les  présentes,  on  comptera  la  distance  applicable  à  partir 
ou  en  destination  de  la  station  ou  de  l'endroit  le  plus  proche." 

Les  tarifs  qui  contiennent  des  taxes  de  millage  doivent  porter 
l'indication  du  n°  C.C.C.  de  la  table  officielle  des  distances. 

Note. — Cette  règle  s'applique  au  millage  des  marchandises  et 
des  voyageurs.  Une  liste  indiquant  les  millages  pour  marchandises  et 
pour  voyageurs  sera  considérée  comme  suffisante,  mais  si  les  deux 
indications  se  trouvent  sur  la  même  liste,  les  nos  C..CC.  doivent  être 
marqués  à  chacune  des  séries,  et  des  copies  devront  être  déposées  à 
la  Commission  avec  des  avis  de  dépôts  différents. 

19.  Chaque  voiturier  doit  publier,  avec  le  bon  n°  C.C.C,  et 
déposer  en  double  une  liste  complète  des  tarifs  en  vigueur  qui  le 
désignent  comme  un  voiturier  de  départ  ou  d'expédition.  Cette  liste 
doit  indiquer  (a)  le  n°  C.C.C.  de  chaque  tarif,  (b)  le  nom  ou  les 
initiales  du  voiturier  ou  de  l'agent  par  qui  le  tarif  est  émis,  (c)  une 
brève  indication  de  la  nature  du  tarif  (dans  les  tarifs  de  marchandises, 
employer  les  expressions  "catégorie",  "articles",  ou  "catégories  et 
articles",  et  désigner  les  articles,  tel  que  "Grains  et  produits  de  grains", 
"Articles  de  fer  et  d'acier",  etc.)  ;  {d)  l'indication  précise  des  endroits 
entre  lesquels  les  tarifs  s'appliquent.  Les  suppléments  aux  tarifs 
n'ont  pas  besoin  d'être  inclus  dans  cette  liste.  S'il  est  fait  des  change- 
ments, la  liste  doit  être  corrigée  jusqu'à  date,  soit  par  une  réémission 
chaque  mois,  soit  par  un  supplément  publié  chaque  mois  et  une  réé- 
mission tous  les  douze  mois. 

Les  tarifs  d'accommodement  doivent  être  inscrits  par  ordre 
alphabétique  d'après  le  nom  de  l'article  principal,  et  ceux  qui  s'appli- 
quent à  différentes  sortes  d'un  même  genre  d'articles  doivent  être 
groupés  ensemble.  Par  exemple:  "Bois  d'œuvre"— "Bois  dur";  "Bois 
d 'œuvre" — "Sapin",  etc. 

Note. — Cette  règle  s'applique  aux  tarifs  de  marchandises  et  de 
voyageurs.  Une  liste  contenant  les  tarifs  de  marchandises  et  de 
voyageurs  sera  considérée  suffisante,  mais  si  l'on  met  les  deux  tarifs 
sur  la  même  liste,  les  nos  C.C.C.  doivent  être  indiqués  à  chaque  tarif 
et  des  copies  devront  être  envoyées  séparément  à  la  Commission  avec 
des  avis  de  dépôt  différents. 

20.  Les  tarifs  communs  et  leurs  suppléments  doivent  être  déposés 
à  la  Commission  par  l'agent  compétent  du  voiturier  de  départ  ou 
par  un  représentant  désigné  pour  remplir  cette  fonction,  et  il  faut 
déposer  à  la  Commission,  suivant  les  formules  prescrites,  l'approba- 
tion des  autres  voituriers  qui  participent  à  ces  tarifs  communs  ou  à 
leurs  suppléments  concernant  le  trafic  qui  doit  passer  sur  une  route 
continue  au  Canada. 
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L'avis  d'acceptation  n'est  pas  requis  quant  aux  tarifs  internatio- 
naux, aux  tarifs  s'appliquant  entre  deux  endroits  d'un  pays  étranger 
sur  une  ligne  qui  passe  partiellement  en  territoire  canadien,  ni  de  la 
part  des  voituriers  étrangers  en  ce  qui  concerne  les  tarifs  de  parcours 
allant  du  Canada  au  Canada  en  passant  en  territoire  étranger. 

L'une  ou  l'autre  des  formules  suivantes  de  certificats  d'approba- 
tion peut  être  employée  pour  avertir  la  Commission  du  fait  que  l'on 
adhère  à  des  tarifs  communs  ou  à  des  suppléments  de  ces  tarifs, 
applicables  entre  des  endroits  du  Canada,  qui  ont  été  publiés  et  dépo- 
sés par  un  voiturier  de  départ  ou  son  agent  et  auxquels  le  voiturier 
qui  donne  son  adhésion  est  devenu  partie.  Le  certificat  doit  être 
imprimé  sur  papier  de  10^  pouces  de  long  par  8  pouces  de  large  et 
expédié  au  chef  du  service  du  trafic  de  la  Commission. 

(a)  "CERTIFICATS  D'ADHÉSION  SPÉCIALE 

(Nom  en  entier  du  voiturier  adhérant) 

Service 

(Endroit  et  date) 

N°  C.  C.  (De  1  en  montant). 

La  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada. 

Nous  certifions  que  la  (nommer  au  long  la  compagnie  de  transport)  adhère 
aux  annexes  de  tarifs  communs  désignées  ci^dessous,  en  approuve  la  publication 
et  le  dépôt,  déclare  être  partie  à  ces  annexes    et  être  liée  par  ces  documents. 
(Titre  complet  et  n°  C.C.C  de  l'annexe  approuvée). 

Date  de  mise  en  vigueur 

Emises  par  la   Compagnie 

(b)  CERTIFICAT  D'ADHÉSION  LIMITÉE 

(Nom  en  entier  du  voiturier  adhérant) 

Ministère 

(Endroit  et  date)    

N°  L.  C.  (De  1  en  montant). 

La  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada. 

Nous  certifions  que  (nom  au  long  de  l'entrepreneur  de  transport)  adhère 
aux  tarifs  communs  et  à  leurs  suppléments  qui  pourront  dans  l'avenir  être 
publiés  et  déposés  par  (nom  entier  du  voiturier)  et  être  applicables  sur  la  route  de 
(Nom  du  point  de  jonction  avec  le  chemin  de  fer  du  voiturier  adhérant)  ou  à 
partir  de  (noms  des  endroits  ou  indication  du  territoire),  tarifs  et  suppléments 
dans  'lesquels  la  présente  compagnie  est  désignée  comme  participante,  en  tant 
que  lesdites  annexes  contiennent  des  taxes  ou  des  règlements  qui  s'appliquent 
dans  le  territoire  canadien,  par  la  route  de  la  ligne  de  la  présente  compagnie 

jusqu'à  (non  à  partir  de) (désignation  du  territoire) , 

et  déclare  être  partie  à  ces  documents  et  liée  par  eux. 

(c)  "CERTIFICAT    D'ADHÉSION    GÉNÉRALE" 

(Nom  en  entier  du  voiturier  adhérant) 

Ministère    

(Endroit  et  date)    

N°  G.  C.  (De  1  en  montant). 

La  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada. 

Nous  certifiions  que  la  (Nom  entier  de  il  a  compagnie  adhérente)  adhère  à 
tous  les  tarifs  communs  et  à  leurs  suppléments  qui  pourront  dans  l'avenir  être 
publiés  et  déposés  par  (nom  entier  du  voiturier  ou  de  son  agent)  et  dans  lesquels 
la  présente  compagnie  est  désignée  comme  participante,  en  tant  que  lesdites 
annexes  contiennent  des  taxes  et  des  règlements  qui  s'appliquent  au  Canada, 
en  allant  ou  en  passant  par  (non  en  venant)  les  endroits  desservis  par  la  pré- 
sente compagnie,  et  par  les  présentes  se  déclare  partie  à  ces  documents  et  liée 
par  eux. 
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Au  certificat  d'adhésion  spéciale,  devra  être  signé  le  nom  et  devra 
être  indiquée  la  fonction  de  i'agent  de  la  compagnie  pour  préparer  et 
émettre  des  tarifs. 

Lorsqu'on  emploie  des  certificats  d'adhésion  spéciale,  la  compa- 
gnie  adhérante  doit  faire  trois  copies:  l'une  marquée  "original",  une 
marquée  "double"  et  une  marquée  "triplicata",  et  les  envoyer  à  la 
compagnie  qui  émet  le  tarif.  Cette  dernière  déposera  alors  à  la  Com- 
mission les  trois  copies  en  même  temps  que  le  tarif  auquel  elles  se 
rapportent.  Le  dor.ble  sera  étampé  et  retourné  à  la  compagnie  adhé- 
rente, et  le  triplicata  envoyé  à  la  compagnie  émettrice  du  tarif,  à  titre 
de  récépissé. 

Certains  tarifs  de  voyageurs  sont  envoyés  de  Winnipeg,  et  les 
certificats  les  concernant  sont  expédiés  de  Montréal. 

Dans  ces  cas,  le  certificat  peut  être  déposé  avant  le  tarif  mais 
doit  être  accompagné  d'une  lettre  d'explication. 

Les  certificats  d'adhésion  générale  ou  limitée  seront  signés  de  la 
main  du  fonctionnaire  de  la  compagnie  adhérante  désigné  par  règle- 
ment pour  préparer  et  émettre  les  tarifs.  La  compagnie  ou  l'agent 
qui  prépare  et  émet  une  annexe  de  tarif  commun  doit  y  indiquer,  en 
petit  caractère,  près  du  nom  de  chacune  des  compagnies  adhérantes, 
le  n°  "Ç.C.",  "L.C."  ou  "G.C.",  suivant  le  cas,  du  certificat  d'adhésion 
de  ces  compagnies  à  ces  annexes  de  tarifs  communs. 

On  doit  déposer  à  la.  Commission  deux  copies  des  certificats  d'ad- 
hésion "limitée"  ou  "générale",  dont  une  marquée  "double",  doit 
recevoir  l'étampe  de  la  date  de  réception  à  la  Commission  et  être 
renvoyée  à  l'expéditeur. 

En  vertu  de  l'article  325  de  la  loi  des  Chemins  de  fer,  lorsqu'une 
compagnie  refuse  son  adhésion  à  une  cédule  commune,  elle  doit  signi- 
fier son  refus  par  une  requête  formelle  à  la  Commission  demandant 
une  ordonnance  pour  révoquer  ladite  cédule. 

21.  Si  une  compagnie  de  transport  autorise  un  agent  à  déposer  ses 
tarifs  et  leurs  suppléments  ou  certains  d'entre  eux,  elle  doit  déposer 
à  la  Commission  un  avis  officiel  de  cette  autorisation  et  de  l'accepta- 
tion par  la  compagnie  de  la  responsabilité  des  actes  dudit  agent,  le 
tout  suivant  La,  formule  portant  un  numéro  d'ordre  tel  que  spécifié 
ci-après: — 

CjR.C.  P.A.  n°.... 


Compagnie. 


Avis  à  tous  les  intéressés: 

Que  la  Compagnie a  désigné, 

constitué  et  nommé  et  par  les  présentes  désigne,  constitue  et  nomme 

son  véritable  procureur  légal  pour  déposer  de  sa  part,  en  son 

nom  et  à  sa  place  certains  tarifs  de  marchandises  ou  de  voyageurs,  à  savoir 
(désigner  ici  les  séries  particulières  si  elles  sont  limitées,  ou  le  territoire  parti- 
culier, pour  lequel  les  tarifs  doivent  être  émis) ,  et  les  suppléments  de  ces  tarifs, 
tel  que  requis  des  compagnies  de  chemins  de  fer  par  la  loi  des  Chemins  de  fer 
du  Dominion  canadien  et  par  les  règlements  de  la  Commission  des  Chemins  de 

fer  du  Canada,  et  ladite  compagnie 

donne  et  accorde  à  sondit  procureur  et  agent  plein  pouvoir  et  pleine  autorité 
pour  faire  et  accomplir  tous  et  chacun  des  actes  et  toutes  et  'chacune  des  choses 
ei-dessus  spécifiées  aussi  pleinement,  à  toutes  intentions  et  fins,  que  si  ces  actes 
et  choses  étaient  accomplis  par  ladite   compagnie,  ratifiant  et   confirmant  par 
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les  présentes  tout  ce  que  sondit  agent  et  procureur  peut  légalement  faire  en 
vertu  desdits  pouvoirs,  et  assumant  la  pleine  responsabilité  des  actes  et  des 
négligences  de  sondit  procureur  et  agent  en  vertu  des  présentes. 


La  Compagnie 

(nom  du  voiturier) 


Par 

Certifié  : 

Secrétaire 


(Son président) 


Daté  à 

ce j  our  de 

a.d : 

(a)  Les  procurations  resteront  en  vigueur  tant  qu'elles  n'auront 
pas  été  révoquées  par  un  avis  de  révocation  formel  et  officiel  placé 
entre  les  mains  de  la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada  au 
moins  trente  jours  avant  que  ledit  avis  n'entre  en  vigueur. 

Les  procurations  peuvent  aussi  être  annulées  par  l'émission  d'une 
nouvelle  procuration  sur  un  avis  de  trente  jours. 

(£>)  Si  deux  ou  plusieurs  compagnies  de  transport  désignent  la 
même  personne  comme  agent  pour  déposer  des  tarifs  et  des  supplé- 
ments, chacun  de  ces  agents  sera  requis  de  déposer  à  la  Commission 
une  procuration  dans  la  forme  prescrite,  le  nommant  leur  agent,  et 
l'adhésion  de  chacune  des  autres  compagnies  (participant  à  tout  tarif 
ou  supplément  déposé  par  lui  doit  être  déposée  à  la  Commission. 

(c)  Un  agent  qui  émet,  concernant  les  lettres  de  voiture  des  lignes 
de  transport  là  grande  vitesse,  des  instructions  qui,  au  moyen  d'un 
renvoi,  sont  incorporées  au  tarif  de  la  compagnie  de  transport,  se 
trouve  dans  la  même  situation  qu'un  agent  qui  émet  des  tarifs,  et  il 
lui  faudra  la  même  autorisation  pour  agir. 

{d)  Un  tel  agent,  dûment  autorisé  à  agir  au  nom  de  plusieurs 
compagnies  de  transport,  doit  déposer  des  tarifs  communs  numérotés 
d'après  sa  propre  série  de  nos  C.C.C. 

(e)  Nul  fonctionnaire  d'un  chemin  de  fer  ne  peut  être  choisi  pour 
déposer  des  tarifs  pour  une  autre  compagnie  de  chemin  de  fer.  La 
formule  de  procuration  prescrite  ne  doit  être  employée  que  lorsqu'un 
agent  de  l'extérieur  est  autorisé  à  préparer  et  à  émettre  certains  tarifs, 
comme  les  tarifs  transcontinentaux,  ceux  de  la  "Central  Freight  Asso- 
ciation", de  la  "Canadian  Freight  Association",  etc. 

(/)  Les  agents  qui  publient  des  tarifs  en  vertu  d'une  procuration 
doivent  y  inclure  les  noms  des  compagnies  de  transport  pour  lesquelles 
ils  agissent  ainsi  que  le  n°  P. A.  de  la  procuration  en  dépôt  à  la  Com- 
mission. 

22.  Les  tarifs  émis  par  les  chemins  de  fer  canadiens  devront  indi-  Les  change- 
quer  les  augmentations  par  la  lettre  "A"  et  les  réductions  par  la  lettre  jgg^,fans 
"R",  avec  une  note  explicative  de  la  manière  suivante: —  indiqués 

par  une 

1.  Dans  les  cédules  qui  donnent  les  taux  en  regard  des  lettre. 
stations: — 

La  lettre  appropriée  devra  être  placée  en  regard  de  chacun 
des  taux  changés,  ou  de  chaque  changement  dans  les  règles  et 
règlements. 
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2.  Dans  les  cédilles  où  les  taux  sont  placés  dans  un  tableau 
séparé  de  la  liste  des  stations: — 

(a)  QLa  lettre  appropriée  devra  être  mise  dans  le  tableau 
de  la  manière  prescrite  au  paragraphe  1  ci-dessus,  si  le  groupe- 
ment des  stations  n'a  pas  été  changé  relativement  aux  taux 
qui  leur  sont  appliqués  ; 

(b)  Si  le  groupement  des  stations  a  été  changé  relative- 
ment aux  taux  qui  leur  sont  appliqués,  la  lettre  appropriée 
devra  être  placée  en  regard  du  renvoi  sur  la  page  de  la  station 
à  la  liste  des  taux,  et  aussi  en  regard  de  chaque  changement 
dans  les  règles  et  règlements. 

Si  les  colonnes  des  taux  sont  trop  rapprochées  pour  laisser  un 
espace  suffisant  pour  les  lettres  indicatrices,  et  dans  ces  cas  seulement, 
les  augmentations  devront  être  imprimées  en  caractères  gras  et  les 
réductions  en  caractères  italiques,  avec  une  note  explicative  corres- 
pondante. 

Si  quatre-vingt-dix  pour  cent  ou  plus  des  taux  indiqués  sur  une 
page  sont  augmentés  ou  réduits,  les  lettres  indicatrices  peuvent  être 
omises  pourvu  que  les  changements  soient  clairement  indiqués  sur 
la  page,  comme  suit:  "Tous  les  taux  dans  cette  page  ont  été  augmen- 
tés" ou  "Tous  les  taux  dans  cette  page  ont  été  augmentés,  à  moins 
d'indication  contraire",  etc. 

S'il  est  impossible  d'indiquer  les  changements  dans  les  classifica- 
tions suivant  les  méthodes  indiquées  ci-dessus,  une  demande  accom- 
pagnée de  tous  les  détails  nécessaires  doit  être  faite  à  la  Commission 
pour  obtenir  la  permission  de  se  dispenser  de  l'obligation  ci-dessus 
imposée. 


23.  Les  cédules  émises  en  conformité  des  jugements  ou  des  ordon- 
nances de  la  Commission  devront  faire  mention  du  numéro  et  de  la 


Cédules  de 
l'obligation 

imposée  date  de  l'ordonnance  ou  de  la  date  du  jugement  comme  suit: 

émises  con- 
formément 
aux  ordon- 
nances et 
jugements. 


Numéros 
C.C.C.  doivent 
être  consécu- 
tifs; avis 
donné  en  cas 
de  variation. 


Emise  conformément  à  l'ordonnance  de  la  Commissoin  des 

chemins  de  fer  du  Canada  n° en  date  du ", 

ou  "Emise  sous  l'empire  du  jugement  de  la  Commission  des 
chemins  de  fer  du  Canada  et  date  du " 

24.  Toute  compagnie  de  transport  doit  déposer  ses  tarifs  en  leur 
donnant  des  numéros  C.C.C,  qui  doivent  être  consécutifs.  Parfois 
un  tarif  est  accepté  sans  qu'il  porte  le  numéro  C.C.C.  qui  suit  immé- 
diatement le  numéro  du  tarif  précédent.  Cela  arrive  lorsque  les 
numéros  ainsi  manquant  ont  été  assignés  à  un  tarif  en  cours  de  pré- 
paration. 

Autant  que  possible  les  tarifs  doivent  être  déposés  dans  l'ordre 
des  numéros  consécutifs  de  la  C.C.C.  Si  pour  quelque  raison  il  en 
est  autrement,  le  tarif  qui  ne  porterait  pas  le  numéro  suivant  du  tarif 
qui  le  précède  immédiatement,  devra  porter  une  explication  de  l'omis- 
sion dans  le  classement  aux  dossiers. 

Lescircu-  25.    Les  circulaires  portant  des  instructions  générales  et  se  rappor- 

nanUes  taux  tant  aux  taux  doivent  être  imprimées  sur  papier  de  dimension  régle- 

doiventêtre  mentaire   (8  x  11  pouces)   et  porter  des  numéros  consécutifs  C.C.C. 

ciassifiées.  ^ans  |a  g£rje  régUlière  des  tarifs. 
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Tarifs  des  marchandises 

26.  D'après  les  dispositions  de  l'article  344  de  la  Loi  des  chemins  Avis  pour 
de  fer,     les  compagnies  de  chemin  de  fer  tombant  sous  l'empire  de  %fciaux, 
cette  loi  sont  autorisées  à  émettre  des  taux  spéciaux  entre  des  localités 
qui  ne  sont  pas  en  concurrence  dans  les  cas  suivants,  savoir: 

(a)  Pour  assurer  la  prompte  expédition  de  toute  marchandise 
qui  peut  se  présenter  inopinément  et  pour  laquelle  il  n'a  pas  été  pré- 
paré de  tarif  approprié,  à  condition  que  le  dépôt  et  la  publication  d'un 
tel  tarif  se  fassent  immédiatement.  Il  y  a  exception  lorsqu'un  avis 
spécial  a  été  émis  pour  couvrir  une  consignation  particulière  et  que 
le  taux  n'est  pas  d'un  caractère  permanent. 

(6)  Pour  assurer  l'évacuation  de  consignations  qui  ont  été  diri- 
gées à  une  destination  qui  n'est  pas  la  véritable,  ou  qui  ont  été  refusées 
par  les  destinataires,  en  les  retournant  au  point  d'expédition  à  un  taux 
moindre  que  le  tarif  ordinaire,  ou  en  les  expédiant  de  nouveau  à  taux 
réduit  de  la  première  à  une  seconde  destination,  et  dans  ce  cas,  le 
taux  publié  du  point  d'expédition  à  la  première  destination  avec 
addition  du  taux  réduit  de  la  première  destination  à  la  seconde  ne 
sera  pas  moindre  que  le  taux  publié  pour  un  transport  complet  du 
point  originel  d'expédition  à  la  destination  finale. 

(c)  Pour  assurer  le  transport  d'un  petit  échantillon  ou  envoi 
d'essai  pour  analyse,  dans  le  but  d'ouvrir  une  exploitation,  comme  par 
exemple  une  consignation  de  minerai  pris  dans  une  nouvelle  mine 
pour  essai  au  haut-fourneau,  consignation  cotée  au  poids  réel  sur  le 
taux  d'un  chargement  de  wagon. 

(d)  Pour  assurer  le  transport  par  chemin  de  fer  du  bétail  pris 
sur  des  pâturages  rasés  en  destination  de  nouveaux  pâturages  sur  les 
parcs  d'élevage  du  Nord-Ouest,  bétail  qui  doit  plus  tard  être  expédié 
de  là  au  marché. 

(e)  Pour  permettre  aux  compagnies  de  chemin  de  fer  de  transpor- 
ter à  prix  réduit  des  articles  comme  le  charbon  et  le  bois  de  chauffage 
pour  l'usage  de  leurs  propres  employés,  taux  qui  peuvent  être  produits 
séparément  devant  la  Commission,  ou  sous  forme  d'avis  général. 

(/)  Pour  assurer  le  transport  du  grain  qui  peut  être  resté  dans 
les  greniers  ou  élévateurs  de  campagne  à  la  fin  de  la  saison  de  com- 
merce du  grain  et  lors  de  la  préparation  pour  recevoir  la  nouvelle 
récolte,  au  taux  d'un  chargement  complet  de  wagon  et  moyennant  un 
poids  réduit  pour  le  minimum. 

Un  seul  taux  spécial  pourra  être  émis  dans  une  année  pour  le 
même  grenier  ou  élévateur  et  pour  la  même  variété  de  grain. 

Ces  avis  de  taux  spéciaux  seront  numérotés  consécutivement  et 
expédiés  par  la  poste  au  fonctionne  ire  en  chef  du  trafic. 

Ils  devront  porter  une  mention  de  la  règle  26  de  la  circulaire  n° 
204  de  la  Commission  ainsi  que  du  paragraphe  en  vertu  duquel  ils 
sont  émis;  ils  doivent  aussi  donner  le  taux  du  tarif,  s'il  en  existe  un, 
qui  aurait  été  exigé  en  l'absence  de  ces  avis,  et  ils  ne  doivent  servir 
que  pour  appliquer  le  taux  qui  doit  être  exigé  sur  les  consignations 
mentionnées  dans  l'avis. 

Lorsque  les  taux  compris  dans  un  avis  de  taux  spécial  sont  remis 
au  niveau  du  tarif  régulier  publié,  il  faut  un  supplément  pour  annuler 
l'avis  de  taux  spécial  et  ce  supplément  doit  indiquer  le  numéro  C.C.C. 
du  tarif  publié  dans  lequel  on  peut  trouver  ces  taux. 
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A  via  par 
télégraphe  de 
changements 
dans  les  taux 
de  transport 
des  marchan- 
dises, dans  les 
cas  urgents, 
donnés  par 
les  compa- 
gnies de  trans- 
port qui  sont 
éloignées. 


27.  Les  compagnies  de  chemin  de  fer  qui  ont  un  bureau  principal 
à  Winnipeg  ou  à  l'ouest  de  cette  ville,  sont  autorisées,  dans  les  cas 
d'urgence  seulement,  à  avertir  la  Commission  par  dépêche  télégraphi- 
que d'un  changement  proposé  dans  les  taux,  pourvu — 


La  nature 
du  tarif  ne 
doit  pas  être 
changée  par 
un  supplé- 
ment. 


Nom  du 
voiturier. 


(a) 

(b) 

(c) 
(d) 

28. 


Que  la  nouvelle  cédule  soit  imprimée  et  affichée  publique- 
ment pendant  la  pleine  période  impartie  par  la  Loi,  savoir: 
trois  jours  dans  le  cas  d'une  réduction,  et  trente  jours  dans  le 
cas  d'une  augmentation; 

Que  la  dépêche  à  la  Commission  explique  clairement  les 
changements  proposés  dans  les  taux  et  la  date  de  leur  mise 
en  vigueur; 

Que  le  nouveau  tarif  soit  expédié  par  la  poste  à  la  Commis- 
sion avant  la  date  de  la  publication;  et 

Qu'une  copie  de  la  dépêche  soit  attachée  au  tarif  imprimé 
produit  devant  la  Commission. 


Lorsqu'un  tarif  a  été  présenté  et  qu'il  contient  des  taux  de 
catégorie  seulement,  il  n'est  pas  permis  d'y  ajouter  des  taux  d'accom- 
modement au  moyen  de  suppléments  à  ce  tarif;  pareillement,  des  taux 
de  classe  ne  pourraient  être  ajoutés  par  supplément  à  un  tarif  d'accom- 
modement produit  devant  la  Commission. 

Les  taux  additionnels  doivent  être  mis  en  vigueur  au  moyen  d'un 
tarif  séparé. 

Cette  règle  ne  défend  pas  de  produire  un  tarif  contenant  les  taux 
de  catégorie  et  d'accommodement,  mais  la  nature  d'un  tarif  produit 
devant  la  Commission  ne  peut  être  changée  au  moyen  d'un  supplé- 


ment. 


La  page- 

29 

titre  doit 

porter  le 

(a 

numéro 

C.C.C.    et 

l'annulation. 

Raison  d'être 
de  la  publi- 
cation. 

Sorte 
de  tarif. 


La  page-titre  de  tout  tarif  de  marchandises  doit  porter: 

Le  numéro  C.C.C.  du  tarif  en  caractère  gras  placé  bien  en 
évidence  dans  la  marge  supérieure,  et  immédiatement  au- 
dessous  en  caractères  plus  petits,  le  numéro  ou  les  numéros 
C.C.C.  des  tarifs  et  suppléments  annulés  par  ce  même  tarif. 
Cependant,  si  le  nombre  de  tarifs  annulés  est  tellement  con- 
sidérable qu'il  n'est  pas  pratique  de  les  indiquer  ainsi  sur  la 
page-titre,  on  pourra  les  mettre  sur  la  page  suivante,  mais 
un  renvoi  spécifique  à  cette  liste  devra  être  fait  sur  la  page- 
titre  par  rapport  au  numéro  du  tarif.  Les  chemins  de  fer 
peuvent  placer  le  numéro  du  tarif  à  l'endroit  qui  leur  con- 
vient. On  emploiera  des  numéros  séparés  pour  les  tarifs  des 
voyageurs  et  pour  ceux  des  marchandises. 
Le  nom  du  ou  des  voituriers  qui  ont  pris  l'initiative  du  trans- 
port ou  publié  un  tarif,  ou  le  nom  de  leur  agent,  et  immé- 
diatement au-dessous  le  nom  des  autres  compagnies  qui  ont 
donné  leur  adhésion.  Si  la  liste  de  ces  dernières  est  au 
nombre  de  plus  de  dix,  ou  s'il  est  incommode  de  mettre  ces 
noms  sur  la  page-titre,  ils  devront  être  placés  ailleurs  dans 
le  tarif,  pourvu  qu'une  note  sur  la  page-titre  indique  la  page 
où  on  peut  trouver  cette  liste. 

La  raison  d'être  de  la  publication  de  cette  cédule  expliquée 
par  les  mots  "augmentation",  "réduction",  "taux  nouveau", 
"aucun  changement  dans  les  taux,  etc.,  suivant  le  cas. 

(d)   Si  le  tarif  est  type  spécial  (local  ou  commun),  ou  compétitif 
(local  ou  commun). 


(b) 


(c) 
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(e)   Le  trafic  et  le  territoire  ou  les  localités,  décrits  brièvement,  Territoire. 
en  partance  ou  en  destination  desquels  le  tarif  doit  s'appli- 
quer. 

(/)   Mention  de  la  classification  spécifique  qui  s'applique  au  tarif  classification 
ou  les  exceptions  s'il  en  est.  appliquée. 

(g)  La  date  de  l'émission  et  la  date  de  l'entrée  en  vigueur.  Dates- 

{h)   Le  nom,  le  titre  et  l'adresse  du  fonctionnaire  autorisé  par  un  Noms  des 
règlement  à  préparer  et  à  émettre  les  tarifs  des  taxes.  lutoris& aires 

30.  Les  tarifs  devront  contenir: —  Contenu 

(a)  Une  table  contenant  au  complet  et  par  ordre  alphabétique 

tous  les  articles  auxquels  s'appliquent  les  taux  d'accommodé-  bltiq^ede?" 

ment.  articles. 

Si  le  tarif  contient  un  nombre  si  petit  d'articles  que  la  page-titre 
ou  la  disposition  intérieure  expliquent  clairement  le  contenu,  la  table 
alphabétique  peut  être  omise. 

Tous  les  paragraphes  relatifs  aux  diverses  sortes  ou  espèces  du 
même  article  seront  groupés  ensemble.  Par  exemple,  tous  les  para- 
graphes relatifs  au  charbon  seront  sous  la  rubrique  "Charbon"  avec 
les  expressions  qui  distinguent  les  sortes:  ''anthracite",  "bitumineux" 
etc. 

(b)  Une  liste  complète,  d'après  l'ordre  alphabétique,  des  stations  Table aipha- 
auxquelles  le  tarif  s'applique  soit  pour  le  départ,  soit  pour  stïtïns.^5 
l'arrivée  des  marchandises.    Si  la  liste  contient  des  stations 

de  diverses  provinces  ou  de  divers  états,  le  nom  de  la  pro- 
vince ou  de  l'état  devra  être  placé  en  regard  du  nom  de  la 
station. 

On  peut  donner  par  groupes  ou  sous  le  nom  de  tarif  territorial 
les  endroits  auxquels  s'applique  le  tarif,  soit  pour  l'expédition  soit 
pour  la  destination,  pourvu  qu'une  liste  complète  de  telles  stations, 
disposée  par  groupes  ou  territoires  de  trafic,  soit  imprimée  dans  le 
tarif,  ou  qu'on  mentionne  spécifiquement  le  numéro  C.C.C.  de  l'émis- 
sion qui  contient  cette  liste. 

Dans  cette  liste,  les  stations  de  chaque  groupe  ou  territoire  seront 
disposées  dans  l'ordre  alphabétique,  et  le  nom  ou  les  noms  des  voies 
sur  lesquelles  sont  situées  ces  stations  seront  marqués;  ou  toutes  les 
stations  groipées  dans  un  territoire  de  trafic  et  nommées  dans  le  tarif 
peuvent  être  incluses  dans  une  seule  table  alphabétique,  pourvu  que 
le  nom  ou  les  noms  des  voies  sur  lesquelles  ces  stations  sont  situées 
et  le  groupe  ou  le  territoire  de  trafic  auquel  elles  appartiennent  soient 
indiqués  en  regard  de  chaque  nom  de  station. 

(c)  Explication    des   renvois    ou   abréviations   techniques   usités  Explication 
dans  le  tarif,  qui  doivent  autant  que  possible  être  placés  au  desrenvois- 
bas  de  la  page  portant  ces  renvois  ou  abréviations.    Sinon,  il 
faudra  mentionner  la  page  où  se  trouve  l'explication. 

(d)  Telle  déclaration  explicative  devra  être  faite  en  termes  clairs  Déclarations 
et  explicites  relativement  aux  taux  et  aux  règles  contenus  exPhcatlves- 
dans  le  tarif  afin  d'enlever  au  besoin  tout  doute  sur  leur  véri- 
table application. 

(e)  Les  règles  et  règlements  qui  régissent  l'application  du  tarif.  Règles 
Sous  ce  titre,  tous  les  règles,  règlements  ou  conditions,  qui  résissant 
de  quelque  manière  peuvent  influer  sur  les  taux  inscrits  dans  etan  " 
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règle  auto- 
risant une 
substitution. 


Disposition 
simple. 


Routes. 


Points 
communs. 


Pas  de 
termes  géné- 
raux pour 
désigner  des 
denrées,  à 
moins  de 
publier  la 
liste. 


Les  tarifs 
ou-supplé- 
ments  en  con- 
flit seront 
amendés. 


Annulation 
de  tarifs. 
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un  tarif,  doivent  être  insérés,  excepté  pour  une  règle  spéciale 
applicable  à  un  tarif  particulier  qui  devra  être  placée  sur  la 
même  page  que  ce  tarif  avec  indication  de  la  relation,  ou  il 
en  sera  fait  une  mention  spéciale  dans  la  table  des  stations. 

(/)  Il  ne  sera  inclus  aucune  règle  ou  aucun  règlement  qui  de 
quelque  manière  ou  par  certains  termes  autorisera  la  substi- 
tution, à  la  place  d'un  taux  nommé  dans  un  tarif,  d'un  taux 
trouvé  dans  un  autre  tarif  ou  formé  de  la  combinaison  ou 
d'un  plan  autre  que  celui  qui  est  clairement  déclaré  en  termes 
spécifiques  dans  le  tarif  dont  la  règle  ou  le  règlement  forme 
partie. 

(g)  Les  taux  insérés  explicitement,  ainsi  que  les  noms  ou  la 
désignation  des  endroits  de  partance  ou  de  destination  aux- 
quels ils  s'appliquent,  seront  disposés  d'une  manière  simple 
et  systématique.  Les  dispositions  compliquées  ou  en  termes 
ambigus  devront  être  évitées. 

(h)  Les  différentes  routes  suivant  lesquelles  le  tarif  s'applique, 
ainsi  que  des  renvois  appropriés  concernant  l'application 
des  taux. 

{i)  L'expression  "points  communs"  ne  devra  pas  être  employée 
dans  un  tarif  pour  indiquer  les  endroits  de  partance  ou  de 
destination,  auxquels  les  taux  y  nommés  s'appliquent,  à 
moins  d'imprimer  dans  le  tarif  une  liste  complète  de  ces 
endroits  ou  points,  ou  de  mentionner  spécifiquement  le  numéro 
C.C.C.  de  l'émission  qui  contient  cette  liste. 

{])  Les  termes  ''produits  du  grain",  "produits  forestiers"  et  autres 
termes  semblables  ne  devront  pas  être  employés  dans  un  tarif 
pour  désigner  les  articles  auxquels  les  taux  s'appliquent,  à 
moins  d'imprimer  dans  le  tarif  une  liste  complète  des  articles 
compris  ou  inclus  dans  ces  termes,  ou  de  mentionner  spécifi- 
quement le  numéro  C.C.C.  de  l'émission  qui  contient  cette 
liste. 

31.  S'il  est  émis  in  tarif  ou  un  supplément  à  un  tarif  qui  entre 
en  conflit  avec  une  partie  d'un  autre  tarif  ou  d'un  supplément  à  un 
tarif  alors  en  vigueur  et  qui  n'est  pas  entièrement  annulé  par  la  nou- 
velle émission,  il  faudra  déclarer  spécifiquement  les  parties  de  ces 
autres  tarifs  qui  sont  annulés  par  la  nouvelle  émission,  et  ces  autres 
tarifs  seront  alors  immédiatement  amendée  en  conséquence  selon  la 
procédure  régulière.  Il  ne  sera  pas  nécessaire  pour  les  tarifs  d'ac- 
commodement ou  leurs  suppléments  de  faire  mention  des  tarifs  de 
classification  qui  peuvent  être  modifiés,  ni,  pour  les  tarifs  de  classi- 
fication ou  leurs  suppléments,  de  mentionner  les  tarifs  d'accommode- 
ment. 

32.  Quand  un  tarif  ou  un  taux  est  annulé,  l'avis  d'annulation 
doit  mentionner  où  se  trouvent  ce  ou  ces  taux,  ou  quel  est  ou  quels  sont 
le  ou  les  taux  qui  les  remplacent. 

Si  un  tarif  ou  une  partie  de  tarif  est  annulé  dans  le  but  de  le 
remplacer  par  les  taux  donnés  dans  un  autre  tarif,  l'avis  d'annulation 
doit  faire  une  mention  spécifique  du  numéro  C.C.C.  du  tarif  dans 
lequel  on  peut  trouver  ces  derniers.  L'annulation  d'un  tarif  comporte 
également  l'annulation  de  tous  ses  suppléments,  s'il  y  en  a  en  vigueur. 
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Si  un  tarif  est  annulé  par  l'émission  d'un  tarif  semblable  qui  prend 
sa  place,  l'avis  d'annulation  ne  doit  pas  être  donné  sous  forme  de 
supplément,  mais  par  un  avis  imprimé  dans  le  nouveau  tarif. 

Un  tarif  ne  peut  être  annulé  que  par  un  supplément  à  ce  tarif 
ou  par  un  nouveau  tarif.  L'annulation  d'un  tarif  par  un  supplément 
à  un  autre  tarif  ne  sera  pas  acceptée. 

Les  suppléments  à  un  tarif  devront  être  numérotés  consécutive- 
ment. 

33.  Une  codification  sous  forme  de  supplément  qui  réunit  sans  y  Codification 
apporter  de  changements  des  taux  provenant  d'un  supplément  anté-  dJ^Sl 
rieur  doit  porter  l'annotation: — 

"En  vigueur à  part  les  exceptions 

notées  pour  chacun  des  taux". 

Les  taux  émis  de  nouveau  sans  changement  doivent  présenter 
sous  une  forme  bien  visible  et  dune  manière  appropriée  les  mots 
suivants: — 

Emis  de  nouveau  (en  caractères  gras)  :  en  vigueur.  . .  (date 
de  la  mise  en  vigueur)  .  . .  dans  le  supplément  n° 

ou  si  la  chose  est  nécessaire,  les  articles  émis  de  nouveau  doivent  être 
marqués  d'une  lettre  ou  d'une  note  explicative. 

Si  aucun  des  articles  n'est  pas  mis  en  vigueur  à  la  date  de 
l'émission  du  supplément  de  codification,  il  faudra  aussi  mettre  la 
lettre  "A"  ou  "R"  suivant  le  cas. 

Chaque  supplément  subséquent  à  un  premier  supplément  à  un 
tarif  devra  porter  sur  la  page-titre  les  numéros  des  suppléments  qui 
sont  en  vigueur. 

34.  Un  tarif  de  moins  de  trois  pages  ne  peut  avoir  de  supplément,  Nombre  de 
excepté  pour  annuler  ce  même  tarif,  et  la  note  suivante  doit  être  im-  ^gueur* 
primée  à  la  marge  supérieure  de  ces  tarifs:   " Aucun  supplément  ne 

sera  émis  à  ce  tarif,  excepté  pour  l'annuler".  Les  tarifs  plus  volumi- 
neux peuvent  avoir  les  nombres  suivants  de  suppléments  en  vigueur: — 

Tarifs  de  3  à  8  pages:  un  supplément. 
Tarife  de  8  à  48  pages:  deux  suppléments. 
Tarifs  de  plus  de  48  pages:  trois  suppléments. 

Les  changements  dans  les  tarifs  émis  sur  feuilles  volantes  doivent 
être  effectués  par  la  réimpression  des  deux  pages  qu'il  faut  remplacer. 
Si  aucun  changement  n'est  fait  sur  l'une  des  pages,  les  mots  "Aucun 
changement"  doivent  y  être  imprimés.  Ces  pages  doivent  porter 
l'indication:  "Première  page  revisée"  et  "Deuxième  page  revisée" 
etc.,  doivent  porter  le  numéro  C.C.C.  du  tarif,  les  dates  d'émission  et 
de  mise  en  vigueur,  et  le  nom  ainsi  que  le  titre  du  fonctionnaire  res- 
ponsable de  l'émission. 

35.  Un  article  amendé  ou  une  règle  modifiée  doit  être  imprimée  Article  ou 
en  entier  sous   forme  de  supplément,  excepté  que  dans   les   articles  règle  , 
importants  où  les  règles  qui  ont  des  paragraphes  lettrés  ou  numérotés,  d'oh-erTêtre 
le  paragraphe  changé  peut  seul  être  imprimé,  pourvu  qu'il  soit  fait  imprimés 
mention  de  ce  numéro  ou  de  cette  lettre.  Excepta 

36.  Une  fois  qu'un  tarif  ou  un  supplément  a  été  annulé,  il  ne  un  tarif 
peut  être  remis  en  vigueur.    Si  on  désire  remettre  en  vigueur  des  taux  annulé  ne 
qui  ont  été  abrogés,  il  faut  les  mettre  dans  une  cédule  entièrement  peut  être 

ii  i  Gin  îs  on 

nouvelle.  vigueur. 
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37.  A  moins  de  les  indiquer  dans  chacun  des  tarifs  préparés  à 
ces  fins,  chaque  voiturier  devra  publier,  avec  des  numéros  C.C.C. 
appropriés,  et  déposer  des  tarifs  séparés  contenant  en  termes  et  sous 
me  forme  clairs,  simples  et  spécifiques  tous  les  frais  de  terminus 
comme  les  frais  arbitraires,  les  taux  d'aiguillage,  de  réfrigération,  d'en- 
treposage, de  manutention  par  élévateur,  etc.,  ainsi  que  tous  les  autres 
frais  et  règlements  qui  peuvent  augmenter  ou  diminuer  le  montant  à 
payer  sur  une  consignation,  tel  que  défini  dans  le  tarif  qui  contient 
le  taux  applicable  à  cette  consignation. 

Lorsque  les  frais  de  terminus  ci-dessus  décrits  sont  publiés  dans 
des  tarifs  séparés,  on  devra  en  faire  mention  dans  chacun  des  tarifs 
contenant  des  taux  qui  se  trouvent  modifiés  par  ces  frais. 

38.  L'article  329,  paragraphe  3,  de  la  Loi  des  chemins  de  fer, 
relatifs  aux  tarifs  spéciaux,  stipule  que  des  taxes  plus  élevées  ne 
doivent  pas  être  comptées  dans  ces  tarifs  pour  une  plus  courte  dis- 
tance que  pour  une  longue  distance  sur  une  même  ligne  et  dans  la 
même  direction,  si  la  courte  distance  est  comprise  dans  le  long  par- 
cours. Les  tarifs  émis  entre  des  points  donnés  situés  au  Canada 
contenant  des  taux  qui  ne  sont  pas  compétitifs,  tels  que  définis  dans 
l'article  329,  paragraphe  4,  doivent  contenir  la  clause  suivante: — 

Les  taux  donnés  dans  ce  tarif,  à  moins  d'indication  spéci- 
fique, sont  les  taux  maximum  et  ne  doivent  pas  être  augmentés 
dans  la  même  direction  en  partance  ou  à  destination  de  quelque 
points  intermédiaires  situés  sur  la  ligne  directe  de  parcours". 

Les  tarifs  donnant  les  taux  de  transport  de  localités  situées  aux 
Etats-Unis  à  destinations  de  points  situés  au  Canada,  ou  de  localités 
canadiennes  à  destination  d'endroits  situés  aux  Etats-Unis,  devront 
contenir  une  règle  ayant  pour  objet  d'appliquer  lesdits  taux,  à  moins 
d'indication  spécifique  à  cause  de  la  concurrence,  comme  les  maximum 
applicables  pour  le  transport  entre  des  localités  situées  en  Canada. 

39.  Les  tarifs  contenant  des  taux  de  transport  ferroviaire  et 
maritimes  applicables  à  des  routes  où  il  est  nécessaire  d'arrêter  la  navi- 
gation pendant  une  partie  de  l'année,  qui  ne  sont  pas  mis  en  vigueur 
et  deviennent  nuls  par  l'expiration  d'un  terme  spécifié  durant  la  même 
saison  de  navigation,  peuvent  prévoir  la  suspension  et  la  restauration 
des  taux  par  voie  ferrée  et  voie  fluviale  qui  y  sont  nommés,  confor- 
mément aux  règlements  suivants: — 

(a)  La  notation  suivante  paraîtra  sur  la  page-titre  du  tarif: — 

Les  taux  y  nommés  pour  le  transport  par  rail  et  par  eau 
peuvent  être  suspendus  à  la  clôture  de  la  saison  et  être  rétablis 
à  l'ouverture  sur  avis  tel  que  prévu  à  la  page ....  de  ce  tarif. 

(6)  Les  règlements  mentionnés  à  la  page-titre  stipuleront  que  la 
clôture  et  l'ouverture  de  la  navigation  seront  annoncées  dans  un  sup- 
plément, et  que  les  expéditions  qui  atteindront  le  port  de  transborde- 
ment trop  tard  pour  être  rendues  à  destination  par  navire,  ou  dépasse- 
ront la  capacité  du  navire,  seront  sujettes  aux  taux  ferroviaires  en  vi- 
gueur à  la  date  de  l'expédition  de  l'endroit  d'origine. 

Tels  suppléments  comportant  l'annonce  de  la  suspension  et  du  ré- 
tablissement des  taux  par  chemin  de  fer  et  par  eau  pourront  être  mis 
en  vigueur  à  trois  jours  d'avis,  ne  contiendront  pas  d'autre  matière,  et 
ne  seront  pas  comptés  au  nombre  des  suppléments  autorisés  par  le 
règlement  34. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  189 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 

40.  Les  présidents  des  comités  officiels  de  classification  de  l'ouest  Procurations 
et  du  sud  furent  autorisés  en  vertu  de  l'ordonnance  n°  4277  à  sou-  émeuanTL 
mettre  à  la  Commission  des  copies  de  la  classification  et  des  supplé-  classifications. 
ments,  au  nom  des  compagnies  de  chemins  de  fer  qui  déposent  à  la 
Commission  des  tarifs  internationaux  de  marchandises  sujets  à  ces 
classifications.    Toute  telle  'compagnie  de  chemin  de  fer  doit  autoriser 
par  procuration  les  présidents  des  comités  officiels  de  classification, 
de  l'ouest  et  du  sud,  à  déposer  à  la  Commission  ces  classifications  et 
suppléments.    Des  procurations  conformes  à  la  formule  suivante  de- 
vront être  déposées  à  la  Commission  en  double  et  le  duplicata  sera 
estampillé  et  retourné  à  titre  de  reçu: — 

Sachez  tous  par  les  présentes: 

Que  la  (le  nom  du  voiturier)  a  fait,  constitué  et  nommé,  et  par  les  pré- 
sentes fait,  constitue  et  nomme  (le  nom  de  la  personne  désignée)  son  vrai  et 
légitime  procureur  et  agent  pour  ladite  compagnie,  et  en  son  nom,  lieu  et  place 
pour  déposer  à  la  Commission  des  chemins  de  ,fer  du  Canada,  la  classification 
et  lies  suppléments  d'icelle  (officiels,  de  l'ouest  ou  du  sud,  selon  1©  cas),  con- 
formément aux  dispositions  de  l'article  322  de  la  |Loi  des  chemins  de  fer,  et  des 
règlements  établis  par  la  Commission  de  Commerce  entre  états  sous  le  régime 
de  la  loi  destinée  à  régir  le  commerce,  pour  la  période  de  temps  et  le  territoire 
ci-après  nommés: ' 

Et  ledit  (le  nom  du  voiturier)  donne  et  accorde  par  les  présentes  audit 
procureur  et  agent  plein  pouvoir  et  autorité  pour  remplir  les  fonctions  et  accom- 
plir les  choses  sus-mentionnées  à  toutes  fins  tout  comme  si  elles  étaient  remplies 
et  accomplies  par  ladite  compagnie  qui  ratifie  et  confirme  par  les  présentes  tout 
ce  que  ledit  agent  et  procureur  peut  faire  légalemnt  en  vertu  des  pouvoirs  à 
lui  conférés,  et  assume  responsabilité  entière  pour  les  faits  et  les  négligences 
de  son  procureur  e;t  agent  ci-après  nommé. 

En  foi  de  quoi,  ladite  'compagnie  a  fait  signer  ces  documents  en  son  nom 

par  son   président,  et  les  a  fait  dûment  certifier  sous  son 

seing  corporatif  par  son  secrétaire,  à  dans  l'état  de 

en  l'année  de  Notre  Seigneur  mille  neuf  cent 


Le 
Par 


(Nom    du   voiturier.) 
(Son Président.) 


Certifié, 

i 

(Sceau  ^corporatif) 

41.  Les  chemins  de  fer  soumis  à  la  juridiction  de  la  Commission  Avis  de 
ou  les  agents  dûment  autorisés  de  tels  chemins  de  fer  déposeront  en  f™J\*™ent 
triplicata  avec  chaque  tarif  ou  supplément  séparé  qui  modifie  les  taux  tarif  des 
ou  règlements,  un  exposé   (formule  suggérée  appendice  "B")    conte-  marchandises. 
nant  tels  renseignements  suivants: — 

(a)   Le  numéro  C.C.C.  du  tarif  ou  le  numéro  du  supplément  qui 

s'y  rapporte; 
(£>)  La  date  de  la  mise  en  vigueur; 

(c)  La  denrée  en  question  (si  elle  est  inscrite  sous  un  numéro, 
devra  comporter  un  renvoi  convenable)  ; 

(d)  Les  endroits  d'expédition,  de  consignation  et  intermédiaires 
auxquels  les  taux  s'appliquent; 

(e)  Taux  actuels  et  projetés,  en  cents; 

(/)  Un  exposé  concis  des  raisons  motivant  la  modification,  qui 
sera  suffisamment  explicite  pour  permettre  à  la  Commission 
d'en  prendre  connaissance  d'une  manière  intelligente. 
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Si  les  cédules  régulières  des  tarifs  de  catégorie  sont  modifiés,  un 
exposé  de  l'augmentation  ou  de  la  diminution  du  taux  de  la  première 
classe  suffira. 

Si  une  révision  générale  des  taux  de  catégorie  est  effectuée,  comme 
celles  qui  suivent  la  consolidation  de  chemins  de  fer,  le  raccourcisse- 
ment de  lignes,  la  construction  de  nouvelles  routes,  etc.,  un  exposé 
général  suffira. 

Ces  exposés  (format  8x11)  devront  être  intitulés  "Modifications 
des  taux  de  marchandises,"  et  être  numérotés  consécutivement  à  l'angle 
droit  supérieur. 

TARIFS  DES  VOYAGEURS 


Tarifs -types 
des  voya- 
geurs. 


Dépôt  de 
tarifs  com- 
muns par 
voituriers 
étrangers. 
Tarif  du 
conducteur. 


Tarifs  pour 
le  lait. 


Tarifs  des 

wagons -lits 
et  wagons - 


Trafic 
d'urgence, 
d'excursion 
et  autre 
trafio  de 
voyageurs. 


42.  Pour  éviter  la  nécessité  de  faire  approuver  toute  modification 
par  la  Commission  et  éviter  de  la  publication  subséquente  dans  la 
Gazette  Officielle,  quand  des  tarifs  actuellement  en  vigueur  sont  dé- 
posés à  titre  de  tarifs-types,  l'on  suggère  que  la  base  maximum  du  taux 
au  mille  soit  déposée  à  la  Commission  à  titre  de  tarif-type  sous  un 
numéro  C.C.C.,  et  les  tarifs  actuellement  en  vigueur  déposés  à  titre 
de  tarifs  spéciaux. 

43.  Il  n'est  pas  nécessaire  de  déposer  les  tarifs  communs  des  voya- 
geurs émis  par  des  voituriers  étrangers  qui  n'ont  pas  de  lignes  au 
Canada. 

44.  Si  les  tarifs  de  voyageurs  à  la  disposition  des  conducteurs 
comprennent  des  taux  de  voyage  identiques  à  ceux  qui  sont  inscrits 
dans  le  tarif  de  l'agent  pour  le  même  territoire,  soit  avec  ou  sans 
l'addition  de  dix  cents,  il  n'y  a  pas  lieu  de  les  déposer,  pourvu 
que  le  tarif  de  l'agent  renfermant  les  taux  de  voyage  ait  été  déposé. 

45.  Les  tarifs  pour  le  transport  du  lait  à  bord  des  trains  de 
voyageurs  porteront  la  désignation  de  "Tarif  spécial  expédié  par 
les  trains  de  voyageurs". 

46.  Les  taxes  des  wagons-lits  et  des  wagons-salons  seront  pu- 
bliées dans  un  tarif  séparé  et  seront  désignées  par  une  série  distincte 
de  numéros  C.C.C.,  avec  le  préfixe  "S",  lors  de  leur  déposition. 

47.  Les  chemins  de  fer  reçoivent  parfois  l'offre  de  trafic  d'ex- 
cursion ou  autre  trafic  de  voyageurs  spécial,  et  si  elle  est  acceptée, 
les  voyageurs  doivent  être  transportés  immédiatement  ou  en  moins 
des  trois  jours  d'avis  requis  par  la  Loi  des  chemins  de  fer,  pour  le 
dépôt  des  tarifs  spécifiques. 

Afin  de  faciliter  le  mouvement  de  tel  trafic,  les  chemins  de  fer 
peuvent  demander  par  télégraphe  ou  téléphone  à  l'officier  en  chef 
du  trafic  la  permission  de  déposer  tels  tarifs  sans  donner  l'avis 
statutaire. 

Les  chemins  de  fer  qui  déposent  des  tarifs  indiquant  les  taux  de 
voyage  établis  pour  excursions,  conventions,  etc.,  imposables  sur  avis, 
peuvent  dans  le  cas  d'excursions,  conventions,  etc.,  limitées  à  pas 
plus  de  dix  jours  à  partir  du  premier  jour  de  vente  au  dernier  délai 
pour  le  retour,  agir  immédiatement  sur  avis  donné  avec  un  numéro 
C.C.C.,  déposé  aux  stations  où  les  billets  seront  vendus,  pourvu  qu'une 
copie  de  tel  avis  soit  expédiée  en  même  temps  par  le  courrier  au  chef 
du  service  du  trafic  de  la  Commission. 
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48.  La  page  titre  de  tout  tarif  de  voyageurs  indiquera:  JitrT8* 

indiquera  : 

(a)  Le  numéro  C.C.C.  en  gros  caractères  inscrits  très  visiblement  Le  numéro 
à  la  marge  supérieure,  et  juste  au  bas,  en  caractères  plus  petits,  le  ™*£t*£ 
numéro  ou  les  numéros  C.C.C.  des  tarifs  et  suppléments  annulés  par 

ce  même  tarif.  Toutefois,  si  le  nombre  de  tarifs  annulés  est  telle- 
ment considérable  qu'il  n'est  pas  pratique  de  les  indiquer  ainsi  sur 
la  page-titre,  on  pourra  les  mettre  sur  la  page  suivante,  mais  un  renvoi 
spécifique  à  cette  liste  devra  être  fait  sur  la  page-titre  par  rapport 
au  numéro  du  tarif.  Les  chemins  de  fer  peuvent  placer  le  numéro 
du  tarif  à  d'endroit  qui  leur  convient.  On  emploiera  des  numéros 
C.C.C.  séparés  pour  les  tarifs  des  marchandises  et  des  voyageurs. 

(b)  Le  nom  du  ou  des  voituriers  qui  ont  pris  l'initiative  du  trans-  Noms  des 
port  ou  publié  un  tarif,  ou  le  nom  de  leur  agent,  et  immédiatement  vo;tuneis- 
au-dessous  les  noms  des  autres  voituriers  qui  ont  donné  leur  adhésion. 

Note. — Pour  les  tarifs  communs  internationaux,  il  suffira  d'indi- 
quer les  noms  des  voituriers  canadiens,  et  immédiatement  au-dessous, 
les  mots:  "Et  les  lignes  de  raccordement  aux  Etats-Unis." 

(c)  Raison  d'être  de  l'émission  de  cette  cédule,  ainsi  expliquée  Raison 
par  les  mots:  "augmentation",  "réduction",  taux  nouveaux",  "aucun  £22£mi. 
changement  dans  les  taux",  etc. 

{d)  Si  le  tarif  est  type,  spécial  (local  ou  commun) ,  ou  compétitif  Sortes  de 
(local  ou  commun).  tanf- 

(e)  Le  territoire  ou  les  endroits  d'expédition  et  de  consignation  Territoire. 
auxquels  le  tarif  s'applique,  énoncé  brièvement. 

(/)  La  date  de  l'émission  et  la  date  de  la  mise  en  vigueur.    Aussi  J?,atede 
la  date  de  la  limite  du  temps  s'il  y  en  a.  deTa^mïïe e 

en  vigueur. 

(g)  Nom,  titre,  et  adresse  du  fonctionnaire  autorisé  par  un  règle-  Nom  du 
ment  à  préparer  et  à  émettre  les  tarifs  de  taxes.  fonctionnaire 

^      ^  autorise. 

49.  Les  tarifs  comprendront  dans  l'ordre  nommé: —  Contenu 

du  tarif. 

(a)  Table  des  matières,  au  complet.  Tabiedes 

matières. 

(b)  Une  liste  alphabétique  complète  des  stations  auxquelles  le  Tabiedes 
tarif  s'applique,  soit  pour  le  départ,  soit  pour  l'arrivée  des  voyageurs.  statlons- 
Si  la  liste  comprend  des  stations  de  diverses  provinces  ou  de  divers 
états,  le  nom  de  la  province  ou  de  l'état  devra  être  indiqué  avec  le 

nom  de  la  station.  Si  le  nombre  des  points  de  départ  et  d'arrivée 
n'est  pas  trop  considérable,  ces  endroits  peuvent  être  indiqués  à  la 
page-titre  du  tarif.  On  peut  donner  par  groupes  ou  sous  le  nom 
de  trafic  territorial  les  endroits  auxquels  s'applique  le  tarif,  soit  poul- 
ie départ  soit  pour  l'arrivée  pourvu  qu'une  liste  complète  de  tels  en- 
droits, disposés  par  territoires  ou  groupes  de  trafic,  soit  imprimé 
dans  le  tarif,  ou  qu'on  mentionne  spécifiquement  le  numéro  C.C.C. 
de  l'émission  qui  contient  cette  liste.  Dans  cette  liste,  les  stations  sur 
chaque  ligne  de  chemin  de  fer  seront  groupées  ensemble  alphabétique- 
ment et  sous  le  nom  du  chemin  de  fer.  Si  les  points  d'origine  et  de 
destination  sont  disposés  alphabétiquement,  ou  disposés  alphabétique- 
ment par  provinces  ou  chemins  de  fer,  en  indiquant  les  prix  de  voyage 
dans  le  tarif,  la  table  alphabétique  des  stations  pourra  être  omise. 

(c)  Explication  des  renvois  et  des  abréviations  techniques  usités  Explication 
dans  le  tarif.  des  renvois. 
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Routes. 


Déclarations 
explica- 
tives. 


Règles 
régissant 
le  tarif. 


Aucune 
règle  auto- 
risant une 
substitution. 


Prix  de 

voyage  et 
endroits. 


Taux 
d'excursion. 


Stations  sur 
ligne  princi- 
pale et  em- 
branchements. 
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(d)  Routes  d'après  le  tarif.  Si  les  prix  de  voyage  s'appliquent  à 
plus  d'une  route  ou  destination,  la  route  ou  destination  sera  indiquée 
par  rapport  au  prix  de  voyage,  ou  les  différentes  routes  seront  spéci- 
fiées et  chaque  route  sera  indiquée  par  un  numéro,  et  dans  ce  cas  la 
route  pour  atteindre  chaque  endroit  ou  destination  nommée  dans  le 
tarif  sera  indiqué  en  mettant  en  regard,  dans  une  colonne  intitulée 
"Route",  le  ou  les  numéros  appropriés  à  la  route. 

(e)  Telles  déclarations  explicatives  devront  être  faites  en  termes 
clairs  et  nets  concernant  les  prix  de  voyage  et  les  règles  compris  dans 
le  tarif,  selon  qu'il  sera  nécessaire  pour  dissiper  tout  doute  quant  à 
leur  véritable  application. 

(/)  Les  règles  et  règlements  qui  régissent  le  tarif.  Sous  ce  titre, 
tous  les  règles,  règlements  ou  conditions  qui,  de  quelque  manière,  peu- 
vent influer  sur  les  prix  de  voyage  inscrits  dans  un  tarif,  doivent  être 
insérés,  excepté  pour  une  règle  spéciale  applicable  à  un  prix  de  voyage 
particulier  qui  devra  être  indiquée  à  la  même  page  par  rapport  à  tel 
prix  de  voyage. 

(g)  Aucune  règle  ou  règlement  ne  sera  inclus  qui  autorisera,  de 
quelque  manière  ou  par  certains  termes,  la  substitution  à  la  place  d'un 
prix  de  voyage  nommé  dans  un  tarif,  d'un  prix  de  voyage  trouvé  dans 
un  autre  tarif,  ou  formé  de  la  combinaison  ou  d'un  plan  autre  que 
celui  clairement  énoncé  en  termes  spécifiques  dans  le  tarif,  dont  la 
règle  ou  le  règlements  forme  partie,  à  moins  que  renvoi  ne  soit  fait 
par  un  numéro  C.C.C.  à  tel  autre  tarif.  Ces  règles  comprendront  les 
règles  régissant  les  privilèges  d'arrêt  et  les  règlements  généraux  con- 
cernant le  bagage,  et  aussi  les  cédules  de  taux  pour  l'excédent  de 
bagages,  à  moins  que  ces  taux  concernant  l'excédent  de  bagage  ne 
soient  indiqués  dans  le  tarif  des  prix  de  voyage,  ou  ne  soient  publiés 
sous  forme  de  tarifs  séparés,  et  ne  soient  indiqués  par  un  numéro 
C.C.C.  tels  que  déposés. 

(h)  Les  prix  de  voyage  insérés  explicitement,  ainsi  que  les  noms 
ou  la  désignation  des  endroits  de  partance  ou  de  destination  auxquels 
ils  s'appliquent,  seront  disposés  d'une  manière  simple  et  systématique. 
Les  dispositions  compliquées  ou  en  termes  ambigus  devront  être 
évitées. 

50.  Les  tarifs  fixant  les  prix  de  voyage  pour  les  excursions  peu- 
vent désigner  tels  prix  de  voyage  en  termes  tels  que  "Un  prix  de 
voyage  de  première  classe  aller  et  retour,"  "Un  prix  de  voyage  de  pre- 
mière classe  et  un  tiers  pour  le  voyage  aller  et  retour,"  "Un  prix  de 

voyage  de  première  classe  plus cents  pour  le  voyage  aller  et 

retour." 

51.  En  fixant  les  prix  de  voyage  dans  les  tarifs  locaux  des  voya- 
geurs, on  disposera  les  stations  par  ordre  géographique,  et  on  indiquera 
d'abord  les  stations  sur  la  ligne  principale,  puis  les  stations  sur  les 
embranchements  qui  s'écartent  de  la  ligne  principale  et  des  autres 
stations  d'embranchement  par  une  règle.  Les  stations  indiquées  au 
haut  de  la  colonne  des  prix  de  voyage  seront  désignées  sous  le  titre  de 
"stations  sur  ligne  principale,"  et  chaque  colonne  sera  désignée  par 
une  lettre  ou  un  numéro,  ou,  s'il  est  nécessaire,  par  une  combinaison 
de  deux  lettres.  Les  endroits  indiqués  en  marge  des  colonnes  des 
prix  de  voyage  porteront  l'indication  "stations  sur  embranchements," 
et  seront  numérotés  consécutivement.       La  table  alphabétique  des 
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stations  préparée  indiquera  l'endroit  où  se  trouve  les  prix  de  voyage 
en  destination  ou  en  provenance  de  chaque  station  au  moyen  de 
lettres  ou  de  numéros  par  les  lignes  principales  et  de  numéros  pour 
les  embranchements. 

52.  Un  voiturier  peut  appliquer  des  prix  de  voyage  direct,  soit  Prix  de 
pour  le  départ  soit  pour  l'arrivée,  à  des  stations  qui  ne  sont  pas  com-  Je°r^et  de 
prises  dans  la  liste  des  tarifs  communs  publiés,  en  les  basant  sur  les  base  et  pro- 
tarifs légaux  publiés,  locaux  ou  proportionnels  par  rapport  à  d'autres  portionneis. 
tarifs  légalement  publiés.     Les  tarifs  qui  comprennent  des  prix  de 
voyage  servant  de  base  doivent  spécifier  clairement  l'étendue  et  ce 

mode  d'usage,  et  les  tarifs  destinés  spécialement  à  être  utilisés  de 
concert  avec  des  tarifs  de  base  publiés  doivent  indiquer  le  numéro 
C.C.C.  des  tarifs  dans  lesquels  des  bases  peuvent  être  trouvées. 

53.  L'expression  "Points  communs"  ne  sera  pas  employée  dans  L'expression 
un  tarif  pour  indiquer  les  endroits  de  partance  ou  de  destination  aux-  communs 
quels  les  prix  de  voyage  nommés  s'appliquent,  à  moins  d'imprimer  ne  sera  pas 
dans  le  tarif  une  liste  complète  de  ces  endroits,  ou  de  mentionner  mo^noyée>Une 
spécifiquement  le  numéro  C.C.C.  de  l'émission  qui  contient  cette  liste,  liste  ne  soit 

publiée. 

54.  S'il  est  émis  un  tarif  ou  un  supplément  à  un  tarif  qui  entre  Annulation 
en  conflit  avec  une  partie  de  tout  autre  tarif  ou  supplément  à  un  tarif  o^pra£*fe 
alors  en  vigueur  et  qui  n'est  pas  entièrement  annulé  par  la  nouvelle  voyage con- 
émission,  il  faudra  déclarer  spécifiquement  les  parties  de  ces  autres  tradlctoires- 
tarifs  qui  sont  annulés  par  la  nouvelle  émission,  et  ces  autres  tarifs 
seront  alors  immédiatement  amendés  en  conséquence  selon  la  procé- 
dure régulière. 

55.  Si  un  tarif  est  annulé  dans  le  bit  de  le  remplacer  par  les  prix  L'avis  de 
de  voyage  indiqués  dans  quelqu'autre  tarif,  l'avis  d'annulation  doit  ^a"ceIIation 
comporter  un  renvoi  spécifique  au  numéro  C.C.C.  du  tarif  dans  lequel  où  l'eprï 
tels  prix  de  voyage  seront  trouvés  à  l'avenir.    L'annulation  d'un  tarif  de voyage^ 
comporte  également  la  résiliation  des  suppléments  à  tel  tarif,  s'il  y  dSL"îa°Se. 
en  a  en  vigueur.     Si  un  tarif  est  annulé  par  l'émission  d'un  tarif  sem- 
blable qui  le  remplace,  l'avis  d'annulation  ne  doit  pas  être  donné  sous 

forme  de  supplément,  mais  par  voie  d'avis  imprimé  dans  le  nouveau 
tarif. 

56.  Les  suppléments  à  un  tarif  seront  numérotés  consécutivement,  Numérotage 
et  il  ne  devra  jamais  y  en  avoir  plus  de  deux  en  vigueur  pour  un  même  desTuppié- 

taril.  ments — le 

nombre  en 
vigueur. 

57.  Un  tarif  ou  supplément  une  fois  annulé  ne  peut  être  rétabli.  Un  tarif 
Si  l'on  désire  remettre  en  vigueur  des  prix  de  voyage  abrogés  anté-  ne^utêtre 
rieurement,  il  faut  les  comprendre  dans  une  cédule  entièrement  nou-  rétabli. 
velle. 

A.   D.   CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 
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N°  de  l'avis. 


(Nom  du  chemin  de  fer.) 
Service  du  trafic 


(Endroit  et  date) 
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Le  chef  du  service  du  trafic, 

Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada, 
Ottawa,  Canada. 

Cher  monsieur, — Conformément  aux  dispositions  de  la  Loi  des  chemins 
de  fer,  je  transmets,  par  les  présentes,  pour  être  déposées  à  la  Commission,  copies 
de  tarifs  comme  suit: — 


Numéro  du 
supplément 


Numéro  C.C.C. 
du  tarif 


Date  de  mise 
en  vigueur 


Description 


(Nom) 
(Titre) 
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N< 


(Nom  du  chemin  de  fer) 


192, 


(Endroit  et  date) 

Changements  au  tarif 

C.C.C Tarif  n° Sup.  n° 

Date  de  l'entrée  en  vigueur 

Description  (classe  ou  marchandise) 


Raison  du  changement 


Ait.  n° 

Marchandise 

De 

A 

Tarif 

Actuel 

Projeté 

(Nom) 
(Titre) 
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INDEX 

Avis  de  nouveaux  tarifs 26 

Avis  exigé  par  le  statut  expédié  à  Ottawa 3 

Avis  télégraphique  des  changements  apportés  au  tarif  des  marchandises 27 

Circulaires  concernant  les  taux ■ 25 

Classification 29  (f) 

Clause  de  parcours  moindre  ou  plus  long 38 

Conditions  des  tarifs  d'excursions 50 

DOSSIERS 

Adhésion  aux  tarifs  communs 20 

Avis  accompagne  le  tarif 1 

Avis  de  taux  spéciaux 26 

Circulaires  concernant  les  taux 25 

Liste  des  tarifs 19 

Nombre  de  tarifs 2 

Procurations 21-40 

Suppléments 10  (c) 

Table  des  distances 18 

Tanfe 4  (a) -4  (b) -5-6-17-37-42-43-44-45-46 

Endroits  sur  l'ignes  principales 51 

Liste  des  tarifs  à  déposer 19 

Modifications  des  articles  ou  rgles 35 

Nature  du  tarif  ne  doit  pas  être  changée  par  les  suppléments 28 

Nombre  de  suppléments 34 

Nombre  de  tarifs  à  déposer 2 

Noms  des  voituriers 29  (b)-48  (b) 

Numéros  des  C.C.C 1-24-29  (a) -48  (a) 

Numérotage  des  tarifs 1 

Page-titre  des  tarifs 29-48 

Points  communs 30  (  i )  -53 

Prix  de  voyage  servant  de  base 52 

RÈGLEMENTS 

Concevant  les  tarifs 30  (f)-49  (f) 

Ne  doivent  pas  autoriser  la  substitution 30  (f) 

Peuvent  être  publiés  dans  un  tarif  distinct 17 

Règlements  modifiés  seront  publiés  de  nouveau 35 

Rejet  des  classifications 7 

Routes 15-30  (hM9  (g) 

Signes  indiquant  les  changements  dans  les  tarifs 22 

SUPPLÉMENTS 

Annulation,  indiquant  où  le  tarif  est  reporté 11-55 

Au  tarif  des  marchandises  que  l'on  doit  annuler 3  (c) 

Couvrant  la  suspension  et  la  restauration  des  tarifs  de  parcours  par  terre  et  par  eau  39 

De  codification 33 

Emis  pour  donner  effet  aux  ordonnances  et  jugements 23 

Nombre  de 31-56 

Numérotage  consécutif  des 56 

Tarif  contradictoire  devant  être  modifié 31 

Suppléments  de  codification 33 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  197 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  33 

TABLE 

Des  articles 30  (a) 

Des  stations 30  (b)-49  (b) 

TARIFS  " 

Affranchissement  inutile  quand  mis  à  la  poste  au  Canada 2 

Annulation  des 32 

Annulation  des  tarifs,  indiquant,  où  trouver  les  tarifs  de  voyageurs  et  de  marchan- 
dises    11-54 

Annulés  ne  peuvent  être  restaurés 36-57 

Avis  exigé  par  le  statut  quant  aux 3 

Contenant  les  règles  et  règlements 12 

Contradictoires,  doivent  être  annulés 31-57 

D'accommodement,  avec  poids  minimum  moindre  que  celui  de  la  classification.  ...  8 

De  concurrence,  peuvent  être  appliqués  sans  avis 13 

De  parcours  par  terre  et  par  eau 39 

Des  'conducteurs 44 

De  wagons-lits  et  wagons-salons 46 

Emis  pour  donner  effet  aux  ordonnances  et  jugements 23 

Format  des 1 

Liste  des 19 

Nature  ne  doit  pas  être  changée  par  les  suppléments 28 

Nombre  qu'il  faut  déposer 2 

Numéros  des  C.C.C.  doivent  être  consécutifs 24 

Numérotage  des 1 

Pour  le  lait 45 

Procurations  aux  .agents  doivent  être  déposées 21 

Réguliers  de  voyageurs 42 

Rejet  des 7 

Routes  indiquées  sur 15 

Teneur  de  la  page-titre 29-48 

Teneur  des 30-49 

TARIFS  COMMUNS 

Applicables  aux  endroits  sis  sur  plus  d'un  chemin  de  fer 4  (a) 

Applicables  dans  les  deux  sens  (entre) 4  (b) 

Dépôt  pair  les  premiers  voituriens  au  Canada  quand  ils  s'appliquent  sur  un  parcours 
allant  du  Canada  aux  Etats-Unis,  sur  un  parcours  passant  par  les  Etats-Unis  et 

reliant  deux  endroits  sis  au  Canada 6 

Dépôt  par  les  voituriers  de  tête  de  ligne 5 

Trafic  d'urgence,  excursions  et  autre  trafic  de  voyageurs 47 

Tarifs  à  bases  légales  ou  tarifs  proportionnels 52 

Tarif  de  concurrence  doit  être  indiqué 14 

Tarifs  d'excursion,  d'urgence 47 

Tarifs  de  marchandises  doivent  rester  en  vigueur  pendant  trente  jours 10  (b) 

Tarifs  par  terre  et  par  eau 39 

Tarifs  pour  lignes  nouvellement  construites 16 

Tarifs  contradictoires  ou  suppléments 31-54 

Tarif  de  conducteurs 44 

Tarifs  des  wagons-lits  et  des  wagons-salons 46 

Tarifs  pour  le  lait 45 

Tarifs  régulliers  de  voyageons 42 
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TARIFS  DE  VOYAGEURS  ET  DE  MARCHANDISES 

Annulation;  on  doit  indiquer  où  ce  tarif  est  reporté 11^55 

Annulation  des  tarifs  contradictoires 31-54 

Avis  télégraphiques  des  changements 27 

Changements  doivent  être  indiqués  par  un  signe 22 

Description  des  articles  doit  être  explicite 9 

Expirant  par  limitation 10  (b) 

ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  399 

Relativement  à  l'article  345  de  la  loi  des  Chemins  de  fer  de  1919  et  à  la  nature 
des  rapports  à  faire  tenir  à  la  Commission  sur  le  transport  gratuit  ou  à 
prix  réduit. 

Dossier  n°  496.27. 

Jeudi,  1er  jour  de  mai,  A.D.  1924. 

Attendu  que  ledit  article  345  comporte,  entre  autres  choses,  la  préparation 
de  rapports  périodiques,  dûment  attestés  par  un  affidavit  et  adressés  à  la  Com- 
mission, sur  le  transport  gratuit  ou  à  tarif  réduit  de  marchandises  par  des  com- 
pagnies placées  sous  la  juridiction  législative  du  Parlement  du  Canada;  et  qu'il 
sera  du  devoir  de  la  Commission  d'examiner  ces  rapports  en  vue  de  s'assurer  de 
l'observation  des  dispositions  de  la  loi; 

Et  attendu  que  la  Commission,  en  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  365, 
a  fixé  certaines  dates  pour  l'expédition  de  ces  rapports  périodiques, — 

En  conséquence  la  Commission  ordonne: 

Que  les  rapports  devant  lui  être  adressés  par  chacune  des  compagnies  sou- 
mises à  sa  juridiction,  sous  le  régime  de  la  clause  1  (d)  et  de  la  clause  2  de  ladite 
ordonnance  générale  n°  365,  comportent  ce  qui  suit: — 

1.  Un  état  général  du  nombre  de  permis  annuels  et  d'occasion  de  circulation 
gratuite  ainsi  que  du  transport  à  tarif  réduit,  émis  respectivement — 

(a)   aux  directeurs  de  la  compagnie  ou  à  leurs  familles; 

(6)  à  la  personne  ou  aux  familles  des  fonctionnaires,  agents  et  employés 
de  la  compagnie  qui,  à  l'époque  de  l'émission,  apparaissent  sur  la  liste 
de  paye; 

(c)  aux  fonctionnaires  démissionnaires,  pensionnés,  en  congé  ou  retraités 
ainsi  qu'aux  employés  de  même  catégorie  de  la  compagnie  qui  appa- 
raissent sur  la  liste  officielle  de  la  compagnie  comme  étant  sortis  du  ser- 
vice, pensionnés,  en  congé  ou  retraités,  ainsi  qu'à  leurs  familles;  et 

{d)  aux  fonctionnaires,  agents  et  employés  d'autres  compagnies  de  chemins 
de  fer  ou  de  navigation  et  à  leurs  familles,  sur  demande  du  fonctionnaire 
autorisé  à  transmettre  la  demande  de  gratuité  de  transport. 

Il  est  entendu  toutefois  que  la  compagnie  devra  conserver  des  dossiers,  dis- 
ponibles et  se  prêtant,  chaque  fois  qu'il  sera  nécessaire  à  l'examen  de  la  légalité 
de  l'octroi  de  la  gratuité  ou  de  la  réduction  des  taux  de  transport  par  la  com- 
pagnie, et  tous  ces  dossiers,  feuilles  de  paye  et  listes  officielles  de  fonctionnaires 
et  employés  démissionnaires,  pensionnés,  en  congé  ou  retraités  gratinés  de  la 
gratuité  de  transport  devront,  en  tout  temps,  pouvoir  être  examinés  par  la 
Commission. 

2.  Un  état  détaillé  de  toutes  autres  personnes  ayant  bénéficié  de  la  gra- 
tuité ou  d'une  réduction  des  taux  de  transport  pour  leurs  personnes  ou  pour  les 
marchandises  sous  le  régime  des  dispositions  des  clauses  (a),  (c)  et  {d),  para- 
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graphe  (1),  l'article  345  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  ou  des  ordonnances 
de  la  Commission  ou  de  lois  spéciales  du  parlement,  au  cours  de  la  période 
couverte  par  les  rapports,  avec  la  désignation  de  la  catégorie  de  permis  gratuits, 
de  leur  série  ainsi  que  du  nombre,  des  noms,  de  la  description  des  personnes  et 
du  territoire. 

3.  L'affidavit  d'authentification  couvrant  tous  ces  rapports  devra  être  rédigé 
et  assermenté  par  un  fonctionnaire  de  la  compagnie  au  courant  de  tout  octroi 
de  gratuité  ou  de  réduction  des  taux  de  transport  émis  par  la  compagnie,  et 
ayant  accès  à  tous  les  dossiers  nécessaires  à  la  justification  de  leur  émission,  et 
cet  affidavit  d'authenticité  devra  spécifier — 

(a)  Que  son  auteur  est  un  fonctionnaire  de  la  compagnie  parfaitement  au 
courant  de  tous  les  octrois  de  gratuité  ou  de  réduction  de  taux  de  trans- 
port émis  par  la  compagnie,  et  qu'il  garde,  ou  peut  atteindre  tous  les 
dossiers  de  la  compagnie  servant  à  la  préparation  des  rapports  relatifs 
à  ces  catégories  de  transport,  sous  le  régime  des  dispositions  de  l'article 
345  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919; 
(£>)  Que,  au  mieux  de  la  connaissance  et  de  l'avis  de  ce  fonctionnaire,  tout 
transport  gratuit  ou  à  taux  réduit  compris  dans  ce  rapport  a  été  ac- 
cordé en  conformité  des  dispositions  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de 
1919,  et  des  ordonnances  et  règlements  de  cette  Commission,  et  qu'il 
n'en  a  pas  été  octrové  un  seul  contrairement  aux  dispositions  de  la 
loi. 

F.  B.  CARVELL, 
Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  n°  400 

Relativement  a)ux  taux  applicables  aux  grains  en  provenance  des  lacs,  moulus, 
ensachés,  nettoyés  ou  ébarbés  aux  ports  des  lacs  ou  en  transit  et  réexpédiés 
à  Montréal,  Québec  et  aux  ports  maritimes  de  V Atlantique  pour  fins 
d'exportation. 

Dossier  n°  8641.37. 

Mercredi,  14e  jour  de  mai,  A.D.  1924. 

Après  mûr  examen  des  arguments  soumis  par  certaines  compagnies  meuniè- 
res et  des  représentations  faites  au  nom  des  compagnies  de  chemins  de  fer  Natio- 
nal-Canadien et  Pacifique-Canadien, — 

La  Commission  ordonne:  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
soumises  à  sa  juridiction  qui  publient  des  tableaux  tarifaires  où  apparaissent 
les  taux  applicables  aux  grains,  en  provenance  des  lacs,  moulus,  ensachés,  net- 
toyés ou  ébarbés  aux  ports  des  lacs  ou  en  transit  et  réexpédiés  aux  ports  mari- 
times de  l'Atlantique  pour  fins  d'exportation,  devront,  au  plus  tard  le  26  mai 
1924,  modifier  ces  tarifs  et  publier  les  taux  suivants,  nommément: — 


De 

À 

Taux 

en  cents 

par  100  livres 

Montréal,  Québec 

17£ 

Québec,  Québec 

St-Jean,  Nouveau-Brunswick 

West  St.  John,  Nouveau-Brunswick 

Halifax,  Nouvelle-Ecosse 

m 

Port-McNicoll,  Ontario              

Portland,  Maine 

Boston,  Massachusetts 

Tiffin,  Ontario               

East  Boston,  Massachusetts 

New  London,  Connecticut 
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Les  taux  ci-haut  devront  s'appliquer  aux  expéditions  par  wagons  entiers  de 
grains  moulus,  ensachés,  nettoyés  ou  ébarbés  aux  ports  d'expédition  spécifiés; 
aussi  aux  expéditions  par  wagons  entiers  de  grains  en  provenance  des  lacs  si 
les  opérations  de  mouture,  de  nettoyage,  d'ensachement  ou  d'ébarbage  se  font 
en  transit  à  d'autres  stations  en  territoire  canadien;  ces  taux  devront  comprendre 
également  une  taxe  de  .1  cent  les  cent  livres  pour  frais  d'arrêt,  mais  non  les  frais 
de  remorquage  sur  voie  d'évitement,  à  l'occasion. 


À 

De 

Taux  en  cents  par  100 
livres 

Farine 

de 
grains 

Autres 
produits 
de  grains 

Baltimore,  Marvland 

Collingwood,  Ontario 

Depot-  Karbour,  Ontario 

22 

24è 
21 

22 
18| 
22 
22 

23 
25^ 

Philadelphia,  Pennsvlvania 

Goderioh,  Ontario 

22 

New- York,  New- York 

Midland,  Ontario 

23 

Weehawken,  New- Jersey 

Port-Colborne,  Ontario 

IH 

Port-McNicoll,  Ontario 

Tiffin,  Ontario 

23 
23 

Ces  taux,  en  sus  de  la  taxe  de  un  cent  par  cent  livres  pour  arrêt  et  de  la 
taxe  exigeable  pour  remorquage  sur  voie  d'évitement,  vaudront  pour  les  expé- 
ditions en  wagons  entiers  de  grains,  en  provenance  des  lacs,  moulus,  ensachés, 
nettoyés  ou  ébarbés  en  cours  de  route  à  d'autres  stations  en  territoire  canadien. 

F.  B.  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  401 

Relativement  aux  règles  et  règlements  gouvernant  la  préparation  et  la  remise 
à  la  Commission  des  barèmes  tarifaires  pour  marchandises  et  voyageurs. 

Dossier  n°  606 
Jeudi,  le  15e  jour  de  mai  A.D.  1924. 

Attendu  que  l'ordonnance  générale  n°  177,  en  date  du  10  janvier  1917, 
établit  que  les  barèmes  des  taux  sur  les  marchandises  de  certains  points  des 
Etats-Unis  à  d'autres  points  du  Canada,  devront  comporter  ou  posséder  en 
supplément  une  règle  à  l'effet  que  ces  taux,  s'ils  ne  sont  pas  désignés  comme 
compétitifs,  devront  valoir  pour  des  endroits  intermédiaires  en  Canada  non 
désignés  au  barème  des  tarifs; 

Et  attendu  que  les  dispositions  de  ladite  ordonnance  générale  n°  177 
apparaissent  maintenant  dans  la  circulaire  n°  204,  sanctionnées  par  l'ordonnance 
générale  n°  398,  en  date  du  11  avril  1924; — 

En  conséquence  la  Commission  ordonne:  Que  ladite  ordonnance  générale 
n°  177  soit  et  est  par  les  présentes  rescindée. 

F.  R,  CARVELL, 

Commissaire  en  chef. 
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ORDONNANCE   GÉNÉRALE  N°   402 

Relativement  à  l'étude  de  la  question  de  l'adoption  de  règles  et  règlements  pour 
les  dispositifs  de  sûreté  sur  les  locomotives  électriques  en  service  sur 
les  lignes  ou  aux  postes  d'aiguillage. 

Dossier  n°  9610.1. 

Lundi,  19e  jour  de  mai,  A.D.  1924. 

En  vertu  des  pouvoirs  qui  lui  ont  été  conférés  sous  l'empire  des  articles 
34  et  287  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  et  de  tous  autres  pouvoirs  détenus 
par  la  Commission  à  cette  fin;  et  à  la  lecture  des  représentations  soumises  au 
nom  de  la  Fraternité  des  chauffeurs  et  mécaniciens  de  locomotives,  la  Fraternité 
des  ingénieurs  de  locomotives.  l'Association  des  Chemins  de  fer  du  Canada,  la 
Compagnie  de  chemins  de  fer  électriques  de  la  Colombie-Britannique,  Limitée, 
la  Michigan  Central  Railroad  Company,  La  Compagnie  des  Chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada,  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Oshawa,  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  la  London  &  Port  Stanley  Railway 
Company. 

La  Commission  ordonne:  Que  les  compagnies  de  chemins  de  fer  soumises 
à  la  juridiction  de  la  Commission  adoptent  et  mettent  en  vigueur,  au  plus  tard 
le  30e  jour  de  juin  1925,  les  règles  et  règlements  relatifs  aux  dispositifs  de 
sûreté  sur  les  locomotives  électriques  en  service  sur  les  lignes  et  aux  postes 
d'aiguillage,  lesquels  sont  annexés  à  cette  ordonnance  et  portent  le  signe  "A". 

F.   B.   CARVELL, 

Co?nmissaire    en    chef 


"A" 

RÈGLES  ET  RÈGLEMENTS  RELATIFS  À   DES   DISPOSITIFS  DE 

SÛRETÉ  SUR  LES  LOCOMOTIVES  ÉLECTRIQUES  EN  SERVICE 

SUR  LES  LIGNES  ET   AUX  POSTES   D'AIGUILLAGE 

DEVIS   COMMUNS   À   TOUTES   LES   LOCOMOTIVES    ÉLECTRIQUES 

Marche-pieds  à  garde — Des  marche-pieds  à  garde,  généralement  identiques 
à  ceux  en  usage  sur  les  locomotives  à  vapeur,  devront  être  mis  en  place  pour 
aider  à  descendre  des  locomotives  et  à  y  monter. 

Phares  électriques — Les  locomotives  électriques  devront  être  munies  de 
phares  à  moteur  tout  comme  les  locomotives  à  vapeur.  Elles  devront  également 
être  dotées  d'une  cloche  d'un  poids  de  pas  moins  de  trente  livres  (30)  au  mini- 
mum, munie  d'un  dispositif  de  sonnerie  automatique  de  même  que  d'un  puissant 
sifflet  à  air  (carillon). 

Freins — Les  locomotives  électriques  devront  posséder  d'excellents  freins  à 
moteur,  en  sus  de  freins  à  bras  effectifs,  ces  derniers  devant  travailler  à  l'unison 
des  freins  à  moteur. 

Lanternes  de  signal — Les  locomotives  devront  avoir  des  lanternes  de  signal 
et  de  classification  ainsi  que  des  porte-lanternes  et  des  supports  de  lanterne 
conformes  aux  règlements  officiels  de  marche. 
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Leviers  de  dégagement: — 

Nombre— Deux  (2)  leviers  doubles  se  manœuvrant  de  l'un  ou  l'autre  côté. 

Dimensions — Les  leviers  devront  se  prolonger  jusqu'à  l'extrémité  du  châssis 
de  la  locomotive  mais  pas  plus  qu'à  douze  (12)  et  préférablement  neuf  (9) 
pouces  de  distance  du  corps  même  de  la  locomotive,  avec  garde  recourbée  sur  le 
manche  du  levier  en  vue  de  n'allouer  pas  moins  que  deux  (2)  pouces  de  vide 
autour  du  manche. 

Emplacement — Un  à  chaque  extrémité  de  la  locomotive. 

Manœuvre — Les  leviers  de  dégagement  devront  être  solidement  maintenus 
en  place  au  moyen  de  chevilles  ou  de  rivets  de  pas  moins  d'un  demi-pouce  et 
installés  de  façon  qu'on  puisse  les  manœuvrer  du  sol. 

Crochets  d'attelage — Les  locomotives  devront  être  munies  de  crochets  d'at- 
telage automatiques  aux  deux  extrémités,  selon  les  règlements  M.C.B.,  assurant 
un  écartement  additionnel  de  12  pouces  entre  le  bloc  ou  la  solive  du  bout  et  la 
face  intérieure  du  joint  articulé  fermé  sur  les  locomotives  utilisées  pour  la 
manœuvre  du  matériel  à  voyageurs. 


TYPE    FERME    DE    LOCOMOTIVES    ELECTRIQUES    MANŒUVREES    AU    MOYEN    DU    PANTO- 
GRAPHE POUR  LE  SERVICE  SUR  LA  LIGNE  PRINCIPALE 

Les  types  fermés  de  locomotives  électriques  devront  être  munis  de  passe- 
relles sur  la  toiture,  une  de  chaque  côté  allant  de  chacune  des  extrémités  du 
toit  au  pantographe;  la  largeur  des  passerelles  ne  devra  pas  être  moindre  que 
10  pouces  pour  les  nouvelles  locomotives  ainsi  que  sur  les  anciennes,  quand  la 
chose  est  possible;  aussi  une  main-courante  en  fer  suffisamment  solide,  d'une 
hauteur  minima  de  6  pouces,  à  fixer  au-dessus  de  la  passerelle,  ou,  en  l'absence 
de  passerelle,  à  cette  partie  du  toit,  où  la  main-courante  est  fixée. 

Plates- formes. — Chaque  fois  qu'il  se  construit  des  locomotives  du  type  fermé 
dotées  de  plates-formes  à  encorbellement  ou  de  plates-formes  ouvertes,  on  devra 
les  doter  de  mains-courantes  de  plates-formes  d'une  hauteur  jamais  moindre 
que  30  pouces.  On  devra  fixer  au  corps  même  de  la  locomotive  des  poignées 
verticales  et  horizontales  de  même  hauteur  que  les  mains-courantes  des  extrémités 
avec  un  écartement  de  pas  moins  de  deux  pouces  entre  le  corps  de  la  locomotive 
et  la  poignée. 

Chasse-pierres. — On  devra  doter  les  locomotives  de  routeis  à  chaque  extré- 
mité de  chasse-pierres  solides  et  au  point,  bien  fixés  à  l'arrière  au  châssis  de  la 
locomotive  ou  du  bogie  et  ayant  une  longueur  de  vingt-quatre  pouces  et  demi 
(24^).  Les  chasse-pierres  devront  être  munis  de  marchepieds  fixés  au  chasse- 
pierres  de  chaque  côté  des  crochets  d'attelage,  d'une  largeur  de  pas  moins  de 
sept  (7)  pouces  et  d'une  longueur  minima  de  quatorze  (14)  pouces.  Si  le 
marchepied  est  en  bois,  l'épaisseur  ne  devra  pas  en  être  moindre  qu'un  pouce  et 
demi  (1^)  avec  contre-marche  de  quatre  (4)  pouces  au-dessus  de  la  marche. 

Leviers  de  dégagement. — Les  mêmes  que  pour  les  locomotives  électriques 
type  clocher;  de  même  pour  le  nombre,  les  dimensions,  l'emplacement  et  la 
manœuvre. 

Poignées  de  chasse-pierres. — Les  mêmes  que  pour  le  type  clocher  de  locomo- 
tives électriques  en  nombre,  dimensions,  emplacement  et  usage. 
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LOCOMOTIVES    DU    TYPE    FERME    EMPLOYEES    DANS    LE    SERVICE    DES    TUNNELS    ET    DE 
MANŒUVRE,  SANS  PLATE-FORME  AUX  EXTREMITES 

Seront  équipées  de  la  même  manière  que  les  locomotives  du  type  fermé,  à 
l'exception  des  chasse-pierres.  Elles  seront  munies  de  marchepieds  tout  comme 
les  locomotives  du  type  à  clocher.  Elles  seront  aussi  pourvues  d'une  échelle  à 
une  extrémité  placée  du  côté  gauche  donnant  ainsi  un  accès  facile  en  partant 
de  la  porte  d'about  de  la  locomotive  pour  gagner  le  toit. 

Il  faudra  placer  deux  ou  quatre  supports  de  marchepieds  en  fer  forgé,  un 
de  chaque  -côté  de  'l'attelage,  n'ayant  pas  moins  de  cinq  (5)  pouces  par  un  demi 
(i)  pouce,  maintenus  par  des  boulons  ou  rivets  d'un  demi-pouce  à  la  traverse 
ou  paroi  d'about  de  la  locomotive,  à  environ  quatorze  (14)  pouces  de  la  ligne 
centrale  de  l'attelage  et  à  deux  (2)  pouces  de  la  ligne  centrale  de  l'attelage. 

Il  sera  placé  un  support  de  marchepied  à  l'entrée  de  la  porte  de  fond  de  la 
locomotive  ayant  trois  pieds  quatre  pouces  (3  pieds  4  pouces)  de  longueur  par 
sept  (7)  pouces  de  largeur. 

Il  sera  aussi  placé  des  poignées  horizontales  sur  la  traverse  d'about  de  la 
locomotive,  formées  par  un  tuyau  en  fer  ayant  un  diamètre  minimum  d'un  pouce, 
celle  du  côté  droit  devant  avoir  au  moins  vingt-deux  (22)  pouces  de  longueur, 
celle  du  côté  gauche  devant  avoir  une  longueur  de  trente-huit  (38)  pouces  et  se 
prolonger  le  long  de  la  paroi  latérale  de  la  locomotive  sur  une  distance  de  deux 
pieds  cinq  pouces  (2  pieds  5  pouces),  supportées  par  des  boulons  ou  rivets  d'un 
demi-pouce  de  diamètre.  La  poignée  du  côté  gauche  devra  être  fixée  par  trois 
boulions  ou  rivets  dont  deux  seront  posés  sur  la  traverse  d'about,  le  second  à 
dix  (10)  pouces  de  la  paroi  latérale  de  la  locomotive.  L'extrémité  interne  de 
la  poignée  devant  se  trouver  à  environ  trois  (3)  pieds  du  côté  de  l'abri. 

Il  sera  encore  placé  deux  autres  poignées,  une  de  chaque  côté  de  la  porte, 
ayant  au  moins  cinq  pieds  cinq  pouces  (5  pieds  5  pouces)  de  longueur,  formées 
d'une  pièce  de  fer  d'un  pouce  de  diamètre  et  laissant  un  jeu  de  deux  pouces 
entre  la  paroi  d'about  de  la  locomotive  et  l'a  poignée;  aussi  deux  poignées  hori- 
zontales d'au  moins  deux  pieds  six  pouces  (2  pieds  6  pouces)  de  longueur,  d'un  (1) 
pouce  de  diamètre,  placées  sous  le  châssis,  approximativement  à  deux  (2)  pieds 
sept  (7)  pouces  au-dessus  du  niveau  du  pilancher. 

TYPE  À  CLOCHER  DE  LOCOMOTIVE  ÉLECTRIQUE 

Garde-corps  protecteur. — Les  plates-formes  des  locomotives  électriques  du 
type  à  clo'cher  seront  protégées  par  un  garde-corps  formé  par  un  tuyau  en  fer 
ayant  un  diamètre  minimum  d'un  pouce  et  quart  (H  pouces),  solidement  fixé 
au  châssis  de  la  locomotive  et  n'ayant  pas  moins  de  quarante  et  un  (41)  pouces 
de  hauteur.  Si  la  chose  est  possible  ce  garde- corps  se  prolongera  tout  le  long 
de  la  paroi  postérieure  au-dessus  de  l'attelage.  Ce  garde-corps  sera  supporté  en 
arrière  par  au  moins  trois  montants  (ceci  comprend  les  deux  montants  des 
angles  latéraux)  et  par  au  moins  un  montant  du  côté  non  exposé  du  moteur. 
Si  deux  portes  existent  de  chaque  côté  de  la  caisse  du  moteur  le  garde-corps  latéral 
devra  se  prolonger  jusqu'à  deux  pieds  de  la  cabine,  le  dernier  montant  servira  de 
poignée  pour  gravir  les  gradins  des  portes  de  la  cabine. 

Poignées. — Deux  poignées  verticales  seront  aussi  placées  sur  les  parois 
latérales  de  l'abri  du  moteur,  ayant  un  jeu  de  deux  pouces,  formées  par  une 
tige  de  fer  d'un  pouce  et  partant  du  châssis  de  la  locomotive  jusqu'à  égale 
hauteur  du  garde- corps. 

Gradins. — Toutes  les  ouvertures  conduisant  aux  ,portes  de  la  caisse  du  moteur 
seront  munies  de  gradins.  Il  y  aura  deux  ou  trois  de  ces  gradins— en  fer  ou  en 
bois — ;  le  gradin  inférieure  ne  devant  pas  être  à  plus  de  vingt-deux  (22)  pouces 
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du  garde-corps;  tous  les  gradins  devront  avoir  une  contre-marche  de  quatre 
pouces  fixée  en  arrière  de  la  marche.  Si  le  marche-pied  du  seuil  doit  avoir  plus 
de  vingt  et  un  (21)  pouces  de  hauteur  il  faudra  ajouter  des  gradins  additionnels 
qui  seront  solidement  fixés  au  châssis  de  la  locomotive  par  des  boulons  ou  rivets 
d'au  moins  un  demi-pouce.  Il  faudra  aussi  placer  des  poignées  et  des  gradins  à 
chaque  bout  des  parois  latérales  de  la  locomotive.  La  marche  du  gradin  du 
seuil  devra  avoir  au  moins  douze  (12)  pouces  de  longueur  par  sept  (7)  pouces 
de  largeur,  avec  une  contre-marche  d'au  moins  quatre  pouces.  Des  poignées  de 
fer  rond  de  trois  quarts  (1)  et  sept  huitièmes  (|)  de  pouce,  de  préférence  de 
sept  huitièmes  (J)  de  pouce,  solidement  fixées  au  châssis  de  la  locomotive, 
seront  placées  près  du  marchepied  d'about  et  aussi  près  du  centre  des  gradins  qu'il 
est  possible  de  les  avoir,  avec  un  jeu  de  deux  pouces  entre  le  châssis  et  la  poignée. 

Marchepieds. — Nombre — Deux  ou  plus.  Dimensions — Largeur  minimum  de 
la  marche  dix  pouces,  en  bois.  Epaisseur  minimum  de  la  marche,  un  pouce  et 
demi,  de  préférence  deux  pouces.  Si  échancrée  au  centre  les  extrémités  internes 
doivent  être  protégées  par  des  supports.  Hauteur  minimum  de  la  contre-marche, 
quatre  pouces  au-dessus  de  la  marche.  Les  marchepieds  doivent  être  protégés 
par  des  supports  en  fer  ayant  au  moins  trois  quarts  de  pouce  par  trois  pouces 
(J  par  3  pouces).  La  distance  du  haut  de  la  main-courante  à  la  hauteur  de  la 
marche  ne  devant  pas  dépasser  douze  (12)  pouces  ni  être  moins  de  neuf  (9) 
pouces. 

Emplacement. — Aux  deux  extrémités.  Lorsque  les  locomotives  sont  utilisées 
pour  le  service  de  manœuvre  ou  des  lignes  principales  elles  seront  pourvues  d'un 
?hasse-pierres  qui  sera  muni  de  deux  marchepieds,  un  de  chaque  côté  du  crochet 
d'attelage  ou  du  chasse-pierres,  ayant  au  moins  sept  (7)  pouces  de  largeur  avec 
une  longueur  minimim  de  quatorze  (14)  pouces.  Si  le  marchepied  est  fait  en 
bois  la  planche  devra  avoir  au  moins  une  épaisseur  d'un  pouce  et  demi  (H 
pouce)  avec  une  contre-marche  de  quatre  pouces  au-dessus  de  la  marche. 

Poignées  du  chasse-pierres: 

Nombre. — Deux. 

Dimensions. — Diamètre  minimum,  cinq  huitièmes  (5/8)  de  pouce,  en  1er 
forgé  ou  en  acier.  Longueur  utilisable  minimum,  quatorze  (14),  de  préférence 
seize  (16)  pouces.    Espace  libre  minimum,  deux  pouces. 

Emplacement. — A  l'extrémité  du  châssis  de  la  locomotive.  Si  le  levier 
décilancheur  dépasse  l'extrémité  d'about  de  la  locomotive  et  est  d'un  diamètre 
de  sept  huitièmes  (7/8)  de  pouce  ou  plus,  solidement  assujetti,  avec  un  jeu  de 
deux  pouces,  il  servira  aux  mêmes  fins  qu'une  poignée. 

Assujettissement. — Les  poignées  du  chasse-pierres  seront  solidement  fixées 
avec  des  boulons  ou  rivets  d'au  moins  un  demi-pouce. 
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ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  403 

Relativement  à  la  requête  de  la  Fraternité  des  ingénieurs  et  de  la  Fraternité 
des  chauffeurs  et  préposés  de  locomotives  demandant  rémission  d'une 
ordonnance  enjoignant  aux  compagnies  de  chemins  de  fer  soumises  à  la 
juridiction  de  la  Commission  d'installer  l'électricité  pour  l'éclairage  de 
toutes  les  lampes  de  classification  sur  les  locomotives  munies  d'un  système 
électrique. 

Dossier   n°    6511.8. 

Vendredi,  le  6  juin  1924. 

A  la  suite  des  délibérations  dont  cette  requête  a  été  l'objet  au  cours  des 
séances  de  la  Commission  tenues  à  Ottawa  le  7  février  1923,  en  la  présence  des 
représentants  des  requérants,  du  Pacifique-Canadien  et  du  National-Canadien, 
ainsi  que  de  la  Michigan  Central  Railroad  Company,  et  vu  les  allégations  y 
concernées, — 

La  Commission  ordonne:  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  sous 
la  juridiction  de  la  Commission  installent  la  lumière  électrique  dans  les  lampes 
de  classification  et  les  feux  de  signalement  sur  toutes  les  locomotives  en  service 
qui  sont  maintenant  ou  qui  seront  à  l'avenir  munies  d'un  système  d'éclairage 
électrique;  toutes  les  locomotives  qui  seront  à  l'avenir  mises  en  service  munies 
des  installations  voulues  pour  l'éclairage  électrique  devront  installer  l'électricité 
dans  les  lampes  de  classification  et  les  feux  de  signalement  avant  d'être  mises 
en  service;  et  toutes  les  locomotives  maintenant  en  service  et  ainsi  équipées 
devront  installer  la  lumière  électrique  dans  les  lampes  de  classification  et  les 
feux  de  signalement  au  plus  tard  le  31  décembre  1925. 

F.    B.    CARVELL, 

Commissaire    en   chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  404 

Relativement  à  la  question  des  mains-courantes  et  des  étriers  à  l'extérieur  des 
cabines  de  locomotives;  et  d'un  garde-corps  sur  le  tender  pour  empêcher 
les  hommes  de  glisser  lorsqu'ils  passent  au-dessus  du  tender  ou  que  la 
locomotive  doit  s'approvisionner  de  charbon  ou  d'eau. 

Dossier    n°    22223. 
Mercredi,  le  9  juillet  1924. 

Après  avoir  lu  les  documents  déposés  par  l'Association  des  chemins  de  fer 
du  Canada  et  des  compagnies  de  chemins  de  f;er  intéressées;  et  sur  le  rapport 
et  la  recommandation  de  son  chef  du  service  de  l'exploitation, — 

La  Commission  ordonne  ce  qui  suit: — 

1.  Toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  sous  la  juridiction  de  la  Com- 
mission, sauf  les  compagnies  des  chemins  de  fer  Ruthland  and  Maine  Central 
Rutland,  et  New  York  Central,  et  la  compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand  Nord 
(qui  ont  un  trafic  international),  seront  et  sont  par  les  présentes  enjoints  de 
munir  toutes  les  locomotives  de  100,000  livres  ou  plus  de  mains- courantes  sur 
les  côtés  des  cabines  au-dessus  des  châssis,  près  du  haut  de  la  cabine  et  sur  toute 
leur  longueur,  et  prolongées  sur  la  paroi  antérieure  de  la  cabine.  Dans  les 
cas  où  il  est  impossible  de  les  prolonger  ainsi  sur  la  paroi  antérieure  de  la  cabine 
il  faudra  installer  des  poignées  convenables;  il  devra  y  avoir  un  jeu  de  deux 
pouces  entre  la  face  intérieure  de  la  main-courante  et  la  paroi  extérieure  de  la 
cabine  tandis  que  des  colonnes  assujettiront  les  mains-courantes  pour  les  rendre 
parfaitement  sûres. 
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2.  Lorsque  la  passerelle  ne  dépasse  pas  la  paroi  latérale  de  la  cabine  il 
faudra  ajouter  une  autre  pièce  devant  dépasser  d'au  moins  un  pouce  la  paroi 
latérale  de  la  cabine  et  se  continuer  sur  toute  sa  longueur. 

(a)  Tous  les  tenders  de  locomotives  du  type  trémie  à  charbon,  munis  de 
trémies  de  24  pouces  et  plus,  seront  pourvus  de  garde-corps  de  chaque  côté  de  la 
trémie  à  charbon  s'étendant  sur  toute  la  longueur  des  parois  latérales  ainsi  que 
sur  la  paroi  postérieure, — un  jeu  d'au  moins  deux  pouces  devant  séparer  la  paroi 
interne  du  garde-corps  de  la  paroi  extérieure  de  la  caisse  à  combustible,  et  placés 
près  mais  non  au-dessus  de  son  extrémité  supérieure.  Les  trémies  ayant  moins 
de  24  pouces  seront  munies  d'un  garde-corps  des  deux  côtés  et  le  long  de  la  paroi 
postérieure,  au  haut  de  l'entonnoir,  mesurant  huit  pouces  à  partir  du  haut  de  la 
trémie,  sauf  dans  les  cas  où  les  parois  postérieures  vont  en  s'inclinant  vers  les 
parois  antérieures  des  trémies. 

(£>)  Lorsqu'il  sera  nécessaire  de  renouveler  le  matériel  maintenant  en 
service  et  dans  toutes  les  constructions  futures  les  plans  pour  les  trémies  à  charbon 
devront  pourvoir  à  la  construction  d'un  trottoir  posé  sur  toute  la  longueur  de  la 
trémie  et  ayant  une  largeur  minimum  de  huit  pouces. 

(c)  Sur  tous  les  tenders  du  type  ouvert  il  faudra  placer  un  garde-corps  sur 
les  deux  côtés,  au  haut  de  la  bordure,  mesurant  8  pouces  nets  au-dessus  du  haut 
de  la  bordure,  ces  garde-corps  devant  être  placés  sur  toute  la  longueur  des  soutes 
d'approvisionnement  ou  dépassant  la  paroi  d'about  des  soutes,  sur  le  tender. 

(d)  Les  espaces  situés  à  la  paroi  d'about  des  soutes  précisément  où  se 
trouve  le  trou  d'homme  de  la  caisse  à  eau  seront  protégés  par  un  garde- corps 
excédant  de  8  pouces  le  haut  du  réservoir  et  entourant  ies  deux  côtés  et  la  paroi 
postérieure  dudit  réservoir  à  eau.  Lorsque  les  tenders  de  locomotives  sont 
entourés  d'un  rebord  de  huit  pouces  de  hauteur,  situé  en  arrière  de  la  paroi  d'about 
de®  soutes,  ce  rebord  répondra  aux  mêmes  fins  qu'un  garde-corps. 

(e)  Si  lesdits  garde- corps  (c)  et  {d)  sont  faits  de  tiges  rondes  de  fer  ou  de 
tuyaux  de  fer  ces  derniers  devront  avoir  un  diamètre  d'au  moins  un  pouce  et  ils 
devront  être  assujettis  par  des  montants. 

3.  Il  faudra  nettoyer  parfaitement  le  haut  du  tender  en  arrière  des  soutes 
ainsi  que  les  passerelles  des  trémies  à  charbon;  placer  des  couvercles  convenables 
sur  les  bouches  de  remplissage;  et  dans  les  cas  où  un  rebord  existe  en  arrière  des 
soutes  il  faudra  une  installation  pour  l'écoulement  des  eaux  de  rebut. 

4.  Les  plans  indiquant  la  position  des  étriers  et  des  garde- corps  projetés, 
sur  les  tenders,  doivent  être  soumis  à  l'approbation  de  la  Commission. 

5.  L'Ordonnance  générale  n°  171  amendée  par  l'Ordonnance  générale  n°  172, 
sera  et  est  par  les  présentes  révoquée. 

F.   B.    CARVELL, 

Commissaire   en    chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  405 

Relativement  à  l'Ordonnance  générale  de  la  Commission,  n°  404,  en  date  du 
9  juillet  1924,  enjoignant  aux  compagnies  de  chemins  de  fer  sous  la 
juridiction  de  la  Commission  de  placer  sur  toutes  les  locomotives  de 
100,000  livres  et  plus  des  mains-courantes  sur  les  côtés  de  la  cabine  au- 
dessus  des  châssis,  près  de  son  sommet  s'étendant  sur  toute  sa  longueur 
et  sur  sa  paroi  antérieure. 

Dossier  n°  22223. 

Mercredi,  le  6  août  1924. 

Après  avoir  pris  connaissance  des  documents  déposés  au  nom  de  la  Central 
Vermont  Railway  Company  ainsi  que  du  rapport  et  de  la  recommandation  du 
chef  de  son  service  d'exploitation, — 
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La  Commission  ordonne:  D'amender  ladite  Ordonnance  générale  n°  404, 
en  date  du  9  juillet  1924,  en  ajoutant  les  mots,  "la  Central  Vermont  Railway 
Company,"  après  le  mot  "compagnies",  à  la  troisième  ligne  du  paragraphe  1  de 
ladite  Ordonnance. 

F.   B.    CARVELL, 

Commissaire    en    chef. 

ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  406 

Relativement  à  l'Ordonnance  générale  n°  404,  en  date  du  9  juillet  1924,  enjoignant 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  sous  la  juridiction  de  la  Commission 
de  placer  ®ur  toutes  les  locomotives  de  100,000  livres  et  plus  des  mains- 
courantes  sur  les  côtés  de  la  cabine  au-dessus  des  châssis,  près  de  son 
sommet,  sf  étendant  sur  toute  sa  longueur  et  sur  sa  paroi  antérieure. 

Dossier   n°    22223. 

Mardi,   le   19   août   1924. 

Après  avoir  pris  connaissance  des  documents  déposés  au  nom  de  la  Northern 
Pacific  Railway  Company,  ainsi  que  du  rapport  et  de  la  recommandation  du 
chef  de  son  service  d'exploitation, — 

La  Commission  ordonne:  D'amender  ladite  Ordonnance  généraJle  n°  404 
en  date  du  9  juillet  1924,  en  insérant  les  mots  "la  Northern  Pacific  Railway 
Company",  avant  les  mots  "et  la  compagnie  de  chemin  de  fer  le  Grand-Nord," 
à  la  quatrième  ligne  du  paragraphe  1  de  ladite  ordonnance. 

S.    J.   McLEAN, 

Commissaire  en  chef  adjoint. 


ORDONNANCE   GENERALE  N°  407 

Est  considéré  le  dépôt  des  tarifs  de  voyageurs  par  les  compagnies  étrangères  de 
chemins  de  fer.  Dossier  n°  606. 

Vendredi,  le  5  septembre  1924. 

Etant  donné  que  le  dépôt  de  certains  tarifs  de  voyageurs  par  les  compagnies 
étrangères  de  chemins  de  fer  ne  semble  pas  nécessaire  ni  avantageux,  et  sur  la  foi 
du  rapport  et  de  la  recommandation  du  sous-chef  du  trafic  de  la  Commission,  et 
en  exécution  des  pouvoirs  conférés  à  la  Commission  par  l'article  341  de  la  Loi  des 
Chemins  de  fer,  1919,  et  de  tous  les  autres  pouvoirs  acquis  de  ce  chef,  la 
Commission  décide  ce  qui  suit: — 

(1)  Les  compagnies  étrangères  de  chemins  de  fer  ne  possédant,  ne  contrôlant 
ou  n'exploitant  pas  des  lignes  de  chemins  de  fer  au  Canada  ne  seront  pas  tenues 
de  déposer  à  la  Commission  les  tarifs  des  voyageurs. 

(2)  Les  compagnies  étrangères  de  chemins  de  fer  possédant,  contrôlant  ou 
exploitant  des  lignes  de  chemins  de  fer  au  Canada  ne  seront  pas  tenues  de 
déposer  à  la  Commission  les  tarifs  des  voyageurs  spécifiant  les  taux  à  être 
exigés  entre  des  endroits  des  Etats-Unis  par  voie  du  Canada. 

(3)  Les  adhésions  par  les  voituriers  intermédiaires  canadiens  aux  tarifs 
des  voyageurs  spécifiant  les  taux  à  être  exigés  à  partir  d'endroits  du  Canada  à 
des  endroits  des  Etats-Unis,  seront  déposées  à  la  Commission. 

S.  J.  McLEAN, 
Commissaire  en  chef  adjoint. 
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ORDONNANCE   GÉNÉRALE  N°  408 

Sont  entendues  diverses  plaintes  contre  certains  tarifs  des  compagnies  de  chemins 
de  fer  Pacifique-Canadien  et  Nationaux  du  Canada,  par  suite  de  la 
restauration  des  taux  dits  Taux  de  la  Passe  du  Nid- de-Corbeau. 

Dossier  n°  32812.1. 

Mardi,   le    14   octobre    1924. 

Après  audition  de  l'affaire  aux  séances  de  la  Commission  tenues  à  Ottawa 
les  17,  18,  22,  23,  24,  25  et  26  septembre  1924,  en  présence  de  l'avocat  et  des 
représentants  de  l'Association  des  chemins  de  fer  du  Canada,  des  compagnies 
du  Pacifique-Canadien  et  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  du  chemin 
de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo,  des  provinces  de  la  Colombie-Britannique, 
de  l'Alberta,  de  la  Saskatchewan,  du  Manitoba,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nou- 
veau-Brunswick  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  des  cités  d'Edmonton,  de  Saska- 
toon  et  de  Brantford,  des  villes  de  Victoria-ville  et  de  Smiths-Falls,  des  Boards 
of  Trade  d'Edmonton,  Saskatoon,  Toronto.  Montréal  et  Smiths-Falls,  de  la 
Chambre  de  Commerce  et  des  manufacturiers  de  Brantford,  de  l'Association 
des  Boards  of  Trade  et  des  Chambres  de  Commerce,  de  l'Association  des  Manu- 
facturiers canadiens,  de  l'Association  des  manufacturiers  de  Kitchener  et  de 
Waterloo,  de  la  British-Columbia  Railway  Rates  Adjustment  Association,  de 
la  British  American  Paint  Company,  de  Victoria,  de  la  Acadia  Sugar  Refinery 
Company,  Limited,  de  la  Atlantic  Refinery  Company,  de  la  Manitoba  Rolling 
Mills  Company,  du  Conseil  National  d'Industrie  laitière,  du  Conseil  Canadien 
de  l'Agriculture,  des  Producteurs  de  fruits  du  Canada,  de  la  Eastern  Furniture 
Company,  Limited,  de  la  Chair  Manufacturing  Company,  de  la  Plymouth 
Cordage  Company,  de  la  Page-Hersey  Tube  Company,  de  la  Canadian  Roofing 
Manufacturer'  Association,  et  de  la  Frost  and  Wood,  et  d'après  les  témoignages 
entendus  et  vu  les  dires  des  parties  intéressées, — 

La  Commission  ordonne  que  les  tarifs  suivants,  savoir: — 

Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  C.C.C.,  n°  E-4137, 
Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  C.C.C.,  n°  E-765, 
Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  C.C.C.,  n°  W-2757, 
Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  C.C.C.,  n°  W-391, 

soient,  et  ils  sont  par  les  présentes,  annulés  et  devront  cesser  d'être  appliqués 
dans  les  quinze  jours  qui  suivront  la  date  de  la  présente  ordonnance. 

H.  A.  McKEOWN, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE   GENERALE   N°  409 

Est  considérée  la  demande  de  la  compagnie  du  Téléphone  Bell  du  Canada,  ci- 
après  dénommée  la  "compagnie  requérante" ,  faite  en  vertu  de  Varticie 
375  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  requérant  la  confirmation  de 
la  formule  de  contrat  pour  lignes  d'échange  et  de  péage  n°  650  A  en 
remplacement  de  la  formule  n°  650  approuvée  par  V Ordonnance  générale 
n°  375  en  date  du  17  mars  1923,  déposée  à  la  Commission  sous  le  n°  538. 

Mercredi,  le  5  novembre  A.D.  1924. 

Considérant  les  raisons  invoquées  à  l'appui  de  la  demande  et  l'acquiesce- 
ment de  l'Ontario  Railway  and  Municipal  Board,  et  de  la  Commission  des 
Services  publics  de  la  province  de  Québec, — 
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La  Commission  ordonne:  Que  ladite  formule  de  contrat  n°  650A  pour  lignes 
d'échange  et  de  péage  à  intervenir  entre  la  compagnie  requérante  et  toute  autre 
compagnie,  municipalité  ou  corporation  autorisée  à  construire  ou  à  exploiter  un 
réseau  ou  une  ligne  téléphonique,  déposée  dans  les  archives  de  la  Commission 
dans  la  cause  n°  538  soit,  et  elle  est  par  les  présentes,  approuvée. 

2.  Que  les  ordonnances  générales  n°  114  et  n°  375,  en  date  du  12  novembre 
1913  et  du  17  mars  1923,  rendues  dans  la  cause,  soient,  et  elles  sont  par  les 
présentes,  annulées. 

S.  J.  McLEAN, 

Commissaire  en  chef  adjoint. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE   N°  410 

Mercredi,  le  19  novembre  A.D.  1924. 

Est  considérée  la  plainte  de  la  Vancouver  Machinery  Depot,  Limited,  relative- 
ment à  la  pratique  de  certaines  compagnies  de  chemins  de  fer  obligeant 
les  expéditeurs  à  charger,  immobiliser,  entretoiser  ou  maintenir  au  moyen 
de  piquets,  pour  qu'elles  ne  soient  pas  endommagées,  les  marchandises 
expédiées  par  chargements  de  moins  d'un  wagon  et  pesant  2,000  livres 
ou  plus  par  pièce  ou  colis  expédié  dans  des  wagons  fermés. 

Dossier  n°  18663.35. 

Après  audition  de  l'affaire  aux  séances  de  la  Commission  tenues  à  Van- 
couver le  23  juin  1924,  en  présence  des  représentants  de  la  compagnie  requé- 
rante et  de  la  Canadian  Freight  Association,  et  vu  les  dires  des  parties  inté- 
ressées et  aussi  le  rapport  de  son  expert  en  trafic, — 

La  Commission  déclare:  Que  le  règlement  actuel  des  compagnies  de 
chemins  de  fer  demandant  que  les  marchandises  expédiées  en  quantités  moindres 
que  par  chargements  de  wagon,  pesant  2,000  livres  ou  plus  par  pièce  ou  colis, 
placées  dans  des  wagons  fermés  par  les  propriétaires,  soient,  lorsque  nécessaire, 
immobilisées,  entretoisées  et  maintenues  au  moyen  de  piquets,  pour  qu'elles  ne 
soient  pas  endommagées  par  lesdits  propriétaires,  n'est  pas  déraisonnable  et  peut 
être  maintenu  en  vigueur. 

S.  J.  McLEAN, 
Commissaire  en  chef  adjoint. 


ORDONNANCE   GENERALE  N°  411 

Vendredi,  le  19  décembre  A.D.  1924. 

Est  considérée  la  requête  de  V Association  des  Chemins  de  fer  du  Canada  deman- 
dant certaines  modifications  aux  Règles  93  et  99  des  Règles  Générales  du 
Service  des  Trains  et  de  l'Enclenchement,  afin  de  mettre  en  pratique  la 
méthode  d'exploitation  actuellement  employée  par  certains  chemins  de 
fer  faisant  partie  de  cette  Association,  aux  termes  de  l'instruction  dite 
Instruction  spéciale  "E".  Dossier  n°  4135.26. 

Attendu  que,  par  l'Ordonnance  générale  n°  322,  en  date  du  10  décembre  1920, 
toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  soumises  à  la  juridiction  de  la  Com- 
mission ont  été  requises  de  biffer  l'instruction  spéciale  "E"  de  leurs  horaires  de 
travail  respectifs,  et  d'observer  dans  la  suite  le  code  uniforme  des  règlements 
relatifs  aux  chemins  de  fer  canadiens  approuvé  par  l'ordonnance  générale  n° 

4382—33—14 
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42,  en  date  du  12  juillet  1909,  les  changements  nécessaires  et  les  instructions 
relatives  aux  employés  devenant  en  vigueur  le  1er  juin  1921; 

Et  attendu  que  la  période  pendant  laquelle  lesdits  changements  et  instruc- 
tions peuvent  prendre  effet  a  été  prolongée,  par  les  ordonnances  générales  de  la 
Commission  nos  340,  343  et  397,  jusqu'au  15  juin  et  au  1er  septembre  1921,  et 
jusqu'au  1er  août  1924,  respectivement,  ou  jusqu'à  nouvel  ordre  de  la  Com- 
mission. 

Et  attendu  que  jugement  n'a  pas  encore  été  rendu  dans  un  appel  de  l'Ordon- 
nance générale  de  la  Commission  n°  397,  en  date  du  16  avril  1924,  interjeté 
devant  le  Gouverneur  général  en  Conseil. 

Et  attendu  que  le  Gouverneur  général  en  Conseil,  par  un  arrêté  du  Conseil, 
C.P.,  2140,  en  date  du  11  décembre  1924,  annule  la  sanction  donnée  par  les 
arrêtés  du  Conseil,  C.P.  1405,  au  Règlement  n°  98  de  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien;  C.P.  1824,  au  règlement  en  date  du  3  septembre  1924 
de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central;  et  C.P.  1934,  au  règlement 
n°  4  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central-Canada,  pour  autant  seulement 
que  cette  sanction  a  trait  à  la  règle  93 A, — 

La  Commission  ordonne:  Que  la  période  pendant  laquelle  lesdits  change- 
ments et  instructions  peuvent  prendre  effet  soit,  et  elle  est  par  les  présentes, 
prolongée  jusqu'au  31  janvier  1925,  ou  jusqu'à  nouvel  ordre  de  la  Commission. 

H.   A.    McKEOWN, 

Commissaire  en  chef. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  412 

Vendredi,   le   19   décembre   A.D.    1924. 

Est  considérée  l'Ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  403,  en  date  du  6 
juin  1924,  enjoignant  à  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  soumises 
à  la  juridiction  de  la  Commission  d'installer  des  lumières  électriques  dans 
les  lampes  de  classification  et  les  feux  de  signalement  de  toutes  les  loco- 
motives en  service  étant  actuellement,  ou  pouvant  être  à  l'avenir,  munies 
d'installations  de  lumières  électriques.  Dossier  n°  6511.8. 

Après  avoir  pris  connaissance  des  avancés  faits  au  nom  de  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Boston  and  Maine,  de  même  que  du  rapport  et  de  la  recomman- 
dation du  chef  du  service  d'exploitation, — 

La  Commission  ordonne:  Que  ladite  Ordonnance  générale  n°  403,  en  date 
du  6  juin  1924,  soit,  et  elle  est  par  les  présentes,  modifiée  en  ajoutant  les  mots, 
"excepté  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Boston  and  Maine,"  après  le  mot 
"Commission",  à  la  deuxième  ligne  de  la  partie  exécutoire  de  l'ordonnance. 

S.  J.  McLEAN, 

Commissaire  en  chef  adjoint. 
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The  following  report  on  the  by-elections  held  in  the  year  1924  is  printed 
pursuant  to  the  provisions  of  subsection  6  of  Section  72  of  the  Dominion  Elec- 
tions Act,  10-11  George  V,  c.  46. 

0.  M.  BIGGAR, 

Chief  Electoral  Officer. 


Le  rapport  suivant  sur  les  élections  partielles  tenues  pendant  l'année  1924 
est  imprimé  conformément  aux  dispositions  du  paragraphe  6  de  l'article  72  de  la 
Loi  des  élections  fédérales,  10-11  George  V,  c.  46. 


O.  M.  BIGGAR, 

Directeur  général  des  élections. 


REPORT  OF  BY-ELECTIONS,  1924 


RAPPORT  DES  ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1924 


PROVINCE  OF  ONTARIO— PROVINCE  D'ONTARIO 

HASTINGS,  WEST  RIDING— (DIVISION  OUEST)  Population— 1921,  34,451 

Cause  of  vacancy, — Résignation  of  Edward  Guss  Porter,  June  27,  1924. 

Cause  de  la  vacance. — La  démission  de  M.  Edward  Guss  Porter,   le  27  juin  1924. 


Offidér  rIp°®rCteur}Walt«  <>.  Boardman,  Stirling,  Ont. 

Writ  dated,  October  7,  1924. 
Bref  émis  le  7  octobre  1924. 

Candidates] Charles  Edward  Hanna,  Belleville,  merchant. 
Candidats  /Edward  Guss  Porter,  Belleville,  barrister-at-law. 


Nomination 


Election 


fNovember  11,  1924. 
\le  11  novembre  1924. 

fNovember  25,  1924. 
Ile  25  novembre  1924. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

CE. 

Hanna 

E.  G. 

Porter 

Belleville,  Foster  Ward 

it                    it 

1 

1A 

2 

2A 

3 

3A 

4 

4A 

5 

5A 

6 

6A 

7 

7A 

8 

9 

9A 
10 
10A 
10B 
11 
11A 
12 
12A 
13 
13A 
14 
14A 
15 
15A 
16 
16A 
17 
17A 
18 
18A 
19 
19A 
20 

U 
U 
U 
U 

U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

89 
103 
71 
63 
66 
64 
58 
64 
57 
74 
54 
54 
85 
95 
103 
61 
54 
73 
58 
64 
76 
79 
69 
70 
62 
68 
60 
70 
105 
75 
91 
70 
102 
107 
84 
110 
61 
75 
57 

60 
43 
48 
55 
42 
45 
61 
55 
68 
48 
55 
48 
81 
66 
95 
53 
47 
75 
78 
44 
79 
88 
36 
48 
50 
53 
28 
40 
54 
63 
39 
70 
90 
66 
69 
68 
74 
60 
62 

1 
1 

150 
147 
119 
119 
108 
109 
120 
120 
125 
122 
109 
104 
166 
161 
201 
116 
102 
148 
137 
108 
155 
167 
105 
118 
112 
121 
88 
110 
160 
138 
130 
141 

154 

178 
136 
135 
119 

213 

192 
160 

Samson  Ward 

1 

162 
170 

158 

a                      it 

1 
1 

160 
157 
184 

ii                      ii 

176 

"          Ketcheson  Ward. . . . 

162 

2 

162 
211 

«                       u 

222 

ii                       u 

Baldwin  Ward 

u                      ci 

3 

2 
1 

254 
185 
187 
223 

ii                      n 
ii                      ii 

1 

209 
168 

ii                      u 

243 

ii                      ii 

246 

"           Bleeker  Ward. . . 

196 

186 

it                     tt 

213 

it                     u 

197 

it                     it 

165 

it                     it 

165 

"        Coleman  Ward 

1 

210 

198 

it                     it 

190 

ii                     it 

1 
1 

182 
260 
258 
223 
207 
228 
21i 
16q 

"         Mur^ey  Ward 

ii                    n 

1 

((                    u              

1 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

CE. 

Hanna 

E.  G. 
Porter 

Belleville,  Murney  Ward 

20A 

21 

21A 

22 

23 

23A 

24 

24A 

25 

26 

26A 

27 

27A 

28 

29 

29A 

30 

31 

31A 

31B 

32 

32A 

33 

33A 

33B 

33C 

34 

34A 

35 

35A 

36 

36A 

36B 

36C 

36D 

37 

37A 

37B 

38 

38A 

39 

40 

41 

42 

43 

43A 

44 

45 

45A 

46 

46A 

47 

47A 

48 

48A 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

55A 

56 

U 
U 
U 

U 

U 

u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

43 
55 
5(0 
84 
75 
74 
60 
70 

101 
84 

119 
58 
80 
94 
57 
71 

108 
95 
75 
71 
99 
83 
89 
90 
54 
66 
71 
89 
53 
40 

106 

113 

116 
59 
56 
54 
74 
56 
38 
29 
44 
43 
31 
36 

107 
72 
28 

112 
56 

114 
52 

130 
59 
89 
91 
53 
74 
25 
59 
12 
32 
63 
78 
71 

64 
77 
67 
88 
50 
48 
76 
64 
55 

114 
61 
32 

108 
79 
60 
58 

122 

144 
70 
65 
93 
96 
80 
92 
93 
75 
87 
70 
37 
53 
74 
73 
65 
49 
41 
54 
57 
75 
68 
69 

102 
96 

139 
38 
37 
39 
8 

116 
51 
34 
12 

113 
63 

150 

136 
56 
52 
68 
49 
9 
46 
32 
24 
22 

107 

132 

117 

172 

125 

124 

136\ 

136/ 

156 

200 

182 

90\ 
188/ 
173 
117\ 
129/ 
230 
239 
1451 
137/ 
194 
179 
169 
183 
147 
144 
158 
159 

90 

93 
181 
187 
181 
108 

97 
108 
131 
131 
106\ 

98/ 
146 
139 
170 

75 
144\ 
111/ 

36 
235) 

111/ 

148 

68 

243\ 

122/ 

240\ 

229/ 

109 

126 

93 

109 

21 

78 

95\ 

102/ 

93 

154 

<<                     « 

180 

tt                         u 

173 

tt                         a 

262 

II                                          II 

172 

2 

170 

2 

419 

"         Gilberts  .. 

179 

"         Harders 

2 
2 

259 

tt                         et 

266 

"         Town  Hall    . 

<<                 « 

322 

"         Sniders 

211 

"         Glen  Ross 

tt                 u 

318 

"         Turners 

308 

Frankf  ord . 

271 

u 

II 

1 
2 

317 

Trenton,  East  Ward 

291 

268 

u                  tt 

275 

te                          a 

1 

273 

II                                        II 

224 

n                          n 

3 

242 

282 

n                             tt 

280 

tt                             tt 

164 

tt                             tt 

158 

West  Ward 

1 
1 

286 

tt                  u 

291 

tt                  u 

283 

u                  u 

175 

u                  ii 

150 

ii                  u 

198 

u                  u 

230 

u                  u 

216 

311 

230 

"            Ivanhoe 

200 

"            WhiteLake... 

219 

"            Moira  Lake 

Faraday,  No.  2  School. . . 

1 

139 

u                   tt 

300 

tt 

43 

Wallaston 

7 
4 

517 

Herschel 

206 

« 

4 

114 

Bancroft 

« 

42J. 

Marmora,  Village 

1 
2 

531 

123 

145 

120 

"          Delora 

1 

133 

24 

"          Carman 

116 

Hicklow  and  McClure. . . 

u 

295 

Bangor 

147 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

CE. 
Hanna 

E.  G. 
Porter 

Rawdon.   Ridfffi  R.oad 

57 

58 

58A 

59 

60 

61 

61A 

62 

63 

63A 

64 

65 

1 
2 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

57 

89 
78 

107 
76 
44 
26 
57 
72 
34 

126 
43 

88 
27 

145 

75 

22 

81 

102 

121 

41 

122 

134 

54 

109 

125 

48 
23 

202 

164\ 

100/ 

188 

178 

168\ 

67/ 
179 
206\ 

88/ 
235 
170 

136 
51 

252 

'         Allen  School 

307 

Town  Hall 

206 

'         Minto 

212 

'         Springbrook 

3 

286 

'         Bonar  Law 

232 

Stirl 

Delo 
Bell* 

u 

327 

<< 

262 

2 

180 

'         \  Provisoire, 

<                   « 

1 

117 

8,315 

7,901 

62 

16,278 

22,518 

MSHtIp°our}Charles  Edward  Hanna'  414' 


PROVINCE  OF  QUEBEC— PROVINCE  DE  QUEBEC 

RICHELIEU  Population— 1921,  18,764 

Cause  of  vacancy . — Acceptance  by  Pierre  Joseph  Arthur  Cardin  of  an  office  of  émolument  under  the  Crown, 
January  30,  1924. 

Cause  de  la  vacance.— L'acceptation  par  Pierre  Joseph  Arthur  Cardin  d'une  charge  rétribuée  sous  la  Cou- 
ronne, le  30  janvier  1924. 


Om^ÂPt^}Mbed  ^™™«t,  Sorel,  Que. 

Writ  dated,  January  30,  1924. 
Bref  émis  le  30  janvier  1924. 


XT •      ..  „     /February  27,  1924. 

Nomination    ^  2?  f6v*er  ig24> 


Acclamation:— L'Honorable  Pierre  Joseph  Arthur  Cardin,  de  Sorel,  Que.,  avocat. 
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RIMOUSKI 


Population— 1921,  27,590 


Cause  of  vacancy. — Acceptance  by  Joseph  Emile  Stanislas  Emmanuel  d'Anjou,  of  the  office  of  Registrar 
of  Deeds  for  the  county  of  Rimouski,  July  19,  1924. 


Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  Joseph  Emile  Stanislas  Emmanuel  d'Anjou  de 
régistrateur  du  comté  de  Rimouski,  le  19  juillet  1924. 


charge   de 


OffiSinrIp°®rC4ur}charles  d'Anjou,  Rimouski,  Que. 


xr^™;™*,-™  JAugust  19,  1924. 
Nomination  (le  *Q  août'1924- 


Writ  dated,  July  19,  1924. 
Bref  émis  le  19  juillet  1924. 


Election 


/September  2,  1924. 
\le  2  septembre  1924. 


Candidates\EuGÈNB  Fiset,  Rimouski,  rentier,. 

Candidats  /Jean-Marie  Joseph  Elzéar  Sasseville,  Rimouski,  avocat. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  lists 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

Eugène 
Fiset 

J.M.J.E. 

Sasseville 

Mont  Joli  (Advance  provisoire) 
Rimouski,  Town  (ville) 

1 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

6A 

7 

8 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
15A 

16 
16A 
17 
17A 
18 
19 
19A 
20 
21 
22 
23 
24 
24A 
25 
25A 
26 
27 
27A 
28 
29 
29A 
30 
31 
32 

'"u"' 

U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

27 

123 

80 

153 

51 

91 

67 

93 

43 

26 

138 

71 

157 

82 

79 

74 

70 

70 

83 

70 

98 

62 

141 

96 

92 

99 

58 

86 

81 

33 

53 

38 

110 

103 

78 

90 

68 

98 

116 

102 

118 

118 

17 
81 

109 
78 
34 
75 
56 
65 
74 
74 

100 
28 
66 
57 
74 

103 
27 
18 
36 
58 
40 
57 
81 
28 
36 
96 
79 
58 

139 
96 
99 
70 
52 
61 
51 
66 

104 
64 
23 
42 
43 
59 

44 
204 
189 
231 

85 
166 
124 
159 
117 
100 
240 

99 
223 
139 
153 
177 

97 

88 
119 
129 
139 
119 
222 
124 
128 
195 
140 
144 
220 
130 
152 
108 
162 
164 
129 
156 
172 
162 
139 
144 
164 
177 

252 

214 

u                              u 

258 

<<                                a 

125 

a                              (l 

189 

it                                              il 

M                               a 

a                            « 

1 

1 

150 
169 
123 

a                              u 

116 

Mont  Joli,  Village 

2 

293 

118 

<<                 << 

276 

<<                 << 

183 

a                          a 

180 

a                          u 

221 

St-Mathieu A-J. 

177 

K-Z 

152 

St-Simon    .                              A-I 

154 

J-Z 

St-Fabien A-D 

E-Z 

1 

148 
171 
143 

a 

279 

A-D 

152 

.  E-Z 

154 

Bic,  Village 

267 

3 

198 

182 

253 

St-Valérien A-F 

G-Z 

1 

164 
186 

Sacré  Coeur A-H 

124 

. .  I-Z 

187 

Rimouski,  Parish  (Paroisse).. . 
A-J 

207 

157 

. .  K-Z 

179 

a 

209 

Ste-Blandine ...                   . .  A-L 

198 

M-Z 

160 

« 

165 

St-Narcisse 

3 

225 

Pointe-au-Père 

202 

ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1924 
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RIMOUSKI— Con. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total . 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  lists 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Eugène 
Fiset 

J.M.J.E. 

Sasseville 

St-Anaclet A-L 

33 

33A 

34 

35 

36 

37 

38 

38A 

39 

39A 

40 

41 

42 

42A 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

177 

111 

77 

76 

91 

110 

145 

131 

91 

105 

120 

65 

109 

94 

85 

55 

108 

152 

77 

136 

83 
48 
28 
81 
48 
74 
63 
63 
64 
72 
70 
29 
21 
23 
61 
40 
74 
79 
107 
74 

260 
159 
105 
157 
145 
185 
208 
194 
155 
177 
190 

94 
132 
117 
146 

95 
183 
231 
185 
211 

293 

M-Z 

198 

Neigette 

150 

Luceville 

205 

Ste-Luce 

6 

1 

195 

207 

St-Donat A-L 

238 

G-Z 

237 

St-Gabriel A-K 

176 

L-Z 

204 

<< 

234 

St-Marcellin 

108 

Les  Hauteurs A-K 

2 

162 

L-Z 

167 

Ste-Flavie 

181 

« 

120 

St-Joseph-de-Lepage 

1 

205 

Ste-Angèle 

283 

1 
1 

200 

"         Village 

241 

62 

5,701 

3,876 

25 

9,602 

11,664 

SïttXlEugèneF1Sït'1'!K5 
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BY-ELECTIONS,  1924 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


ST.  ANTOINE 


Population— 1921,  32,394. 


Cause  of  vacancy.— Résignation  of  Walter  George  Mitchell,  May  14,  1924. 
Cause  de  la  vacance. — La  démission  de  Walter  George  Mitchell,  le  14  mai  1924. 


^cTe^rlp^rteur}0^163  LeblaM'  M°ntrea''  Que' 

Writ  dated,  July  19,  1924. 
Bref  émis  le  19  juillet  1924. 

Candidates! William  James  Hushion,  Montréal,  merchant. 
Candidates/ William  Massey  Birks,  Montréal,  merchant. 


Nomination  {£$%*■  ™ 


Election 


/  September  2,  1924. 
\le  2  septembre  1924, 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

As  determined 

on  a 

recount 

Tel  que 
déterminé  sur 
un  décompte 

As  reported  by  the  Returning  Officer 
Tel  que  rapporté  par  l'officier-rapporteur 

Name — Nom 

W.  M. 
Birks 

W.  J. 

Hushion 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on 
list 

Electeurs 
sur  la 

liste 

W.  M. 
Birks 

W.  J. 
Hushion 

Montréal,  City  (Cité) 

n                        a 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 
10 
11 
12 
13 
13A 
14 
15 
16 
17 
17A 
18 
19 
19A 
20 
21 
22 
22A 
23 
23A 
24 
25 
25A 
26 
26A 
27 
27A 
28 
28A 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 

U 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

35 
12 
30 
33 
21 
51 
40 
42 
66 
33 
29 
15 
47 
31 
42 
Rejectec 
30 
38 
27 
50 
33 
39 
38 
25 
42 
15 
20 
11 
81 
54 
37 
51 
35 
48 
29 
51 
69 
53 
61 
56 
75 
47 
62 
57 
80 

125 

30 

42 

154 

142 

79 

80 

143 

122 

100 

178 

129 

86 

72 

108 

—Rejeté 

158 

108 

86 

153 

115 

54 

167 

167 

136 

104 

140 

48 

106 

143 

99 

86 

82 

77 

65 

65 

52 

82 

29 

21 

34 

47 

34 

43 

13 

34 
12 
30 
34 
21 
54 
41 
41 
66 
34 
29 
14 
47 
32 
54 
22 
30 
41 
27 
50 
31 
39 
38 
23 
42 
15 
20 
13 
79 
54 
36 
51 
35 
48 
28 
51 
69 
53 
61 
60 
76 
47 
62 
73 
80 

126 

31 

42 

153 

143 

84 

80 

143 

125 

100 

178 

130 

86 

72 

125 

169 

160 

118 

86 

156 

114 

54 

167 

163 

136 

104 

143 

53 

107 

143 

98 

85 

82 

78 

65 

65 

52 

81 

29 

21 

34 

47 

34 

55 

13 

2 

162 

43 

72 

187 

165 

141 

121 

184 

191 

134 

207 

144 

133 

104 

184 

191 

193 

162 

113 

206 

150 

93 

207 

186 

178 

119 

165 

66 

193 

200 

139 

137 

120 

126 

94 

116 

122 

135 

92 

81 

110 

94 

96 

131 

93 

242 
62 

u                        u 

154 

il                        u 

272 

l                        l             ■ 

1 
3 

263 
179 
184 

u                        u 

257 

u                        tt 

223 

u                        u 

143 

il                        il 

277 

u                        u 

207 

u                        a 

198 

u                        u 

147 

u                        n 
u                        ti 

5 

276 
255 

tt                        tt 

3 
3 

249 
214 
142 

u                        it 

285 

"t                        "tt 

5 

196 
120 

tt                        tt 

2 

272 
273 

tt                        tt 

242 

u                        u 

180 

ic                        tt 
tt                        tt 

2 

212 
105 

tt                        tt 
il                        tt 

7 
3 
5 
1 
3 

290 
276 
226 
183 
204 
176 

tt                        u 

1 

143 
152 

tt                        tt 
tt                        il 

1 
1 
2 

176 
180 
149 
144 

tt                        tt 

209 

tt                        tt 

140 

tt                        tt 

149 

«                         tt 

3 

186 
158 

ÉLECTIONS  PARTIELLES, 
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SESSIONAL  PAPER  No.  34a 
ST.  ANTOINE— Con. 


Polling  Divisions 

Ballots  cast  for 

Arrondissements  de  scrutin 

Bulletins  déposés  pour 

As  reported  by  the  Returning  Officer 

As  determined 



Urban 

on  a 

Tel  que  rapporté  par  l'officier-rapporteur 

recount 

rural 

Rejected 

Voters 

Name — Nom 

No. 

— 

t  Tel  que 

ballots 

Total 

on 

Urbain 

déterminé  sur 

W.  M. 
Birks 

W.  J. 

Hushion 

— 

vote 

list 

ou 
rural 

un  décompte 

Bulletins 
rejetés 

Vote 

Electeurs 

W.  M. 

W.  J. 

total 

sur  la 

Birks 

Hushion 

liste 

Montréal,  City  (Cité). 

37 

U 

106 

32 

93 

32 

15 

140 

203 

<                 < 

38 

U 

95 

64 

95 

65 

160 

225 

39 

U 

57 

30 

55 

30 

2 

87 

129 

40 

U 

119 

24 

120 

24 

1 

145 

220 

41 

U 

91 

46 

91 

46 

137 

212 

42 

U 

113 

35 

113 

37 

"'ï 

152 

209 

43 

U 

118 

45 

115 

45 

4 

164 

266 

44 

U 

77 

27 

77 

27 

4 

108 

164 

45 

U 

106 

32 

109 

32 

1 

142 

188 

46 

U 

142 

22 

141 

22 

1 

164 

285 

47 

U 

103 

39 

107 

38 

2 

147 

220 

48 
49 

U 

u 

76 

78 

14 

24 

77 
78 

14 
29 

91 
112 

177 

"'5' 

225 

50 
51 

u 
u 

68 
112 

39 

22 

71 

124 

41 
23 

112 
150 

160 

3' 

252 

52 

u 

57 

5 

57 

5 

62 

101 

53 

u 

75 

17 

74 

17 

"'2' 

93 

126 

54 
55 
56 

u 
u 
u 

80 
105 
113 

22 
25 
11 

81 
105 
109 

23 
25 
10 

104 
130 
126 

162 

191 

7 

226 

57 

u 

112 

51 

117 

66 

1 

184 

263 

58 

u 

79 

29 

79 

29 

12 

120 

203 

58A 

u 

76 

20 

72 

20 

4 

96 

148 

Advance  (Provisoire). 

4 

13 

5 

14 

19 

69 

4,003 

4,792 

4,062 

5,044 

120 

9,226 

13,525 

Majorité  pour}WUUam  James  Hushion,  789. 
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BY-ELECTIONS,  19U 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


TÉMISCOUATA 

Cause  of  vacancy.— Death  of  Charles  Arthur  Gauvreau,  October  9,  1924. 
Cause  de  la  vacance, — Décès  de  Charles  Arthur  Gauvreau,  le  9  octobre  1924. 


Population— 1921,  44,310 


OfficSptrSur}-'-  O.  Girard,  Rivière-du-Loup,  Que. 


No-nation  {Novernbe^Xm^ 


Writ  dated,  October  16,  1924. 
Bref  émis  le  16  octobre  1924. 


Election 


fDecember  1,  1924. 
\le  1er  décembre  1924. 


Candidates! Jean-François  Pouliot,  Rivière-du-Loup,  avocat. 
Candidats  /Louis  Eugène  Parrot,  Rivière-du-Loup,  médecin. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

L.  E. 
Parrot 

J.  F. 

Pouliot 

Rivière-du-Lout) 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 

U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 

u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

60 
53 

118 
59 
91 
38 
83 
56 

111 
74 
62 
62 
51 
65 
61 
47 
25 
22 
85 
48 
32 
31 
39 
90 
18 
72 
61 
35 
29 
44 
81 
51 

118 

102 
95 
75 
34 
64 
71 
66 
37 
59 
64 
83 
33 

101 
75 
46 
12 

120 

222 

158 

171 

206 

150 

152 

137 

154 

112 

196 

172 

155 

159 

98 

116 

61 

60 

154 

162 

196 

187 

85 

90 

81 

83 

132 

125 

128 

148 

125 

128 

109 

142 

45 

96 

101 

60 

51 

27 

29 

97 

41 

105 

80 

49 

117 

92 

44 

1 
7 
2 

181 

282 
278 
230 
297 
189 
235 
194 
265 
186 
258 
234 
206 
227 
159 
164 
86 
86 
241 
213 
228 
118 
129 
180 
99 
155 
195 
162 
157 
196 
207 
182 
227 
246 
140 
174 
135 
124 
123 
93 
67 
156 
105 
188 
113 
150 
194 
138 
56 

207 

< 

330 

< 

320 

< 

292 

c 

340 

< 

1 

223 

t 

277 

i 

1 

231 

i 

322 

< 

228 

< 

315 

« 

290 

St-Anto 
St-Epip 

<< 

St-Mod< 
Cacounî 

St-Loui 
Notre-L 

250 

3 

292 

hane 

197 

1 

199 

156 

4 

2 
3 

119 

îste 

289 

i  (Par.).. . 

274 

(Vil.) 

304 

s-du-Ha-Ha 

200 

5 

200 

« 

269 

)ame  dfis  Sent  Doulfiurs 

142 

Notre-  Dam  fi  du  Portasse 

195 

St-Patr 

St-Matl- 

Squatte 
Ste-Ros 

St-Paul- 

St-Clérr 

<< 

St-Cypi 
« 

St^Eloi. 

« 

St-Eusè 
St^Honc 

ce  (Rivière-du-Loup)... 
lias-de-Cabano 

2 
2 

228 
174 
244 

4 
1 
3 

245 

<< 

280 

« 

269 

ck 

247 

e-du-Dégélé 

2 

353 

213 

« 

3 

285 

de-la-Cïpix 

167 

167 

tent 

1 

163 

162 

1 

100 

ien 

253 

164 

200 

180 

be 

194 

>ré 

2 

215 

214 

56 

ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1924 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Vaters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

L.  E. 

Parrot 

J.  F. 
Pouliot 

Rivière  Bleue 

50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
74 
75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

45 
48 
58 
33 

156 
88 
88 
84 
61 
43 
74 
73 
87 
46 
88 
52 
66 
50 
26 
49 
93 

113 
94 

142 
82 
83 
87 
60 
31 
25 
80 

121 
72 
43 
70 
44 

142 

120 

103 

87 

36 

29 

102 

61 

86 

103 

69 

74 

54 

75 

53 

11 

135 

137 

136 

170 

162 

91 

82 

83 

79 

126 

65 

95 

117 

79 

40 

74 

42 

76 

97 

60 

187 
172 
161 
120 
194 
120 
192 
145 
150 
147 
143 
149 
143 
125 
141 
63 
202 
196 
164 
220 
257 
208 
178 
226 
161 
210 
155 
156 
149 
104 
121 
197 
115 
119 
172 
104 

209 

4 

200 

« 

207 

« 

2' 

3 
2 

207 

Les  Etroits 

200 

207 

St- Arsène 

245 

210 

St-Jean-de-Dieu 

3 
1 

188 

<< 

187 

« 

217 

<< 

2 
2 
4 

228 

St-Hubert 

219 

« 

219 

(< 

164 

« 

94 

St-Jean-Baptiste  Isle  Verte 

«                 « 

<<                 « 

<<                          M 

Trois-Pistoles  (Vil.) 

1 
9 
2 
1 
2 
4 
2 
1 

1 
3 

1 
1 

265 
264 
188 
274 
261 

« 

260 

« 

260 

"             (Par.)... 

292 

<< 

194 

« 

271 

Notre-Dame-du-Lac 

200 

195 

" 

165 

" 

164 

St-Dominique 

1 

2 

1 

164 

St-David  d'Estcourt 

251 

St-Pierre  d'Estcourt 

163 

Ste-Françoise . . . 

185 

« 

5 

185 

Rivière-du-Loup(ProvvisVe;;) 

85 

5,544 

8,759 

111 

14,414 

18,636 

Majoré  Jour} Jean-François  Pouliot,  3,215 
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BY-ELECTIONS,  1924 


15  GEORGE  V,  A.  1925 


PROVINCE  OF  NEW  BRUNSWICK 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK 


NORTHUMBERLAND 

Cause  of  vacancy. — Death  of  John  Morrissy,  July  31,  1924. 
Cause  de  la  vacance. — Décès  de  John  Morrissy,  le  31  juillet  1924. 

OaSSSpSSU^    William  A.  Skidd,  Chatham,  N.B. 

Writ  dated,  August  22,  1924. 
Bref  daté  le  22  août  1924. 

Candidates! William  Bunting  Snowball,  Chatham,  lumberman. 
Candidats  JClifford  Patrick  Hickey,  Chatham,  druggist. 


Population— 1921,  33,985. 


Nomination 


Election 


/September23,  1924. 
\le  23  septembre  1924 . 

/October  7,  1924. 
\le  7  octobre  1924. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Votera 
on  list 

Electeurs 
sur  la  liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

C.P. 
Hickey 

W.B. 

Snowball 

Newcastle A-B 

2 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

9A 
10 
10 
11 
11 
12 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
17 
18 
18 
19 
19 
20 
21 
22 
22 
23 
24 
24| 
25 
26 
26 
27 

U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 

u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

78 

82 

71 

104 

102 

96 

74 

63 

65 

105 

116 

7 

94 

74 

76 

19 

69 

65 

103 

106 

84 

66 

74 

73 

68 

78 

29 

79 

51 

70 

51 

64 

77 

133 

45 

48 

46 

29 

44 

74 

31 

33 

154 

149 

114 

55 
31 
55 
69 
50 
66 
79 
39 
130 
92 
102 
60 
29 
90 
39 
89 
73 
112 
124 
91 
83 
47 
49 
50 
47 
66 
34 
73 
53 
58 
64 
87 
92 
89 
26 
60 
170 
109 
108 
149 
42 
50 
52 
74 
45 

133 
116 
126 
173 
152 
163 
154 
102 
202 
200 
220 

69 
123 
168 
116 
112 
144 
177 
230 
197 
171 
123 
123 
124 
128 
144 

63 
152 
104 
128 
115 
151 
169 
222 

71 
108 
218 
138 
152 
223 

75 

83 
206 
223 
159 

250 

C 

D-F 

3 

197 
219 

G-K 

316 

L-Mc 

274 

M-P 

1 
1 

321 

Q-S 

265 

T-Z 

180 

Douglastown A-L 

M-Z 

7 
3 
2 
2 

316 

289 

Lower  Newcastle 

284 

Beaver  Brook 

120 

170 

New  Jersey 

4 
1 
4 

2 

197 

St.  Wilfred 

174 

Fair  Isle 

173 

Neguac 

170 

211 

Tabucintac A-Mc 

. .  M-Z 

3 

329 
271 

Portage  River A-L 

4 

249 

M-Z 

166 

Derby. . .                             . .  A-N 

297 

O-Z 

1 
3 

115 

Quarry  ville 

189 

North  Esk 

189 

Protectionville 

80 

223 

Matchett's                            A-M 

209 

"                                     Mc-Z 

139 

Blackville  (Renous) A-H 

"                                 I-Z 

402 

215 

Blackville...                          A-M 

267 

. .  Mc-Z 

349 

Howard 

100 

Upper  Blackville 

155 

Doaktown A-M 

2 

264 
196 

Blissfield. . . 

218 

Ludlow.   . 

363 

Holtville 

2 

112 

Borestown 

133 

339 

"                                          L-Z 

304 

Barnaby  River 

210 

ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1924 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 


Name — Nom 


No. 


Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 


Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 


C.  P. 

Hickey 


W.  B. 

Snowball 


Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 


Total 
vote 

Vote 
total 


Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la  liste 


Chelmsford 

Hardwoods A-M 

Mc-Z 

Bay-du-Vin A-M 

N-Z 

Rogersville A-G 

H-Z 

Rosaireville 

Pleasant  Ridge 

Colette... 

Scott's 

Red  Bank 

Somers  Bridge 

Loggieville A-L 

M-Z 

Chatham  Head A-M 

Mc-Z 

Chatham A-B 

C 

D-F 

G-I 

J-L 

M 

Me 

N-R 

S-V 

W-Z 

Chatham,  Rural 

Napan 

Sweezy's 

St.  Margarets 

Black  River  Bridge 


28 
29 
29 
30 
30 
31 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
38 
39 
39 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
41 
42 
43 
44 


74 
113 
28 
73 
97 
58 
34 
40 
68 
44 
69 
111 
96 
91 
98 
167 
64 
97 
72 
80 
85 
72 
79 
52 
39 
41 
35 
44 
11 
61 


77 


5,583 


107 

113 

119 

47 

119 

115 

131 

96 

88 

90 

43 

115 

54 

80 

128 

53 

48 

75 

65 

94 

119 

99 

99 

131 

80 

119 

70 

108 

104 

52 

40 

169 


197 
187 
235 

751 
192j 
214 
192 
130 
128 
159 

87 
184 
165 
176 
219 
151 
215 
139 
162 
186 
199 
198 
173 
216 
132 
161 
111 
145 
151 

63 
101 
237 


265 
222 
289 

348 

251 
280 
151 
172 

232 
140 
273 
217 
257 
314 
313 
225 
243 
259 
284 
288 
325 
274 
351 
230 
291 
175 
204 
209 
70 
118 
275 


6,222 


83 


11,888 


17,754 


Majorityfor    \ 
Majorité  pour/ 


William  Bunting  Snowball,  639. 
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PROVINCE  OF  BRITISH  COLUMBIA 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 


YALE 


Population— 1921,  35, 


Cause  of  vacancy. — Death  of  John  Armstrong  MacKelvie,  June  4,  1924. 
Cause  de  la  vacance. — Décès  de  John  Armstrong  MacKelvie,  le  4  juin  1924. 

Returning  officer   \  Wellington  Clifton  Kelley, 
Officier  rapporteur/ West  Summerland,  B.C. 


Writ  dated,  September  17,  1924. 
Bref  émis  le  17  septembre  1924. 


xr«™,-„o+;™JOctober23,  1924. 
Nomination  jle  23  Qctob;e  m± 

/November  6,  1924. 
Ile  6  novembre  1924. 


Election 


Candidates\GROTE  Stirling,  Kelowna,  civil  engineer  and  fruit  grower. 
Candidats  /Daniel  Wilbur  Sutherland,  Kelowna,  merchant. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

• 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Grote 

Stirling 

Daniel 

Wilbur 

Sutherland 

Allen  Grove 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
20A 
21 
23 
23A 
24 
25 
26 
27 

28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
40 
41 

42 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

R 

10 

9 

96 

97 

104 

92 

38 

16 

43 

10 

30 

101 

20 

5 

6 

40 

5 

33 

33 

28 

115 

7 

14 

29 

5 

29 

107 

79 

23 

22 

16 

59 

6 

5 

46 

141 

125 

91 

92 

15 

83 

35 

13 
12 
91 
87 
92 
81 
52 
10 
52 
21 
64 
33 
35 
24 
24 
40 

7 
36 
41 

4 
28 

4 
30 
46 
10 
75 
86 
91 

3 

34 

23 

45 

25 

27 

43 

98 

118 

106 

109 

48 

34 

35 

23 
21 

1891 

184 

204 

174J 

90 

26 

95 

31 

101 

136 

55 

29 

30 

81 

12 

69 

^ 

32 

143 

11 

44 

75 

15 

104 

1961 

178/ 

27 

56 

39 
104 

33 

33 

89 
2411 
243  \ 
200J 
202 

64 
118 

70 

57 

Allenby  and  Copper  Mountain.. 

75 

Armstrong 

2 

« 

<< 

8 

1 

992 

<< 

Ashton  Creek  and  Hupel 

Bear  Creek 

111 

33 

Benvoulin. . . 

107 

Beaverdell 

54 

Blakeburn 

7 
2 

198 

B.  X 

190 

Bridesville. . . 

77 

Boundary  Falls 

35 

Brown's  Creek 

46 

Cascade 

1 

91 

Carmi. . . 

16 

Cawston 

103 

Coalmont  . . 

90 

Commonage 

50 

Coldstream. . . 

216 

Chute  Lake 

16 

Deep  Creek 

60 

Hullcar. . . 

88 

Ehoit 

24 

125 

Enderby 

3 

8 

1 

456 

Ewings  Landing  (Killiney  and 
Short's  Point) 

70 

Falkland                                   .... 

66 

Fife 

47 

105 

Grandview  Bench 

2 

1 

36 

Glenemma 

57 

118 

Grand  Forks 

2 

874 

<< 

3 

1 
1 

1 

Greenwood 

243 

Heywood's  Corner 

76 

Hedley 

Hilton,  Cherryville  and  Sugar 
Lake 

153 
97 

ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1924 
SESSIONAL  PAPER  No.  34a 
YALE—  Con. 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Grote 
Stirling 

Daniel 

Wilbur 

Sutherland 

44 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

52A 

53 

54 

55 

56 

56A 

57 

58 

59 

61 

62 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

70A 

71 

72 

73 

73A 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

87 

88 

89 

91 

93 

94 

95 

96 

97 

98 

99 
100 
101 
102 
103 
104 
105 

R 
R 

U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
R 
R 
R 
R 
R 

7 
95 

107 
86 

104 
99 

117 
89 
46 
89 
13 
42 
88 
82 
54 
75 
25 
29 
2 
38 
76 
13 
42 
19 
73 
65 
71 
51 
29 
95 

130 
79 
90 
94 
90 
98 
94 
88 
45 
2 

137 
76 
81 
31 
44 
6 

123 
4 
15 
80 
85 
67 
82 
84 
89 

128 
98 
54 
58 

125 

112 
11 

8 

52 

112 

122 

132 

137 

148 

108 

81 

34 

15 

23 

44 

39 

20 

114 

13 

45 

7 

49 

57 

32 

26 

24 

61 

28 

49 

63 

14 

59 

91 

66 

52 

80 

55 

114 

77 

65 

51 

3 

62 

109 

64 

33 

22 

2 

103 

17 

51 

87 

87 

60 

68 

80 

82 

101 

62 

56 

69 

102 

134 

18 

15 

147 

220 

210 

237 

238 

265 

200 

128 

125 

28 

65 

1321 

121/ 

74 

190 

38 

75 

9 

88 

133 

45 

70 

43 

135 

96 

120) 

116/ 

43 

155 

221) 

145 

142 

176 

146 

214 

172 

153 

96 

6 

201 

188) 

145/ 

64 

66 

8 

229 

21 

67 

167) 

172 

128 

153 

164 

171 

232 

161. 

111) 

127/ 

2281 

248/ 

29 

18 

Kelowna  (East)  (Est) 

187 

Kelowna  City  (Cité) 

1 

2 

1 
2 

287 

u 

264 

II 

311 

II 

299 

II 

352 

u 

3 
1 

2 

254 

il 

177 

Kelowna  (South),  (Sud) 

139 
45 

66 

a 

315 

112 

Lumby  and  Blue  Springs 

1 

264 
48 

Mara  . .           

1 

97 

30 

Midway  and  Motherlode 

1 

130 
176 

Nickel  Plate 

40 

Okanagan  Falls 

2 

83 

56 

1 
3 

175 

150 

2 

360 

50 

Oyama 

1 

204 

u 

a 

ii 

2 

2 
1 

u 

2,339 

« 

ii 

a 

ii 

Paulson 

1 
2 
3 

15 

Peachland 

236 

Princeton 

546 

111 

96 

Reid  and  Wilson  Landing 

Rutland 

11 

3 

287 

Sidley 

34 

Silver  Creek 

1 

93 

a 

1 

3 

2,064 

u 

a 

a 

3 

1 
1 

n 

Summerland 

326 

a 

West  Summerland 

1 
2 

586 

Tulameen 

51 

18 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Grote 

Stirling 

Daniel 

Wilbur 

Sutherland 

Trinity  Valley 

106 

107 
108 
108A 
109 
1A 

R 
R 
R 
R 

R 

8 

65 
18 

7 

64 
11 

8 

69 
21 

9 

65 
40 

16 
135 

40 

16 
130 

54 

18 

Westbank 

1 

1 

150 

Westbridge 

49 

Christian  Valley 

20 

Winfield  and  Wood's  Lake 

1 
3 

187 

Totals— Totaux 

110 

6,354 

5,988 

102 

12,444 

17, 160 

M&yX}GroteStWtoS>$6S- 


Jugement  formel  et  raisons  du  jugement  de  la 

Cour  Suprême  du  Canada 

sur  la  question  de 

LA  RESTAURATION  DES  TARIFS 

DU 

PAS  DU  NID-DE-CORBEAU 

et  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  des 
Chemins  de  Fer  annulant  les  tarifs  des  compa- 
gnies du  Pacifique- Canadien  et  des  Chemins  de 
Fer  Nationaux  du  Canada. 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

F.  A.  ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 

1925 


15  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  100  A.   1925 

ACCORD  DU  PAS  DU  NID-DE-CORBEAU 
JUGEMENT  DE  LA  COUR  SUPRÊME  DU  CANADA 


Sur  diverses  plaintes  portées  contre  certains  tarifs  du  Pacifique-Canadien  et  des 
chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  à  la  suite  de  la  restauration  des 
Tarifs  du  Pas  du  Nid- de-Corbeau. 

Et  sur  la  question  de  V Ordonnance  Générale  de  la  Commission,  n°  408,  en  date 
du  14  octobre  1924,  annulant  lesdits  tarifs,  et  la  demande  de  V autorisation 
d'interjeter  appel  à  la  Cour  Suprême  du  Canada. 

Le  droit  d'appel  est  accordé  sur  les  questions  suivantes: — 

Question  n°  1.  En  droit,  la  Commission  a-t-elle  la  compétence,  en  vertu 
des  pouvoirs  qu'elle  exerce  sous  l'empire  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  ou 
autrement,  d'autoriser  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie  de  chemin  de 
fer  Pacifique-Canadien  des  tarifs  de  chemins  de  fer  plus  élevés  que  les 
tarifs  maxima  énumérés  dans  la  loi  concernant  le  Pas  du  Nid-de-Cor- 
beau,  chapitre  5,  60-61  Victoria,  statuts  du  Canada,  et  dans  l'accord  qui 
y  figure,  sur  les  objets  dont  il  y  est  question  . 

Réponse.    Non. 

Qupestion  n°  2.    Si  le  tribunal  doit  conclure  que  la  loi  ou  l'accord  du  Nid- 

de-Corbeau  régit  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada;  alors 

selon  l'interprétation  de  la  loi  concernant  le  Pas  du  Nid-de-Corbeau, 

article  1er,  paragraphe  "d",  et  de  l'accord  qui  en  découle. 

(a)   1.  Les  tarifs  qui  y  sont  établis  sont-il  applicables  maintenant  au 

trafic  vers  l'ouest  en  provenance  de  Fort-William  et  de  tout  endroit 

sis  à  l'est  de  Fort-William,  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie  du 

chemin  de  fer  Pacifique-Canadien? 

Réponse.    Non. 

(a)  II.  Lesdits  tarifs  s'appliquent-ils  exclusivement!  au  trafic  vers 
l'ouest  à  provenance  de  Fort-William  ou  des  endroits  à  l'est  de 
Fort-William  qui,  au  jour  de  l'adoption  de  la  loi  et  (ou)  de  la  con- 
clusion de  l'accord,  se  trouvaient  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagine? 

Réponse.    Oui. 

(6)  Lesdits  tarifs  sont-ils  applicables  au  trafic  à  provenance  d'endroits 
sis  à  l'est  de  Fort-William  qui,  au  jour  de  l'adoption  de  la  loi  et 
(ou)  de  la  conclusion  de  l'accord,  se  trouvaient  sur  une  ligne  quel- 
conque de  voie  ferrée  ferrée  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  exploitée  pour  son  compte? 

Réponse.  Pour  que  le  trafic  qui  fait  l'objet  du  paragraphe  "d"  tombe  sous 
l'application  dudit  paragraphe  il  doit  être  en  provenance  de  Fort- 
William  ou  quelque  endroit  à  l'est  qui,  au  moment  de  l'accord,  se  trou- 
vait "sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie". 

(c)  Les  tarifs  prescrits  aux  termes  dudit  paragraphe  sont-ils  appli- 
cables au  trafic  à  destination  d'endroit  sis  à  l'ouest  de  Fort- William 
et  qui  se  trouvent  actuellement  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie 
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du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  sur  une  ligne  quelconque 
de  voie  ferrée  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie,  ou  exploitée 
pour  son  compte? 

Réponse.  Pour  que  les  tarifs  prescrits  aux  termes  du  paragraphe  "d"  soient 
applicables,  le  trafic  assujetti  par  ailleurs  à  ce  paragraphe  doit  être  à 
destination  drun  endroit  qui,  au  moment  de  l'accord,  se  trouvait  "sur 
la  ligne-mère  de  la  compagnie  ou  sur  (toute)  ligne  de  chemin  de  fer  dans 
tout  le  Canada  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie  ou  exploitée  pour 
son  compte". 

(d)  Lesdits  tarifs  s'appliquent-ils  exclusivement  au  trafic  à  destination 
d'endroits  à  l'ouest  de  Fort-Wliliam  qui,  le  jour  de  l'adoption  de  la 
loi  ou  de  la  conclusion  de  l'accord,  étaient  sur  la  voie  ferrée  de  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  sur  toute  ligne 
de  voie  ferrée  possédée  ou  affermée  par  ladite  compagnie  ou  ex- 
ploitée pour  son  compte? 

Réponse.    Oui. 

Question  n°  3.  En  droit,  la  commission  a-t-elle  la  compétence,  en  vertu  des 
pouvoirs  qu'elle  exerce  sous  l'empire  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  ou 
autrement,  d'autoriser  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  pour  le 
transport  du  grain  et  de  la  farine  en  provenance  de  tous  endroits  sis  sur 
la  ligne  principale,  les  lignes  secondaires  ou  celles  de  raccordement 
de  ladite  compagnie  à  l'ouest  de  Fort-William  et  à  destination  de 
Fort-William  et  de  Port-Arthur  et  de  tous  endroits  à  l'est,  des  tarifs 
plu  élevés  que  les  tarifs  maxima  établis  aux  termes  de  la  loi  concernant 
le  Pas  du  Nid-de-Corbeau,  et  de  l'accord  dont  il  est  fait  mention  au 
chapitre  41  des  statuts  du  Canada  de  1922? 

Réponse.    Non. 
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À  LA  COUR  SUPRÊME  DU  CANADA 

26   février   1925. 

JUGEMENTS 

1. — Sur  la  question  des  tarifs  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau. 

Pour  les  questions  nos  1  et  3:  Appel  accordé.  Les  tarifs  maxima  stipulés 
aux  paragraphes  (d)  et  (e)  (article  1.  Loi  relative  au  Pas  du  Nid-de-Corbeau, 
60-61  V,  chap.  5)  sont  déclarés  obligatoires  pour  la  Commission  des  Chemins  de 
fer  du  Canada. 

Pour  la  question  n°  2:  Appel  rejeté-  Il  est  déclaré  que  les  tarifs  maxima 
prescrits  aux  termes  du  paragraphe  (d)  s'appliquent  exclusivement  au  trafic 
vers  l'ouest  des  objets  indiqués  en  provenance  de  Fort- William  ou  des  endroits 
à  l'est  de  Fort- William  qui,  le  6  septembre  1897,  se  trouvaient  sur  la  voie  ferrée 
de  la  compagnie  à  destination  d'endroits  sis  à  l'ouest  de  Fort- William  lesquels, 
le  6  septembre  1897,  se  trouvaient  sur  la  ligne-mère  de  la  compagnie  ou  sur  toute 
ligne  de  chemin  de  fer  dans  tout  le  Canada  possédée  ou  affermée  par  la  compa- 
gnie ou  exploitée  pour  son  compte. 

Le  juge  Idington  diffère  d'opinion  avec  la  décision  prise  sur  la  question  n°  2 
pour  des  raisons  qu'il  a  exposées  par  écrit. 

Par  suite  du  bien-fondé  partagé  de  la  requête,  l'appel  ne  comporte  aucun 
frais. 

2. — Mid-West  Collieries  Ltd  vs  McEwan. 
L'appel  est  rejeté  avec  dépens. 

3. — Scottish  Union  and  National  Insurance  Co.  vs  Lord  et  autres- 
L'appel  est  rejeté  avec  dépens. 

À  LA  COUR  SUPRÊME  DU  CANADA 
SUR  L'APPEL  DE  LA  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU 

CANADA 

Relatif  à  diverses  plaintes  portées  contre  certains  tarifs  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  et  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  à  la 
suite  de  la  restauration  des  tarifs  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau;  et  sur  la 
question  de  l'Ordonnance  Générale  de  la  Commission  n°  408,  rendue  par 
la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada  le  14  octobre  1924, 

Entre  les  Gouvernements  des  provinces  de  VAlberta,  de  la  Saskatchewan  et  du 
Manitoba  (Appelants)  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  (intimée). 

RAISON  DU  JUGEMENT 

Le  juge  en  chef: 

Aux  termes  du  contrat  concernant  la  construction  du  chemin  de  fer  du 
Nid-de-Corbeau,  fait  en  1897,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
s'est  engagée  et  a  consenti,  envers  Sa  Majesté,  représentée  par  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  entre  autres  choses,  à  exécuter  les  stipulations 
suivantes: — 

(d.)  Qu'une  réduction  sera  faite  dans  les  prix  et  péages  généraux  de  la 
compagnie  tels  qu'exigés  aujourd'hui,  ou  tels  que  contenus  dans  son 
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tarif  de  transport  actuel,  quels  que  soient  ceux  qui  sont  maintenant  les 
plus  bas,  par  charge  de  wagon  ou  autrement,  sur  les  espèces  de  mar- 
chandises ci-après  désignées,  dirigée  vers  l'ouest,  depuis  et  y  compris 
Fort- William  et  tous  les  points  à  l'est  de  Fort- William  sur  le  che- 
min de  fer  de  la  compagnie,  jusqu'à  tous  les  points  à  l'ouest  de  Fort- 
William  sur  la  ligne-mère  de  la  compagnie,  ou  sur  toute  ligne  de 
chemin  de  fer  du  Canada  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie  ou 
exploitée  pour  son  compte,  que  les  expéditions  se  fassent  entièrement 
par  chemin  de  fer  ou  par  eau  et  chemin  de  fer,  cette  réduction  devant 
s'élever   aux   proportions   respectives   suivantes,    savoir: — 

Sur  tous  les  fruits  verts  et  frais,  33  J  pour  109;  huile  de  charbon,  20  pour  100; 
cordage  et  ficelle  d'engerbage,  10  pour  100;  instruments  aratoires  de 
toutes  sortes,  montés  ou  démontés,  10  pour  100;  fer,  y  compris  le  fer 
en  barres  et  en  bandes,  le  tôle  du  Canada,  la  tôle  galvanisée,  en  feuilles, 
les  tuyaux,  ajustage  de  tuyaux,  clous,  carrelles  et  fers  à  cheval,  10  pour 
100;  fils  métalliques  de  toutes  sortes,  10  pour  100;  vitres,  10  pour  100; 
papiers  pour  fins  de  construction  et  pour  les  toitures,  10  pour  100;  feutres 
pour  toitures,  boîtes  et  emballage,  10  pour  100;  peinture  de  toutes  sortes 
et  huiles,  10  pour  100;  bestiaux,  10  pour  100;  ustensiles  en  bois,  10 
pour  100;  meubles  de  ménage,  10  pour  100. 

Et  qu'aucun  prix  plus  élevé  que  ces  prix  ou  péages  réduits  ne  sera  à  l'avenir 
exigé  par  la  compagnie  sur  aucune  de  ces  marchandises  qui  seront 
transportées  par  la  compagnie  entre  les  points  susdits;  ces  réductions 
devant  entrer  en  vigueur  le  ou  avant  le  premier  janvier  mil  huit  cent 
quatre-vingt-dix-huit  ; 

(e.)  Qu'il  sera  fait  une  réduction  dans  les  prix  du  transport  actuels  de  la 
compagnie  sur  les  grains  et  la  farine,  depuis  tous  les  points  de  sa  ligne- 
mère,  de  ses  embranchements  ou  correspondances,  à  l'ouest  de  Fort- 
William,  jusqu'à  Fort- William  et  Port- Arthur  et  à  tous  points  à  l'est, 
de  trois  centins  par  cent  livres,  effectuée  de  la  manière  suivante:  un 
centin  et  demi  par  cent  livres,  le  ou  avant  le  premier  jour  de  septembre 
mil  huit  cent  quatre-vingt-dix  huit,  et  un  centin  et  demi  de  plus  par 
cent  livres,  le  ou  avant  le  premier  jour  de  septembre  mil  huit  cent 
quatre-vingt-dix-neuf;  et  qu'aucun  prix  plus  élevé  que  ces  prix  ou 
péages  réduits  ne  sera  exigé  sur  ces  marchandises  après  les  dates  men- 
tionnées, à  partir  des  points  susdits; 

La  loi,  articles  60  et  61  Victoria,  chapitre  5,  a  rendu  obligatoire  l'exécution 
des  clauses  de  l'accord  contenant  ces  stipulations  et  autres  stipulations  essen- 
tielles de  la  part  de  la  compagnie,  lorsqu'il  s'est  agi  d'octroyer  une  subvention;  et 
l'article  2  de  la  loi  stipulait: — 

2.  La  compagnie  sera  tenue  de  remplir  ledit  contrat  sous  tous  rapports, 
et  pourra  faire  tout  ce  qui  sera  nécessaire  à  cet  effet. 

On  a  donc  déposé  des  tarifs  conformes  à  ces  taux  et  on  les  a  maintenus  sans 
grande  difficulté  jusqu'en  1917  alors  que,  par  suite  de  l'augmentation  considé- 
rable des  frais  d'exploitation  due  aux  conditions  imposées  par  la  guerre,  l'on  a 
trouvé  nécessaire  d'augmenter  assez  sensiblement  les  taux  de  transport  par 
voie  ferrée.  Ces  taux  ont  été  en  grande  partie  établis  par  des  arrêtés  du  Conseil 
décrétés  sous  l'empire  de  la  loi  des  Mesures  de  guerre,  au  cours  des  années  1917 
et  1918  et  annulaient  toutes  les  restrictions  relatives  aux  tarifs  imposées  par 
des  lois  ou  des  accords  spéciaux  du  genre  de  celui  qui  fait  l'objet  de  cet  appel. 
Lors  de  la  codification  de  la  loi  des  chemins  de  fer  en  1919,  ces  arrêtés  du  Conseil, 
décrétés  d'urgence  étaient  sur  le  point  de  cesser  d'être  en  vigueur.  Il  est  évident 
que  l'on  a  cru  que  les  frais  d'exploitation  étaient  encore  trop  élevés  pour  per- 
mettre le  retour  aux  conditions  normales-  Afin  de  pourvoir  à  l'intervalle  censé 
intervenir  avant  le  retour  à  l'ancien  état  de  choses,  on  a  incorporé  la  stipulation 
suivante  dans  la  loi  des  Chemins  de  fer,  au  paragraphe  5  de  l'article  325: — 
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5.  Nonobstant  les  dispositions  du  paragraphe  3,  les  pouvoirs  attribués  à  la 
Commission  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  pour  fixer,  déterminer  et 
mettre  en  vigueur  des  taux  justes  et  raisonnables,  et  pour  changer  et 
modifier  les  taux,  selon  que  peuvent,  à  l'occasion,  l'exiger  des  cir- 
constances nouvelles  ou  le  coût  du  transport,  ne  doivent  pas  être 
limités  ni  d'aucune  façon  atténués  par  les  dispositions  d'une  loi  quel- 
conque du  Parlement  du  Canada,  qu'elle  soit  générale  ou  spéciale  dans 
son  application  et  qu'elle  ait  trait  à  un  ou  plusieurs  chemins  de  fer 
particuliers,  et  la  Commission  ne  doit  excuser  aucune  accusation  de 
partialité  injuste,  qu'elle  soit  exercée  contre  des  expéditeurs,  des  cosi- 
gnataires ou  des  localités,  ou  de  référence  déloyale  ou  déraisonnable, 
pour  le  motif  que  cette  disparité  ou  préférence  est  justifiée  ou  prescrite 
par  une  entente  faite  ou  conclue  pour  la  compagnie.  Toutefois,  le 
présent  paragraphe  ne  doit  rester  en  vigueur  que  pendant  une  période 
de  trois  années,  à  compter  de  la  date  de  l'adoption  de  la  présente  loi* 

En  1920,  la  Commission  des  Chemins  de  fer,  se  basant  sur  ce  paragraphe, 
a,  de  nouveau,  augmenté  considérablement  le  tarif  des  transports,  en  1922,  elle 
a  remanié  ce  tarif,  à  plus  d'un  point  de  vue  important,  à  la  suite  d'une  enquête 
minutieuse  instituée  dans  le  but  d'obtenir  tous  les  renseignements  qui  lui  per- 
mettent de  fixer  des  taux  de  transport  justes  et  raisonnables. 

Il  est  évident  que  le  paragraphe  5  de  l'article  325  n'était  décrété  que  comme 
mesure  provisoire.  Dès  que  le  délai  d'application  de  cette  clause  fut  sur  le 
point  d'expirer,  le  Parlement  le  prolongea  par  la  loi  édictée  au  chapitre  41  des 
statuts  de  1922,  qui  s'énonce  comme  suit: — 

1.  Reste  en  vigueur  jusqu'au  sixième  jour  de  juillet  1923,  nonobstant  sa 
clause  conditionnelle,  le  paragraphe  cinq  de  l'article  trois-cent  vingt- 
cinq  de  la  Loi  des  chemins  de  jet,  1919,  et  un  arrêté  du  Gouverneur  en 
conseil,  publié  dans  la  Gazette  du  Canada,  peut  en  continuer  l'applica- 
tion pendant  une  autre  période  d'une  année.  Toutefois,  par  dérogation 
aux  présentes  dispositions  ou  aux  dispositions  dudit  paragraphe  cinq, 
les  tarifs  sur  le  grain  et  la  farine  seront  régis,  à  compter  du  sixième 
jour  de  juillet  1922,  par  les  stipulations  du  contrat  passé  en  conformité 
du  chapitre  cinq  du  Statut  du  Canada,  1897. 

Ce  délai  a  été,  de  nouveau,  prolongé  d'une  année,  par  un  arrêté  du  Conseil. 
On  essaya,  plus  tard,  de  prolonger  encore  ce  délai,  par  une  nouvelle  loi,  mais 
sans  succès,  et  le  paragraphe  5  de  l'article  325  a  cessé  d'être  exécutoire  le  6  juillet 
1924. 

Prévoyant  ce  qui  allait  se  produire,  les  compagnies  de  chemin  de  fer,  appa- 
remment convaincues  que  les  taux  stipulés  aux  paragraphes  (d)  et  (e)  de 
l'Accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  seraient  de  nouveau  applicables,  avaient 
déposé  des  tarifs  conformes  à  ces  taux  et  devant  entrer  en  vigueur  le  7  juillet — 
le  Pacifique-Canadien  probablement  pour  s'en  tenir  à  ses  obligations  statutaires 
ou  contractuelles,  et  les  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  se  trouvant  prati- 
quement dans  l'obligation  de  ce  faire  pour  accorder  des  taux  aussi  avantageux 
que  ceux  du  Pacifique-Canadien  aux  endroits  où  ce  dernier  leur  faisait  concur- 
rence. Les  tarifs  ainsi  déposés  par  le  Pacifique-Canadien  ne  s'appliquaient 
qu'aux  endroits  qui  se  trouvaient  situés  sur  son  réseau  en  1897.  La  Commis- 
sion ne  tarda  pas  à  recevoir  des  plaintes  portant  sur  la  préférence  déloyale  ou 
la  partialité  injuste  exercées  en  faveur  d'un  grand  grand  nombre  d'endroits  aux- 
quels, dans  la  suite,  le  réseau  avait  été  étendu.  Les  plaignants  alléguaient  que 
les  tarifs  de  l'Accord  du  Nid-de-Corbeau  devraient  s'appliquer  à  tous  les 
endroits  compris  dans  les  zones  désignés  et  desservies  par  le  réseau  du  chemin  de 
fer  Pacifique-Canadien,  à  l'heure  actuelle,  soit  parce  que  l'accord  de  1897  devrait 
être  interprété  dans  ce  sens,  soit  parce  que  les  articles  de  la  loi  des  chemins  de 
fer  dénonçant  la  préférence  indue  enjoignaient  à  la  Commission  d'en  faire  l'appli- 
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cation  dans  ce  sens.  L'exposé  de  ces  plaintes  a  été  entendu  au  mois  de  septem- 
bre. Les  compagnies  de  chemins  de  fer  ont  alors  allégué  que  les  tarifs  de  l'accord 
du  Nid-de-Corbeau  n'étaient  plus  obligatoires  pour  la  Commission,  parce  que  le 
fait  de  bs  considérer  comme  obligatoires  se  trouverait  en  contradiction  avec  le 
système  de  contrôle  des  taux  inauguré  par  la  loi  des  chemins  de  fer,  1903,  de 
même  qu'avec  les  pouvoirs  conférés  à  la  Commission  par  cette  loi  et  celle  des 
chemins  de  fer  de  1919.  Quant  aux  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  on  a, 
de  plus,  fait  remarquer  que  le  fait  de  maintenir  en  vigueur  les  tarifs  de  l'accord 
du  Nid-de-Corbeau  soumettait,  indirectement  mais  bien  effectivement,  ces  che- 
mins de  fer,  bien  qu'ils  n'aient  pas  participé  à  l'accord  et  lequel  ne  devait 
aucunement  être  obligatoire  pour  eux,  à  des  tarifs  injustes  et  injustifiables, 
puisque  ces  chemins  de  fer  doivent,  ou  accepter  les  taux  réduits  du  Pacifique- 
Canadien  pour  le  trafic  à  destination  ou  en  provenance  des  endroits  où  se  fait 
la  concurrence  avec  ce  dernier,  ou  absolument  s'abstenir  de  transporter  toutes 
les  classes  d'objets  auxquelles  ces  taux  s'appliquent. 

Le  14  octobre  une  majorité  de  la  Commission  (McKeown,  C.C.,  Nantel, 
C.C.A.,  Boyce,  C,  et  Lawrence,  C.,)  McLean,  S.C.C.,  et  Oliver,  C,  différant 
d'opinion,  décida  que  les  taux  stipulés  dans  la  loi  et  l'Accord  du  Pas  du  Nid-de- 
Corbeau  n'étaient  pas  obligatoires  pour  la  Commission.  A  leur  avis  la  loi  du 
Pas  du  Nid-de-Corbeau  n'était  pas  une  "Loi  Spéciale",  aux  termes  du  para- 
graphe 2  (28  et  3)  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  1919;  que  si  elle  était  bien  une 
"loi  spéciale"  dans  ce  sens,  elle  ne  se  rapportait  pas  à  la  question  qui  fait  l'objet 
de  la  loi  générale  des  chemins  de  fer;  qu'elle  ne  trouvait  pas  son  application 
parce  que  les  articles  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  de  1919,  ayant  trait  aux  taxes 
(art.  314  et  suivants)  avaient  "décrété  autrement",  au  sens  de  l'article  3  de  cette 
même  loi;  que  les  taux  du  Nid-de-Corbeau  devraient  être  regardés  comme  des 
taux  fixés  par  un  accord  et  non  par  une  loi;  et  qu'un  accord  n'est  pas  obligatoire 
pour  la  Commission  (Cause  des  Taux  de  Regina,  45  A.C.S.  Can.,  321)  et  que 
l'on  ne  devrait  pas  faire  en  sorte  que  cet  accord  contrôle  indirectement  les  taux 
de  transport  sur  des  lignes  concurrentes  qui  sont  la  propriété  d'un  chemin  de 
fer  qui  n'a  pas  participé  à  cet  accord.  En  conséquence,  l'ordonnance  de  la  Com- 
mission a  annulé,  enjoignant  de  les  retirer  dans  les  quinze  jours  qui  suivront,  les 
tarifs  qui  remettaient  en  vigueur  les  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau. 

Ayant  pris  cette  atitude,  la  majorité  de  la  Commission  a  cru  inutile  de 
s'arrêter  aux  allégués  des  appelants  dans  cette  cause  et  des  autres  plaignants 
prétendant,  que  l'application  des  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  devraient 
s'étendre  à  tous  les  endroits  faisant  maintenant  partie  du  réseau  de  la  compagnie 
de  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  de  même  qu'à  tous  les  endroits  sis  sur  la 
voie  ferrée  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  qui,  aux  termes  des  stipula- 
tions de  la  loi  des  chemins  de  fer  dénonçant  la  préférence  indue  entre  différentes 
localités  pouvaient  être  censés  en  bénéficier.  Le  sous-commissaire  en  chef 
McLean,  en  différant  d'opinion,  ne  s'est  non  plus,  arrêté  à  cet  allégué  des  appe- 
lants, se  contentant  de  marquer  en  termes  clairs  et  énergiques  les  raisons  qui  le 
portaient  à  différer  d'opinion  avec  la  décision  de  la  Commission,  trouvant  bien 
fondé  l'allégué  des  compagnies  de  chemin  de  fer.  Le  Commissaire  Oliver,  cepen- 
dant, a  exprimé  très  énergiquement  l'opinion  que: 

"(1)  La  loi  du  Nid-de-Corbeau  s'applique  à  toutes  les  lignes  et  voies  de 
raccordement  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  Canada,  et, 
par  conséquent,  les  taux  dans  cette  loi  devraient  s'appliquer  immédiate- 
ment à  tout  le  réseau  du  Pacifique-Canadien. 

"  (2)  En  exécution  des  pouvoirs  conférés  à  cette  Commission  d'empêcher  la 
préférence  indue  dans  les  taux  et  les  services  de  chemin  de  fer,  les  taux 
énumérés  dans  la  loi  du  Nid-de-Corbeau  devraient  être  appliqués  au 
réseau  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  et  à  toutes  les  autres 
lignes  de  chemin  de  fer  du  Canada." 
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Exerçant  le  pouvoir  que  lui  confère  le  paragraphe  3  de  l'article  52  de  la  loi 
des  chemins  de  fer,  1919,  la  Commission  des  chemins  de  fer,  aux  termes  d'une 
ordonnance  en  date  du  10  décembre  1924,  a  accordé  aux  gouvernements  des 
provinces  de  l'Alberta,  de  Saskatchewan  et  du  Manitoba  la  permission  d'en 
appeler  de  la  décision  rendue  par  l'ordonnance  de  la  Commission  en  date  du 
14  octobre.  Grâce  à  un  arrêté  du  Conseil  du  25  décembre  1924  (C.P.  n°  2220), 
l'application  de  l'ordonnance  de  la  Commission  en  date  du  14  octobre  a  été 
suspendue  jusqu'à  ce  qu'une  décision  ait  été  rendue  dans  le  présent  appel. 

L'article  52  (3)  exige  que  les  parties  qui  demandent  la  permission  d'inter- 
jeter appel  énoncent  les  motifs  de  l'appel,  et,  selon  la  coutume,  la  Commission 
a,  dans  l'ordonnance  accordant  la  permission,  formulé  les  "questions  de  droit 
et  de  compétence"  devant  être  soumises  à  la  considération  de  la  Cour.  Voici 
ces  questions: — 

1.  En  droit,  la  Commission  a-t-elle  la  compétence,  en  vertu  des  pouvoirs 
qu'elle  exerce  sous  l'empire  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  ou  autrement, 
d'autoriser  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Pacifi- 
que-Canadien des  tarifs  de  chemin  de  fer  plus  élevés  que  les  tarifs 
maxima  énumérés  dans  la  loi  concernant  le  Pas  du  Nid-de-Corbeau, 
chapitre  5,  60-61  Victoria,  statuts  du  Canada,  et  dans  l'accord  qui  y 
figure,  sur  les  objets  dont  il  y  est  question. 

2. — Si  le  tribunal  doit  conclure  que  la  loi  ou  l'accord  du  Nid-de-Corbeau 
régit  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada;  alors  selon  l'inter- 
prétation de  la  loi  concernant  le  Pas  du  Nid-de-Corbeau,  article  1er, 
paragraphe  "d",  et  de  l'accord  qui  en  découle, 

(a)  I.  Les  tarifs  qui  y  sont  établis  sont-ils  applicables  maintenant  au 
trafic  vers  l'ouest  en  provenance  de  Fort- William  et  de  tout  endroit 
sis  à  l'est  de  Fort- William,  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien;  ou  lesdits  tarifs  s'appliquent-ils 
exclusivement  au  trafic  vers  l'ouest  à  provenance  de  Fort- William 
ou  des  endroits  à  l'est  de  Fort- William  qui,  au  jour  de  l'adoption 
de  la  loi  et  (ou)  de  la  conclusion  de  l'accord,  se  trouvaient  sur  la 
voie  ferrée  de  la  compagnie? 

(b)  Lesdits  tarifs  sont-ils  applicables  au  trafic  à  provenance  d'endroits 
sis  à  l'est  de  Fort-William  qui,  au  jour  de  l'adoption  de  la  loi  et 
(ou)  de  la  conclusion  de  l'accord,  se  trouvaient  sur  une  ligne  quel- 
conque de  voie  ferrée  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  exploitée  pour  son  compte? 

(c)  Les  tarifs  prescrits  aux  termes  dudit  paragraphe  sont-ils  applica- 
bles au  trafic  à  destination  d'endroit  sis  à  l'ouest  de  Fort- William 
et  qui  se  trouvent  actuellement  sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  sur  une  ligne  quelconque 
de  voie  ferrée  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie,  ou  exploitée 
pour  son  compte?  ou 

(d)  Lesdits  tarifs  s'appliquent-ils  exclusivement  au  trafic  à  destination 
d'endroits  à  l'ouest  de  Fort-William  qui,  le  jour  de  l'adoption  de  la 
loi  ou  de  la  conclusion  de  l'accord,  étaient  sur  la  voie  ferrée  de  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ou  sur  toute  ligne 
de  voie  ferrée  possédée  ou  affermée  par  ladite  compagnie  ou  exploi- 
tée pour  son  compte? 

3. — En  droit,  la  Commission  a-t-elle  la  compétence,  en  vertu  des  pouvoirs 
qu'elle  exerce  sous  l'empire  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  ou  autrement, 
d'autoriser  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  pour  le  transport 
du  grain  et  de  la  farine  en  provenance  de  tous  endroits  sis  sur  la  ligne 
principale,  les  lignes  secondaires  ou  les  lignes  de  raccordement  de  ladite 
compagnie  à  l'ouest  de  Fort- William  et  à  destination  de  Fort- William 
et  de  Port- Arthur  et  de  tous  endroits  à  l'est,  des  tarifs  plus  élevés  que 
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les  tarifs  maximums  établis  aux  termes  de  la  loi  concernant  le  Pas  du 
Nid-de-Corbeau,  et  de  l'accord  dont  il  est  fait  mention  au  chapitre  41 
des  statuts  du  Canada  de  1922? 

En  substance,  deux  questions  nous  sont  soumises: — 

1. — La  Commission  a-t-elle  le  droit  d'autoriser,  sur  le  Chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien,  l'application  de  taux  plus  élevés  que  ceux  énu- 
mérés  dans  la  loi  de  subvention  et  l'accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau? 

2 — Sinon,  l'application  des  taux  ainsi  stipulés  est-elle  restreinte  au  trafic 
des  produits  dénommés,  entre  des  endroits  sis  sur  les  lignes  de  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  qui  existaient  à  la 
date  de  ladite  loi  et  dudit  accord,  à  l'exclusion  du  trafic  en  provenance 
ou  à  destination  d'endroits  que  les  lignes  de  la  compagnie  ont  dans  la 
suite  desservis? 

En  1881,  lorsque  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  a  été 
constituée  en  corporation  et  qu'elle  a  reçu  sa  charte,  la  loi,  codifiée  des  chemins 
de  fer,  1879,  (c.  9)  était  en  vigueur.  Aux  termes  de  cette  loi,  sous  réserve  des 
dispositions  dénonçant  la  préférence  déloyale,  le  pouvoir  de  fixer  les  taxes  a  été 
conféré  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  ou  à  ses  administrateurs,  (art.  17). 
Alors  que  ces  taxes  devaient  être  approuvées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  le 
Parlement  avait  le  droit  de  les  réduire  mais  seulement,  avec  l'agrément  de  la 
compagnie  et  sous  réserve  de  la  restriction  que,  une  fois  réduites,  ces  taxes  ne 
devraient  pas  rapporter  un  profit  annuel  moindre  que  15  p.  100  du  capital 
réellement  dépensé  pour  la  construction  du  chemin  de  fer  (par.  11).  On  serait 
porté  à  croire  que,  en  toute  probabilité,  l'exercice  du  droit  de  révision  conféré 
au  Gouverneur  en  conseil  se  trouvait  implicitement  soumis  à  une  restriction 
correspondante.  En  tant  qu'elle  s'applique,  et  qu'elle  n'est  pas  incompatible 
avec  cette  restriction,  la  loi,  codifiée  des  chemins  de  fer  de  1879  a  été  incorporée 
avec  la  charte  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  par  le 
statut  44,  Victoria,  chapitre  1er.  On  a  peut-être  considéré  comme  une  con- 
cession d'intérêt  public  la  stipulation  contenue  dans  l'article  20  de  cette  charte, 
portant  que  le  droit  qu'avait  le  Parlement,  aux  termes  de  la  loi  générale  des 
chemins  de  fer,  de  réduire  les  taxes  de  la  compagnie  devrait  être  "étendu"  de 
manière  que  les  profits  de  la  compagnie  soient  réduits  à  10  p.  100  du  capital 
réellement  dépensé  pour  la  construction  dudit  chemin  de  fer,  de  même  qu'une 
restriction  correspondante  du  pouvoir  de  contrôle  du  Gouverneur  en  conseil. 
Mais,  quoi  qu'il  en  soit,  le  Parlement  du  Canada  a  ainsi  engagé  son  honneur 
.dans  cette  acceptation  de  ne  pas  intervenir  au  sujet  des  taxes  de  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  tant  que  le  profit  net  sur  le  capital 
réellement  dépensé  par  cette  compagnie  pour  des  fins  de  construction  ne  dépas- 
serait pas  10  p.  100. 

Lors  de  la  révision  de  la  loi  des  chemins  de  fer  en  1888  (c.  29),  bien  qu'on 
supprima  le  paragraphe  11  de  l'article  17  de  la  loi  des  chemins  de  fer  de  1879 
ayant  pour  effet  de  restreindre  le  droit  qu'a  le  Parlement  de  réduire  les  taxes, 
l'on  maintint  les  droits  conférés  par  les  lois  spéciales,  telles  que  la  loi  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  relativement  à  sa  discrétion  de  pouvoir  fixer 
lui-mêmes  ses  taxes,  jusqu'à  eertfr'nes  limites  déterminées,  (paragraphes  3-6). 

Les  choses  en  étaient  là  lorsque  fut  soumis  au  Parlement  le  projet  de  chemin 
de  fer  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  en  1897  et  que  fut  demandé  l'octroi  d'une 
subvention  pour  la  construction  de  ce  chemin  de  fer  par  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Le  Gouvernement  d'alors  crut  apparemment 
que  l'occasion  s'offrait  d'assumer,  dans  l'intérêt  public,  sur  les  taxes  du  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien,  un  contrôle  plus  étendu  que  celui  qu'avait  stipulé  le 
Parlement  en  1881.  Le  Parlement  a,  en  conséquence,  adopté  le  statut  60-61 
Victoria,  chapitre  5,  aux  termes  duquel  il  accordait  pour  la  construction  de  la 
voie  ferrée  projetée,  pourvu  que  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  appose  sa 
signature  à  un  contrat  contenant,  entre  autres  choses,  les  clauses  déjà  citées 
relatives  aux  taux  et  qui  font  l'objet  du  présent  appel.     La  loi   contient  in 
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extenso  neuf  stipulations  (a)  —  (i)  auxquelles  doit  s'engager  la  compagnie  et  qui 
furent  incorporées  Verbatim  dans  l'accord  exécuté  entre  Sa  Majesté,  représentée 
£>ar  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien,  le  6  septembre  1897. 

Les  paragraphes  (a)  et  (b)  sont  des  clauses  ayant  trait  à  la  construction  et 
à  l'exploitation  de  la  ligne  du  Nid-de-Corbeau. 

Par  le  paragraphe  (c)  toutes  les  taxes,  régionales  sur  le  nouveau  chemin  de 
fer  lui-même  et  certaines  lignes  de  raccordement  et  autres  lignes  dans  le  sud 
de  la  Colombie-Britannique  et  toutes  les  taxes  imposées  sur  le  trafic  afférant 
au  réseau  entier  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  à  partir  ou  à  destination 
de  tout  endroit  sis  sur  la  nouvelle  ligne  ou  sur  les  lignes  de  raccordement  et  les 
lignes  de  la  Colombie-Britannique,  ont  été  déclarées  sujettes  à  la  révision  et  au 
contrôle  du  Gouverneur  en  conseil,  ou  d'une  Commission  des  chemins  de  fer, 
advenant  l'établissement  de  celle-ci. 

Par  les  paragraphes  {d)  et  (e)  cités  précédemment,  furent  établis  des  taux 
maxima  sur  certains  produits  transportés  dans  des  directions  indiquées  et  entre 
des  endroits  désignés,  et  il  fut  décrété  qu'aucun  taux  de  transport  plus  élevé  ne 
devra  être  exigé  sur  ces  marchandises  après  les  dates  mentionnées.  Il  n'a  été 
fait  aucune  réserve  en  ce  qui  concerne  le  pouvoir  de  revision  ou  de  contrôle  de 
ces  taux  maxima. 

Par  le  paragraphe  (/)  l'octroi  des  pouvoirs  de  circulation  est  réservé  au 
Comité  des  Chemins  de  fer  du  Conseil  Privé. 

Par  le  paragraphe  (g)  la  nouvelle  ligne  et  les  lignes  de  raccordement  spéci- 
fiées dans  la  Colombie-Britannique  de  même  que  la  ligne  qui  relie  Dunmore  à 
Lethbridge  se  trouvent,  sans  restriction,  soumises  aux  dispositions  de  la  loi 
générale  des  Chemins  de  fer. 

Par  le  paragraphe  (h)  la  vente  de  toute  terre  provinciale  obtenue  à  titre 
de  subvention  est  sujette  aux  règlements  édictés  par  le  Gouverneur  en  conseil. 

Par  le  paragraphe  (i)  la  compagnie  est  tenue  de  remettre  à  la  Couronne 
50  p.  100  de  tous  les  terrains  houillers  qu'elle  pourra  obtenir  du  gouvernement 
de  la  Colombie-Britannique,  ces  terrains  devant  être  exploités  selon  les  règle- 
ments que  prescrira  le  Gouverneur  en  conseil. 

On  ne  saurait  passer  sous  silence  le  fait  que  tous  les  paragraphes,  sauf  les 
paragraphes  (d)  et  (e) ,  comportent  une  certaine  restriction  relativement  au  con- 
trôle que  devra  exercer  le  gouvernement  du  Canada,  ou  tout  organisme  nommé  à 
cette  fin  par  le  Parlement.  Le  contraste  entre  le  paragraphe  (e)  et  les  para- 
graphes (d)  et  (e)  est  ce  qu'il  y  a  de  plus  remarquable  et  de  plus  important- 
Tous  les  trois  visent  les  taux  de  transport;  dans  le  paragraphe  (c)  il  y  est  pourvu 
au  contrôle  complet  et  au  pouvoir  de  revision,  tandis  que  les  paragraphes  (d) 
et  (e)  autorisent  de  fixer  d'une  manière  absolue  et  finale  certains  taux  maxima. 
Il  ne  faut  pas  oublier,  non  plus,  tel  que  le  fait  pressentir  le  paragraphe  (c),  que  le 
Parlement  envisageait  la  création  probable  d'une  Commission  des  chemins  de  fer. 
Toutefois — délibérément,  devons-nous  supposer — il  s'est  bien  gardé  de  réserver 
à  l'autorité  de  cet  organisme  ou  de  son  prédécesseur  de  l'époque  toute  mesure  de 
contrôle  relativement  aux  taux  maxima  fixés  par  les  paragraphes  (d)  et  (e). 
Alors  la  question  principale  devant  nous  est  de  savoir  si  le  Parlement,  en  vertu 
de  sa  législation  générale  subséquente  en  matière  de  chemins  de  fer,  y  compris 
l'établissement  de  la  Commission  des  chemins  de  fer  et  les  pouvoirs  très  étendus 
qui  lui  ont  été  conférés  touchant  la  surveillance  et  le  contrôle  des  taux  et  taxes, 
relevant  sans  doute, — et  uniquement — de  sa  compétence,  a  libéré  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  de  l'applicabilité  des  paragraphes  (d)  et 
(e)  de  l'accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau,  annulant  les  taux  maxima  qu'il  a 
prescrits  dans  la  mesure  nécessaire  pour  donner  à  son  mandataire,  la  Commission, 
le  contrôle  illimité  des  taux  relativement  au  trafic  relevant  de  son  autorité. 

On  a  insisté  fortement  devant  le  tribunal,  en  faveur  des  compagnies  de 
chemins  de  fer  intimées,  que  les  stipulations  concernant  les  taux  visés  aux  para- 
graphes (d)  et  (e)  ne  sont  que  des  clauses  d'un  accord  et  qu'à  ce  titre  la  Com- 
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mission  des  chemins  de  fer  ne  saurait  être  liée  par  elles.  Mais  les  conditions 
d'après  lesquelles  le  Parlement  était  disposé  à  accorder  une  subvention  pour  le 
chemin  de  fer  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  comportaient  une  certaine  atteinte  à 
un  privilège  concernant  les  taux  déjà  concédés  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  en  1881,  et,  bien  que  le  Parlement  ne  fût  pas  légalement  tenu 
de  le  maintenir,  il  n'y  a  aucun  doute  qu'il  s'est  cru  obligé  en  honneur  de  le 
respecter.  De  là  tout  probablement,  la  formule  adoptée  offrant  la  subvention  à 
la  condition  que  la  compagnie  de  chemin  de  fer  accepte  une  modification  de  ce 
privilège — non  pas  cependant  en  termes  à  débattre  d'un  commun  accord — mais 
dans  le  sens  précis  et  défini,  tel  que  formulé  par  le  Parlement  lui-même  dans 
la  loi  autorisant  la  subvention  en  question.  Le  Parlement  a  dit  en  effet,  s'adres- 
sant  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien:  si  vous  voulez 
consentir  à  la  modification  proposée  de  l'une  des  clauses  de  votre  contrat  statu- 
taire de  1881  et  renoncer  pro  tanto  au  contrôle  des  taux  que  ce  contrat  vous  con- 
fère, nous  vous  accorderons  une  subvention  dont  l'acceptation  vous  obligera  à 
respecter  les  conditions  d'après  lesquelles  elle  vous  est  accordée.  C'était  physique- 
ment accorder  une  subvention  et  imposer,  en  vertu  de  dispositions  statutaires, 
les  conditions  d'après  lesquelles  cette  subvention  était  accordée.  Vu  que  cette 
convention  était  de  nature  contractuelle,  bien  que  le  contrat  fût  formellement 
conclu  avec  Sa  Majesté  en  vertu  de  Ses  pouvoirs  comme  chef  de  l'Exécutif,  c'est 
réellement  avec  le  Parlement  lui-même  que  ce  contrat  a  été  fait.  Lui  seul  pou- 
vait accorder  une  subvention.  Il  représentait  le  peuple  du  Canada.  Le  Parle- 
ment parle  par  la  voix  de  ses  statuts.  Il  a  autorisé  le  contrat  par  une  loi.  Que 
la  loi,  adoptée  avant  que  le  contrat  n'ait  de  fait  été  mis  en  exécution,  l'ait  auto- 
risé, en  ait  prescrit  les  conditions  même  et  déclaré  qu'une  fois  agréé  il  devait 
lier  les  parties  en  cause,  ou  que  le  contrat  ayant  été  déjà  formellement  mis  en 
exécution,  la  loi  l'ait  sanctionné  et  confirmé  et  en  ait  déclaré  les  conditions  obli- 
gatoires, tout  comme  s'il  faisait  partie  de  la  loi  elle-même,  il  ne  saurait  y  avoir 
là  la  moindre  différence.  Voilà  une  distinction  qui,  tout  en  admettant  que  dans 
ce  dernier  cas  les  conditions  impliqueraient  une  obligation  statutaire,  et  seraient 
censées,  dans  le  premier,  être  simplement  de  nature  contractuelle  quant  à  leur 
forme  et  à  leurs  conséquences,  ne  saurait  se  recommander  comme  étant  fondée 
en  loi  ni  conforme  au  bon  sens. 

Mais,  dit-on  bien  que  les  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  doivent  être  con- 
sidérés comme  ayant  été  imposés  par  la  loi,  et,  comme  tels,  étaient  obligatoires 
en  1897,  et  assujettis  seulement  à  l'intervention  du  Parlement  seulement,  ils 
ont  perdu  ce  caractère  en  vertu  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1903  et  devinrent 
alors  soumis  au  contrôle  de  la  Commission  des  chemins  de  fer  que  cette  loi 
venait  de  constituer.  Tel  était,  allègue-t-on,  l'effet  du  projet  de  contrôle  des 
taux  qui  y  était  sanctionné  et  des  pouvoirs  étendus  que  cette  loi  a  attribués  à  la 
nouvelle  Commission  pour  exercer  ce  contrôle. 

D'un  autre  côté  on  affirme,  au  nom  des  appelants  que,  vu  qu'elles  sont  des 
dispositions  contenues  dans  une  loi  spéciale  adoptée  pour  la  réglementation  des 
taux,  les  stipulations  en  questions  tombent  sous  le  coup  des  alinéas  3  et  5  de  la 
Loi  des  chemins  de  fer  de  1903  et  sont  censés,  par  conséquent,  prévaloir  sur 
les  dispositions  contenues  dans  la  mesure  nécessaire  à  leur  mise  en  exécution.  Le 
paragraphe  {w)  de  l'article  2,  l'article  3  et  le  dernier  paragraphe  de  l'article  5 
de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1903,  s'énoncent  comme  suit: — 

2.  {w)  L'expression  "acte  spécial"  signifie  tout  acte   en  vertu  duquel  la 

compagnie  est  autorisée  à  construire  ou  à  exploiter  un  chemin  de  fer 
ou  qui  est  édicté  spécialement  à  propos  de  ce  chemin  de  fer,  et  comprend 
tous  actes  de  ce  genre;  et  lorsque  cette  autorisation  lui  vient  de  lettres 
patentes  accordées  sous  l'autorité  de  quelque  acte,  ces  lettres  patentes 
sont  censées  former  partie  dudit  acte. 

3.  Le  présent  acte  s'applique  à  toutes  les  personnes,  compagnies  et  chemins 

de  fer,  autres  que  les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  qui  relèvent  du  Parle- 
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ment  du  Canada,  et  doit  s'interpréter  comme  ne  formant  qu'un  avec 
l'acte  spécial,  auquel  il  est  par  le  présent  incorporé,  sauf  les  dispositions 
ci-dessous. 

5 à   moins   qu'il   n'en    soit   expressément   statué    autrement   dans    le 

présent  acte,  lorsque  les  dispositions  de  ce  dernier  et  celles  de  quelque 
acte  spécial  rendu  par  le  Parlement  du  Canada  se  rapportant  au  même 
sujet,  les  dispositions  de  l'acte  spécial  sont  censées  prévaloir  sur  celles 
du  présent  acte  en  tant  qu'il  est  nécessaire  pour  donner  effet  audit 
acte  spécial. 

Presque  chaque  mot  de  ces  nombreuses  dispositions  a  fait  le  sujet  d'une 
discussion  et  d'une  critique  approfondies  qu'il  nous  est  impossible  de  passer  en 
revue  sans  nous  étendre  outre  mesure. 

La  loi  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  est,  sans  aucun  doute,  "édictée  spéciale- 
ment en  vue  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien"  et,  par  conséquent,  elle 
tombe  sous  le  coup  du  paragraphe  {w)  de  l'article  2  et  constitue  une  "Loi 
.spéciale",  au  sens  de  ce  mot,  tel  qu'employé  aux  alinéas  3  et  5.  La  suggestion 
que,  pour  rendre  cette  loi  conforme  à  la  définition,  il  faut  qu'elle  soit  aussi  une 
Loi  conférant  "l'autorisation  à  construire  ou  à  exploiter  un  chemin  de  fer" 
implique  le  remplacement  injustifiable  de  "ou"  par  "et."  Il  est  évident  que  la 
conclusion  de  la  majorité  de  la  Commission,  à  l'effet  que  les  taux  du  Pas  du  Nid- 
de-Corbeau  n'ont  pas  été  imposés  par  une  "loi  spéciale,"  est  fondée,  en  grande 
partie,  sur  semblable  modification  du  texte,  à  en  juger  d'après  la  manière  qu'a 
été  interprété  l'article  correspondant  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1888,  article 
2  (t) ,  par  le  savant  commissaire  qui  a  rédigé  le  jugement  principal  rendu  par 
la  Commission  (Jugements,  etc.,  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada, 
Vol.  XIV,  p.  164)  et  dont  les  conclusions,  au  point  de  vue  de  l'aspect  légal  de  la 
cause,  ont  été  agréées  sans  réserve  par  le  savant  commissaire  en  chef  et  approu- 
vées par  les  commissaires  Nantel  et  Lawrence- 

Entièrement  en  dehors  des  règles  ordinaires  d'interprétation  generalia 
specialibus  non  derogant  et  des  dispositions  contenues  à  l'article  3,  dans  l'appli- 
cation desquelles  ce  principe  doit  prévaloir,  nous  avons  la  réserve  exprimée  à 
l'article  5:  "à  moins  qu'il  n'en  soit  expressément  statué  autrement  dans  le 
présent  acte,  etc." 

Nous  estimons  qu'il  est  incontestable  que  les  matières  des  paragraphes  (d) 
et  (e)de  l'article  I  de  la  Loi  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  et  les  matières  des 
articles  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1903,  conférant  à  la  Commission  pleine 
juridiction  en  ce  qui  concerne  les  taux,  sont  les  mêmes  dans  le  sens  requis  par 
l'article  5.  Dans  le  premier  cas  il  est  seulement  question  des  taux  sur  le  chemin 
de  fer  Pacifique-Canadien,  tel  qu'on  doit  s'y  attendre  dans  une  loi  spéciale; 
dans  le  deuxième  cas  il  s'agit  des  taux  en  général  sur  tous  les  chemins  de  fer  du 
Dominion,  y  compris  naturellement  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

L'avocat  des  compagnies  de  chemin  de  fer  a  présenté  l'argument  que  les 
dispositions  du  paragraphe  4  de  l'article  251  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1903, 
interdisant  à  toute  compagnie  de  chemin  de  fer  la  perception  des  taux  "sauf  en 
conformité  des  dispositions  de  la  présente  loi"  et  autres  dispositions  semblables — 
surtout  lorsqu'elles  sont  comparées  avec  d'autres  articles  dans  lesquels  nous 
trouvons  des  expressions  comme  celle-ci  "subordonnément  aux  dispositions  de  la 
présente  loi  et  de  la  loi  spéciale"  (article  III) — démontrent  clairement  l'intention 
d'exclure  l'application  de  toute  disposition  d'une  loi  spéciale  quelconque  incompa- 
tible avec  leur  opération  et  exécution  la  plus  large  et  la  plus  étendue.  Mais, 
au  plus,  elles  sont  équivalentes  à  l'expression  "mais  il  est  autrement  pourvu" 
par  implication,  tandis  que  l'article  5  déclare  que  les  dispositions  de  la  loi 
spéciale  doivent  prévaloir  "à  moins  qu'il  n'en  soit  expressément  statué  autrement 
dans  la  présente  loi."  Lorsque  le  Parlement  a  voulu  exclure  l'application  de  la 
loi  spéciale  en  faveur  de  la  loi  générale  de  1903,  il  s'est  prononcé  en  termes 
non  équivoques  comme,  par  exemple,  dans  l'article  52  et  dans  le  paragraphe  8 
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de  l'article  175.  Il  n'y  a  certainement  rien  dans  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1903, 
stipulant  expressément  que  les  dispositions  concernant  les  taux  dans  la  loi  du 
Pas  du  Nid-de-Corbeau  ne  seront  pas  censées  prévaloir  sur  les  nombreuses 
dispositions  plaçant  le  contrôle  des  taux  sous  l'autorité  de  la  Commission  des 
chemins  de  fer  mais  leur  sont  au  contraire  subordonnées.  Les  mêmes  observa- 
tions s'appliquent  aux  arguments  appuyés  sur  le  manque  de  conformité  des 
dispositions  relatives  au  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  avec  l'intention  géné- 
rale de  la  loi  des  chemins  de  fer  de  1903,  dans  le  but  de  prévenir  les  inégalités 
et  les  préférences  tarifaires,  et  sur  le  fait  que  le  maintien  de  ces  taux  comporte 
l'assujettissement  des  autres  compagnies  de  chemins  de  fer  non  signataires  de 
l'accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  à  des  restrictions  correspondantes,  au  point 
de  vue  des  taux  aux  points  de  concurrence.  Rien  à  moins  d'une  disposition 
explicite  abrogeant  ou  remplaçant  les  paragraphe  (d)  et  (e)  de  l'article  1  de 
l'Accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  ne  nous  justifierait  d'en  rendre  l'application 
subordonnée  aux  dispositions  générales  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  1903.  Le 
Parlement  en  a  explicitement  statué  ainsi. 

Or  donc  puisque  nous  avons  dans  la  Loi  du  chemin  de  fer  du  Pas  du  Nid-de- 
Corbeau  une  loi  qui  a  été  édictée  spécialement  à  l'intention  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  et  qui  se  rapporte  aux  mêmes  matières  que  celles  contenues 
dans  les  articles  concernant  les  taux  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1903,  et  que 
cette  dernière  loi  ne  contient  aucune  autre  disposition  expresse  à  l'effet  contraire, 
il  s'ensuit  que,  dans  la  mesure  nécessaire  à  la  mise  en  exécution  de  la  loi  spéciale, 
les  dispositions  de  cette  dernière,  par  conséquent,  seront  censées  prévaloir  sur 
toutes  dispositions  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  1903,  qui  ne  sont  pas  conformes 
à  celles  de  la  loi  spéciale. 

Nous  avons,  en  fait,  la  certitude  que  telle  n'était  pas  simplement  l'intention 
exprimée  dans  les  alinéas  3  et  5  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1903,  mais  que 
c'était  là  aussi  l'intention  réelle  du  Parlement,  si  nous  prenons  en  considération 
deux  pièces  législatives  pari  materia  mentionnées  par  l'avocat  des  parties  appe- 
lantes et  les  lois  subséquentes  de  1919  et  1922  suspendant  temporairement  toutes 
restrictions  statutaires  des  pouvoirs  possédés  par  la  Commission  en  ce  qui  con- 
cerne le  contrôle  des  taux. 

En  1903,  la  même  année  que  le  Parlement  a  créé  la  Commission  des  chemins 
de  fer  et  a  adopté  la  loi  générale  des  chemins  de  fer  définissant  les  pouvoirs  de 
ladite  Commission,  il  >a  aussi  édicté  une  autre  loi  de  subvention  à  un  chemin  de 
'fer  (chap.  7),  laquelle  contient  la  stipulation  suivante: — 

6.  Les  taux  et  taxes  prélevés  pour  le  transport  des  marchandises  et  des 
voyageurs  sur  les  lignes  de  chemins  de  fer  ainsi  subventionnées  et 
sur  toutes  les  lignes  possédées  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Nord  seront  sous  le  contrôle  du  Gouverneur  en  conseil, 
ou  sous  celui  de  l'autorité,  de  la  commission  ou  du  tribunal  constitué 
par  acte  du  Parlement  du  Canada  pour  assumer  la  réglementation  ou  le 
contrôle  des  entreprises  de  chemins  de  fer;  néanmoins  les  taux  et  taxes 
à  prélever  ne  seront  en  aucun  cas  plus  élevés  que  ceux  qui  pourront 
être  fixés  dans  le  traité  à  intervenir  entre  le  gouvernement  du  Canada 
et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern. 

Et  cependant  on  nous  demande  de  maintenir  qu'à  la  même  session  la  clause 
conditionnelle  ajoutée  à  cet  article  si  manifestement  rédigé  de  manière  à  empêcher 
la  Commission,  qui  était  alors  sur  le  point  d'être  instituée,  d'autoriser  des  taux 
dépassant  les  taux  maxima  devant  être  fixés  par  contrat  entre  le  gouvernement 
et  la  compagnie  de  chemin  de  fer,  a  été  annulée  par  la  généralité  même  du  con- 
trôle des  taux  que  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1903  attribuait  à  la  nouvelle 
Commission. 

De  plus,  en  1908,  en  vertu  de  l'article  6  du  chapitre  11,  une  autre  loi  de  sub- 
vention à  un  chemin  de  fer — adoptée  cinq  ans  après  la  mise  en  vigueur  de  la  Loi 
des  chemins  de  fer  de  1903,  le  Parlement  a  décrété  que: — 
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Les  taux  et  taxes  prélevés  sur  une  ligne  quelconque  de  la  compagnie  ne 
seront  en  aucun  cas  plus  élevés  que  ceux  qui  pourront  être  fixés  dans  le 
traité  à  intervenir  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  la  Compagnie 
de  chemin  de  fer,  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  — 

autre  mesure  législative  inconséquente  si  l'on  avait  l'intention  de  donner  à 
la  Commission  des  pouvoirs  suprêmes  comme  le  prétendent  maintenant  les  com- 
pagnies intimées. 

Peut-on  trouver  de  preuve  plus  convaincante  que,  nonobstant  la  nature 
étendue  du  contrôle  que  doit  exercer  la  Commission  des  chemins  de  fer  en  matière 
de  taux,  les  pouvoirs  de  cette  dernière  n'étaient  pas  destinées  à  devoir  s'étendre 
de  manière  à  autoriser  des  taux  dépassant  les  maxima  que  le  Parlement  a  jugé 
ou  pugera  opportun  de  fixer  en  vertu  de  lois  spéciales — que,  tel  que  déclaré  à 
l'article  5  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  1903,  c'était  l'intention  de  faire  prévaloir 
les  dispositions  des  lois  spéciales  sur  les  clauses  générales  de  la  Loi  des  chemins 
de  fer,  à  moins  qu'il  n'en  fût  expressément  statué  autrement. 

Une  série  d'opinions  exprimées  par  les  divers  présidents  qui  se  sont  succé- 
dés au  fauteuil — l'hon.  A.  C.  Killam,  Sir  Henry  Drayton,  et  l'hon.  F.  B.  Carvell — 
reconnaissant  les  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  comme  obligatoires  ainsi  que 
les  mesures  auxquelles  ces  opinions  ont  donné  lieu  dans  la  suite  auront  égale- 
ment leur  importance  et  leur  signification.  La  loi  de  1919  (chapitre  68,  article 
3?5  (5)  et  celle  de  1922  (chapitre  41)  forment  des  incidents  importants  dans 
l'histoire  de  la  législation  en  matière  de  taux  de  chemins  de  fer  au  Canada.  Ces 
différentes  mesures  semblent  indiquer,  avec  la  plus  grande  probabilité,  que,  dans 
l'opinion  du  Parlement,  les  stipulations  des  lois  spéciales  ayant  pour  effet  de 
fixer  des  taux  maxima  n'avaient  pas  été  supplantées  par  les  pouvoirs  de  con- 
trôle sur  les  taux  attribués  à  la  Commission  des  chemins  de  fer — une  circonstance 
qu'il  ne  faut  pas,  malgré  la  teneur  de  l'article  21  de  la  Loi  concernant  l'interpré- 
tation, entièrement  mettre  de  côté.  Si  nous  tenons  compte  de  toutes  ces  cir- 
constances, il  nous  semble  que  la  prétention  des  appelants,  à  l'effet  qu'à  la  date 
de  l'expiration  des  pouvoirs  temporairement  attribués  par  le  paragraphe  5  de 
l'article  325  de  la  loi  des  chemins  de  fer  1919,  c'est-à-dire  au  mois  de  juillet 
1924,  les  dispositions  relatives  aux  taux  de  la  loi  spéciale  du  Pas  du  Nid-de-Cor- 
beau revinrent  immédiatement  en  vigueur  et  regagnant  leur  force  primitive, 
étaient  obligatoires  pour  la  Commission  des  chemins  de  fer  qui,  par  conséquent, 
n'avait  aucune  juridiction  pour  rendre  son  Ordonnance  du  14  octobre,  est  établie 
d'une  façon  indiscutable. 

Avant  de  laisser  cet  aspect  de  la  cause,  de  peur  que  l'on  ne  croie  que  nous 
l'ayons  oublié,  il  faut  s'arrêter  à  l'article  3  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  1919. 
Au  cours  de  la  revision  de  la  loi  de  1906,  les  paragraphes  3  et  5  ont  été  refondus 
et  réunis.  Sous  leur  nouvelle  forme  ils  constituent  l'article  3  de  la  Loi  des 
chemins  de  fer  (c.  37,  S.R.C.  1906).  La  phrase  "à  moins  qu'il  n'en  soit  expressé- 
ment statué  autrement"  a  été  conservée  intacte  et  ne  s'appliquait  seulement 
qu'à  la  stipulation  contenue  à  l'article  5  de  la  loi  de  1903  incorporé  à  l'article 
3  des  Statuts  Revisés.  En  1919  le  mot  "expressément"  est  abandonné  et  la 
phrase  "sauf  dispositions  contraires  de  la  présente  loi"  employée  dès  le  commen- 
cement est  rendue  applicable  à  tout  l'article,  y  compris  le  paragraphe  (a)  pris 
dans  l'article  3  de  la  loi  de  1903,  en  remplacement  des  mots  "sauf  les  dispositions 
ci-dessous"  trouvés  dans  la  loi  de  1903  et  des  mots  "subordonnément  aux  disposi- 
tions susdites"  (c'est-à-dire  de  la  présente  loi)  trouvé  dans  l'article  3  du  chapitre 
37  des  Statuts  Revisés  de  1906.  Bien  qu'il  puisse  se  faire  qu'au  cours  du  change- 
ment effectué  en  1919  on  ait  pu  sacrifier,  dans  une  certaine  mesure,  la  clarté  et  la 
précision  au  désir  d'abréger,  il  serait  cependant  exagéré,  croyons-nous,  d'attribuer 
au  Parlement,  simplement  à  cause  de  l'omission  en  de  telles  circonstances  du 
mot  "expressément",  l'intention  de  procéder  par  ce  moyen  à  une  modification 
aussi  sérieuse  et  d'une  aussi  haute  portée  de  sa  position  législative  que  la  com- 
porterait le  fait  d'attribuer  à  la  Commission  des  chemins  de  fer  l'autorité  d'igno- 
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rer  et  de  supplanter  les  taux  maxima  prescrits  par  des  lois  spéciales  comme  celles 
de  1897,  1903  et  1908,  sur  lesquelles  nous  avons  déjà  attiré  l'attention. 

En  maintenant  que  les  taux  statutaires  maxima  fixés  par  les  paragraphes  (d) 
et  (e)  de  l'Accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  sont  obligatoires  pour  la  Commission 
des  chemins  de  fer,  nous  n'interprétons  pas,  comme  l'appréhendait  le  savant  com- 
missaire en  chef  (cause  p-  45)  cet  accord  comme  "devant  pour  toujours  empêcher 
les  parties  en  cause  de  reconsidérer  leur  situation — . ...  ou  de  voir  au  rajustement 
de  leurs  relations".  Au  contraire,  le  Parlement,  qui  de  fait  est  l'une  des  parties 
au  contrat,  en  stipulant  les  conditions  d'après  lesquelles  il  devait  accorder  la 
subvention,  peut  demain  reconsidérer  et  rajuster  ces  conditions  et  libérer  l'autre 
partie  au  contrat  des  obligations  que  ces  conditions  comportaient;  et  il  n'y  a  pas 
lieu  de  supposer  que  le  Parlement  hésiterait  à  recourir  à  l'exercice  de  ses  pou- 
voirs, aux  fins  de  modifier  ou  de  corriger  une  loi  dont  l'application  serait  pré- 
judiciable à  l'intérêt  public.  Mais  seul  le  Parlement  peut  en  agir  ainsi.  Ayant 
donné  à  ces  obligations  un  caractère  statutaire,  elles  ne  peuvent  être  changées 
ni  modifiées  autrement  que  par  une  loi. 

Nous  passons  maintenant  à  l'étude  de  la  question  n°  2 — Est-ce  que  les  taux 
du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  s'appliquent  exclusivement  au  trafic  des  articles  énu- 
mérés  entre  les  endroits  situés  sur  les  lignes  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  en  1897?  La  manière  dont  les  termes  stipulant  les  réduc- 
tions de  taux  dans  les  paragraphes  (d)  et  (c)  sont  rédigés  semblent  offrir  une 
réponse  affiimative  concluante.  Il  est  pourvu  dans  ces  deux  paragraphes  à 
une  réduction  des  taux  et  taxes  en  existence  à  cette  époque — le  paragraphe  (d) 
en  déduisant  certains  pourcentages  des  taux  et  taxes  relatifs  au  transport  de 
certaines  denrées  qui  sont  maintenant  prélevés  ou  qui  sont  contenus  dans  le  pré- 
sent tarif  de  la  compagnie  pour  le  transport  des  marchandises,  quels  que  soient 
les  taux  les  moins  élevés;  le  paragraphe  (e)  en  abaissant  le  présent  tarif  de  3 
cents  par  cent  livres  sur  les  grains  et  la  farine  en  destination  de  l'est.  Il  est 
évident  que  les  taux  et  taxes  devant  être  ainsi  réduits,  qu'ils  fussent  effectivement 
prélevés  ou  fussent  simplement  contenus  dans  le  tarif  des  marchandises,  étaient 
les  taux  et  taxes  prélevés  pour  le  trafic  des  marchandises  entre  des  endroits 
situés  effectivement  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  tel  qu'il  existait 
alors.  Il  n'y  avait  pas — il  ne  pouvait  y  exister — de  taux  et  taxes  pour  le  trafic 
de  marchandises  entre  des  endroits  qui  n'étaient  pas  desservis  par  le  réseau  ;  et  il 
ne  pouvait  y  avoir  aucune  réduction  de  taux  et  de  taxes  qui  n'existaient  pas. 
L'avocat  des  compagnies  appelantes  a,  par  conséquent,  concédé  avec  beaucoup 
de  raison  que,  si  la  question  n°  2  devait  strictement  se  limiter  à  une  interpréta- 
tion de  la  loi  et  de  l'accord  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau,  il  ne  pouvait  pas  espérer 
faire  prévaloir  sa  manière  de  voir  au  sujet  de  cet  aspect  de  la  cause.  Il  demanda, 
cependant,  qu'il  lui  fût  permis  de  traiter  la  question  comme  si  la  Commission 
avait  aussi  demandé  au  tribunal  de  répondre  aux  sous-interrogations  (a),  (b)  (c) 
et  (d),  vu  les  articles  de  la  loi  des  chemins  de  fer  visant  la  disparité  des  taux. 
L'avocat  des  compagnies  de  chemins  de  fer  y  ayant  consenti,  la  cour  agréa  la 
suggestion  croyant  qu'il  était  de  l'intérêt  public  d'étudier  toute  la  question  telle 
qu'on  voulait  qu'elle  fût  soumise  et  discutée. 

Peut-être  faudrait-il  observer  que  cette  question  n'ayant  été  nullement 
envisagée  dans  l'ordonnance  dont  appel  est  interjeté,  il  peut  y  avoir  un  doute  que 
ce  ne  soit  là  strictement  une  matière  motivant  un  appel  aux  termes  de  l'article 
52  (3).  Mais  elle  fut  soumise  à  la  Commission  sur  les  instances  des  appelants; 
et  nous  devons  nécessairement  la  traiter  en  vue  de  la  conclusion  à  laquelle  nous 
sommes  arrivés  relativement  à  la  question  n°  1;  et  si  elle  ne  constituait  pas  un 
motif  suffisant  d'appel  sous  le  régime  de  l'article  52  (3),  il  était  parfaitement 
loisible  à  la  Commission  de  la  soumettre  sous  forme  d'une  cause  type,  en  vertu  de 
l'article  4.3.  Par  conséquent,  nous  croyons  devoir  y  répondre,  peu  importe  la 
forme  sous  laquelle  elle  nous  a  été  soumise. 

Pour  les  raisons  pleinement  exposées  en  répondant  à  la  première  question, 
c'est  notre  opinion,  après  avoir  parfaitement   considéré  les  articles  contre  la 
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disparité  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  que  les  stipulations  de  la  loi  spéciale  et  de 
Taccord  doivent  prévaloir  et  qu'effet  doit  être  donné  aux  termes  simples  et  non 
ambigus  dans  lesquels  sont  rédigés  les  paragraphes  (d)  et  (e),  nonobstant  toute 
disparité,  inégalité  ou  préjudice  qui  peuvent  en  résulter.  Il  est  tout  à  fait  du 
ressort  du  Parlement  de  décréter  que,  sur  certaines  lignes  de  chemin  de  fer,  les 
taux  et  taxes,  afférants  au  trafic  de  certaines  marchandises  ne  devront  pas 
excéder  certains  montants  déterminés  sans  tenir  compte  des  disparités  que  la 
fixation  de  ces  taux  et  taxes  peut  produire.  Il  en  est  ainsi  des  dispositions  incor- 
porées dans  la  Loi  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau  de  1897  et  de  celles  contenues  dans 
les  deux  lois  susmentionnées  de  1903  et  de  1906.  Lorsque  des  taux  maxima  sont 
ainsi  déterminés  sous  l'autorité  de  lois  spéciales  ils  doivent  être  considérés  comme 
des  exceptions  faites  intentionneillement  par  le  Parlement,  en  dehors  de  l'applica- 
tion de  sa  politique  générale  contre  toute  disparité.  L'article  5  de  la  loi  des 
chemins  de  fer  de  1903  et  l'article  3  de  la  loi  des  chemins  de  fer  de  1919  s'appli- 
quent tout  aussi  complètement  et  tout  aussi  effectivement  aux  articles  visant 
la  disparité  de  ces  lois  respectives  qu'elles  s'appliquent  aux  stipulations  d'ordre 
également  général  régissant  le  contrôle  et  la  surveillance  des  tarifs  sous  l'autorité 
de  la  Commission  des  chemins  de  fer. 

L'allégation  du  fait  que,  en  tant  que  s'appliquant  dans  la  mesure  restreinte 
prévue  distinctement  aux  paragraphes  (d)  et  (e),  le  maintien  des  taux  du  Pas 
du  Nid-de-Corbeau  produira  une  disparité  et  une  inégalité  qui  seraient  claire- 
ment en  contravention  aux  articles  visant  la  disparité  de  la  loi  des  chemins  de 
fer,  ne  saurait  justifier  l'exclusion  de  leur  application,  ainsi  que  les  parties 
appelantes  le  réclament.  Une  disparité  ainsi  autorisée  par  le  Parlement  lui- 
même  ne  peut  être  considérée  comme  étant  injuste  ou  interdite. 

Par  conséquent,  nous  croyons  que  l'application  des  taux  du  Pas  du  Nid-de- 
Corbeau  est  restreinte  au  trafic  des  marchandises  entre  les  endroits  qui  étaient 
situés  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  en  1897. 

Nous  répondrons  à  la  série  des  questions  soumises  comme  suit: 

Question  n°  1:  Non. 

Question  n°  2: 

(a):  1ère  partie:  Non. 

2e  partie:  Oui. 

{b)  Pour  que  le  trafic  qui  fait  l'objet  du  paragraphe  "d"  tombe  sous  l'appli- 
cation dudit  paragraphe,  il  doit  être  à  provenance  de  Fort- William  ou 
de  quelque  endroit  à  l'est,  qui,  au  moment  de  l'accord,  se  trouvait 
"sur  la  voie  ferrée  de  la  compagnie." 

(c)  Pour  que  les  tarifs  prescrits  aux  termes  du  paragraphe  "d"  soient  appli- 
cables, le  trafic  assujetti  par  ailleurs  à  ce  paragraphe  doit  être  à 
destination  d'un  endroit  qui,  au  moment  de  l'accord,  se  trouvait  "sur 
la  ligne-mère  de  la  compagnie  ou  sur  (toute)  ligne  de  chemin  de  fer 
du  Canada  possédée  ou  affermée  par  la  compagnie  ou  exploitée  pour  son 
compte"; 

(d)  Oui. 

Question  n°  3:  Non. 

Reste  à  prendre  note  d'un  point  soulevé  par  l'avocat  des  provinces  de  la 
Nouvelle-Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick,  savoir  que  la  Compagnie  du 
chemin  o.e  fer  Pacifique-Canadien  avait,  dans  l'échelle  de  taux,  désavouée  par 
l'Ordonnance  du  14  octobre,  déterminé  Mégantic  comme  étant  l'endroit  le  plus 
à  l'est  auquel  s'appliquaient  les  taux  du  Pas  du  Nid-de-Corbeau,  tandis  que, 
a-t-on  soumis,  ces  taux  devaient  s'étendre  jusqu'au  port  de  St-Jean,  dans  la 
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province  du  Nouveau-Brunswick,  l'endroit  le  plus  à  l'est,  tel  qu'il  existait  sur  la 
ligne  dv.  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  en  1897.  En  réponse  qu'il  nous 
suffise  de  dire  que  cela  ne  relève  pas  des  questions  de  droit  et  de  juridiction  à 
nous  soumises,  et,  comme  l'exprime  le  savant  Commissaire  en  chef,  ce  point 
semblerait  faire  partie  du  groupe  "  des  autres  nombreuses  matières  à  considérer 
plus  tard  après  le  règlement  de  la  question  principale"  et  non  "affectées  par  la 
présente  décision  de  la  Commission"  (Cause  p.  43) .  En  fait  du  présent  appel  le 
tribunal  n'est  pas  saisi  de  la  question. 

En  matière  d'appel  contre  les  décisions  de  la  Commission  des  chemins  de  fer 
les  fonctions  de  la  Cour  Suprême  sont  très  bornées.  Lorsqu'elle  a  déclaré  et 
certifié  la  loi  telle  qu'elle  la  constate  et  confirmé  ou  rejeté  en  conséquence  l'appel 
pour  laquel  permission  est  donnée  (Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  vs  Toronto,  et  al.  1911,  A.C.  461,  471-2),  ces  fonctions  sont  remplies. 
Quelque  sérieuses,  quelque  désastreuses  que  puissent  en  être  les  conséquences, 
la  Cour  est  impuisante  à  offrir  un  remède.  A  son  tour  la  Commission  des  che- 
mins de  fer  ne  peut  voir  qu'à  l'application  et  à  l'administration  de  la  loi  telle 
qu'elle  existe.  Si,  sous  le  régime  des  lois  actuelles,  il  faut  imposer  des  taux 
déraisonnables  ou  sanctionner  une  disparité  injuste,  avec  le  chaos  et  toutes  les 
conséquences  pernicieuses  qui  en  découlent,  et  qui  ont  été  si  bien  décrites  par 
monsieur  le  commissaire  Boyce,  le  remède  repose  entre  les  mains  du  Haut  Tri- 
bunal du  Parlement.  En  modifiant  la  loi  il  peut  lui-même  faire,  ou  il  peut 
autoriser  et  forcer  son  mandataire,  la  Commission,  à  faire  rendre  justice  aussi 
pleinement  et  aussi  complètement  que  les  circonstances  peuvent  le  permettre. 
Heureusement  le  Parlement  est  présentement  en  session.  Quel  que  soit  le  remède, 
s'il  en  est,  qu'il  jugera  dans  sa  sagesse  nécessaire  ou  désirable,  on  pourra  sans 
retard  pourvoir  à  la  situation. 

L'appel  sera  autorisé  dans  la  mesure  indiquée  mais  sans  dépens  à  cause  du 
succès  partagé  des  parties  en  cause. 
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